


A varosi aruszallitas fenntarthato
Jovojének egyik kulcsa az integralt
logisztika.
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ltaldanosan elfogadott vé-
lemény, hogy az aruszalli-
tasi modok (vizi, vasuti,
kozuti, légi) kozdl legke-
vésbé a vizi terheli kbrnye-
zetlinket. Mégis mire alapozzuk ezt?
Milyen szempontok tényszer( 0ssze-
hasonlitdsdval igazolhatd?

Az eqgyik az egységnyi aru szallita-
sdhoz sziikséges energia, vagyis az
Uzemanyag-fogyasztas, ahol a kérnye-
zetbarat muikodtetés egybeesik a gaz-
dasagi érdekekkel — a szallitasi koltség
nagyjabol harminc szazalékat teszi ki
az Uzemanyag. Ez viszonylag konnyen
0sszevethetd, sok felmérés késziilt,
amelyek hasonld eredményeket mutat:
egy tonna aru 100 kilométerre valo el-
juttatasahoz kdzuton nagyjabdl 6t liter,
vasuton masfél liter, hajoval egy liter
lzemanyagra van szikség (www.
inlandnavigation.org). A szdmok énma-
gukért beszélnek.

A masik a szallitéeszkdzok tzemel-
tetése soran kibocsatott karos anyag
(szén-dioxid, nitrogén-oxidok, finom por).
Itt mar arnyaltabb képet kapunk. Mig
a hajézasban még csak a dizelmeghaj-
tas létezik, ezaltal minddssze a kime-
neti gazok szlrésének javitdsa jelent-
het kornyezetbaratabb mukodtetést a
jovében, addig a vasut rohamosan fej-
[6dik. A villamositott vonalak szama
egyre né, tulajdonképpen nullara redu-
kalva a kibocsatasi értékeket. Raadasul
ma mar tébb nyugat-eurépai orszagban
van ra példa, hogy az Uzemeltetésik-
hoz sziikséges energiat megujulé for-
rasbol (szél-, naperémdvek) fedezik.

Ezzel eqgyiitt a vizi szallitds még min-
dig versenyképesnek tekintheté a ka-
rosanyag-kibocsatas vonatkozasaban
is. Alan McKinnonnak, a hamburgi és
az edinburghi egyetem tanaranak 6sz-
szehasonlité adatai szerint az atlagos
szén-dioxid-kibocsatas légi szallitas
esetén 1600 gramm tonnakilométeren-
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ként, teherautdknal 220, belvizi szalli-
tasnal 35, vasuton pedig atlagosan 20
gramm.

Ezen tulmenden a vizi aruszallitas
mellett szél az is, hogy jelentésen ki-
sebb a zajkibocsatasa, illetve szinte
egyaltalan nem okoz vizudlis zavart
sem az épitett kdrnyezetben, sem a ter-
mészetben, hiszen a folyok a t4j szer-
ves részét képezik. Nincs szlikség vas-
ti palyara, tavvezetékre vagy autépa-
lyara.

Persze a komplex eredmény elérésé-
hez még sok mas tényezdét is szami-
tasba kellene venni. Példaul az ut- és
vasuthalozat kiépitésének, fenntarta-

sanak, illetve a folydmeder kotrasanak
koltségeit, azok kornyezetre gyakorolt
hatasait. Vagy a jarmUvek élettartama-
nak hosszat, javithatésagat. A végered-

mény nagy valdszinlséggel igy is
ugyanaz lenne: jelenleg az aruszallitas
legfenntarthatébb maddja a vizi.

Ezért kornyezetink terhelésének mi-
nimalizdlasahoz az lenne a cél, hogy
eqgy aru szikségszer( szallitasat minél
nagyobb részben vizi Uton bonyolitsuk
le, és a lehet6 legkbzelebb juttassuk el
ilyen médon a végfelhasznaléhoz. Ku-
|6bndsen a nagy kiterjedésd, sdrdn la-
kott telepliléseken, ahol a még telitet-
len folyami halézat jobb kihasznalasa
tehermentesithetné a varosok zsufolt
kozutjait.

Természetesen mindenki kapujaig
nem vezethet hajozhato vizi ut, és kiko-
t6t, atrakot sem lehet barhol étesiteni
— ésnemis lenne érdemes.

Akkor mégis mi az optimalis, illetve
megvaldsithatd megoldas? A vizi aru-




szallitas logisztikai lancba integralasa.
Vagyis a tobbi szallitasi méddal szo-
rosan egylttmUkodtetve, azokkal nem
versenyezve, hanem egymast kiegé-
szitve.

AHOL MAR VALOSAG

A HAROPA kik&téi szbvetséget 2012-
ben azzal a céllal hoztak létre, hogy 6sz-
szehangolja a Szajna menti harom ki-
kot — Le Havre, Rouen és Parizs — te-
vékenységét, s a koztik kialakitott szi-
nergidk segitségével fenntarthaté lo-
gisztikai lancot alkossanak vizi uton a
francia févaros és vonzaskorzete ko-
z0tt, amely terlleten 14 millio ember €,
és az orszag GDP-jének 30 szazalékat
adja.

A szOvetség évente tobb mint 120
millio tonnanyi rakomanyt szallit tenge-
ri és belvizi Uton, ezzel az 6todik legna-
gyobb kikotéi komplexumnak szamit
Eurépa nyugati részén. Ezen belil csak
a francia févarosba minden évben tobb
mint kétmillié tonndnyi arut juttat a fo-
lyén keresztil, amivel szazezer teher-
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autényi fuvarral tehermentesiti a varos
Utjait. A legkdlonfélébb aruk szallitasa-
ra van mod kezdve az 6mlesztett épi-
téipari anyagoktdl a magas hozzaadott
értéku végtermékeken at (személygép-
jarmu, elektronikai berendezések) a friss
és fagyasztott élelmiszerekig. Barmi-
lyen kilonleges igényt igyekeznek ki-
elégiteni. Partnereik kdzott van szamos
hulladékbegyijté és -kezeld céq is.

A périzsi kikété fébb multimodalis
platformjai 6t kozlekedési modot 6t-
voznek, és 70 kikotébdl érkezd aru rak-
tarozdsara és tovabbforgalmazaséara
kinalnak lehetéséget tobb mint 1000
hektaros kikototeriilettel. Atrakéi halo-
zatuk segitségével szinte par utcanyira
képesek hajoikkal megkozeliteni a vég-
felhasznalét még a torténelmi belva-
rosban is.

Tevékenységik elismerésének is te-
kinthetd, hogy a Grand Paris Express-
nek, a févaros gigantikus metréfejlesz-
tési projektének munkalataiban is je-
lentés szerepet szdnnak a HAROPA
kinalta folyami szallitdsnak. Négy atra-
koplatformot épitenek ki ideiglenesen

Konténerdtraké terminal
néhdny sarokra
az Eiffel-toronytal

az alagutfurd kijaratok kozelében azért,
hogy a jaratok furasa kozben kiterme-
|6d6 felesleges kézetet — 15 év alatt
nagyjabol 45 millié tonnanyit — a Szaj-
nan szallitsak el sok ezer tehergépjar-
ma helyett.

A szdvetség szerint a fenntarthaté-
sagi szempontok — a szén-dioxid-kibo-
csatas csokkenése, a kdzuton megtett
kilométerek szamanak csokkenése —
mellett Iétrejottik a rugalmas és kolt-
séghatékony integralt logisztikanak ko-
szonhetéen a Szajna folyon 1évé ipar-
agak versenyképességét is novelte.
Vagyis a win-win elv ebben az esetben
is igazolodik. Az integralt varosi logisz-
tika egyszerre j6 a kdrnyezetiinknek és
hasznos a gazdasag szerepldinek.
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