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Az ortahazai zsebfinomito épitése

A falu fsldrajzi elhelyezkedése

Ortahdza Zala megye délnyugati részén, a Berek-, és
Cserta-patakok - erézids - vélgyének taldlkozdsdndl, a
vélgyet délrdl szegélyezd szelid dombok peremén tele—
pilt. 15 km-nyire Lentit8l, a Pdka és Gutorfélde kézti
orszagit mellett, féldton. A falu kézpontidban dgazik el
az Gt Nova felé. Az emlitett vélgy északi oldaldn van a
falu vasiti megdlldja a Zalaegerszeg-Rédics vonalon.

Szomszédai: északrél Csertalakos, keletrél Gutor—
fslde, dél-nyugatrdl, nyugatrdl Pdka, mig észak-nyugat—
rél Kissziget.

A falutél keletre 16v8 homokbdnydbdl az emberiség
torténelme eldtti idékbdl szdrmazd dllatmaradvényok
(csontok) keriltek el8. A falu hatdrdban ismert régészeti
lel8helyek nem taldlhaték. Okleveles adatokbdl ismert
Bol vagy Boly falu, amely Ortahdza hatérdban talalhaté.
Ennek pontos helye nem ismert. Nevét a Boli erdé 6rzi.
Szdjhagyomdny révén ismerjilk a ,Pincehegyhdt" nevét,
erre a késdbbiekben még visszatérink.

A ma két-, kordbban egyutcds telepilés a Gécsejre
jellemzé szeres telepilésformabdl alakult ki. A falut hé—

rom szer: a Koczfén-, Mikola- és Vajmiszer alkotta.

A telepilés nevének eredete

Bizonytalan eredeti személynévbdl szdrmazik a nyelvé—
szek szerint. Paizs Dezsé az ,irt" ige régi ort alakjabdl -
az & képzdvel (ortd) alkotott személynévbdl szdrmaztat—
ja. Az Orta (tulajdonképpen ,irtd, erddirté") személy—
névnek és a birtokos személyraggal ellétott haz (laké—
hely, ofthon) fénévnek az 8sszetétele - irja Kiss Lajos.
Fenti nyelvi értelmezés magyardzatot ad a név lehetsé—
ges keletkezésére, de megnyugtaté vélaszt mégsem ad
arra, hogy egy idetelepilt telepes utdn kapta a nevét,

vagy irtds falurél van-e szé.

A telepilés vazlatos térténete a kézépkorban

A falu elsé emlitése 1389-b8l szdrmazik. A Bénffy csa—

léd birtoka volt 1644-ig, majd Nédasdy, végil Eszter-

hdzy tulajdonba kerilt, és maradt 1945-g. A térék dltal
elpusztitott falut 1695-ben telepitette be az Eszterhdzy
csaldd. Az akkori telepesek szinte valamennyiének él le—

szdrmazottja ma is a faluban.

A falu és az olajipar

Ortahdza és a Trianon utdni magyar kdolajtermelés
meginduldsa - bér ez kevesek eldtt ismert - dsszekap—
csolédott egyméssal.

., 1937, dprilis 11. A budafai 2-es (Budata-puszta) fi—
rds megkezdése. 1937. november 21-én kezdett olajat
termelni a budafai 2-es 1204-1208 és
1169-1178 m mélységbél 10 mm fivékdén napi 62-65

ksbméter benzines olajat és 10 300 kébméter gdzt

furds

1937. december 16. Az elsé magyar olajvonat elin—
dult Ortahdzdrdl Budapestre, Bornemisza Géza ipar—

tgyi miniszter jelenlétében.”

|
l
|

Az elsé olajvonat az ortahdzai vasuti t6ltén

(1937. december)

Ezeket a tdméren megfogalmazott mondatokat Papp
Simon vetette papirra Eletem cimi énéletirdsdban.

1937-ig azonban rengeteg dolognak kellett térténnie.
Az orszdg az |. vildghdborit kévetd békekstések kévet—
kezményeként, az elcsatolt teriletekkel nemcsak és—
vdny-, hanem szénhidrogénbdnydit is elveszitette. A
megmaradt orszdgrészeken addig alig folyt ilyen irdnyd
kitermelés, vagy akdr csak kutatds is. A megvdltozott
korilmények, kedvezétlen gazdasdgi viszonyok kézt djra
kellett inditani a szénhidrogén-kutatdst, és -termelést.

Réaddsul abban a tudatban, hogy az Uj orszaghatdrokon
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belil egyetlen reményt kelté teriilet sincs. 1921468l az
Anglo-Persian Oil Company magyar lednyvdllalata foly—
tatott a kutatdsokat a Dundntilon, de eredménytelendl.
Tette ezt abban a tudatban, hogy geoldgusai a murakézi
szénhidrogéntelepekhez kapcsolédénak tartottdk a dél-
zalai dombsagot. 1923-ban kutatéfirdst is mélyitettek
Budafdn, de eredményteleniil (Budafa 0-ds). (A fords

helyén emelt emlékm( a Budafapusztai arborétumban

taldlhaté.) 1927-ben a cég kivonult az orszégbdl.

A Budafapuszta-2. kithdl 5mlé olaj
(1937. november 20.)

A hazai kutatdsok egy ideig szintén eredménytelendl
folytak. 1933-ban az Alféld északi peremét kezdték ku—
tatni. Kutatésaikat 1937-ben siker korondzta. 1933-ban
az amerikai-angol érdekeltségi European Gas and
Electric Company kutatédsi jogot szerzett a Dundntil
egész teriiletére. A vdllalat t8keerds volt, ezért korszer(
technolégidt tudott felvonultatni, aminek eredménye—
képp Mihdlyiban (1934) szénsavat, Gérgetegen (1936)
és Inkén (1936) olajnyomokat taldltak. A Budafapuszta
hatdrdban mélyitett B-1 jeld furds, biztaté olajnyomok
mellett, {6 min&ségy féldgdzt taldlt. A B-2 jel( kit forg—
sa szeptember 29-én fejez8dét be, és november 21-én
kezdett olajat termelni. Ennek a kitnak a jsvére nézve
is biztaté eredményeire alapozva alakult meg az Euro—
pean Gas and Electric Company (EUROGASCO) jog—
utédaként, 1938. jilius 15-én a Magyar Amerikai Olgj—
ipari Részvénytarsasag (MAORT).

A B-2. kot termelésbe éllitdsa a kutaték sikerén és
drémén t6l gondokkal is jart. A kéolajfinomiték ugya—
nis mind tévol voltak Zalétél. Lazas Stemben kezdédétt
a tervezés és szervezés a kdolaj elszdllitdsanak megol-
ddsdra. A szdllitést leggyorsabban és leggazdasdgosab—
ban vasiton lehetett volna megoldani. Erre meg is volt a

lehetéség. A vdllalat gazdasdgi és miszaki szakemberei

t6bb gazdasdgossdgi szdmitdst is végeztek. Ezeket az
alaposabb megértés érdekében teljes egészében kézsl—
jik.

,Olajszéllitds a vasdtdllomdsokig.
Olajszdllités B-248] Csémédérre.

Lehet8ségek:

-~

. Csévezeték B-248] Csémédér vasitdllomdsig.

2. Cs8vezeték B-2-t5l Lasztonydig, Lasztonydts|
Csémédérig szdllitésa az Esterhdzy kisvasiiton
tankkocsikban.

3. Csévezeték B-2-t8| Térésznekig, Térésznektd|
Csémédérig szdllitdsa az Esterhdzy kisvasiiton
tankkocsikban.

4. Széllitds tankautkon B-2-+48] Csémédérig.

1. Cs8vezeték B-2-t5] Csémédeérig. Legolessbb meg—
oldds a B-2-18] Csémédérrel 5sszekéts, egyenes irdny—
ban lefektetett, cca. 11 km hosszu, 3,1/2 "os cséveze—
ték, ennek lefektetése és az igénybevett terilletekért fize—
160 000 - azaz P

8/100 kg-os eladdsi nyersolajdrat véve alapul, 200 va—

tend8 kdrtérités Ssszege, kb. P.

gon olaj dra. A Csémédér és B-2 kézétti 121 m-es ma—
gassdgkiilénbség ol kihaszndlhaté az olajszdllitdsndl.
A vezetékcsévek szdllitdsi hatdrideje cca. 6 hét.

2. Csbvezeték B-245l Lasztonydig, Llasztonydtsl
Cs6médeérig kisvasdton tankkocsikban.

A csbvezeték hossza cca. 3 km lenne, Ssszkéltsége
hozzdvetbleg 43 000 P. Lasztonya-magassdgkilénbsé-
ge 105 m.

Lasztonyditél Csémédeérig rendelkezésre dlina a herceg
Esterhdzy-féle kisvasit. Ez jckarban tartott, fa szdllitd—
sdra haszndlt erdei vasut, alépitménye kifogdstalan,
nyomtdvolsdga 76 cm. Kocsiparkja: 2 db gézmozdony
és 38 db 7 tteherbirdsi gerenda alvdzi kocsi. Egy moz—
dony napi 4 forduldttesz meg 19-20 kocsival. Olajszdl—
litdshoz a kocsikra prizmatikus, kb. & kébméteres vas—
tartdlyok volndnak szerelheték. A tartdlyok szélessége

1,5 m lehetne, hossza 4 m, egy tartdly énsilya kb.
1 tonna, éra P 800 volna. A kisvasuton a jelenlegi szdl—
litds kéltsége 30 f/km. A lasztonya-Csémédér, kb.
11,5 km-es vonalon ez P 0,34/100 kg-os szdllitdsi kélt—
ségnek felel meg (nagyvasiton 35 km-en ugyanennyi a
szdllitdsi dij). Feltehetd, hogy az Esterhdzyakndl némi
fuvardijmérséklet elérhets. Erre vald tekintettel az ires
tartdlyoknak Csémédérrél Lasztonydra vald visszaszdl-

litdsi kéltségét is elhanyagoltuk.

MOLNAR LASZLO TANULMANYA
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3. Csévezeték B-2-t8/

Csémédérig szdllitds kisvasdton.

Térésznekig, Térésznektd|

Ebben az esetben a Vdliczka-pataktdl a firdshoz ve—
zetd, 106 m szintkilénbségd vezeték haszndltatnék olaj—
vezetékiil, megtoldva egy kb. 600 méteres darabbal a
vasitig, és a kisvasiti szdllitds a  Térésznek-
Csémédéri kb, 7,5km-es vonalra révidiilne. Ezen sza—
kaszon a szdllitdsi kéltség P. 0,23/100 kg-ot tesz ki.

4. Tankautd szdllitds Lispétsl Csémédérig.

Feltételezi a tervezett Ut sirgés megépitését. Egy 5
kébméteres tankautd beszerzési kéltsége rdépitett szi—
vattydval egyitt P 33 700 (ilyen autét szerzett be a ma—
gyar dllam Bikszékre). Az eddligi tapasztalataink szerint
a teherautészdllitds kéltsége 5 tonnds kocsindl kb. P
0,07/km, ami a kb. 1 km-es uton, oda-vissza menetet
szdmitva P 0,16/100 kg szdllitdsi kéltséget jelent. Egy
auté megtehetne napi 6 forduldt (= 3 vagon)."’
Szdmitasokat végeztek egy Nagykanizsai éllomésra kiépi—
tendd csévezetékre is. Mivel ez késbb ugyan kihatdssal
lesz az Ortahdzai t3lté sorsdra, de jelen pillanatban
nincs, ezért ezt elhagytuk. Tovdbbd ugyanigy tettink a
MAV.-drszabdsokkal is. A tébbi adatot azonban kézsljiik:
., Csémédérnek és Nagykanizsénak az egyes finomitoktd!
valé tévolsdgait és a szdllitdsi kéltségeit az aldbbi

tablézat mutatia. Mivel Csémédér dllomds mellékvona-

Tavolsdg Netto

Jem fuvar-

ktség P.

Csomider—-Almdsfiizito 224 125—
Nagykanizsa—Almdsfiizit6 248 155~
Csomidér—Budapest kikotg 298 155~
Nagvkanizsa—Budapest 247 155.~
lon fekszik, a CsémodérAlmdsfizité és Csomé-

dér-Budapest k6z6ti vasiti &sszekéttetés nem 6. En—
nek a bérbeveends tartdlykocsik mennyiségére van
befolydsa. Ugyanis mindkét vonalon kb. 7-8 napot
kellene egy forduldra szdmitani, beleszémitva a meg—
16ltés és kiiirités idejét is, ami azt jelenti, hogy a bér—
beveendé vagonok szdma kb. 7-8 szorosa a napi ter—
meléshez sziikséges vagonok szdmdnak. Ezeken a vo—
nalakon egy kocsi havonta kb. 4 forduldt tudna meg—

tenni. Evvel szemben a Nagykanizsérdl kiindulé févo-

nalakra a vagonok kb. 2 nappal gyorsabban futng—
nak, ami a fartélykocsik bérletében volna megtakari-
tds. A Nagykanizsa-Budapest vasitvonal kedvezé
volta kettds megtakaritdst jelent a szikséges vago—
nok bérésszegében. ElBszér, mert az 5 napos Nagy—
kanizsa-Budapest  forduléval szemben a  Csémé-
dérBudapest, vagy Csémédér- Almdsfizité fordu—
16 7-8 napig tartana, mdsodszor, mert a csémédéri
mellékvonalon csak 10 tonnds kocsik kézlekedhet—
nek. Tizenét vagonos, azaz 150 tonnds vagont kelle—
ne bérelni évi P 68 000-ért,

ewvel szemben 105-120 db
143 000-164 000-ért.
52-58,5 %, azaz 15 vagonos napi termelésnél kereken
évi P. 75 000-96 000,
nél kereken évi P. 50 000-64 000, 5 vagonos napi
termelésnél kereken évi P. 25 000-32 000.

A Magyar Vasiti Forgalmi Rt-+8] nyert értesiilés

a csémédéri vonalon
10 tonnds vagont
évi P A megtakaritds

10 vagonos napi termelés—

szerint az olajtermelés k6zgazdasdgi fontosségdra va—
16 tekintettel a MAV-ndl kb. 20%-os fuvardijkedvez—
mény kénnyen el volna érhets. A MAVwval kétends
refakcids (dijkedvezmény) megegyezésben egy bizo—
nyos minimdlis évi szdllitandé mennyiséget kellene
garantdlni. A bruttd szdllitasi kéltségek egy forduldra

a kévetkezképp alakulnak:

Fuvarlevél — Vagonberlet Bruité
illetélel: biztositds fuvarkiltség
P fenntartds P, P
d— 30 — 160~
a- 25— 165
- al— 190~
5~ 25— 163~

SV RN L
Nagykanizsdrél — mindkét nagy finomitéhoz P
1,63/100 kg volna a brutts fuvarkéltség.
Osszehasonlitdsképp megemlithets, hogy Schenker
cég adatai szerint a romdn olaj fuvarkéltségei vasiton
Ploestitél L6késhdzdig P 1,78/100 kg. Lokéshdzdtdl
Budapestig pedig P 1,25, sszesen P 3,03/100 kg. Ha—
jon  Giuvrgiv-Budapest fuvarksltsége P 3,20/100 kg,
plusz 0,30 Vaskapu illeték, &sszesen P 3,50/100 kg.
A biikkszéki olajat a furdstdl kincstdri tankautd szdl-

litia a 26 km tdvol lévé Pardd vasitdllomdson feldllitott
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tartélyba. A Pardd-Budapest 143 km tdvolségon a net—
16 szdllitdsi kéltség P 0,92/100 kg.

B-1 olajdnak szdllitdsa Csémédérre.

Jelenlegi készlet: kb. 150 kébméter. Aflagtermelés a
rendes furdshoz felhaszndlt gézmennyiségbél 15 bbls.,
23701. A napi termelés leszdllitdsdhoz napi: 4 db 600
literes hordé volna sziikséges, mivel azonban a hordék
vissza

1 db
6001 drtartalmd hegesztett, beliil horganyzott vashordé
dra: P 123, 4-25 db-ra a szdllitdsi hatdridd' cca. 3 hét.
A kb. 250 horddt kitevd készlet leszdllitdséra kellene -

napi 6 hordéval 40 napi leszéllitdst feltételezve -

csak a leszdllitdst kévetd nap  keriilnek

Csémodérrél, ennek kétszerese: 8 hordd kell.

12 hordd. Az sszes horddsziikséglet igy 20 hordé vol—
na, P2460 drban.
1. Fuvarozds szekéren Térésznekig, onnan kisvas-
dton Csémédérig.
A szekéren vald fuvarozdshoz legjobban illé 6001 ir—
tartalmd horddkat vélasztva: 1 hordd silya iresen cca.
150 kg, olajjal tele cca. 700 kg. Szdllitdsi kéltségei a
kévetkez8k volndnak: _
| Szekérfuvar Toroszmekig P 1,25/100 kg P8.75. |
Térosznel—Csomadeér kisvasat 0,23/100 kg 1 61,
Csomadéren dtrakds 0, 10/100 kg. 0,70,
Uires hordo vissza, kisvasiton:0,25/100 kg 0.55.
Ures hord6 vissza szekéren 1,25/100kg 1,88, |

6533&58”:!5.2_9. azaz 100 kg olajra P 2.46. : d'

Ebben a kalkuldciéban a szekérfuvarra egy dtlagdrat
vettink, a fuvarkéltség az it dllapota szerint P 1,00 és
P 1,50 k626t mozog 100 kg rakomdnyig. Atlag napon—
ta 10 szekér dllana Szentadorjénon rendelkezésre, azaz
a leszdéllithaté napi mennyiség étlag napi 1 vagon. Egy
szekér 2 forduldt tud megtenni naponta.

Dinda mérnéktél nyert informdcid szerint a szdllitdst
szerz8désben kiadni megfelel vdllalkozé hiénydban
nem lehet.

2. Autdfuvarozds dllands 6 id8 esetén: 5 tonnds te—
herautén 600 literes vashordékban, oda-vissza menetet
szdmitva PO, 16/100 kg brutts kéltséggel. 100 kg olaj—
ra kb. P 0,20/100 kg szdllitdsi kéltség esnék. Ehhez
jénne egy 5 tonnds teherautd beszerzési kéltsége és
amortizdcidja, mely autd a firdsndl és szdllitdsi célokra
is j6l kihaszndlhatd lenne. Horddkban valé szdllitds ese—
tén a hordékbdl a vasdti tartdlykocsikba vald téltésre
kézi hajtdsu, kis nyersolajszivattyy volna beszerezhetd,

melynek teljesitménye 1500 liter/6ra, azaz egy 10 ton—

nds vagont 7 éra alatt megtslt (elektromos d&ram
Csémédéren nincs, motorikus meghaijtds pedig olajszi—
vattydzdsra az dllomdson tilos). Egy ilyen szivattyd dra
targoncdra szerelve P 142 raktdrrél kaphaté. Kezelésé—
hez két napszdmosra volna sziikség.

Napi 8-10 vagon olaj elszdllitdséra Csémédér dllo—
mds jelenleg is alkalmas. Nagyobb olajmennyiség esetén

megfelel8 rakoddvdgdny épitése lenne szijkséges.

Az olajvidéket megldtogaté kormdnyzé fogaddsa

a Csémédéri pdlyauvdvaron

A nyersolajnak a vasiton vagontételben, de vashor—
dékban valé szdllitdsa a tartdlykocsikban vals szdllitdsi
kéliségeknek kb. kétszeresébe keriilne. Igy Csémédér-
Almdsfiizité vonalon, mig a tartdlykocsikban vald szdlli-
tdsi kéltsége 100 kg nyersolajra P 1,60 addig vashor—
dékban kb. P 3,00 volna. Azon kivil arénytalanul meg—
néne a sziikséges horddk széma."

Mint lattuk toltédllomdsnak Csémadért szemelték ki,

ahol az Eszterhdzyak firészizemének iparvagdnya is

volt, és ide kisvasiton, kocsira szerelt tartdlyokban is

szdllithattdk volna az olajat. Az 1937. november 29-ei

heti jelentésben, magyardzatot is adva, azt olvashatjuk,

hogy a t8lt84llomds Ortahdzén lesz.

A munka, folyamatban van, tovdbb épitve egy 3"-os

olajszdllits vezetéket a vasdti szdllité (tank) kocsikhoz

Ortahdzdra, Csémédértél északra. Vdrhatéan december
8-ra lesz kész. A termindl megvdltoztatdsdra (vasuti

tankdllomds) volt szikség, mert a vasiti kitéré
Csémédérnél az Eszterhdzy-birfokhoz tartozik, és azok
nem tudtdk garantdlini azt, hogy a tdrsasdg folyamatosan
tudja haszndlni, mivel idénként sok fdt rakodnak ki.

A vezeték igy 1 kilométerrel hosszabb, de leginkdbb az
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Eszterhdzy-birtokon vezet, amely megkénnyiti megsze—
rezni a szolgalmi jogot." Ortahdzdn egy kitérét bérelt
az EUROGASCO a MAV-t8l. Ezt a kitérét a szilvagyi
erdék fdjanak berakoddsdra haszndltdk. Novétsl Or-
tahdzdig keskenynyomtdavi |évasiton szdllitottdk a fat.
Erre igy emlékszik egyik szemtand:
. 1932481 5 évre, kitermelésre megvették az erdét. Az
6t év éppen letelt, arra levdgtdk az erdét, mdr a kisvasu-
tat 5l is szediék. Ugy volt, hogy mdr kezdik felszedni a
nagy vasutat is, (amikor) megtaldlték az olajat. It egy
kitéré volt, hat kocsi fért rd..., volt itt egy irodaépiilet s,
abba lakott a telepdr is. Szoba, spdjz, konyha volt.
Megvették azt is iroddnak. Akkor hoztdk a tartdlyokat,
ezeket a 60 kébméteres tartdlyokat. Mindjdrt lett
munkalehet8ség. Csindlidk a téltédllomdst. Fuvaris volt
béven. Féldalatti vezetéken jétt az olaj. Mikor meg—
taldlték az olajat, két nap alatt kimértik a vezetéket, és
24 6ra alatt eltint a vezeték a féld ald. 1 pengét fizettek
1 méter drokért. Abban az idében 1 pengdt hdt az
akkora pénz volt, hogy az nagy pénz volt..., éjjel vihar—
ldmpdndl ésték a sdncot, mer idSre meg kellett lenni, dgy
hogy 24 éra alatt eltint a vezeték egész Keretyéig.

A november 29-e és december 6-a kdzti id8szakrél
ezt taldltuk a heti jelentésekben:

December 6. ,A 7km hosszi, 3"os vezeték fektetése
a kittdl a vasiti t6ltédllomdsig folyamatban van, és a
vezetéknek elbreldthatéan december 15-re mikédnie
kell.", majd egy hét milva: , Tovdbbi térold kapacitds
(tartdly) keriilt izembehelyezésre a B-2 kiton, ésa ve—
zeték a B-2 kuttdl az ortahdzi vasiti t6ltdllomdsig de—
cember 15-én keriil kiprébdldsra (tesztelve). A t5ltSdllo—
mdson 1 db. 420 »barell«-os tank keriilt elhelyezésre, és
tovdbbi 2 db 420 bbl-es tank keril elhelyezésre ugyan—
azon a helyen ezen a héten.

December 16-4n miniszteri ldtogatdsra kerilt sor a
Lispei (zalai) olajvidéken. A delegdciét Bornemisza Gé-
za iparigyi miniszter vezette. A kiséretben ott volt Hor—
thy Istvan, az Allami Vasgydrak Rt. vezérigazgatéia is.
Az eseményrél kiilén jelentésben szdmoltak be a kéz—
pontnak: , A delegdcid (tdrsasdg) folytatta a bejérdst a
B-3  kdton keresztil lispérél Térésznekre mezégaz—
dasdgi kocsikon (lovas szekér), onnét kisvasittal
Csémédérre, ahol egy diesel kocsi (vasiti) vdrta a tarsa—
sdgot a févonalon (vasuti). Akkor Ortahdzdra mentek.
Amikor megérkeztek, a vezeték okkor kezdett mikédni.

A viz, amita vezeték prébdjéhoz haszndltak, mdr folyt,

és hamarosan olaj kévette. A delegdcid jelentés ideig
szemlélte, és elégedett volt, hogy a szdllitds megindult.
A kévetkez8 megdllé Zalaegerszeg volt, ahol vacsora
volt a miniszter tiszteletére a »falu«-vdros dltal szervez—
ve. Ruedemann, Bannantine és Papp urak meghivdst
kaptak, hogy csatlakozzanak a tdrsaséghoz a miniszter
kilén kocsijdban Budapestre, de Bannantine drnak Mi—
hdlyiba kellett menni, dr Papp pedig vissza akart térni
Nagykanizsdra. Ezért csak Ruedemann dr tudlta elfogad—
ni a meghivdst. A vonat Budapestre este 10 érakor érke—
zett. "Ehhez még idézzik Papp Simont: ,A firdlyuk(tdl)
egy 13,5km hosszd, 3hivelyk (89-78 mm) csévezeté—
ket,
tahdzdn." " Négy nappal késébb ez szerepelt a heti je-

és megfelelé tsltépadot is kellett épiteni Or-

lentésben: ,Budafapuszta-2. Termel és szdllit olajat az
ortahdzai vasuti t6ltéhelyre, tovdbb szdllitdsra a finomi—
téba. A 3"os vezeték, amely a B-2 kifolys tartdlytdl az
ortahdzai t6lt6dllomdsig vezet, tesztelésre keriilt, és az
elsé olaj december 16-Gn volt tszivattyizva. December
20. 6 draig 1609 hordé keriilt Gtszivattyizdsra Or—
tahdzdra. EbbSl a mennyiségbdl 1178 hordd (barrel)

tartdlykocsikon Almdsfizitére a Vacuum finomitdjdba

Az olajvonatinditdsdra ésszegyilt inneplé kézénség

lett elszdllitva. A harmadik 420 bbl-es kifolyd tartdly
feldllitva a Budafa-2 kiton, és 2 db 420 bbl-es tartdly
felépitésre kerilt a tartdlykocsitlténél Ortahdzdn."

A kézségi iratokban 1938 sordn két alkalommal sze—
repel olajra vonatkozé adat. A kériegyz8ség megsziinte—
tésére tett inditvany elleni tiltakozds indokaként, a mar—
ciusi ilésen ezt hozta fel a képviselS-testilet: ... abba a
szerencsés helyzetbe keriltink, hogy a lispe-Szenta-
dorjéni olajkutakbdl termelt olaj térold és elszdllité 6l—
lomdsa a kézségiinkben van." December 23-dn az or—
tahdzai Legeltetési Tarsulat és a Magyar Amerikai Olaj—

ipari Rt. kdzott [étrejott 1 éves haszonbérleti szerz&dést
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hagyta j6vd a testiilet. A szerz8dés nincs meg a kériegy—
z8ség iratai kézt, igy annak tartalmdt nem ismerjik.

1938. junius 15. Horthy Miklés kormdnyzé és kisé—
retének ldtogatdsa Lispén.” A kormdnyzé kilénvonatét a
Csdmddér-Pdka vasitéllomdson magas rangl személyi—
ségek varték. Kéztik: Bornemisza Géza ipariigyi mi—
niszter, Petnehdzy Antal iparigyi dllamtitkér, Réth
Karoly miniszteri osztdlyfénsk, Ralph Peter Bolton, a
MAORT elnéke, Paul Rudeman, a MAORT vezérigaz—
gatéja, Papp Simon, a MAORT fégeolégusa. Csémé-
dérbél a MAORT személy gépkocsijaival utaztak a
lispei olajmezére. Annak alapos megtekintése utdn a
gépkocsikkal Ortahdzdra mentek, ahol megtekintették a
tartdlykocsik toltését.

Ortahdza, mivel mellékvonal mellett fekiidt, nem fe—
lelt meg a véllalat elvérésainak, ezért 1939-ben - a mdr
korébban tervbe vett - Ujudvar vasutdllomdsig épitettek
egy, napi 100 vagon kéolaj tovdbbitdsdra alkalmas esé—
vezetéket. A Magyar Kirdlyi Allamvasutak kézben 50%-
kal megemelte a hazai kéolajszdllitdsi dijat. Ezért - itt
ismét idézzik Papp Simont- A MAORT és a kereske—
delemiigyi minisztérium nem tudott megdllapodni a
MAORT szédmdra még elfogadhaté vasiti dijazdsban,
ezért a vdllalat a csdvezetékes szdllitds mellett dontott,
igy a vasit elesett az olajszdllitdsbél ereds jsvedelem—
t6l. Sem a vasit, de még a szakemberek sem szdmitot—
tak a magyar olajtermelés ilyen gyors névekedésére.’

Ujudvartél a csepeli Shell finomitéig kiépitett kéolaj—
vezetéken 194 1. november 28-an indult meg a szdllitds.
Ekkor mdr az orszdg hadban éllt. Bar hatdrainktd! tévol
folytak a harcok, de hatdsa az olajiparban is érezhetd
volt. A MAORT azonban nem politizélt (ha az izletpoli-
tikat nem nevezzik politikdnak), hanem termelt. Ehhez
azonban korszerl termelé berendezések kellettek, pl.
nagy teherbirdsu, és nagy énsilyd Mack tehergépkocsik,
amiket a t8rvényhatésagi utak, és a rajtuk 1évé favdzas
hidak mér nem birtak el. Az iratok kzt talédlhaté térkép—
vazlaton megijelslték a Mack tehergépkocsik dltal hasz—
ndlandé Utvonalakat, és hidakat, Kerettye, Dobri és Pé—
ka térségében. Ezekre a véllalat Gthaszndlati engedélyt
kért. Ennek fejében a fahidak helyére mindenitt nagy fe—
herbirdsi vasbeton hidakat épitettek, melyek egy része
még jelenleg is megvan.

1941. december 13-4n Magyarorszdg hadat izent az
Egyesiilt Allamoknak. A MAORT ett8| kezdve - jogilag

- ellenséges foldén miksdstt. Német nyomdsra, a kor—

mény utasitésdra az ipariigyi miniszter 1941. december
20-4n kelt 79.997/11. sz. rendeletével a MAORT kincs—
téri haszndlatbavételét rendelte el. A MAORT miksdé—
sét ez dltal sziineteltették, és egy Gj vdllalatot hoztak lé+
re ,MAORT Uzemek a M. Kir. Kincstér Haszndlatdban"
néven. Ez dltal az dllamnak kézvetlen beleszdldsa lett az
olajtermelés alakitdsdba. Annak mértékét mér nem a
MAORT gazdasdgi érdekei, hanem a politika hatdrozta
meg a kdvetkezé évtizedben. Az §j véllalat 1941. de—
cember 20-Gt8l 1945. janudr 20-dig miksdatt.
Ortahdza szdméra az olajiparhoz valé kapcesolat
1944-ig csak az ott dolgozé néhany férfira korldtozé—
dott. 1944-ben azonban ismét fontossd vélt a telepilés.
A hadvezetés a hadi helyzet ismeretében szikségesnek
latta kisebb, az ellenséges légiers elél jobban elrejthets
kisfinomiték, on. zsebfinomiték létesitését. llyenek fel-
dllitdsara valamennyi magyarorszdgi finomitét és ké—
olajtermeld véllalatot kételezték. A MAORT Uzemek a
M. Kir. Kincstar Haszndlatdban vdllalatot két ilyen fino—
mité feldllitdsdra kdtelezték. 1944. jolius 21-én a meg—
valdsités gyakorlati része is elkezd8dstt. Az aldbbiak—
ban dr. Gréf L&szlé Papp Simon vezérigazgaténak a
Weiss Manfréd Gydrban tett ldtogatdsardl e targyban irt
jelentését ismertetjiik: ,A Weiss Manfréd Gydrban a
(nyersolajlepdrld) berendezést Czakd fémérnék r is—
mertefte, réviden azutdn meg is tekintettik. A W. M.
ezta kis lepdrléberendezést az 1930-as évek tdjékdn ké—
szitette, amikor a fitéolaj-drak emelkedtek. Uzemben a
berendezés nem volt. A meglévé késziilék két részbdl
déll: Egy hatemeletes ki forralékazdnbdl, melyben az
egyik emeletrél a mdsik emeletre folytatélagosan lefolyd
nyersolajat a forralékazdnban elhelyezett gézkigy sk me—
legitik fel. A g6znyomdsa maximdlisan 7 atii. lehet. A
felmelegedés kévetkeztében tdvozd nyersolajg6zék a
forraldkamrdndl Ssszekéttetésben lévé Raschig-gydrik-
kel telt deflegmdtor-toronyban (a lepdrlé berendezésbé!
tdvozé g8z6k részleges kondenzdldsdra alkalmas esz—
kéz) lesznek rektifikdlva (egyetlen mivelettel végzett
szakaszos lepdrlds), és vagy a torony felsé, vagy pedig
k6zépséS részén vezethetbk a konderzerbe (géz csepp—
folyésitdsdra szolgdld berendezés). A konderzer azonban
mdr hidnyzik, mert idékézben mds célokra haszndltck
fel. Az egész berendezés idomvasdllvdnyon nyugszik, és
meglehet8sen rozsdds, és elhanyagolt dllapotban van.
A készijlék rajzét Czakd f6mérnék dr a napokban vdl—

lalatunknak megkildi. A berendezés kapacitdsdra vo-
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natkozdlag Czaké f6mérndk dr ugy informdlt benniin—
ket, hogy a berendezéssel naponta I8 waggon nyersola—
jat lehet lepdrolni, a berendezés dra tekintetében pedig
ugy nyilatkozott, hogy az az egész berendezés silydtd!
fog fiiggeni. Véleményem szerint a berendezés megvd—
sdrldsénak kérdésével érdemes foglalkozni, tekintve a
nehéz beszerzési viszonyokat, bdr a készillék nagyon
primitiv, technikailag nem teljesen kifogdstalan megol—
ddsi médszerrel dolgozik, és csak meglehetSsen tdg mi—
n8ségi hatdrok kézétt mozgé benzin lepdrldsdra alkal—
mas. Mivel ugyanis a késziilék csak gézzel fithets, és
mivel a g6z hémérséklete maximum cca. 180°C lehet,
a berendezést csak benzin lepdrldsdra lehet alkalmazni.
A nyert benzint gy az iizemiinkben, mint a gazolinhoz
keverve, vagy esetleg mint motalké-benzint eladni a mai
viszonyok kézétt kénnyen tudndnk értékesiteni, tekint—
ve, hogy 1 kg benzin feldolgozdsakor a tiszta haszon kb.
50 fillér, a késziilék dra révid idén belil amortizaléd—
hatna. Az iizembe helyezéshez szikséges armatirdkat,
szivattyikat, kondenzert és tartdlyokat izeminkben
kénnyen el tudndnk késziteni. Tudomdsunk szerint a be—
rendezés utdn a Nyirbogddnyi Petroleumgydr Rt. (szin—
tén kisfinomité feldllitésdra kételezett véllalat) is érdek—
18dik, ezért a megvdsdrlds irdnydban a lépéseket mie—
16bb meg kellene tenniink."”

A berendezés, a jelentés alapjén annyira elfogadhaté
volt a véllalat részére, hogy még aznap elment a levél a
Weiss Manfred Acél és Fémmivek Rt. részére: , ... van
szerencsénk k&zéini, hogy a t. Cim telepén tdrolt nyers—
olajlepdrlé berendezésnek részeit, nevezetesen melegité
kazdn, kipdrold torony és tarté-vasszerkezetet szeret—
nénk megvdsdrolni. Igen tisztelt Czakd f8mérnék uruk
kézlése szerint a berendezés t6bbi részei nem késziiltek
el, de az elédllitdshoz sziikséges rajzok rendelkezésre dl-
lanak. Tisztelettel kérjik, hogy a megtekintett berende—
zésnek eladdsdra vonatkozdlag drajénlatot sziveskedje—
nek bekiildeni, valamint kérjik dgy a meglévé berende—
zés, mint az eddig le nem gydrtott részek miszaki rajza—
it, esefleg szdmitdsét miel6bb hozzdnk bekildeni. A
megtekintett berendezést akdr a jelenlegi felszerelt dlla—
potban, akdr pedig leszerelve, telepiikén vagonba rakva
vdsdrolndnk meg. El6bbi esetben sajdt személyzetink—
kel végeztetnénk a leszerelési és berakdst munkdlatokat.

Az ajénlatot és rajzokat kérjik miel6bb bekiildeni, és

vagyunk kivdld tisztelettel

A centrdlé Tormafélde és Vétyempuszta kézt épiilt meg. ,Centrdlé".

MAORT Uzemek a M. Kir. Kincstdr Haszndlatd—
ban" "’

Augusztus 31-én Dinda Jénos igazgaté engedélykére—
lemmel fordult a Magyar Kirdlyi Iparigyi Minisztérium
XVIl/a szakosztélydhoz, két kisfinomité felépitésének
engedélyezésére.

A MAORT Uzemek a M. Kir. Kincstér Haszndlatd—
ban cég dr. Kéhlertdl révid dton vett értesilés szerint
két db. G cca. 12 vagon napi teljesitmény kis finomité—
val bekapcsolédik a nyersolajfinomitdsnak 1égé célbdl
valé decentralizdldsi programjcéba.

Dr. Kéhler az dltalunk e célra javaslatba hozott he—
lyek kéziil 2 helyet tartott legmegfelelébbnek. Az elsé
hely azonos a m. kir. Ip. Min. XVIl/a szakosztdly dltal

1942. XI. 17-én jkv.-ben bizottsdgilag engedélyezett 2
telephellyel, mely villamos csé6kézpont feldllitdsénak
céljdt szolgdlta volna Péka kézség kézelében. Ez a hely
azdltal, hogy a fenti rendeletben engedélyezett 1 telep—
helyet vdlasztottak a centrdld (erémi) céljaira, felszaba—
dult, és igy az egyik kis finomits céljaira igénybe vehets
lenne. *A 25 000-es méretardnyd mellékelt térképen,
mint 2. sz. telepilési hely van jelezve. A mdsodik hely
judvari fartélytelepinktél cca. 1,5 km tdvolsdgra,
Morgdnymajortdl északnyugati irdnyban hizéds vélgy
kétvizmosdsdban lenne. A vizmosdsok természetes szi—
lankvédelmet és a viszonylag igen nagy korondju, magas
fék pedig még télen is t5kéletes rejtést adnak. Az egyes
részeket ezenkivil még betonfalakbd! fokozott szildnk—
védelemben szdndékozunk részesiteni. A vonatkozé
részletes terveket siirgésen eléfogjuk terjeszteni a ftek.
szakosztdlynak.

Tisztelettel kériink elézetes engedélyt a munkdlatok
megkezdésére."”

Szeptember 11 -ei keltezéssel a budapesti banyakapi—
ténysdg a két finomitéra az eldzetes engedélyt megadta,
azzal az indokkal, hogy az ellen sem az Ipariigyi Minisz—
térium, sem a Honvédelmi Minisztérium légoltalmi
szempontbdl nem emelt kifogdst. Kévetkezd adatunk
egy megbeszélésrdl késziilt emlékezteté Gyulai Zoltdn
feliegyzésébsl, melyben régzitik, melyik cég milyen fino—
mitét épit. ,9. MAORT: 100 t/nap. Gelsesziget. Cca.
100 m 4" 0s vezeték Uzembe helyezendé oktéber végé—
re. Ezzel kapcsolatban teendd nincs. 100 t/nap. Or-
tahéza. 15 km 3 vagy 4"os vezeték. Uzembe helyezés

ideje ismeretlen. Kerettye hdzilag elintézi. Teendék: le- @
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ellen8rizendd a kapacitds, helyszini kiszélldssal megdl-
lapitanddk a pontos helyek, a tengerszint feletti magas—
sdgok. Remenyik Lajossal megbeszélendd, hogy rd le—
het-e egyszerden kapcsolni a vezetékre, nem kell-e kilén
tartdly, esetleg szivattyd. Utdna Haldsszal és velem meg—
beszélends, mi csévet tudunk adni, mit kell igényelni.
Kévetkez8 munkaprogram ig. értekezleten megdllapitan—
dd, résztvevék: Gadl, Haldsz, Remenyik, Dinda.

Amikor a front elérte az orszdgot - ezdltal a romadn
olaj elveszett - a német hadvezetés széméra rendkivil
fontossé valt a magyar kéolaj. A front elérehaladtaval
pedig a zalai k&olaj. Vizsgdltdk a kisfinomiték olajjal
t6rténd elldtdsénak vasiton ill. csévezetéken vald szdlli—
tds lehetéségét is. Folytak is ilyen irdnyd munkdlatok, de
a hadi helyzet alakulésa elétérbe hozta a gelseszigeti és
ortahdzai finomiték megépitését. A hadsereg egyre na—
gyobb termelésre 8szténdzte a termeléket és a finomité—
kat. Ezt az igényiket megismerhetjik Papp Simonnak
az 1944. oktdber-decemberi eseményeket 8sszefoglalé
jelentésébél: ,November 28-6n Szakvdry Emil iparigyi
miniszter és dr. Kéhler német megbizott elrendelték,
hogy a Fanto, Magyar Petrolipar, Vacuum, Molaj, Péti,
Shell, Délkdrpdti, Nyirbogddnyi (finomitd) kételes Ma—
ria-pusztdn (Szdzhalombatta kézelében), Szentmihdly
pusztdndl Ercsi mellett, Sitt kézelében, Kovdcspata—
kon a Bérzsényben, Pét kérnyékén, Vértesacsdn, Fel-
csuton és Fényeden olyan finomitékat megépiteni, ame—
lyek képesek naponként 5200 tonna nyersolajat feldol-
gozni. Ez a mennyiség 2,5-szerese a jelenlegi nyersolaj—
termelésnek. Ennek a tervnek a keresztilvitelére 3 km

"os, 66 km 6"o0s és 23 km 8"-0s olajvezetéket kellett
volna épiteni. Cs8anyag azonban nem dllott rendelke—
Zzésre. Szikség lett volna 7 db. 4, 6 és 8™os 100 ati
iizemnyomdsu toldra is.

Ez arendelkezés a régi és veszélyeztetett petréleum fi—
nomitéknak az addigi helyiikrél biztosabbnak hitt helyre
vald kitelepitését célozta. A MAORT iizemeknek, ugy,
mint eddig tervezte a magyar olaj-kormdnybiztossdg, 2
egységes desztillaléberendezést kell feldllitani Or-
tahdzdn. Egy harmadik zsebfinomitst valészinileg Ujud—
varon kell majd a MAORT-nak feldllitani. A munkdlato—
kat az Organisation Todt és a német Déli Hadseregcso—
port miszaki csoportjai fogjék elvégezni. A Kerettyérél
Ortahdzdra haladé 6 5/8"os olajvezetéknek 1944. de—
cember 15-én iizemben kell lennie. Ezt a vezetéket Or-

tahdzétél Salomvdron és Celldsmélkén dt Gyérig kell

kiépiteni. Ennek a vezetéknek a megépitéséhez 130-150
km cséanyagra van sziikség. Ezen cséanyag egy részét
Németorszdgban kell elSteremteni, mds részét pedig,

mintegy 40 kilométert, a képolndsnyék-budapesti veze—
ték dthelyezésével kell megépiteni. Ha az djudvar-buda—
pesti nyersolajvezetéket az oroszok fenyegetni fogjdk,

akkor a vezeték t5bbi részét is fel kell haszndlni az or-
tahdza-gydri vezeték megépitéséhez.

A MAORT tiltakozdst jelentett be ezen ferv ellen és,
ha mégis keresztiilviszik ezt a tervet, akkor minden te—
kintetben teljes kdrpdtidst fog kévetelni.

November 29-én Szakvdry Emil iparigyi miniszter
arra utasitotta a MAORT iizemeket, hogy Kerettye-or-
tahdzai olajvezetékhez felhaszndlt 15 km 65/8"os bé—
léscsveketa MAORT iizemek rendeljék meg Németor—
szdgban. Felhivtuk a miniszter ir figyelmét arra, hogy a
mostani viszonyok mellett Németorszdg hosszu ideig
nem tud szdllitani béléscséveket. Arra is figyelmeztettiik
a miniszter urat, hogy ezeket az extra kéliségeket, sem a
MAORT, sem a MAORT izemek nem vdllalhatjck.

December 3. Dr. Kéhler az I. G. Farbenindustrie
megbizottia Berlinb8l leuvtazott Nagykanizsdra, hogy
Dinda igazgatéval megbeszélje a kisfinomitdk, tovdbbd
a Kerettye-Ortahdza k&z6thi 6 5/8"os olajvezeték épi—
tését. Egydttal meg akarja tdrgyalni az Ortahdzdrsl Gyér
felé épitends olajvezeték dgyeitis.

1944. december 4-én a Déli Hadseregcsoport Fépa—
rancsnoksdga a MAORT részére a kévetkez8 szévegii
parancsot adta ki: A MAORT Uzemek tevékenysége
olyan hadifontossdgu, hogy mindennemd beavatkozdst,
rendelkezést és killénésen igénybevételt mellézni kell. A
MAORT iizemeket a Hadseregcsoport miszaki csapatai
folyamatosan ellenérzik, és zavartalan mikédését feliil—
vizsgdlidk. Mindazokat a rendelkezéseket megtettik,
amelyek a hdborus tevékenységgel 8sszefiiggésben sziik—
ségesek lesznek.

A Fithrer parancsa szerint minden rombolds meg van
filtlva. Minden olyan sziikségesség, amely ellentétben
van a fentiekkel, csak a Budapesten tartézkods Lindner
8rnagynak, a Déli Hadseregcsoport Miszaki Parancsno—
kdnak elézetes hozzdjéruldsdval hajthaté végre.

A Déli Hadseregcsoport Féparancsnoksdgdnak nevé—
ben: Fészdlldsmester I. A. Lindner &rnagy."

Kézben Ortahdzdan Ziegler Vilmos mémdk, az or-
tahdzai finomité vezetéiének irdnyitdsdval megkezdé—

détt a munka. A Kapuvélgynek nevezett észak-dél iré-
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nyd vélgyben fldmunkdval kezdddétt az épitkezés,
maijd a dorongt elkészitésébe fogtak. A német miszaki
alokulat katondi motorfrésszel végta a fét, a romén ha—
difoglyok hordték le a vélgybe, és épitették az utat. Ezek
a hadifoglyok az iskoldban voltak elszdlidsolva, mig a
Kapuvslgyben el nem késziiltek a barakkok. Ennek az
tnak a maradvdényai 2000ben pusztultak el, amikor
a terileten fakitermelés folyt. Kézben Kdpolnds-
nyékrl vasiton szdllitottdk az anyagot és a berende—
zést. ... romdn és olasz hadifoglyokbd! éllé mun—
kdsszdzadokkal meginditotték az ortahdzai, és a
morgdnypusztai kisfinomitdk épitését.." ,Az Or-
tahdzdn feldllitandé finomits és vagontslté dllomds
nyersolajellétdsdt biztositandd, Kerettye-Ortahdza.
kézétt egy 6"os és egy 4"os csévezeték épitésére
kaptunk parancsot. A munkdlatokat a Fonydrdl dt—
telepitett vezetéképitd csoport, a mez8kbél leadott

zepén folytak le. A féldmunkdkat nov. 20-Gn kezdtiik
ela 9034/1. romdn munkds télszazaddal. December
elején a Technische Btl. 3./mot. 3. német miszaki
szdzad is bekapcsolédott a munkdba. Dec. végéig el-
késziilt: 300 fm dorongdt, 14 db 80 m fekvétartdly
félddgya, 2-2 db lepdrlétorony és hitécsoport fa-
alapja és 2 db kemence  féglaclapje.”  ,Janudr 1-
jét8l kezdve vizvezeték és letslts vezetékek fektetése,
részben a tdvvezeték épits csoport kézremiksdésé—
vel. Februdr 6-6n a tervezett finomitd berendezés
anyagdbdl 22 vagon (kb 70 t) Gutorféldére érkezett.
Szdllitds Ortahdzdra. Végsé tervezési munkdk a Bor—
sig cég kézremikédésével. Szerelés, beépités mdrci—
us 29-éig folyt. Elkészilt: 2 lepdrldtorony és a hiité—
csoport 100%-ig, a 2 csékemence 50%-ig, készter—
mékletsltéberendezés 50%-ig, kazdntelep és belsé
vezetékhdlézat 30%-ig.(A hidnyzé 30% anyag, igy—

csoportok és a Todt szervezet hadifogoly osztagai vé—mint elektromos szerelvények, samotttégla és ke—

gezték. A vezetéképités december hé végére elké—
sziilt. A vezetéképitéssel egyidejileg a Techn. Co.
No. 3. és a Todt szervezet dltal létesitett vasuti t61t6—
dllomds is elkésziilt. Az ortahdzai finomité melletti
dombtetén a MAVAG-gydr szerelé csoportja 1 db.
800 mes ftartdly épitését folytatta. Utasitdst
kaptunk az ortahdzai 6"os vezetéknek Zalo-
cséb-Riménymajor-Kérmend felé t6rténd megépité—
sére. Rimdnymajor mellett és Kérmendtsl 5 km-re

p

egy-egy vasuti tbltédllomdsnak létesitésére. A 161t8d/—delték az Ortahdza-Kérmend kdzti kéolaj vezeték ke~

lomdsok vasuti anyagdnak megszerzését és a tervek

elkészitéséta Mot. Techn. Comp. No. 3. végzi. A lé—

” s

tesitendé t6lt6éllomdsok és az ortahdzai t6ltédllo—
mds mellett fabdl késziiltirodabarakok épiilnek. Az
ortahdzai finomits és Kerettye kézott telefonvonal
épiilt. E vonal kiépitésének Rimdnymajor-Kér-
mendig vald folytatdséra is utasitast kaptunk. , Or—
fohdzo: Folyamatban az irodabarakk épitése. - Janu—
dr 16-6n az irodabarakk elkészilt. - Az orosz er6k—
nek a Dundn vald étlépésébél kifolydlag a Kshler-dr.

Ringer-bizottsdg, Heeresgruppe Siid-del egyetértés—

ben, egy haddszatilag hdtravezets tavvezeték felfektesokrél és készletekrdl az elsé emlités 1945. janudr

tését rendelte el, Kerettye-Ortahdza-Riményma-
jor-Kérmend nyomvonallal. Ebbe a tervbe illeszke—

/////

dettbele az ortahdzai kisfinomits épitése. A telephe—
lyetelsésorban dledzds és szildnkvédelem szempont—
jdbdl Ortahdza kézség északi végénél, egy erdds kis
vélgyben jelélték ki. A megbeszélések november k-

mencék vasanyaga igen hdtrdltatta a munkdlatokat.)
Madrcius 30-én a Techn. Btl. 3./mot. 3. német mi—
szaki szézad mdr nem jelent meg munkdra, hanem a
hadiesemények miatt gépkocsikon elvonult. Mdrcius
31-én az elsé orosz jarér elérte Ortahdzdt. Véglege—
sen dprilis 3-6n keriilt orosz kézre Orohdza’
1945. janudr 2-4n a MAORT iizemek a K8szegen
székeld Krautsdorf korvettkapitényndl, a Német Véd—
eré magyarorszagi gazdasdgi ellétd tisztjénél megren—

fektetéséhez szitkséges 47 000 méter csdvet. A né—
metnyelv{ levél magyar forditésban igy szél: , Mellé—
kelve kiildjik megrendelésinket 47 000 m 7"-0s cs6—
re. Kérjik, a rendelést a berlini Gazdasdgi Kutaté
Tdrsasdghoz sziveskedjenek kildeni. Minta megren—
delésbdl kitinik, az izlet lebonyolitdsdt dtengedik a
hamburgi Német-amerikai Petréleumtdrsasdgnak, és
kérjik a mellékelt levelet, ésa megrendelés mdsola—
tdt alkalomadtdn elkiildeni a fent megnevezett cégnek
Némelorszdgba,

Az iizemi napi jelentésekben az ortahdzai szdllitg—

AR LASZLO TANULMANYA

=
4-6r6| valé. Szdllités a budafai fégyiijtébél Orahdza 9
felé: -
Janudr 3-6n 729 m 604 t
4-én 61m
15én 530 m'435t
164n 279 m 230t
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17én 326 m268 t
20-4n 565 mi4é6 t
21-én 331 m 272t

25-26-4n a nyersolaj készlet Ortahdzdn
16 t. Ortahdza ettdl kezdve minden nap fel van tin—
tetve a géppel irt napi jelentéseken, de a szdllitott
mennyiség ki van hizva. Februdr 20-éra a készlet
mennyisége 3 tonndval nétt. Februdr 20.-mdrcius
29-e kdzt a készlet folyamatosan 19 t volt. Mdrcius
30.- dprilis 22-e kézt nem készilt napi jelentés (ta—
|én a hdboris események miatte).”

Kézben folyt a MAORT raktdrkészleteinek Német—
orszdgba szdllitésa, és felkésziltek a dolgozék, vala—
mint csalddtagjaik kitelepitésére is. Magyarorszagon
belil ekkor mér t6bb helyen - pl.: K&szegpaty - is
volt a kitelepitettek részére tabor. Osszesen 2882 3
kitelepitésével szamoltak. Elhelyezésiket fabol ké—
szilt barakkokban tervezték. Késziltek is erre pon—
tos anyag-, és munkaerd- - szikséglet - szamitdsok.
A névsorban egy ortahdzait taldltunk: Stefdn Besze
(Becze Istvdn) 826. (térzsszdm) KW. Fihrer (munka—
kdr megnevezéssel). Még alig kezdédtek el az izem
épitési munkdi, mdr elkészitették kitelepitési tervét:

,Ortahdzai lepdrlé izem Ortahdza, 1944. dec. 12-én

Dinda Jénos drnak, igazgaté bdnyamérnék

Nagykanizsa

Uzemi kiiritési névjegyzék

Aldbb tisztelettel jelentem az izemek djrafelvételé—
nél sziikséges, tehdt izemi kiiritésre tekintetbe j6v6

alkalmazottak névsordt:

Tsz.  Név és beosztds Cs. tagok  Lakhely
Zachemski Ferenc gm. +1 Orfahdza
Ziegler Vilmos vm. +2  Ortahdza
Horvdth Jdnos frdsi tv. Ortahdza

1297. So6s Istvdn firémester Ortahdza

+ 1 M. szerdahely

475.  Vajmi Gyérgy tankkez. +1  Ortahdza
5366. Kovdcs Istvdn tankkez. Ortahdza
3134. Farkas Istvdn tehergkv. +2 L.szombathely
J6 szerencsét!
zv
Madsolat: Dinda ig. ur2 pld. (aldirds)

Szinetdr m. dr 2 pld.
Ziegler Vilmos ~
A hdbori ellenére a MAORT izemek hivatalnokai

lelkiismeretesen végezték munkdjukat. 1945. februdr

12én arrdl értesitették Ortahdza Kézség Kézelldtdsi
Hivataldt, hogy Kiss Gyula MAORT-tisztviseld 1 pdr
bértalpi labbeli ellatdsban részesilt, majd 15-én,
hogy az ortahdzai Antal J6zsef 1944. novemberében
1 pdr bakancsot, Mentes Istvén augusztusban 1 par
féltalpat kapott. Mindketten zemi munkdsok. Febru—
ar 25-én pedig az alkalmazottak janudr havi illetmé—
nyérd| készilt adékimutatdst killdték meg a kériegy—
z&ségnek. Sajnos a kimutatds nincs meg.”

Mrcius 4-én a kériegyzd arrél szémol be a f8szol-
gabirénak, hogy kériegyz8sége kézségeiben burgo—
nyafelesleg nincsen, mert: ,Orfahdzdn és kérnyékén
kézségekben mintegy 70 MAORT-
os csaldd telepedett le, ezek mind menekiiltek. Nekik

Kissziget-Zebecke

és az Ortahdza kézségben dolgozé olasz-orosz hadi—
foglyoknak és a zalaegerszegi hadikérhdznak adomd—
nyoztak 40 q burgonydt’

Vajmi Andrds egykori killdénc és telefonkézpontos
elbeszélése, és a megmaradt nyomok alapjén a fino—
mité elhelyezkedésérdl az aldbbiakat tudjuk. A ,Ka-
puvelgy" (lasd fsldrajzi nevek) a falutél keletre taldl—
haté. Eszak-dél irdnyd vélgy, déli végén Y eldgazds—
sal. Eszaki végérdl indulva, kézvetlenil a vélgy végé—
nél balra, mesterségesen kialakitott kis féldplatén
volt a fabél készilt kis irodaépilet, amelyben a tele—
fonkdzpont is volt. Késébb e helyett egy téglaépiletet
emeltek, amely szintén kicsi volt, épp hogy elfért ben—
ne a kézpont, és a kezeld. Vele szemben, a vélgy pe-
remén dlltak a hadifoglyok barakkjai. Ezek elkésziilte
utdn ezekben laktak az orosz, olasz és romdn hadi—
foglyok - akik kézt magyar nemzetiségiek is voltak,
ezért velik kénnyebb volt szét ejteni. Ugyan is az is—
koldbdl ide koéltoztették Sket. (A MAORT munkdsok
és csalddtagjaik a hdzakndl bérelt szobdkban laktak.
A német katonai alakulatok katondit a MAORT mun—
kd&sokhoz hasonléan, csalddi hdzakndl szallasoltak
el.) A vélgy aljén, jobb oldalon volt a dorongit. Ala—
pozdsdnak egy szakasza még lathaté. Beliebb, 2000-
ben, fakitermelés kévetkeztében elpusztult. A vél-
gyodn kivil felszedték, mert a teriletet mévelték. Az
iroda épiilete utdn a valgyben voltak a tartdlyok, majd
a két kemence kévetkezett. Ezekben melegitették vol—
na az olajat. A vélgy déli végénéi, az Y eldgazdsndl
még van egy kisebb eldgazds jobbra. Itt, ebben a ki—
szélesedésben voltak a kazdnok. A fsléjik épitett

csévdzas szin oszlopainak betontuskéi még megvan-
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nak. Lathaté tovébbd még a tartdlyok lefogatdsdra
szolgdlé abronces egy darabja is. Az Y bal oldali dgé—
ban volt a laboratérium épilete. Ez hdrom helyiség—
bél allt. Ezek egyikében volt Ziegler Vilmos izemve—
zeté iroddja. Vele szemben volt a légépince, a fsld
alé bedsva, banyadcesolattal biztositva. A vélgy bal ol-
dalén 1év& gerincen, kb. a vélgy felénél 4llt a nagy
800 kébméteres tartdly. A tartaly mellett volt a hité—
torony medencéje, ennek is ldtszik a helye. A tartdly—
16l a vasiti 161t8ig az iroda mdgétt vitték le a cséve—
zetéket. Ugyanabba az drokba fektették le a vizveze—
ték csdvét is. A helybeliek elmonddsa szerint a tar—
taly olyan nagy volt, hogy még tédncmulatsagot is tar—
tottak benne.” A lepdrlétornyok helyét viszont nem
sikerilt megdllapitani. A finomité vizellatdsdra a
meglévé artézi kit mellé négy masik kutat is firtak a
vasiti megdllé kérnyékén, kettét-kettdt az orszégit—
t6l jobbra, illetve balra. A vasiti t81t6rél, eréfeszité—
seink ellenére, nem sikerilt részletesebb adatokat,
tervrajzokat taldlnunk. igy csak az egykori téltés
megmaradt részei alapjdn valészinGsithetjik, hogy a
megdllé, és az egykori érhdz kdzt, a mai téltés északi
oldalén, a ,Farkasi part" ald benyilva épiilt meg. Fel-
tételezhetden felhaszndlva a kordbban is télt&ként
szolgdlé iparvdgdny maradvdanyait. A kordbbi egy t6l—
t6vagdny helyett kettét, és anndl hosszabbat épitet—
tek. Nem tudjuk viszont, hogy hol helyezkedtek el a
berendezések, a jelentésekben emlitett irodaépiilet

stb. Csak azt, hogy egy nagy fitstt barakk épilet volt.

Az olaj az 0j hatalomnak is rendkivil fontos volt,
mert dprilis végén Farkas Mihdly, az MKP kézponti
vezetdségének tagja ldtogatdst tett Lispén.” Lassan
normalizélédott a gazdasdgi élet. A vdllalatok igye—
keztek szdmba venni meglévs eszkdzeiket, vesztesé—
geiket. Valdszinileg ily okbdl kereste meg a Vacuum
is a MAORT-ot. Megkeresésikre Papp Simon intéz—
kedett. Erre vélaszul irta az aldbbiakat Ziegler Vil-
mos 1945. jilius 2-n:

,Papp Simon professzor drnak, Budapest.

Vacuum 0. C. anyaga Orfahdzdn.

Abel dr figyelmébe!

Tisztelettel kézéljik, hogy a Vacuum Oil Company
szécsiszigeti (pdkai] telepérél az ortahdzai finomi-
ténkba csupdn 1 db 10 m-es dllétartdly kerilt, me—
lyet még a mindkét telepen dolgozé német miszaki

csapat igényelt ki a Vacuum szécsiszigeti épitésveze—

16jét8l, Erdélyi méréktsl. Az orosz bevonulds dta
Szécsiszigetrdl Orfahdzdra semmilyen anyagot nem
szdllitottunk.

J6 szerencsét!  Ziegler Vilmos."

(A Vacuum telephelye a Pdka-Dobri térvényhaté—
sdgi 0t mellett, a Csémédér-Dobri eldgazé és Petrée-
puszta kdzt 1év8, ma is éll6 Czupi-kereszinél volt. A
kereszt dllittatéjarél kapta nevét.)

Ismereteink szerint ez az utolsé dokumentum az
ortahdzai finomitérél. Bontdsardl nem tudunk részle—
teket. A napi jelentésekben sem taléltunk ré adato—
kat. Vajmi Andrds elmonddsa szerint a nagy tartdlyt

ugyanazok bontottdk széjjel, akik fslépitették.
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