it's possible!
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A helyvaltoztatasnak ara van, és ez nemcsak abban a pénzhen fejezheto ki, amit valaki kozvetleniil
rakolt, hanem az okozott kornyezetszennyezés és egészségkarosodas koltségeiben is. A legtdbb ember
fol sem becsiili, hogy mit nyer példaul a tmegkozlekedéssel, illetve hogy 6nmagaban az internethasz-
nalat nem feltétleniil csokkenti a megtett kilométereket.

Széveg - Szabé Emese

4 Rengeteg adat van arrol, hogy a kdzlekedés mennyibe kerll mind a kdérnyezet, mind pedig az

anyagiak szempontjabol. Errél tanulmanyt par éve a Kozlekedéstudomanyi Intézettel kdozésen
a Leveg®d Munkacsoport is készitett, eléggé lehangold eredménnyel. A helyzet rdadasul azéta
sem sokat valtozott. S6t, az akkor mértnél lehet, hogy még rosszabb is, hiszen mint nemrég
kider0lt, a gépkocsik a hivatalosan nyilvantartott mértéknél sokkal szennyez6bbek is lehetnek.
«Mi azt néztik meg, hogy ha mindent beleveszink, akkor mibe keril Magyarorszégon a kézuiti és
a vasuti kézlekedés. A kutatas igazolta, hogy a gépjarmuivel térténé helyvaltoztatas sokkal tébbe
kerdl, mint amennyit az emberek kézvetlendl fizetnek érte. Nemcsak a hasznalé altal fizetett
Osszegekkel kell ugyanis szamolni, hanem az egészségi és kbrnyezeti karokkal, adézasi anoma-
liakkal is. Mindez raadasul nem is tudatosul az emberekben, pedig a kérnyezet egyre kevésbé
tudja feldolgozni a kibocsatott szennyet” — mondja Lukacs Andras, a Leveg& Munkacsoport
elndke. Kiemeli, hogy az ar még akkor is magasabb, ha a kdzlekedéshez kapcsolhaté dsszes
adodval is szdmolunk. Ez utébbiak nagyjabdl az infrastruktira koltségét fedezik, tehat els6-
sorban az utak és hidak épitését és fenntartdsat, a kérnyezeti és egészségi karokét nem. Ha
példaul a 2006-0s eredményeket nézzik, akkor a Kozlekedéstudomanyi Intézet szamitdsai azt
mutatjak, hogy a személygépkocsi-kdzlekedés utaskilométerenként t6bb mint 17 forint, a vasuti
személyszallitds kozel 16, a helykdzi autdbusz-kdzlekedés pedig 7 forint veszteséget okoz az
allamnak, illetve a tarsadalomnak. Az arufuvarozas okozta veszteség arutonna-kilométerenként
csaknem 13 forintot tesz ki a kdzGton, és kdzel 4 forintot a vasuton. A Leveg® Munkacsoport
szamitasai pedig a személygépkocsik esetén tébb mint 5o forint, a tehergépkocsiknal pedig
21 forint veszteséget mutatnak utas-, illetve tonna-kilométerenként.
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SZAMOK BUVKOREBEN
Ha csak az autds forgalmat és a tdmegkdzlekedést nézzik,
akkor a legutolsé ismert adatok szerint Budapesten az utaza-
sok mintegy

. Ezlényegesen alacsonyabb
arany a 30 évvel ezel6tti 86 szazalékosnal, de eurdpai mércével
nézve még igy is kedvez6nek mondhaté. Ha a févarosban Uze-
mel6 tomegkozlekedési eszkdzokhdz a Volan és a MAV naponta
kozleked® jarmUveit is hozzadvesszik, akkor Budapesten mint-
egy 4 ezer ilyen eszkdz roja az utakat. Ezzel szemben mintegy
650 ezer személygépkocsi taldlhaté a févarosban, és naponta
tovabbi mintegy 200 ezer lép be a varoshataron.
A budapesti személygépkocsiknak naponta ugyan csak
egyharmada indul el, de a varosra nézve még ez is komoly
terhet jelent. Az ugyanis kiderGl a szamitdsokbodl, hogy
a févarosban a

Erdekes eredmény jon ki akkor is, ha a jarmUvek altal elfoglalt
terGlet nagysagat vizsgaljuk. Egy tdmegkdzlekedési eszkdz
példaul atlagosan 30 négyzetmeéternyi teriletet foglal el, ami
a 4 ezer jarmUvek szdmolva 120 ezer négyzetmétert jelent.
Ha feltételezzik, hogy az dsszes jarmU egyidejlleg van
mozgasban, és a kdvetési tavolsag 4 méter, akkor a teljes
elfoglalt terUletre 152 ezer négyzetmeéter jon ki. A 850 ezer
személygépkocsi terlletfoglaldsa — autoként atlagosan 8
négyzetméterrel szdmolva - 6,8 millid négyzetmétert jelent.
Ha azt feltételezzk, hogy ezekbdl egyidejlleg 100 ezer mozog,
akkor a tobblet helyfoglalds — 3 méteres kdvetési tdvolsagot
figyelembe véve - 600 ezer négyzetméterre tehetd. Tehat az
auték 6o-szor tébb helyet foglalnak el, mint a témegkozle-
kedési jarmUvek, mikézben joval kevesebb utast szallitanak.

BARATSAGOS ALTERNATIVAK

Az Eurdpai Bizottsag megbizasabdl mar szamos hasonlo
tanulmany készUlt, az ugyanis nem Uj felvetés, hogy a kdz-
lekedést komplexebb modon kell vizsgalni, a tarsadalmi,
kdrnyezeti és egészségi vonatkozasokat is elemezni kell.
Mint Lukacs Andrastol megtudtuk, az eredmény eurépai
szinten is ugyanaz lett: az emberek altal kézvetlendl fizetett
0sszegeknél a tényleges raforditdsok sokkal nagyobbak. Ezek
a koltségek raadasul exponencialisan ndvekednek: példaul
az éghajlatvaltozast okoz6 gazok szaporodnak a légkdrben,
olyan folyamatokat is beinditva, amelyek mar esetleg visz-
szafordithatatlanok lehetnek, és igy a karok szinte felbe-
csUlhetetlenné valhatnak.

A Leveg6 Munkacsoport elnéke kiemeli, hogy az autds forga-
lomnak a tdmegkdzlekedés, a kerékparozas, valamint rovidebb
tdvolsagokon a gyaloglas is mindenképpen jé alternativdja.
Erdemes hasznalni a telekocsis megoldasokat is, de ez alatt
nem a kereskedelmi jellegU szolgaltatokat kell érteni, hanem
azt, hogy ha valaki az egyik telepUlésbdl a masikba jar dolgozni,
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és a szomszédja is ott tolti napjait, akkor ne két kocsival
menjenek, hanem egyUtt utazzanak. Vagy éppen ne kilén
autoval vigyék a gyerekeket iskolaba, hanem ezt is tegyék
meg kbézdsen. Nyugat-Eurépa szamos varosaban az autémeg-
osztas, vagy mas néven a kézauté is elterjedt: ez a Bubihoz
hasonlé, csak éppen személygépkocsikrél van szé.

UTAZAS HELYETT INTERNET?

Ugyan igaz, hogy a kdrnyezetre rott terheket csdkken-
teni lehet azzal, ha bizonyos dolgokat interneten keresztil
intézink, lévén az sokkal kevesebb energiaval jar, mint
a kdzlekedés, viszont ez 56nmagaban nem csdkkenti a kdzuti
kdzlekedést. A statisztikak ugyanis azt mutatjak, hogy hiaba
terjed az internet, attél az emberek még ugyanannyit utaznak.
+Egy angol professzor példaul egy érdekes térténetet mesélt
el nekemn. RepUlével utazott, és a mellette Glével elkezdett
beszélgetni, megkérdezte, hova utazik. Mint kider(lt, az
Utitdrsnak a kanadai Vancouverben és Uj-Zélandon is élt
internetes bridzspartnere, az Ut célja pedig az volt, hogy
végre asztal mellett is jatszhassanak, ne csak a vildghalén
keresztil. Ebbél is latszik, hogy az internethasznalat és az
utazas mell6zése kdzott kdzvetlen ok okozati 6sszefUggés
nem feltétlendl van” — emeli ki Lukacs Andras. ElsGsorban
az utazas koltsége van hatassal arra, hogy valaki milyen
tdvolsagra utazik — beleértve a raforditott id6t is, hiszen az
id6 pénz. Pedig akarhogy is nézzik, ennél joval tobb a tét. ¢
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