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SOMOSKEQY ISTVAN

A salgotarjani pancélmozdony torténete

Az 1918 novemberi fegyversziineti egyezmény utdn a magyar hadseregnek feltehet6en
csak 4 katonai pancélvonata maradt. Az els6 vilaghaboriban szerzett tapasztalatok szerint
a pancélszerelvényeknek nagy harcaszati jelent6ségik volt. Ezért, és tekintettel az ellenség
nyomasztd tllerejére a Magyar Tanacskoztarsasdg honvédd habordja kitorésekor tobb gyar
munkasai napokon belll egyszer(i vas(ti mozdonyokbdl és kocsikbdl mintegy 8 improvizalt
pancélvonatot szereltek fel. Ez jelent6sen hozzajarult a Vords Hadsereg kezdeti, paratlan
sikereihez. Erthetd tehat, hogy azok a régtonzott pancélvonatok hamarosan a forradalmi
munkéshatalom valésdgos jelképévé valtak. Koztudomésd az, hogy ilyen rogtonzétt pancél-
mozdony a Salgétarjani Acélarugyarban is készilt. Sajnos emléke az évek sordn elhomalyo-
sult, s6t némileg eltorzult.

Jelen fejtegetés célja, ezt a kérdést tisztazni, valamint a vonatkozé dokumentaciét rog-
ziteni és kiegésziteni. Szerencsére élnek még j6 néhanyan, akik annak a mozdonynak a
felszerelésében részt vettek, azon harcoltak, vagy mint katonadk és vasutasok lattak.

A vonatkoz6 kutatds eredményei a kovetkez6k: Az illet6 pancélvonat a hadjarat végén
csehszlovak burzsod csapatok kezébe keriilt, tehat nem azonos a tévesen egyesek altal
annak tartott Ggynevezett ,9-es” szdmU, az Acélarugyarban még most is meglévé tolatd
g6zgéppel. Az utdbbi szamos tanld tudomasa szerint 1900-ban a gyarban ,hézilag” késziilt,
holott —egymastél fliggetleniil megkérdezett szemtantk egybehangzé nvilatkozata szerint —
az igazi, Salg6tarjanban ,felpancélozott” mozdonv szabvanyos MAV-gép volt. Vasuti
szakemberek egyetértenek abban, hogy az a mozdony csak egy 376-os tipusi lehetett.
A kovetkeztetést az aldbbi érvek igazoljak: szemtanik emlékezése szerint 3 kapcsolt
tengelye, el6l-hatul pedig egy-egy par futékereke volt. Eltér6en hasonlé, de mas tipusl
mozdonyoktél, harmadik ,kapja ”, viztisztéja nem volt, hosszkazanja csupan két ,kap”,
vagyis g6zdém és homokol6é volt. Az emlitett mozdony sorozatqyartdsdnak ideje is igazola
az informécié helyességét. Megjegyzendd, hogy ilyen tipusi mozdonyt most méar kevés
helyen lzemeltetnek
A szerelvény 1919. majus 1. el6tt - pontos datumot nem tudunk - futott be Salgétarjan
kils6 palyaudvarara. Tuzértisztek — majdnem kizardlag volt pozsonvi tanitok — néhany
altiszt, valamint egy MAV-allomanybeli mozdonyvezet§ és egy fiit6 voltak rajta. Eszaki
iranyba akartdk folytatni Gtjukat, ahonnan néhany nap 6ta, a jelentések szerint, intervenciés
csapatok kozeledtek.

A palyaudvaron akkor éppen Banyik Mihaly, géppuskas Ormester teljesitett (igyeletes
szolgalatot. Nevezett a vonat parancsnokaban felismerte felettesét, Bartasovics féhad-
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nagyot, akivel a Karpatokban, Kirlibabanal a fronton volt. Banyik javaslatira a f6hadnagy
beleegyezett abba, hogy a szerelvényt az Acélarugyar kazankovacsmiihelyébe vigyek, s
pancéllemezekkel boritsak be. Banyik ismerds volt a mihelyben, mert bevonuldsa el6tt
mozdonyjavitd géplakatosként ott dolgozott.

Még aznap délel6tt a vonatot a gyar holtvaganyara Aallitottdk. A munkat Csarba
Egyed kazdnkovéacsmester irdnyitotta. A mesteren Kkiviil a szerelésben részt vettek: Gordos

Jozsef, néhai Czankovics Barnabas, Banyik Mihdly és - mint kazankovécsinas - Jud
Jozsef, a kés6bbiek sordn énkéntes vordoskatona, tovabba a mozdonyvezetd és a f(it6, végil
- nagy szorgalommal - a tisztek és altisztek. A mihelyvezet6ség részér6l a munkat Lizs-

nyanszki Antal, m(szaki tisztvisel6, most nyugalmazott fémérndk kisérte figyelemmel.
Hajnaltél estig dolgoztak, éjszakara pedig a szerelvényt mindennap a kilsé palyaudvarra
vitték. 1919. majus 1-én, amikor Salgotarjan lakossaga szinte egyemberként vett részt a
felvonuldson és a f6téri nagygy(lésen, az acélarugyari kazankovacsmihelyben feszitett
munkaval tUnnepelték az emlékezetes napot. igy sikerilt a feladatot 6 nap alatt elvégezni.

Csarba Egyed, most 86. évében Ilév6 nyugdijas, bamulatos emlékez6tehetséggel, a
szerelési munka legkisebb részletére kitérve, a kovetkez6kr6l szamolt be: a mozdony hossz-
kazénjat a biztonsagi szelepig hengerelt, 6zdi, 12 mm-es, alul egyenes, felil pedig haj-
litott, 2000x1500 mm méret(i acéllemezekkel boritottdk. Azokat ,racsnikkal”, vagyis kézi
furégéppel atfartdk, a 22 mm-es lyukakon keresztil 3/4-es Withwort-menetli csavarokkal
a ,frémhez” (angolul ,frame” alvéazat jelent) rdgzitették. A gbézhengereket mindkét ol-
dalon 15 mm-es. a mozdonyvezet§ fiilkéjét pedig 6 mm-es lemezekkel boritottak. A
mozdonyvezetd kivansadgara ablaknyildsait szabadon hagytdk, csak az ajtékat fedték be.
A hajtérudakat 12 mm-es lemezekkel, a bedml6é csdveket, amelyek a nagy lemezeken
kivil estek, félkorlemezekkel biztositottdk. A gézdémot iv alakldra hengerelt 12 mm-es
boritélemezzel lattak el. Az acéllemezek als6 széle csak 350 mm-nyire volt a vaganyoktél.
Burkolat nélkul tehat csak a kéménv. a fiistkamra maradt - mert ezek befedése nem
latszott fontosnak tovabbd a homokold, mert esetleges sériilése nem jelenthetett ki-
I6nosebb veszélyt, a biztonsagi rudak, mert azokat nem lehetett, illetve nem lett volna
célszeri beburkolni, végiul a mozdonyvezet6fillke teteje. Miel6tt a rogtonzott pancél-
vonat a gyéarat elhagyta volna, a lemezburkolatot bekatranyoztak.

A felsorolt, értékes adatok alapjan, egy mar kiselejtezett, vagy Kkiselejtezésre varo
376-0s tipusi mozdonybdl barmikor lehetne rekonstruélni az emlékezetes pancélmozdonyt,
s igy hiteles képmasat az utédkor szdmadara megovni.

Nincs tudomésunk arrél, hogy a salgétarjani rogtonzott pancélvonatrél bérhol, akar
magankézben, eredeti fénykép volna. A Magyar Néphadsereg Orszagos Hadtdérténeti
Muzeuma gydjteményében sincs semmiféle dokumentaciés anyag a szerelvényrél. A Sal-
gotarjani Munkasmozgalmi Muzeum adattdrdban van ugyan egy 1919-es pancélmozdony
fénykép, de feltehet6en egy 377-es tipust géprél, valdszinilileg arrél, amely —a régton-
z06tt pancélmozdonyon kivil - ezen a vidéken is részt vett a harcokban.

Csarba Egyed kozli tovabba, hogy a vonathoz harom fedett kocsi tartozott, azokat
is 12 mm-es lemezekkel lattdk el. Az ablaknyilasokat a lemezekbdl kivagtdk, s mint
az ajtokat - kulon fed6lemezekkel védjék. A nyitott kocsikboél csak az egyiket, amelyen a
két 80 mm-es Aagyd volt, szerelték fel 600 mm széles, 12 mm-es oldallemezekkel. Az
agyuk mellvédjére 320 mm-es magasitast szereltek

Amikor a pancélvonat elkészilt, még a gyar udvaradn kiprobaltdk a péancélburkolatot:
pisztolybél, karabélybdl és géppuskabdl tiizeltek ra. Nagy oéromikre ez a 16vdldozés az
acéllemezeknek ,meg se kottyant” Nyilvan ennek a tdkéletes burkolatnak is koszon-
het6, hogy a salgotarjani pancélvonat harcosai és személyzete kozil csupan egyetlen
vordskatona sebesult meg.

Az Orszagos Hadtorténeti Muzeumban 6rzott, mas, 1919-ben rdgtonzétt pancélvona-
tokat &brazolé fényképeket 0Osszehasonlitva a salgotarjanira vonatkozé leirassal, arra
lehet kovetkeztetni, hogy az utébbi talan az egyik legjobban felszerelt szerelvény volt.

A hadmiveletek alatt a szerelvény a kovetkez6képpen volt 0Osszeallitva: élén két
lapos, nyitott kocsi, megrakva k&vel és homokzsédkokkal, aknak elleni védekezés céljabol.
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Utdna kovetkezett az a nyitott vagon, amelyen - szintén homokzsékkal korilbastyazva -
a két agyu allt, majd az egyik, két tolés ajtéval ellatott fedett kocsi, amelynek két ol-
daldn egy-egy géppuska volt. Ezeket a kocsikat a mozdony tolta. A mozdony utan futott
egy nyitott kocsi két viztartallyal, korulotte volt felhalmozva a szénkészlet. A szerelvény
végén volt a két masik fedett kocsi, az egyikben a I8szer és élelem nyert elhelyezést,
a masikban volt a szallds és a petréleumrezséval ellatott konyha.

Szenet az els6 id6ben Salgo6tarjanban vagy Hatvanban vételeztek, késébb a min-
denkori hadmi(veletekhez legkdzelebbi allomasokon, palyaudvarokon.

A péncélvonat katonédinak szama eleinte 12 f& volt, az északi hadjarat soran azon-
ban 26 fére emelkedett. Az informatorok név szerint csak a kovetkez6 salgétarjani voros-
katonadkra emlékeznek, akik a péancélvonaton voltak: néhai Lukéacs Karoly tiizérérmester,
volt acélarugyari vasesztergalyos, Mauler Rezs§ tluzér6rmester, most 75 éves nyugdijas,
volt szénbéanyai lakatos, valamint Banyik Mihaly géppuskas 6rmester, most 76 éves nyug-
dijas, aki leszerelés utdn a szénbanyanal, a zagyvai rakodén mint mozdonyjavité gép-
lakatos dolgozott.

A szerelési munkalatok végeztével - 1919. majus 3-a4n estefelé - Somoskdujfalu
irAnyaba indultak prébadtra. Az elsé Gtra - sajat megnyugtatdsara - Csorba mester is
elkisérte 6ket. A Somoskdujfalui alloméson megalltak és megvacsordztak. Kozben a parancs-
nok, Bartasovics f6hadnagy, megkérdezte az alloméasfénokt6l, hogy van-e hir az ellenségrél.
Azt a valaszt kapta, hogy a kdzeli Ragyolc allomason egy cseh katonai pancélvonat vesztegel.
Miutan az egyes kocsik sorrendje akkor még nem volt megfelel6, hamar leszerelték az egyik
agyut, és a tavolsag, valamint az irany bemérése utdn a megadott célra két Iovést adtak le.
Gyorsan elblcstztak Csarbatol és uldozésbe vették az ellenséges pancélvonatot. Az azon-
ban a mésodik l6vés utdn olyan sebesen elinalt Filek-Losonc irdanyaba, hogy mar utolérni
nem tudtak.

A pancélvonat 1919. majus 5-én. egy hétf6i napon esett &t a tlzkeresztségen.
Nvilvan az ezzel kapcsolatos fejleményekre vonatkozik Hetés Tibor Munké&sezredek el6re
cim{ konyvének aldbbi részlete: ,...Csak egyetlen sdlyos probléma volt: Salg6tarjan.
A figyelem most ide &sszpontosult. A majus 6todikén és hatodikan befutott jelentések sze-
rint igen nehéz volt a helyzet. Egy ellenséges pancélvonat tdmadasat sikerilt elharitaniuk.
A 8. pancélvonat derék katonai kitettek magukért.” Akkor kooperalt elészor a pancél-
vonat salgétarjani munkasszézadokkal.

Nagy Béla, akkori szdzadparancsnok, most nyugalmazott iskolaigazgaté, még pon-
tosan emlékszik, hogy a Salgotarjantél északra fekvé 92. és 93. vaslti 6rhdz kozott, a
pancélvonattél a Tarjan patak vélgyében harcolé csapatok részére tliztdamogatast kért és
kapott.

Patvaros Istvan, aki abban az id6ben Filekpispékin lakott — most 81 éves MAV-
nyugdijas. volt vonatkisér6 - 1919. majus 5-én. miutdn azon a napon lakadsa kornyékén
tartézkodott, s igy hol a cseh csapatok hata mdégott, hol vonalaik kozoétt volt, jéol meg-
figyelhette a magyar pancélvonat agytinak rendkivil eredményes hatdsat. Amikor a ma-
gyar vords katonasag az ellenséges csapatokat Filekr6l is kilizte, Patvaros kozelr6l is meg-
ismerte a salgdtarjani pancélvonatot, mert tobb salgétarjani vasutassal egyitt l6szerutan-
potlast szallitott neki.

Ezek szerint, a h@s salgdtarjani banyaszok, munkasok és tisztjeik mellett, a salg6-
tarjani pancélvonatnak is mélté része volt abban, hogy 1919. majus 10-én Letovsky cseh
altdbornagynak Losoncrél jelentenie kellett Clémenceau-nek. hogy ,Favre 6rnagy el6re-
torését valamilyen titokzatos er6 megallasra kényszerite.”

A majus végén kibontakoz6 diadalmas északi hadjarat sordn a salgotarjani pancél-
vonat még tébbszér egyuttm(kodott a salgdtarjani katonai alakulatokkal. Nagy Béla
visszaemlékezése szerint a gomori Vargede feletti Balogfalvanal, majd janius 2-&4n Szel-
cétél 3 km-n-ire. kés6bb Lise. Gice és Siuvete kozségek térségében —ahova a pancélvonat

Pelsécrgl jott — kapott tliztdimogatdst a pancélvonattdl.

A hadmidveletek alatt a salgdtarjani pancélvonat is allandéan valtoztatta a helyét.
Mauler Rezs6 és Banyik Mihéaly visszaemlékezései szerint a pancélszerelvény — tébbek
kozott - kulonbozé idépontokban, a kovetkez6 vonalakon, illetve helyeken jart: Filek,
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Feled, Putnok, Miskolc, Zsolca, Nyiregyhaza, Satoraljatjhely, Csap, Kirdlyhdza, Huszt,
Ungvar, tovabbéa Kisterenye, Kal-Kéapolna, Filizesabony, Eger stb.

A visszavonulds z(irzavardban egy burzsod cseh egység - Szilvasvarad és Bélapatfalva
kozétt — a pancélvonat el6tt felszedte a vaganyokat, s igy a szerelvény az ellenség
kezébe kerilt. A salgétarjani vordskatondkat a — szamukra rosszemlékli — csehorszagi
Jozefov-i (Josefstadt-i) fogolytdborba vitték, ahonnan csak hdénapok miulva tértek haza.

EzGton is koszonetet mondok mindazoknak, akik visszaemlékezéssel, egyéb adatkdz-
léssel — mint Hetés Tibor hadtorténész és Kerekes Zoltan alezredes, az Orszagos Hadtor-
téneti MUzeum osztalyparancsnoka - végil a Maavar Allamvasutak Budapesti Igazgatd-
sdga mi(szaki tadjékoztatassal, munkdmban tdmogattak.

KERENYl FERENC

Nograd megye és az els6 magyar szintarsulat
kapcsolata (1790-1808)

A magvar szinhaztorténet ugyancsak sokkal adésunk, ha a hivatdsos szinészet els6
évtizedeit illet6 kutatdsokat kérjik szamon. Igaz, két évtized hijan szédzada mar, hogy
Bayer Joézsef olyan 0Osszefoglalé igényl munkaval jelentkezett, amelyik levéltari kutata-
sokra tdmaszkodott, a legendakat a tények és adatok patikamérlegére tette. A hajdan Gt-
toré jelentdségli mi napjainkra menthetetlentl elavult, de maig sem készilt ndla gazda-
gabb anyagot feldlel6, megbizhatobb szintézis-kisérlet. Oka tobbek kozott abban kere-
sendd, hogy kutatéink zome mind a mai napig idegenkedik a vidéki levéltarak anyagaban
végzendd tiizetesebb vizsgalatoktol.

No6grad archivumara szlikitve a kérdést megallapithatd, hogy az igen alkalmas szin-
haztorténeti kutatdsokra. A ,kuruc megye”. amely a XVII. szidzad folyaméan hiven &rizte
a forradalmi koznemesi hagyoméanyokat és amely mindig rendelkezett kim(velt ember
fékkel, 1792-ben is az els6k kozott valaszolt Pest menve felhivasara és tdmogatta— tettek-
ben is - a magyar szinészet lgyét. Bayer Jozsef emlitett alapvet6 miivébenl kozdlt ugyan
No6gradra vonatkozé adatokat, de kizarélag a helytartétanacshoz kiildott atiratok alapjan.

Az aldbbi forraskozléssel egyrészt a hosszan h(0z6dé addssadg torlesztését vallom
célomnak, masrészt bizonyitani szeretném, hogy mar az els§, o6hatatlanul futélagosabb
kutatds is végz6dhet fontos adatok, érdekes szinhdz- és kultdrtorténeti adalékok feltara-
sdval és publikdlasaval. Mindezt pedig teszem abban a reményben, hogy a hasonlo
forraskozlések és tanulmanyok megszaporoddsa mélté moédon el6legezi a régdta nélkilo-
z0tt szinhaztorténeti kézikonyv majdani létét és tudomanyos erénveit.

Az els6 magyar szintarsulat 1790 és 1796 kozott miikédott Pest-Budan. Dokumen-
tumaink valamelyest szélesebb évkorb6l valék (1790-18081: a tdrténeti Nogradnak, jelesil
Losonc varosénak ugyanis fontos szereD jutott Kelemen Laszl6 ismételt kisérletében, ami-
kor 1800-1801-ben meaproébéalta feltdmasztani széthullott tarsulatat. A forrdsokat tobbnyire
idérendi sorrendben ko6zoljik, utalunk jelentéségiikre és a velik egybevethetd, korabbrol
ismert adatokra. A korabeli szdvegrészeket nem betlihiven hozzuk, hanem é&tirva mai he-
lyesirdsunk szerint. Erre kett6s indokunk lehet:

- a XVI. és a XIX szézad forduléjan a magyar helyesirds rendszere még nem egysé-
gesilt orszagosan, felmutat tobbé-kevésbé eltér6 helyi valtozatokat.

1 A nemzeti jatékszin torténete | Bp. 1887.
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