Vertich Jozsef

VOLT EGYSZER EGY FOGASKEREKU

A Salgétarjani Vasfinomité Tarsulat igazgatéja 1880. majus 30-an az éves koz-
gylilésen tobbek kozott ezt mondta: ,,..készenlink elballitasi ardnak leszallitasat
még azzal is G6hajtjuk elérni, hogy a salgdi vastton a jelenlegi harom siklo altal
koltségessé tett kszénszallitasi berendezéseket a siklok kikiiszobolése altal egysze-
rlsiteni és tokéletesiteni igyekszliink. Ezen cél elérésére kulonféle hegyipalydk és
iparvasutak megtekintésére, de kiilléndsen banyaszati célokra berendezett és sike-
res alkalmazéasban all6 fogaskerek(, valamint az ezeknél észlelt tapasztalatok ta-
nulmanyozasara az elmult 6sszel Gomory Sandor banyaigazgatonkat elkildtik és
azon leszlink, hogy az altala szerzett tapasztalatokat célszer(ien és hasznosan érvé-
nyesithessuk.,,

Hamarosan meg is éplilt a vasUt és az 1881-es év marciusaban megalakult ,,RIMA”
majus 2-i, els6 igazgatosagi Ulésének id6pontjdban mar lzemelt is. Ez a vasit volt
Magyarorszag els6, ipari célt szolgald, keskeny nyomtavu fogaskerekdi vasutja.

A RIMA ko6zpont altal 1932-ben egy allami m(iszaki ellenérzéshez készitett je-
lentésbél pontosan regisztralhatjuk a fogaskerek( vasut miiszaki helyzetét, adatait,
keletkezését. Legérdekesebb részleteit idézem:

»--A salgéi k6észénbanya latja el az Acélgydr szénsziikségletét. A gyar szén-
sziikségletének fedezésére szolgald szénmennyiséget 1881 el6tt I6vontatasu palyan,
a kozbeiktatott siklokon szallitottdk az Acélgyarba. A gyar fejl6désével és a szén-
fogyasztas novekedésével g6ziizem( szallitasra kellett attérni. Az 1881. évben
atadott forgalomnak a jelenlegi g6ziizem( vasut, amely a banya termékeit széallitja
az Acélgyarba, s onnan a béanya szikségletét fedezi, Salgbbanyardl az Acélgyarba,
tehat felllrél lefelé szenet, felfelé pedig banyafat, a banyalizem egyéb sziikségleteit,
s a munkasok részére élelmet szallit. Tovabba a véllalatok alkalmazottainak a rossz
utak miatt majdnem kizarolagosan kozlekedési eszk6zét is képezi.

A vasUt altalanossagban észak-keleti iranyt kovet. Hossza a gyari kazanhaztol a
salg6i banyatelepi . sz. rakodo6ig 5830 méter, mely tavolsdgon 222,6 méteres
szintkilonbséget gy6z le. A kiindulési pont és a végallomas kozotti nagy szintkd-
I6nbség legy6zésére egyes helyeken a vasutat mar fogaspalyara kellett épiteni.”

Amikor a fogaskerek( palydn 1881 majusaban a forgalom megindult, egy darab
kéttengelyes, Bécs kiilvarosaban, Florisdorfban 1év6 gépgyarban készilt, bronz fogas-
kerékkel bir6 mozdony lépett szolgalatba. Ezzel bonyolddott a forgalom egészen az
1883. februar 2-a4n bekovetkezett haldlos baleset utani néhany hétig. Ezekben a kezdeti
években a fogaspalyan elegendd volt egy mozdony is, a forgalom tébbet nem igényelt.

A szébanforgd februari napon a kora reggeli 6rdkban Salgéra induld szerel-
vényt vontatd mozdony fogaskerekér6l két fog letdrott, minek kodvetkeztében a

375



»Sipka-szoros” mell6l az egész szerelvény megallithatatlanul visszafutott, s a Kithaz
el6tti kanyarnal a lendiillet az egész szerelvényt kisodorta magaval a mozdonnyal
egyltt. A balesetnek sajnos hét halottja volt. Meghalt a f(it6, valamint az el6z8 napon a
kozségben tartott lakodalombdl a vonattal a telepen at kozeli kézségliikbe hazatérni
igyekvé vendégek hat tagja. Minddssze négy személynek sikeriilt megmenekdilni.

A szorny(i esemény utan, a vadllalat siirgésen kapcsolatot keresett a svajci
Winterthur varosban mikodott lokomotiv gépgyartassal foglalkoz6 Uzemmel,
amelynek mérndkei alapos helyszini felmérést végeztek a szintkilonbségek, a ka-
nyarok és mas terepadottsagok tekintetében. Ezek alapjan révid id6 mulva meg-
kapta a véllalat az Uj mozdonyt. Hasonld Kivitelben a salgébanyai mihelyben is
elkészitettek egy példanyt a forgalom megndvekedése utan. Ezekkel a mozdo-
nyokkal dolgozott a vasut egészen a felszamolasig.

Természetesen a banya termelésének, s ennek kévetkeztében a forgalom nove-
kedésének vonzatdban bdvilt a vasitizem kocsiparkja, berendezése is. Felszerelt-
sége is megfelel6en fejl6dott, a kozlekedés korszerlibbé, biztonsadgosabba valt.

,Kuthaz” Salg6banyarol érkez6 vonat

A vasUt végig tarsulati terlileten futott, a kanyarok legkisebb sugara 50 méter, a
legnagyobb pedig 300 méter méretld lett. A banyakbol lefelé jov6 szenes-
vonatokhoz, vagy visszafelé a banyamdiveléshez sziikséges anyagokat, élelmiszert
szallitd szerelvényekhez egy-két, személyszallitasra kialakitott kocsit is kapcsoltak
az utazok részére. A szép, valtozatos terepen kanyargd KisvasUt egyes szakaszaira a
dolgoz6k hamarosan jellegzetes neveket ragasztottak. igy pl. messze emlegetett
volt a ,,K(thé&z”, ahol az elsé fogasrész kezdddott és ahol a fogaskerekl és a gyar-
ba beszallit6 mozdonyokat cserélték. A mozdonyok itt vételezték a szenet és a
vizet, télen a sinekre szérand6 homokot. Az els6 fogaspélya kdzepe tajan hatalmas
bevagassal kialakitott szurdok kapta a ,,Sipka-szoros” nevet, mig a fels6 fogasrész
déli vége, ahol valamikor a sikl6 miikddott, ,,Brenzalja” néven volt ismeretes. A
két fogaspalya kozotti lapos terlilet Zagyva felé es6 részébdl vett ,,Angyalhegy”
néven volt emlegetett.
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A szazadfordulora jelentékenyen megndvekedett a személyszallitds. Mar nem-
csak a dolgozok és csaladtagjaik vették igénybe a vasutat, de egyre tobb turista,
kirdndulo jarta a vidéket, hasznalta a fogaskerek(t. A véllalatnak személyszallitasra
kilén engedélye nem volt, sajat belatasa szerint maga adott ilyenekre lehetséget.

Salgobanya teljes kiépllése utan nagyon szép képet mutatott. Az 1930-as évek-
ben valdsagos kis gyéngyszem volt. Az ideldtogatok nem gy&zték dicsérni a tiszta,
rendes utcacskakat, a virdgos ablakokat, szemet-gyonyorkodtetd kis elGkerteket,
mindenfelé a sok-sok virdgot. A banyam(hely mellett kis furddt is létesitettek (saj-
nos a jéghideg banyaviz legfeljebb nagyon meleg nyari napokon adott lehet6séget
a strandolasra), az élelemtarral kdzos épiletben létesiilt a kaszind, mellette kis
tekepalyaval. Ezekben az években az orszag messzi vidékeir6l, f6leg alféldi csala-
dok toltottek itt egy-két hetet. Volt id§, amikor 10-20 fizet6vendég (dilt salgdi
csaladoknal, élvezve a kornyék szépségeit, a kirandulasok 6rémét, a megnyugtato
csendet és persze kihasznélva a kisvasaton valé romandkus utazas gydnyor(iségét.

Mar 1899-ben megalakult itt az Olvasokor, par év mulva a zenekar. A tiz évvel
kés6bb épllt Kaszind ,,nagytermében” kisebb szinel6adasokat rendeztek, a 150-160
fét befogad6 teremben a huszas évektdl heti egy eléadassal mozi miikddott.

Még 1920-ban, Laun Ferenc elndkségével alakult meg a sportkor, a Salg6banyai
Football Club. A vilagh&boru soran ez is megszint.

Az Uzemi m(hely mellett egy barakképulet atalakitasaval, a Ferences-rend kez-
deményezésére 1934-ben kapolnat létesitettek, ahol vasarnaponként istentiszteletet
is tartottak.

A telepen 1874-ben indult iskolai oktatds, s ami a vallalat j0 oktataspolitikajat
jelzi, a salgotarjani gyartelep iskolajat alig négy év mulva a salgbbanyai létesitmény
kovette. Ekkor ugyan csak egy pedagogus foglalkozott 50 fényi fiatallal, de 1885-ben
mar két tanteremben két tanar és 143 tankoteles volt itt. Az ipari oktatast két évvel
az acélgyari utan, 1891-ben inditottak be.

A RIMA mindig kitin6en képzett, agilis nevel6ket keresett telepi iskolaihoz. A
Salgébanyan tevékenykedettek kozil csak néhany nevet ragadok ki: Gergely Janos,
Lengyel Sandor, Kablay Istvan tanitott itt a szdzadforduld éveiben. Ro6luk és t6lik
sokat olvashatunk a korabeli helyi lapokban.

Az acélgyari kérhaz 1871-ben nyiit meg, ett6l kezdve a salgdi telepet is bekapcsol-
tak ennek hatokorébe. A salgébanyai lakasépitkezések soran (a mai varhoz vezet6 Gt
mellett épitett sorlakdsokban) 2 db szoba-konyhas lakést biztositottak egészséglgyi
célra. Az egyik lakasban a f6n6vér, a tobb mint negyven éven at kdzmegelégedésre
m(ikodott ,,Katica”-néni lakott, a masik lakés szolgalt a varo és kezel6 szoba celjara.

A salg6i banyakbol kinyert vizet behoztak a gyarba. Mér az 1882-es évben a fo-
gaskerek( vasut mentén végig, fabdl V-alakban dacsolt csatornat, a kornyéken
Hlutnyi”-nak mondott vizelvezetét fektettek le. Ezzel a ,,Kuthaznal” épitett viz-
gy(jtébe hoztak le a vizet, innen pedig a cs6rendszer(i vezetéken a gyarba, egy 60 m3
es gy(jtébe iranyitottdk. Ez a megoldéas 1885-ig létezett, amikor a ,,lutnyi” helyett
végig Ontottvas-csdveket fektettek le.
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A fogaskerek(i vastton kb. a hiszas évek kdzepéig ,,vonatvezet6” miikodott.
Ellenérizte a rendelkezések betartasat, az anyagok megfelel6 helyen torténé
leadasat, a beérkez6 vonatok megfelel6 helyre valo bedllasat, a Kathaznal a
mozdonycseréket stb. Fontos feladata volt az lizenetek atadasa: afféle hazi-
postas szerepe is volt.

A vonatvezetd joga volt, hogy a nem tarsulad dolgozdk utazasat ellen6rizze,
rendhagyé esetekben engedélyezze. Ha éppen fel akartunk dlni a kisvonatra, ti-
relmesen varakoztunk a ,Salgoi-kapu”-nal, ahonnan a szerelvény indult, elnéze-
gettiik, miként allitjadk 6ssze az inditandd vonat kocsisorat, s mikor minden rend-
ben volt, megérkezett a vonatvezetd, megtartotta az ellen6rzést, felmutattuk utazasi
engedélylinket, ennek hiadnyaban t6le kértliink hozzajarulast - mindig megadtak
aztan felkapaszkodtunk a vonat végére kapcsolt személykocsira. Indulas el6tt
mindig elhangzott a figyelmeztetés a balesetveszélyre, a megfelel6 magatartasra. A
vonatvezetd szerepkdrét kés6bb maga a mozdonyvezetd vette at.

A szerelvényekben rendszerint 6t fékes-kocsi volt, mindegyikben egy-egy ke-
zel6, a ,,fékes” vigyazott és lgykodott. Menetrendszer(i jarat csak a harmincas
évek koOzepe tajan alakult ki, addig napjaban délel6tt, délutan két-két szerelvény
indult. Gyakorta eléfordult, hogy a klthazi szerelvény sok percet varakozott az
ellenvonatra. A menetidd felfelé 30, lefelé 15-20 percnyi volt.

A vonat kulcsfigurdja a mozdonyvezetd volt. Sokat emlegetett, j6l ismert moz-
donyvezet6k nevét sorolhatom fel, akiket a rendszeresebben utazék személyesen
is jol ismertek. igy pl. Lenner Istvan, Zacharidesz Mihaly, Verbovszky Janos,
Medves Istvan, vagy a f(it6 Boz6 Istvan és még sokan masok. A salgdébanyai m(-
helyf6ndkségen kozismert személy volt Biletter Henrik, Biletter Frigyes és a f6-
mozdonyvezets, Csadds Arpad.

A villalat (ideértve a banyalizemet is) maga adott engedélyt egyszeri utazasra.
Kivételes esetekben fordult el6, hogy az engedély hosszabb, de meghatarozott
id6re szOlt. Az engedélyt az Acélgyarban a dtkarsagon, kés6bb a szallitasi oszta-
lyon, a banyalizemnél az lzemi irodan kellett kérni. Csoportos utazasok esetén
frasban, joval az igénybevétel el6tt kellett jelentkezni.

Rendkivili jaratot csak nagyon ritkan inditottak. Magam két ilyen esettdl tudok.
Egyik a menedékhaz avatasa, masik az 1943 &szén a Banyasz és Kohéasz Egyesulet
rendes évi kdzgylilése volt.

Rendkivili jaratok esetében, de olyankor is, amikor rimai kézponti személy,
vagy magasabb allami hivatalnok utazott, kényelmesebbé igyekeztek tenni a
személykocsikat. Ez abbdl allt, hogy az (lésekre tiszta, rendes katonai takardkat
helyeztek. Csoportos, de nagyforgalmd hétvégeken térténé utazdsoknal sem
adtak ki tobb engedélyt, mint ahany utast a rendelkezésre allott személykocsikkal
el tudtak szallitani.
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ELFOGY A SZEN, MEGSZUNIK A FOGASKEREKU

A masodik vilaghabor( utan, minthogy Salgbébanyan a haboras karok —ellen-
tétben az Acélgyarral - igen kicsik voltak, a termelés elég gyorsan megindulhatott
és a fogaskerekdi is elkezdhette az lizemelést. A gyar szénigényét meglehet8ségen
konnyen ki tudték elégiteni.

Az éllamositasok soran el6szor a banyak keriiltek sorra, de miutan Salgébanya
a RIMA tulajdona volt, csak annak allami kezelésbe vétele utan, 1949-ben kerilt 4t
a Salgétarjani K&szénbanyahoz. Az acélgyar a szenet tovabbra is Salgbbanyarél
kapta a fogaskerek( vasuton 1952-ig, ezutan pedig Vizvalasztorol —a rénabanyai
elosztashol adédodan - a zagyvai banyavasat szallitdsaval.

1953-t61 a fogaskerek(i vasut lényegében mar csak személy- és korlatozott
mértékben anyagszallitasra szolgalt.

A vasUt csendes elmUlasdhoz mas, sokkal mélyebben gydkerezd okok vezettek.
Fokozatosan eldregedett itt minden. A tarok kezdtek kimerilni, legtobbjét lassan-
ként bezartdk, a még miivelésben maradt egynek termékét a megvaldsitott kon-
centracios tervnek megfeleléen ROnabanyara szallitottak at. Kozel két kilométeres,
vida-rendszer(, végtelenitett szalagvontatassal foldalatti Gton jutott a szén a réna-
banyai k6z06s telepre.

A gazdasagossag érdekében Ronabanyan és a kdrnyéken még mikodd tarok
termékét mindeniinnen ide gy(jtotték és drotkotélpalyan juttattdk le a féfogyasz-
téhoz, a vizvalasztdi erémiihoz. Innen kis talbot-csillékben kapta az Acélgyar a
szenet a zagyvai rakodon.

A fogaskerek( vasat 1953-t6l lefelé, termelési célra szolgdlé szenet mar nem
szallitott. Nagyon kis mennyiségben a visszamaradt termelésbdl illetmény céljara
kivalogatott szenet, valamint a felgyllemlett szénporbdl a I8rinci erémd részére
kisebb-nagyobb tételeket kildtek le. Felfelé viszont még ezen keresztiil jutott ren-
deltetési helyére a telepre szlikséges élelmiszer, a banyaszkodashoz esetleg még sziik-
séges anyagféleség, de a fogas mar csaknem Kkizarélag személyszallitasra szolgalt.

J6 el6re latszott; a fogaskerek(ire el6bb-utdbb mar nem lesz sziikség, jovdje
kilatastalan. A NoOgradi Szénbanyaknak csak személyszallitadsra joga nem volt, mé-
gis hétvégeken a kirdndulok egyre nagyobb szdmban vették igénybe a kisvasutat.
Mint az akkori banyavezetés illetékesei emlegetik, hétf6i napokon izgalommal
tudakoltak, vajon valamiféle stlyosabb baleset nem adédott-e a hétvégeken?

A fokozatos, de végil is nagymértékben leromlott vasut allapotara jellemzésiil
idézhetem a ronai banyaizem akkori fémérndkének a troszt igazgatdsdhoz 1957.
januér elsd napjaiban kildott atiratanak egyik részletét:

.»...A vasitvonalon ellen6rzést tartottunk és megallapitottuk, hogy személy-
szallités kdzben a mozdonyok gyakran kiesnek a sinrél, mert a talpfék elhaszna-
I6dtak. Ki kell cserélni betontalpfakra. A minisztertanacs idevonatkozé hatarozata
alapjan az iparvasutaknal vasbeton-aljakat kell hasznalni, amivel jelen pillanatban
fentemlitett Gzem nem rendelkezik. Az {gy siirg6sségére vald tekintettel, mert

379



vasbeton-aljaknak a fogason vald atcserélése még nem tortént meg, addig is fa
talpfakra van sziikség a marol-holnapra el6fordulhatdé tdmegszerencsétlenség elke-
rulése miatt. Kb. 500 darabra van sziikség.

..hdrom év oOta az iparvasuthoz sziikséges talpfakat a vallalat felettes szerve
nem biztositotta.”

Az 1956-0s forradalom idején a fogaskerek(d nem tzemelt, viszont 1957-ben az
Ujrainditast a szénbanyak mar nem tudta vallalni. Alapos szamitasok szerint a teljes
felujitas 20-25 millié forintba kerilt volna, de az éves fenntartasi koltség is meg-
haladhatta az egymilliét. Az viszont bizonyos, hogy a személy- és aruszallitas tari-
faja jelentds koltségcsokkentd tényezd az ilyen Gzemnél.

A troszt az Ujrainditashoz sziikséges 6sszeget eléteremteni nem volt képes, de
a termelési helyzet sem indokolta a rendbehozas szlikségességét, s ebben nyomaos
okként szerepelt az id6kdzhen végrehajtott termelés-koncentracié. Ennek ellenére
személyforgalmi, Gzemtdrténeti és muzedalis okokbdl az illetékesek szerették volna
megtartani a 75 éves vasutat. Kapcsolédott ehhez az a korabbi terv, mely szerint a
Boszorkanykd és a Varhegy kozotti teriileten egy nagyméret(i, a kés6bbi években
nemzetkdzi méretlivé fejleszthetd ifjusagi tabor létesilt volna.

Kisérlet tortént arra, hogy valamilyen szerv, intézmény vegye at a vasutat. Tobb
hivatallal, Gzemmel folytak targyalasok, de ekkor sehol sem tudtak vallalkozni a
megoldasra. Tettek |épéseket egy k6z0s dsszefogasra, tébb szerv és lizem egyittes
segitségének megszervezésére, de informéaciéim szerint egyedil az Acélgyar vallalt
ebben egy kisebb terhet: a gyartél a Kathéazig —rendbe tette volna a vasUti palyat.
Maga a Kozlekedési Minisztérium is elutasité valaszt adott, viszont nem emelt
kifogast a fogaskerek( megsziintetésével kapcsolatban.

Mikdzben folyt az utédkeresés, a banya szakemberei kidolgoztak egy felsza-
molasi javaslatot, amit az llami és partszervekhez be is nyujtottak. Néhany hona-
pos némasag utan végil 1957 nyaran keriilt a pecsét a javaslatra és ezzel kivégez-
tetett a fogaskerek( vasut, amely utolsé Gtjat 1956 &szén tette meg.

A troszt vezetése a bontasi munkak elvégzésére ,kils6s”, tehat nem foldalatti
dolgoz6kbol all6 csapatot szervezett. A munkalatokat Salgébanyarol lefelé indi-
tottak és julius—szeptember hénapokban végezték: oktober kdzepére késziltek el.
A kiemelt anyagok még hasznéalhatd részét a ronabanyai lzembe vitték at, tllnyo-
mé6 tobbségét az Acélgyarba szallitottdk le, ahonnan a MEH kozbejottével Ozdra
kerllt beolvasztasra. A fel nem hasznalhaté anyagokb6l, mint sin, talpfa, az Gzem
dolgozoi készpénzfizetés mellett sajat sziikségletre vasarolhattak.

A mozdonyokat ugyancsak az Acélgyaron keresztiil, a MAV-ot igénybe véve
Nagybatonyba szallitottak. Itt a még elfogadhaté allapotlakat megjavitottak, az
erre mar nem érdemeseket feldarabolva, szintén dcskavasként juttattak el Ozdra.
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