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irdst még nem ismerd &skori
z tarsadalmakban tobb olyan felfede-
zés sziiletett, amely az (irkorszakban

is része az életlinknek. Ezek koziil a kerekes jarmu

taldn az egyik legfontosabb.

A kocsi kiilénb6z6 formaban tobb ezer
éve jelen van életlinkben, kitaladlasa és
megalkotasa - szamitogépek és ipari hat-
tér nélkil — hosszu folyamat eredménye volt:
|épésrél lépésre, tapasztalati Uton, aprolékos
munkaval kellett tokéletesiteni az Uj szerkezetet
a foldrajzi korilményekhez igazitva, és a kozos-

ség elvarasait, igényeit is kielégitve.

Cimlapsztori
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kori innovaciok és az A betlre hasonlité terményszalli- L3 5oy g _‘ B T T - 4 e
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hosszasan sorolhaték: a tiiz té eszkdzoket alkothattédk meg fabol g sl .'.,""::1 1!',.:'1" _EEE
felfedezése; a kiilonb6z6 anyagokbol elédeink. Ez utébbiak annyira prak- H Yy . LI -F'!.* QE.* C kR
4 A _ ] (. e
készitett szerszamok (pl. nyilhegy, kés, balta tikusak, hogy még napjainkban is re g.e . P _'j‘ “ i a-.?-.-'i"'. r
stb.); a novények termesztése; egyes allatfa- véltozatlan formaban hasznaljak szeti keltezésben — .E'."""._.'."J?_' 7 !
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jok haziasitasa; az edénykészités technoldgidja; Anatélidban vagy a Pireneu- a szén 14-e5 izotopjanak - Sl -E-.'&;L.'ij
Ay A TV L Ay
az élelemtarolds moédozatai; a tartdsitas és feldolgo- sokban. Az egy deszkabol vagy T S A TR ;_
z4s technolbgiai; az 8ltézkddés elemei (gyapju- és harom lapbol Gsszeillesztett, csa- zett radiokarbon forradalom a Chicagéi Egye- iy
bérfeldolgozas, textilkészités, cipd, ékszerek); polassal a tengelyre régzitett, fakere- SR A O Bl Lol (e IS A -
a hazépités; a fémontés és az Stvozetek fel- kekkel el6allitott négykerek jarmé mar téen robbant ki, A kémial Nobel-dijas Willard Frank  f
fedezése; a sébanyak kiaknazasa; a ko- a tokéletesitett valtozat volt, és még ma is gya- oty liel] Vs (o B S Rell e ek .
F z6sségek kozotti kommu- kori kordék, paraszti szekerek formajaban. A korai sty eytiseol 0 alkpw i Ielevaie @ HEser e
- - nikécio stb. nehéz szekereket 6krok haztak. A késébbi kétkerekd kathatérozast, mastészrél tellesseggel felbori- ¥
Ke ; es dllat kénnyu kocsi elé lovakat fogtak be. A miniattr dbra- ol e Lol 7 [ Eheeis (e, A el (o) o
g T 1Ay # zolasoknal a kocsit hiizé llatok kére kontinensen- ¢s a radiokarbon (hosszd) kronolégia kozott Jf - iy
ként, nagyobb foldrajzi egységenként eltéré volt minegySezerevesy oreskelatkezeli ACsalqnaps L
(szamir, teve, kutya és oroszlan is eléfordul) jainkban kezd ismét konszenzus kialakulni Eurépa és = |
A kbzépsé bronzkorban példaul a kozel-keleti, egyiptomi térségek keltezésének szinkroniza- I,
madarak rpitik az égbe ldsdban. A kordbban hasznalt, a kiilonb6z6 kiralylistak alapjan ki- '._.’
A Parelet: dolgozott torténeti kronoldgia a Karpat-medence késé rézkorat Kr. e. 5 A
2100-1900 kézé helyezte. Ez az idészak Egyiptomban az Obirodalom kora, L
Mezopotamiaban az ébabiloni kor elétti lll. uri dinasztia korszaka. Tréja telepu- ;
1ési rétegei kozil a lll-V.-kel parhuzamosithaté. A radiokarbon kronoldgia szerint vi- .
A kéztudatban ma is az €|, szont a késd rézkor a Karpat-medencében Kr. e. 3600/3500-3000 (Ujabban 2800) kézé kel- {
hogy minden jelentds felfede- tezhetd. Egyiptomban ez a predinasztikus kor kezdete, Mezopotamiaban a korai és kzéps6 e
zés Mezopotamiabol szarmazik. Uruk-korszak, Troja ekkor még nem is [étezett. Eurépaban pedig kiilonb6z6 éskori kozosségek éltek.
Annak ellenére, hogy az elmult év- A korabbi (torténeti) és a jelenleg elfogadott radiokarbon-kronolégiak szinkronizélasat tobb té-
fize AR BT 1 BT ee (W Sl | 5 e nyezd is neheziti. A “C-vizsgalatok kiilonb6z6 anyagokbdl (karbonat, fa, faszén, allatcsont, em- L
riiltek egészen korai leletek a szekerezés beri csont) késziiltek, eltéré felszereltségli laboratériumokban. A helyzetet neheziti még

a fa évgyuruk keltezésével (dendrokronolégia) valé Osszevetés, a nagy

témakorébdl, az ex oriente lux tétel [azaz ,ke- . o . o x .
térségenként és orszagonként is eltérd korszakfelosztas i

letrdl jon a fény”, tehat keletrél szarmaznak Eu- és a régészeti egységek, komplexumok e i,
répaba az Uj taldlmanyok - a szerk ] szilardan tartja (kultrak) sokfajta elne- —.,::' A R H
magat. De vajon tényleg mindig keletrdl jétt a fény? vezése is. gy i &
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A kocsi megalkotasanak elképzelt 1épései (Bondar 2012. Fig. 34.)
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A budakalaszi kocsi betonmasolata a budakaldszi korforgalomban &8

A dél-eurépai nagy neolit
telepek leletanyagaban a zoolégusok
azt figyelték meg, hogy az ugynevezett elsé hazi-
asitasi hullamban domesztikalt allatok (a juh, a kecske
és a sertés) csontjai zomében néhany hénapos egyedek-
hez tartoznak, azaz az éllatot felnétt kora el6tt levagtak
a husaért. Ezzel szemben a kocsit mar hasznélé kézosségek-
nél idésebb szarvasmarhak csontjai is el6keriiltek, igavonasra
ugyanis csak négyévesnél idésebb herélt szarvasmarhat jarmol-
hattak. Ez azt jelzi, hogy az éllattartds mas dimenzidba lépett:

A kocsira utalé vagy ahhoz tartozé
s régészeti bizonyitékok a vildg szamos
pontjan el6keriltek az 6skor kiilonbo-
z6 id6szakabdl Afrikatdl Indiaig, Kinatol
Spanyolorszagig, Eszak-Eurépatol Ko-
zép-Eurépén at Anatolidig, a Kaukazus-
¥ t6l Szibéridig. Elséként 1951-ben Vere
Gordon Childe (1892-1957), ausztral ré-
gészprofesszor gyl(jtotte 6ssze a kocsi-
ra utald emlékeket az 6skor kiilonb6z6
idészakabdl. A nagy teriletrdl ismert,
kilonbo6z6 koru, kevés leletet (piktog-
ramok, néhany kerék- és kocsimodell,
vazara festett harci jelenetek, mezopo-
tamiai kiralysirokba temetett kocsik és
steppei kocsitemetkezések) az akkor is-
mert kronoldgia szerint keltezte.

. Gordon Childe megallapitotta, hogy
" a legkorabbi kocsira vonatkozé adatok

.+ Mezopotdmia bronzkorabdl ismertek,

| tehat— véleménye szerint — ott is fedez-
. ték fel a kocsit, amely ebbdl az egyetlen
| centrumbdl terjedt el hosszu évszaza-
| dok alatt szerte a vildgon. 1953-ban vi-
szont, épp Magyarorszagon, elSkerdilt
| egy olyan régészeti lelet, amely joval
| korabbra volt keltezhetd, mint ahogyan
| azt Childe ebben a térségben feltételez-
te. Ez volt a ma mar kdzismert budakalé-
szi kocsimodell (a 436 siros temetében
két kocsit abrazolé makett is eldkertilt).
Am a targyak magyar nyelvi publikacio-
ja nem hozott tudomanyos attorést.

Az elmult évtizedekben azonban

| kozismertté és dltalanossa valt a radio-

A az allatok értéke megnétt, hasznositasi lehetéségiik kiszéle-

kutatok
szerint ezek a mi-
niatdr targyak (agyagbol
készilt miniattr kocsik és kerekek
vagy a kicsiny allatfigurak) a hiedelemvi-
laghoz kapcsol6dé kellékek (kultikus
targyak) lehettek vagy egyszeru
gyerekjatékok voltak, valdjdban
nem tudjuk, miért készitették el
a valédi kocsik és tartozékaik
kicsinyitett masat.

a kocsikutatasba bevonhaté leletek kore
(a kilonbo6z6 abréazolasokon és miniatdr
kocsi- vagy allatszobrocskakon kiviil el6-
kertiltek valodi fakerekek, keréknyomok,
kocsiutak, és az éllatcsontanyagban is ki-
mutattak a jarom okozta elvaltozasokat).

sedett, alapvetéen megvaltozott! Az a felismerés, hogy
nem kell az éllatot r6gton ledini, a tudatos allattar-
tashoz vezetett, amelynek jelentés allomasa

az éllat erejének felhasznalasa, a jarmo-
las, amely egy id6 utan az allat
csontozatan is fellehetd
nyomot hagy.

Ezek utdn ahhoz, hogy megmond-
hassuk, hol ,talalték fel” a kocsit, nem-
csak meg kellene talalni a legkordbbi |
eléforduldsat, de e leletek pontos kelte-
zésére is szlikség lenne. A régészet egyik |
alapproblémaja a kronolégia, amely _

az elmult évtizedekben |
jelent6s valtozdsokon .

Kocsimodell allatokkal
(Rad und Wagen 2004, 112. dbra nyoman)
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ment at, s napjainkban is formalodik. Egyre tobb a természet-
tudomanyos mddszerrel keltezhetd lelet.

A kocsikutatdsban az attorést végiil
az 1992-ben a németorszagi Flintbeknél 20
méter hosszan megmaradt kerékvagdasnyo-
mok el6kerlilése hozta meg. Ezeket egy
ugynevezett megalit (azaz nagy kétom-
bokbdl épitett) sirban rogzitették, amelyet
abszolut évszamokkal Kr. e. 3650-3400 kozé
kelteztek a ™C-mintdk. Ez a hihetetlennek
tné datum arra késztette a kuta- ;.
tokat, hogy ellen6rz6 méré- ‘ﬁ'
seket végezzenek a kordbban
elékerlt leleteken, és Gjabb és
Ujabb mintdk keltezését publikaljak.
Ennek eredményeként kiderilt, hogy a legkorabbi eurdpai és
mezopotamiai leletek kozel egyid6sek.

i

| . e

Edenyre karcolt négykerekii szeker
(Milisauskas-Kruk 1982, 8. tabla nyoman)

A jelenlegi keltezési modszerekkel persze nem lehet évre

pontosan meghatarozni egy-egy lelet kordt, ezért minden ko-
rai kocsilelet egykorunak tlnik. Ez pedig vagy azt jelenti, hogy |
egy centrumbol nagyon gyorsan terjedt el az Uj ismeret, vagy
egymastol fiiggetlendl tobb helyen is megalkottak ezt a jelen-
tés innovacidt. Ha a legels6ként megépitett kocsit nem is tud-
juk jelenleg meghatérozni, az mindenképpen bizonyos, hogy %
a négykerek jarm(i tobb centrumban, kozel egyidében jelent
meg, még ha ezazidé kb. 200 évet (azaz minddssze 7-8 gene-
raciét) olel is fel. Ez a tobbcentrumu (polygenetikus) fejlédés
sokkal valészinlibb, mint az egy kézpontbdl, robbanésszert
gyorsasaggal torténd elterjedés.

Ha megnézziik a legkordbbi leletek foldrajzi eléfordula- =

sat, azt latjuk, hogy csomépontok rajzolédnak ki a térképen.
A Kr. e. 4. évezred kozepén (vagy annal kicsit ko-

T rabban) Mezopotamia mellett a Fekete-tenger

!:| északi partvidékén és Eurdpa egyes régidiban

!,' olyan kozosségek éltek, amelyeknél az igény

f} és a gazdasdgi feltételrendszer mar adott volt
jelentds ujitdsok befogadasara. Az egyik ilyen
centrum Kozép-Eurépa volt, ahonnan jelenleg 18
kocsimodelltis ismeriink, ebbdl 11 a mai Magyaror-

szag teriletén kerdilt el6. Ha mindehhez
hozzdadjuk az ugyancsak kis mé-
retli kerékmodelleket, és Eurdpa

kilonbozé teriletein nemrégi- £
ben eldkertilt, igazi fa kocsialkat-
részeket, faronkokbdl rakott kocsiutakat, tovabba a sziklamd- |
vészet Ujabb abrazolasait, ma mar az is biztosnak latszik, hogy
a kocsi megalkotasanak egyik korai centruma Eurépa volt.
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A kerék és a kocsi innovécidja olyan tarsadalmi és gazdasagi

| folyamatokat inditott el e korai id6szakban, amelyek a kdz8ssé-

gek szervezettségét, szoros egylittmlikddését, és a teleplilések
kdzotti hierarchikus rendszert is sziikségszerten kialakitottak.
De a kocsi hasznalata kikényszeritette az utak épitését

atteleplilés stb.). A késé rézkori felfedezés, a kerék és a kocsi,
tehat egyfajta korai ,ipari forradalmat” inditott el. A hozzéjuk
kapcsol6dé tovabbi djitasok (tejtermékek, gyapjufeldolgozas,
bércserzés, az allati er6t -hasznald szallitas és ekés foldmdve-
Iés) pozitiv hatassal voltak a gazdasag fejlédésére.

R is. Ez - aleletek tanusaga szerint —elsésorban A jobb életkériilmények kdvetkeztében kialakult

a hegyvidékeken volt indokolt, ahol az esé a médosabb személyekhez kété6dé vagyon- és | #

mosta talajon-csak gy tudott kozle- presztizstargyak kore, ily modon lathatova vél-

kedni a kerekes jarm(, ha far6nkdkbdl tak a kézosségen beliili kiilonbségek, ame-

utakat vagy legalbbis titszakaszo- lyek ezekben a targyakban is kifejezédtek.

R kat épitettek. Mindehhez nagyoblb 1'- A kocsi kezdetben csak a kivaltsdgosoké
mennyiségu fat kellett kivagni, le- volt, hosszii évszézadok teltek el, mig

gallyazni; Gsszeilleszteni, ami a ko- ..a mindennapokban hasznalt kozlekedési

e rabeli szerszamokkal nem is volt és széllitasi eszkdzzé valt a kerekes jarmdi.

egyszerl. Ez egyrészt feltételezi o x .
gy" N = - Késé rézkori elédeink kivancsisaga, csa-
a kozbsségen bellli munkameg- 4 s e, J— .
] o ) varos észjarasa, kitartdsa nélkil nem létez-
osztast, mdasrészt szervezettségre : A .
] ) hetnének a mai hibrid és napelemes autdk, -
és bonyolult ismeretekre utal. Nem . - - PR
a korszerli mezégazdasagi-gépek. Talalméanyaik

d mindegy ugyanis, hoﬁyﬁilyen fabol rak-

Ckiak h g I hosszu id6 alatt szilettek meg, de maradandét
% jak ki a kocsizashoz szlikséges utat, mikor és . W ) fpis
. L gest alkottak. Még ma is valtozatlan formaban hasznaljak

hogyan épitik meg azt. o P | I L= .
gyanep 9 az Ot ésfél ezer éve megalkotott taligat, kereket, kordét. Nap-

jainkig megmaradt az allatok hasznositasanak észszerd, sokféle

modozata is. Megvaltozott. viszont a kocsi funkcidja, szakralis

szerepe. Szakralisbdl profanna, presztizstargybol témegaruva,

munkaeszk6zzé valt, luxusjellege azonban ma is létezik.

elérhetévé valt belathatd idén belil. Ez a hallatlan lehetéség ! oo o e S

az emberek kozotti informaciocserét is nagymértékben se-

gitette. A korabbiaknal jéval nagyobb

elédeink, ujabb és Gjabb'ismereteket gyujtve messzi eriiletek
adottsagairdl, az ott élék életmodjardl, vilagké-

pérél. Nemcsak informéciokat szereztek, életiik soran emberi
kapcsolatokat is 6hatatlanul kialakitottak (baratsag, hazassag,

avolsagra jutottak el

N
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A Karpat-medencében talalt legkorabbi kocsimodellek -
elterjedése (a szerz6 adatbazisa alapjan
a térképet készitette Osi Sandor —
Bondar 2012, Fig. 19)

Az dllatok masfajta
hasznositasanak felismeré-
sétSir Andrew Sherrattangol régészprofesz-

szor 1981-ben megjelent nagyhatasu tanulmanya-
ban a ,masodlagos termékek forradalma” néven irta le. jelentés

Ennek lényege, hogy az allatok teje, gyapja, igavono ereje talalmany  kezdetben

megujulé forras, ismétlédéen felhasznalhato, igy a kozosség csak keveseknek adatott meg. Tulaj-

élete kdnnyebbé és kiszamithatdbba valik. A vadaszat eredmé- donosa kiildnleges statuszt élvezett a kizos-

nyessége mar nem dontd jelentéségli a husfogyasztasban, csak ségben. A kocsik birtokosai ezt a helyzetet szakra-

gazdagitja a valasztékot. A barmikor ledlhetd, tenyésztett éllatok lis tartalommal is gondosan alétamasztottak. A kerék

hdsmennyisége elémozditotta a sutés, f6zés, tartositas, fi- és a szekér misztikus jelképként a foldi létet és az égiek

szerezés technoldgidinak kitalalasat, fejlesztését. A bor- és vilagat 6sszekotd kapocs volt, birtokosaik a misztikus ha-

csontmegmunkalas killonbdz6 médszerei is gazdagod- talmakkal kapcsolatot tarté vezeté személyek voltak.

tak. Az allatok tejének tudatos felhasznalasa tovabbi J6l ismertek a mitologiabol és a késabbi vallasokbol

tejalapu élelem eldallitasat tette lehetévé: is az istenek hintdi, a madarak éltal égbe ropitett

a sajt es a vaj mar nem isme- jarm(vek, a napkultuszt jelképezé kocsik vagy

retlen ekkoron. az elhunytat a tulvilagra juttaté halottas

szekerek a kiilonb6z6 népek u
o o
sl - mondaibdl.
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