dolgozhatnak egymassal. Ezt praktikusan a VR- és
AR-technolégiadkra épiilé, parhuzamos valosagként
érdemes elképzelni, amelyhez nem csak felhaszna-
I6ként, de fejlesztéként is csatlakozhatunk. Persze
nem ma, és nem is holnap, de a Meta tervei szerint
belathato idén beliil.

Befektetés a tavolabbi jovobe

Zuckerberg az elemzéknek nyujtott tajékozta-
tdsa soran mar korabban vilagossa tette, hogy
a VR-megoldasok fejlesztése nem olyan befekte-
tés, amelyik a kozeli jovében megtéril vagy nye-
reségbe fordul, de a Facebooknak (Metanak) mar
az a meggy6zddése, hogy a metaverzum nem csak
a vallalat, hanem az online felhasznalas jovéje is
lesz. Az anyavallalat innentél a kiterjesztett és vir-
tudlis valdsaggal foglalkozd részlegét is 6nalld
Uzleti egységként kezeli majd, amelynek eredmé-
nyeit kuldn is jeldli a pénzigyi jelentéseiben.

Erdemes megjegyezni, hogy a Facebook 2019-
ben mar atalakitotta a logojat, hogy valamelyest
megkulonboztesse egymastol magat a tarsasagot
és annak emblematikus termékét. Az Uj Meta mar-
kanév most legelsé 1épésben a Facebook eddigi,
Oculus brand alatt futd eszkdzeinek elnevezését
valtja le, bar azt a kommentarok mindenitt egyér-
telm(vé teszik, hogy a vallalatot érint6, rendszer-
szintl problémak megsziintetésére akkor is édes-
kevés lesz, ha segit is tavolsagot tartani a sokak
altal megtépazottnak, egyre tobbek szerint pedig
mar toxikusnak szamit6é Facebooktél.

A Meta most a metaverzumrél alkotott elképze-
léseit is demozta, ami esetenként latvanyosra sike-
rilt, de elsésorban mégis csak olyan koncepciofil-
mekrél volt sz6, amelyek moégott nem all sem valés
termék, sem kiforrott technoldgia, sem elégséges
fejlesztéi kapacitas, sem megfeleld infrastruktura.
Zuckerberg mindezt azonban legy6zheté kihivas-
nak latja, kiilébnésen, hogy a metaverzumot nem
csak a Meta, hanem az 6riési felhasznaloi kdzosség
lenne hivatott felfuttatni. A The News York Times
riportere szerint hardveres szakemberek hazon
belll mar kevésbé lelkesek: szerintiik egyenesen
a fizikai tudomanyokban lenne szikség komoly
attorésekre, hogy ezen a vonalon piacosithato ter-
mékekkel johessenek eld.

Oktoberben azért mar kidertlt, hogy a Face-
book (azdéta Meta) sajat maga is latvanyos tobor-
zasba kezd, a kovetkezd 6t évben példaul 10 ezer
Uj eurdpai alkalmazottat kivan felvenni kifejezetten
a metaverzummmal kapcsolatos fejlesztések miatt.
Egyelére a dedikalt forrdsokbdl sem lesz hiany:
mint kiderlt, a vallalat 2021-es m(kodési nyeresé-
gét nem kevesebb mint 10 millidrd dollarral csék-
kentik majd a hardveres részleg (Facebook Reality
Labs) befektetési.

Vélogatta: Fonyé Istvanné
Forras: www.bitport.hu

On hasznalna a Dunan onvezeté vizi taxit?
Amszterdamban mar van ketto

A MIT fejlesztette egy holland kutatdintézettel, és Amszterdamban tesztelik. Kevés idedlisabb helyet taldlhat-

tak volna a kiprébadlasara.

Amerikai-holland egyiittmikodés eredményeként
érdekes robothajo-kisérlet indult Amszterdamban.
Az MIT (Massachusetts Institute of Technology) két
laborja és az amszterdami Institute for Advanced
Metropolitan Solutions (AMS Institute) a varos-
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atyak teljes tdmogatasa mellett a holland varos
csatornain tesztel egy kozosen fejlesztett dnvezetd
vizi taxit. Az 6nvezet6 autdkhoz képest viszonylag
rovid id6 alatt jutott el a fejlesztécsapat az 6tlettdl
a mikodo prototipus vizre bocsatasaig.


https://twitter.com/MikeIsaac/status/1453785053532590086
https://bitport.hu/uj-neve-van-a-facebooknak-de-a-facebookot-tovabbra-is-facebooknak-hivjak


Mint a MIT honlapjan olvashatd beszamolobol
kideril, a fejlesztés egy miniatlrizalt prototipus
épitésével indult 2015 végén. Tavaly késziltek el
a hajo egy félméretl, mintegy 2 méter hosszu val-
tozataval, majd idén épitettek két teljes méretd,
maximum Ot ember vagy ugyanakkora tomegu
egyéb teher szallitasara alkalmas hajot, melyeket
az amszterdami csatornarendszerben kisérleti jel-
leggel Gizembe is helyeztek.

A futurisztikus formavildgu vizi taxit (lasd
a videot) elektromos motor hajtja. A kisebb lada
méretl akkumulator 10 éranyi hajokazasra ele-
gendd energiat tud biztositani, és vezeték nélkdl
tolthetd. Ez utdbbi azért is fontos, mert igy megfe-
lel6 kikotdi infrastruktira mellett emberi beavatko-
zas nélkil is toltédhet az akku a varakozasi id6 alatt.

A viz sok szempontbol kiilonleges terep

A hajé vezérlérendszere az Utirany alapjat, azaz
hogy mely pontrdl mely pontra kell eljutni, GPS
segitségével hatarozza meg. A konkrét Utvonalat
azonban LIDAR és a 360 fokban latd kamerarend-
szer hatarozza meg. Ezek segitenek felismerni az
Ut soran az egyedi és valtozd korilményeket, aka-
délyokat, példaul mas hajokat, hidakat, vizben allo
hidpilléreket stb. Az algoritmus felismerési képes-
sége folyamatosan fejlédik, de ehhez egyelére
a kutatok manualis segitsége kell. Ha a hajé talal-
kozik egy Uj, szdmara ismeretlen targgyal, annak
paramétereit szenzorai régzitik, és az algoritmus
megjeldli ismeretlenként. Az ilyen objektumok
cimkézését a kutatok utodlag, kézzel végzik el a napi
adatok elemzése soran.

A MIT beszadmoldja alapjan ugy tlnik, a kuta-
tasi program legfontosabb eredménye a dina-
mikus pozicionalas. Ez a leiras alapjan leginkabb
ahhoz hasonlit, amit a Zurichi Egyetem fejlesztdi
alkalmaztak autoném dronjukban: nem (vagy nem
csak) egy eldre betaplalt térkép alapjan kozlekedik
a hajé, hanem folyamatosan fel tudja térképezni
kérnyezetét, hogy megtalalja az optimalis Gtiranyt.
Igaz, az MIT hajdja valdszinlleg komotosabb tem-
pdban kozlekedik, mint a svajci csodadron.

A kutatok egyik nagy eredményiiknek tartjak,
hogy a hajo képes nagyon precizen megkozeli-
teni mas Uszé jarmUveket. Ez a technika segiti pél-
daul abban, hogy automatikusan hozza tudjon kap-
csolédni mas jarmivekkel vagy a kikétéi méldhoz.
A hajé kamerai egyedi QR kédok alapjan azonosit-
jak ezeket a dokkolasi helyeket. A kutatdk szerint igy
ideiglenes pontonhidszer( atkel6khoz lehetne hasz-
nalni a hajokat a csatornakon elére kiépitett dok-
koloknal, ha a varosi forgalom megkivanna (pl. bal-
eset miatt le kell zarni egy nagyobb forgalmu hidat).
Vagy példaul szigeteket lehet kialakitani bel6lik vizi
szinpadhoz vagy rendezvényhelyszinhez.

On-demand kozlekedéshez on-demand hajo

A Roboat céljdhoz illéen tehat sokoldald, amihez
a csapat egy kilonleges, a kiilonb6z6 funkcidkhoz
modularisan alakithatd hajotorzset tervezett. Az alap
fix, de példaul a fedélzeti részt aszerint lehet alaki-
tani, hogy példaul személyeket vagy terhet szallit.

Oktober 28-an elindult az éles teszt, a két kisér-
leti hajét mar vizre bocsatottak. A kutatok szerint
jarmUvik nagy segitség lehet olyan Amszterdamhoz
hasonl6 szerkezetl varosokban, melyekben kiterjed
hajozhat6é csatornarendszer van. A teljes autono-
miat azonban a kutatok biztonsagi okokbdl egye-
|6re nem tdmogatjak. A felligyelethez azonban elég
egy szarazfoldi operator, aki egy iranyitékézpontbol
akar 50-nél tébb Roboatot is tud felligyelni.

Vilogatta: Fonyd Istvanné
Forras: www.bitport.hu
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https://news.mit.edu/2021/autonomous-taxi-roboats-1027
https://news.mit.edu/2021/autonomous-taxi-roboats-1027
https://bitport.hu/ez-autonom-csodadron-az-onvezetes-fejlodesebe-is-beleszolhat.html
https://bitport.hu/hidkent-sot-vizi-szinpadkent-is-hasznalhato-a-mit-onvezeto-vizi-taxija
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