kuruc vitézrdl késziilt szobrat, amelynek elkészitését a halasi csata kétszazadik évforduldja
apropodjan hatdrozta el a varos.”

A véroson kiviil élt, ahol sz6l6je volt. Taldn ez is szerepet jatszott abban, hogy az 1904-
ben létrehozott gytimolcskiallitas egyik szervezdje volt, ahol a termeld és felvasarld eszté-
tikus kornyezetben talalkozhatott. Ugyanebben az évben, 1904-ben hoztak létre javaslata-
ra a helyi onkéntestiizolto-egyletet, amely a gyakori tlizesetek miatt nagyon fontos volt a
kozosségnek.

A visszaemlékezések szerint neki volt eldszor kerékparja Halason. Teniszezett. Az 1902-
ben alakult Sportegylet valasztmanyi tagja is volt.

Kiskunhalason 1906-ig tanitott, majd a vallds- és kozoktatasi miniszter allami gimna-
ziumi tanarra nevezte ki és egy évre szabadsagolta. Budapestre helyezték, ahol feladata az
volt, hogy 1907-ben létrehozza a Miihely nevi allami csipkekészité muhelyt, kezdetben
kiskunhalasi varronékkel.

1908 és 1910 kozott az Orszdgos Magyar Kirdlyi Iparmtvészeti Iskola Haziipari Osztd-
lyanak vezet6jeként tevékenykedett, de Fittler Kamill igazgat6 1910-es halala utan lemon-
dott. Utols6 éveiben az tjonnan létrejott Ujpesti (ma Konyves Kédlman) Gimndzium tandra,
olyan kollégai voltak, mint Erkel Sdndor karnagy (Erkel Ferenc unokaja) és Babits Mihaly.
Ujpesten is elinditotta kézimunka-iskolajat. 1915-ben nyugdijba vonult, majd hazakéltozott
Borbandra. 1931-ben ott halt meg.

Megtehette volna, hogy az 6rai befejezése utan hazamegy a sz616jébe és nem foglalko-
zik semmivel. De mint latszik, szamtalan modon igyekezett a kornyezetét alakitani és ez
rengeteg munkajaba, idejébe keriilt. Szerencséje volt, mert olyan varosba keriilt, ahol lasst
atalakulds kezddott el és tobben tamogattak.

A legtobb embernek a Kiskunhalas széra ,,beugrik” ugyan a csipke, de a tervezéjének a
neve mar nem. Es hidba lett hires 1902 utén a csipkével, hidba lattak sokan, hogy a tervei
mennyire fontosak a varosnak, tébben tamadtdk &t emiatt és élete soran tobbszor védekez-
nie kellett."

(A kiskunhalasi Dékéni Arpad Szakgimndzium és Szakkdzépiskola tanuléjénak mun-
kaja. Felkészit6 tanar: Taupertné dr. Janosiitz Anna Julianna.)

Csdsz Ivett Bernadett

Dolgozatunkban Galamb Jézsefet, a magyar ipartorténet kiemelkedd személyiségét, isko-
lank egykori didkjat szeretnénk bemutatni.

Galamb Jézsef Makon 1881-ben sziiletett, és Detroitban, 1955-ben halt meg. Magyar mér-
nok, konstruktér, a Ford T-modell megalkotoéja.

10 https://library.hungaricana.hu/hu/view/KiskunhalasiLapok_1904_KiskunhalasiUjsag/?pg=98&layout=s&
query=D%C3%A9k%C3%A1ni%2C%20kuruc

11 Dolgozatom megirdsdhoz az idézett internetes forrasokon kiviil az alabbi miiveket hasznéltam fel. Buda
Attila: Babits Mihély és Ujpest. Ujpesti Helytorténeti Ertesitd 1994. 2. sz. 3-44.; Ldszl6 Eméke- Pdsztor Emese—
Szakdl Aurél: A halasi csipke. Kiskunhalas, 2000.
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Egy szegény reformatus parasztcsaladban latta meg
a napvildgot. Edesapja Galamb Jézsef foldmiives, édes-
anyja Putnoki Erzsébet haztartésbeli volt. Elemi isko-
lait és a gimnazium els6 négy osztalyat szillévarosaban
végezte.

Az 1896-97-es és 1897-98-as tanévben a Szegedi Al-
lami Fa- és Fémipari Szakiskola, el6diskolank tanuléja
volt. Az iskolai Ertesiték szerint L. és IL. évfolyamon jart
ide, fémipari szakosztalyba. Itt legkedvesebb tanarai
kozé tartozott Csonka Ferenc vegyészmérnok, akinek
batyja, Csonka Janos a magyar autd- és motorgyartds
uttoréje volt. Koncz Sandor mértanirajz- és abrazold-
mértan-tandra iranyitasa alatt rajzolta geometriai szak-
rajzait, amelyekre mar ekkor felfigyeltek.

Ezutan a Budapesti Allami Fels8ipariskoldnak (ma
Obudai Egyetem Banki Donat Gépész és Biztonsag-
technikai Mérnoki Kar, itt 6rzik szakrajzait) lett hall-
gatdja. Innen 1901. juniusban tavozott végbizonyit-
vannyal. Majd a kovécs, katfaro, harangonts, lakatos,

rézontd, réz- és bronzmives szakmdkbdl szerzett ké- Galamb Jézsef mellszobra Makén

pesitést, és elsajatitotta a lokomobilok, gézkazanok és
stabilgépek kezelését. Az iskolak elvégzésekor végleg elhatarozta, hogy autét akar tervezni
és létrehozni - ez mdr a szegedi évek 6ta érlel6dott benne.

Rovid ideig dolgozott kiilonb6z6 magyar gyarakban, majd az aradi Magyar Automobil
Rt. 6sztondijat elnyerve Németorszagba ment.

Galamb Jozsef elhatdrozta, hogy eljut az Amerikai Egyesiilt Allamokba, minden végya
volt, hogy megtekintse az 1904-es autd-vilagkiallitast St. Louisban. Utbaejtette Hollandia
és Belgium gydrait. Hamburgbdl New Yorkba hajézott, az Amerikai Egyesiilt Allamokba
1903. oktéber 6-an érkezett meg. Mivel pénzsziikében volt, a vildgvarosban azonnal mun-
kat keresett; dolgozott egy dobozgyarban, majd szerszdmkészitéként. Keresetébdl végiil
el tudott jutni a vilagkiallitasra. Eredeti tervei szerint visszatért volna Eurépaba, Frank-
furtba, de meggondolta magat, és keletnek indult. Heti fizetése 20 dollar volt. 1905 nyaran
meglatogatta egyik detroiti baratjat. A varos — az autdgyartas korabeli kézpontja — annyira
megtetszett Galambnak, hogy itt telepedett le. Detroitban 20 dolléros allast keresett, de a
Cadillac-gyar csak 18-at igért neki. Még 1905-ben szerencsét probalt Henry Ford gyaraban,
amelyet 1903-ban alapitott Ford, és 300 f6t alkalmazott. Azonnal megkapta az igényelt fi-
zetést, és tiz nap mulva munkaba is allhatott. Ebédjét fogyasztva lépett oda hozzd egyik ba-
ratja, akivel egyiitt hajozott Németorszagbdl az Egyesiilt Allamokba. Az anekdota szerint
ekképp invitalta a mérnokot: ,,Gyere Joska hozzdnk dlldsba!” Galamb erre az eseményre
visszaemlékezve késébb ezt mondta: ,,Igy esett, hogy hdrom érdn beliil hdrom helyre mehet-
tem volna dolgozni.”

A Ford Motor Companynél 1905. december 11-én kezdett dolgozni mint miiszaki rajzolé.
Ekkoriban a cég szinte semmit sem gyértott dnélloan. Attervezte a Ford N-modell hits-
rendszerét, majd a gyar fékonstruktdre lett. A szintén magyar Farkas Jendvel és az ame-
rikai Childe Harold Wills-szel egyiitt 6 alkotta meg a hires Ford T-modell alkatrészeinek
tervét. Ez igy tortént: ,,1907 telén Joe Galamb felkoltozhetett egy szobdba egyszerii szerszd-
maival és két falitdbldjdaval. A tdbldk nagyszerii gondolatnak bizonyultak. Hatalmas mére-
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tii rajzokat lehetett késziteni, majd amikor elvégezték a javitdsokat, jol lehetett az dbrdkat
fényképezni. [...] Alig tobb mint egy év miuilva a kis szoba sziilottét, a T-modellt megismerte a
vildg” (Charles Sorensen, Henry Ford munkatarsanak visszaemlékezése, 1913)

Ez egy egyszertien kezelhetd, olcson
eléallithatd autd volt. A szerkezeti tervek
elkészitése sordn jelent6s miszaki Gjitdso-
kat alkalmazott. Az 6 talalmanya volt az
elséként a T-modellnél alkalmazott boly-
gémiives sebességvalto és a levehetd hen-
gerfeji motor. 1913-ban a Fordnal 4ttértek
a futdszalagon torténé sorozatgyartasra.
E forradalmi ujitasnak koszonhetéen a
T-modell a vilag els6 népautoja lett. Hiisz
évig gyartottak, kozel 15 és fél millié da-
rab késziilt belSle. 2000-ben 100 0ooo mi-
kodéképes darab volt fellelhet a vilagon.

1911-ben, majd 1913-ban is hazaldtoga-
A Ford-gyar T-modellje tott Makoéra. 1915-t] Farkas Jendvel elké-

szitette a Fordson-traktor, az elsé sorozat-
gyartasu mezdgazdasagi jarmi terveit. Els6sorban néknek szantak, hogy férjiik helyett
dolgozhassanak a farmon, amig azok a fronton szolgalnak. Beléle hat darabot kiildott
sziilldvarosaba testvéreinek, akik nemcsak dolgoztak vele, hanem egyuttal propagaltak is
a Ford-jarmuveket, és csaladi céget alapitottak. A telephely a Dedk Ferenc utca sarkan allt
(ma emléktablat talalunk ott), autokat, traktorokat, alkatrészeket forgalmaztak, amelyek
Fiumén keresztiil érkeztek ide. A novekvd kereslet hatasara késdbb Békéscsaban is leraka-
tot alapitottak, ahol 35 szerel dolgozott. Ugyanebben az évben kapta meg Galamb Jézsef
az amerikai allampolgarsagot. 1917-ben megndsiilt, Dorotty Beckhammel k6z6s hazassa-
gukbol két leany, Clair és Gloria sziiletett.

1921-ben §sztondijat alapitott olyan makéi, szegény sorsu didkoknak, akik felsé ipari is-
kolaban kivantak tanulni. Az els6 vilaghabort alatt hadigépek szerkesztésével foglalkozott
(tengeralattjaro-keresével, harckocsikkal, reptilégépmotorokkal), de sebesiiltszallité autok
tervét is neki koszonhetjiik. Részt vett a V-8 modell kialakitasaban. A Ford maig hasznalt
markafeliratat is 6 rajzolta meg. Tobb alkalommal hazaldtogatott Magyarorszagra, s el6a-
désokat tartott a Magyar Mérndk és Epitész Egyletben. Utoljéra 1932-ben jart idehaza. A
masodik vilaghaboru idején Ford 6tletére hathengeres kiskocsit tervezett, amely 1942-ben
késziilt el. Henry Ford megbecsiilte tehetséges tervez6jét; Galamb évi fizetése 75 ooo dollar
volt - ennyit keresett az Egyesiilt Allamok elnoke is.

Az 1940-es években a magyarorszagi politikai helyzet miatt mar nem tarthatta csaladja-
val a kapcsolatot. Testvérei idehaza folyamatos zaklatasnak voltak kitéve, a makai lerakatot
llamositottak, az AVO lefoglalta a tengerentulrél érkezd potalkatrészeket. Gyomorbéntal-
mak, majd szivbetegség gyotorte. Egy szivrohambdl felépiilve 1944 marciusaban az aktiv
munkatdl visszavonult, orvosai tandcsara kérte nyugdijazasat. Az amerikai autdgydrtds
fellegvaraban, Detroitban halt meg 1955-ben.

(A szegedi Déri Miksa Szakgimnazium és Szakkozépiskola, valamint a Szeged és Tér-
sége E6tvos Jozsef Gimnazium és Altaldnos Iskola tanuléinak munkéja. Felkészitd tanar:
Gergelyné Bod6 Méria.)

Agoston Sandor-Mrena Agnes
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