Gyor a folyok varosa. A viz a varos keletkezésének egyik 6 tényezdje volt, és a jelenlegi
varoskarakternek is alapvetd eleme. Fontossagat jelzi, hogy szerepel Gy6r kelta eredett
nevében (Arrabona) és a varos cimerében is [6].

Milyen hatést gyakoroltak, gyakorolnak Gyér természeti és mesterséges vizei a telepii-
lésre, a varosképre? A jov6beni varosfejlesztés megfogalmazasahoz elengedhetetlen a mult-
ban gyokerez6 folyamatok feltarasa, elemzése.

Gyor foly6i a Mosoni-Duna, a Réba, a Rédbca és a Marcal. Vizjatékukban — a Mosoni-Du-
na alsé szakaszanak kis lejtése miatt — még Gyor térségében is érvényesiil az 6reg-dunai
magasabb vizek, illetve az arvizek visszaduzzaszt6 hatdsa. Mivel az arvizek az utdbbi két-
szdz év soran egyre magasabbak lettek — a vizjaték immar 7,5 méter — az drvédelmi toltése-
ket allandéan magasitani kellett. Az arvizemelkedés eme tendencidja az egykor erd6kben
bévelkedd eurdpai természeti tdj miivelésbe vonasaval és a burkolt felilletek ardnyanak no-
vekedésével magyarazhatd. Gy6ri viziigyi adatok szerint az utobbi kétszaz évben a mérték-
adoé arvizszint durvan harom méternyit (!) emelkedett, ez a folyamat nem 4llt meg, egyre
csOkkené mértékben ugyan, de ma is tart.

A 2002. évi arviz, a Nagy-Duna Asvdnyrdréndl (Nagy Istvan felvétele)

A folydk - egyébként igen hasznos — szabalyozasa, az drvizi keresztmetszet toltések kozé
szoritasa kovetkeztében az drhullamok koncentraltabban jelentkeznek. A XX. szdazadban
épiilt 6reg-dunai duzzasztogatak csak némileg mérsékelik ezeket az arhullamokat. A Mo-
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soni-Dundra nemsokara megépiil gonyi torkolati zsilip viszont képes lesz az 6reg-dunai
visszaduzzasztasos arhulldmok jelentésebb mérséklésére Gydrben [12].

A topografiai térképekrél leolvashatéan - tobbek kozott Gydr térségében is — a folyok
medre is sokszor véltozott az elmult évezredek soran. Az drvizszint-, vizjaras- és meder-
valtozasokat dinamikus Osszefiiggéseiben, urbanisztikai és viziigyi szakembereknek ko-
zOsen lenne célszert elemezni. A tanulsagok birtokdban a természet adta lehetéségeket
tudatosabban figyelembe vev6, magasabb kornyezetmindséget eredményezé telepiiléster-
vezés alakulhat ki.

A HOLT-MARCAL

A Holt-Marcal délnyugatrol kozeliti meg a varost és a Rababa torkollik. A természetes tor-
kolat az 1880-as évekig Gyér felett, Gyirmotnal volt. Amikor a Rabat a szabélyozas kapcsan
hosszabb szakaszon j mederbe terelték, a foly6 8si medrének Gyirmét és Gy6r kozotti
10 km-es szakaszat a Marcal ,,6rokolte” [4]. E mederszakasz rdbai multjat a nagy sugard
kanyarulatok és a meder 30-40 m-es szélessége is tanusitjak. A Marcal gy6ri, in. Cowal-
ter-vendéglonél kialakitott Gj rabai torkolatat azonban el6bb tiz, majd tizenot kilométerrel
feljebb kellett helyezni a mind magasabbra visszaduzzad6 dunai arvizek kivédésére. Az
als6 szakasz azéta Holt-Marcal.

A gy6riek szamara a szabalyozott vizjarasi Holt-Marcal él6 és emberkozeli: igazi hor-
gaszparadicsom. Az dsallapotd meder partjait vén fiizfak, nadasok szegélyezik. Az artér-
ben a gazdag élévilag bemutatasara 1988 tavaszan természetvédelmi tandsvényt létesitet-
tek — igy nagyon kis mértékii beavatkozassal hasznositottak, ,,civilizaltak” a vizrendezéssel
megszeliditett tajat.

A marcalvérosi paneles lakételep szomszédsagaban mar er6sebb beavatkozas tortént: az
1980-as évek masodik felében a Holt-Marcal medrének kiszélesitésével tavat alakitottak ki.
Kotréhajok hidromechanizacidval juttattdk at a mederbdl a toltésanyagot a lakotelep fej-
lesztési teriileteire. A tovizet szennyezd sertéshizlaldat felszamoltak. Mara a névényzet tjra
bendtte a té kornyezetét. Télen-nyaron szivesen pihennek itt a kozeli zsufolt varosrész lakoi.

A j6vében szeretnék a holt-marcali horgészparadicsomot igényesen megkomponalt sé-
tannyal megkozeliteni. Az egykori disznoszallasok helyére szabadidds és fiird6létesitmé-
nyeket szannak. A természetatalakitas ezen modja - figyelemmel a kornyezet kozepesen
urbanizalt fokara - indokolt és elfogadhato lenne.

A RABCA

A fert6-hansagi vizrendszer levezet6je a Rabca. Kis vizhozamu, kanyargds sikvidéki folyo,
szamos holtdggal. A Rébca szabalyozasa a Rabaval kozel azonos idében, a mult szdzad 8o-
as éveiben tortént, majdnem teljes hosszon 4j mederbe tereléssel. A foly6 a varos teriiletén
kettéagazott, Gydrszigetet koriilolelve 6mlott a Mosoni-Dundba, illetve a Rdbaba. Hufna-
gel rézmetszete az olaszbastyas rendszer(i gydri varat abrdzolja 1566-ban, a mai Pet6fi-hid
térségében a rdbai dtkelShellyel. A bal felsé részen lathaté a Mosoni-Dunaba valaha két
agban betorkoll6 Rabca. Figyelemre mélt6 a jobb szélen szerepld egykori mosoni-dunai
mellékag, a kés6bbi Varosréti arok is [9].

A Rébaba torkollé Rabca-agat a varos id6vel teljesen beélte: timarok, vargdk dolgoztak
a partjan, illetve itt volt a gy6ri burcsellasok téli kikotdje. Ezt a Rabca-medret 1908-ban
lezérték, hogy elejét vegyék a Gyérszigetet és az Ujvérost egyre stirtibben fenyegeté arvi-
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Hufnagel rézmetszete a gyori varrél 1566-bol

zeknek. A félig feltoltott, parkositott meder térszintje ma is alacsonyabb a kérnyezeténél,
igy a Bercsényi-liget egyfajta védettségélményt nyujt - teljesen urbanizalt kornyezetben is.

A mai Hid utca helyén 4116 egykori racsos ivhidat uszalyokon atvontattédk a Piispok-er-
dot szegélyezé masik Rébca-agra [3]. Ezt a Pinnyédre dtvezetd hidat az 1990-es években
kiiktattak a forgalombdl és ipari miemlékké nyilvénitottdk. Rosta Csaba épitész a hid acél-
szerkezetére szerkeszthetd konnyu tivegépitményként kortars miivészeti galéria és kavézo
kialakitdsat javasolta, amely terv maradt. Az 1970-es években ez a piispok-erdei Rabca-ag
is holtagga valt, mivel a Rabcat Abda térségében atkototték a Mosoni-Dundba. Ezzel az
4tkotéssel nemcsak elhéritottik Sziget-Ujvarosban az érvizek idején jelentkezd belvizet és
veszélyeztetettségérzetet, hanem - szdz évvel a magastoltés-épitések utdn — ismét megnyilt
a lehetGsége a varos kozvetlenebb folyopart-kapcsolatanak is. A Rabca-holtag melletti tol-
tések elbonthatdk lettek, helyiikon a sziget-ijvarosi szakaszon a jov6ben villasor, a tobbin
sétany sziiletik. A zsilipek segitségével tovabbra is szinte ,,él6nek” megtartott Holt-Rabca
vizpartja a toltésbontas utan emberkdzelibbé valt — 6blokkel, félszigetekkel lenne tagolhatd,
takkal betiltethetd.

A RABA

A mult szdzadi szabdlyozasok el6tt szimos vizimalom és hajomalom miik6détt a Raban. A
kanyargod, heves dradasu folyo arculatat a Rabaszabalyozo6 Térsulat, majd az Als6-Rébaké-
zi Rébabizottsag valtoztatta meg. A mai vonalvezetés szinte teljes hosszdban asott medret
kovet.
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A Raba folyé mosoni-dunai torkolata el6tt mar az 6skorban vizi 4tkel6hely alakult ki a
késébbi Gyérnél. Az atkeldn a rémai korban az Arrabona-Vindobona (Gy6r-Bécs) kozotti
limestt vezetett 4t, amely a Mosoni-Duna és a Hansdg mocsar kozotti alacsony homokdd-
ne-soron haladt végig. Mivel az 6korban a mai Komarom melletti Szény légiokozpontjabol
érkez6 romai ut féiranya Gy6ron at Szombathely érintésével Romaba vezetett, akkoriban
az emlitett rabai atkelés fontos, de csak mdasodlagos jelentdségii volt. Az Arrabona vizi
atkel6helyét védé romai katonai tdbor (castrum) koré a Kr. utani II. szazadtdl kezdédGen
kereskedd- és polgarvaros telepiilt.

A népvandorlas kora elsodorta a romai civilizaciot. Szent Istvan dllama mar a romaitol
eltérd térszerkezetre épiilt, amelyben a Duna menti Gt mar kontinentalis jelentdséggel birt.
A Raba torkolati atkelShelye felértékel6dott, ispansag, piispokség székhelye lett Gy6r [2].

A kozépkorban a Réba vizét vezették a gy6ri var koriil kialakitott vizesarokba. Az 1500-
as években megnagyobbitottdk a varat és a koriilotte kialakitott széles védmiidarokban
szamos szigetszert elévédmivet létesitettek. A XIX. szdzadra azonban a var elvesztette
hadészati jelent8ségét, ezért a varosfejlédés érdekében az egykor megasott vizesarokba
dontotték a varfalakat. Bécs és Krakko példajat kovetve a védmiivek helyére elészor fasi-
tott parkokat, drnyas ligeteket is terveztek, aztan mégis beépitették e teriileteket is [7]. Ha
nem igy hatdroztak volna, Gyér ma talan oldottabb, kellemesebb mili6jii lenne. A miem-
lékekben gazdag belvarosban azonban igy is van emléke az egykori széles vararoknak. Ha
végigtekintiink a sétaldutcan, a Baross uton, akkor annak kozepe tajan - az egykori széles
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Jelenkori digitalis varostérkép rafedése
a kozépkori var Péder Janos-féle 1757. évi rekonstruali térképére
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vararok keresztezésénél — enyhe finomsag homorulatot érzékelhetiink. Ez a latvany fo-
kozott tér- és kozosségélményt nyujt. Olaszorszagban Siena hires féterén tapasztalhatunk
hasonlét.

Ma a var nyugati oldalan folyik a Raba. Széles medrében a mult szazad végén - két ko-
rabbi un. el6védmi Gsszevondsaval - sziiletett egy kedves varosépitészeti elem: a Rado-szi-
get. Ez a sziget szép példdja a kellemes kornyezetet teremt6 urbanisztikai beavatkozasnak.

A Radoé-szigettel szemben fekvé belvarosi parton az iparosodas koraban GYSEV-iparva-
gany és aruraktar létesiilt. Ma z6ld kornyezet és a Rado felé fordulé viziszinpad fogadja az
idelatogatot. A varfalat méltosagteljesen alafestd Raba folyo igazi varosképi elemmé valt.

Nagyon tanulsagos a mellékelt dbra, amelyen a gyéri var dbrazolasara foliaszertien ra-
fedtiik a jelenlegi utcahdlozatot, az egykori vérteriileten kiemeltitk a ma is jellemzd de-
rékszogli halos utcarendszert [9]. Lathaté a Radd-sziget kialakuldsa, valamint az 6varost
koriilvevé széles el6védmiiov, ahol az épiiletek alapozasa kiilonos gondossagot igényel.
Célszerti lenne ez alapjan a talajmechanikai tapasztalatok rendszerszer(i Gsszegydjtése,
hasznositésa.

A MOSONI-DUNA

A varos legjelent6sebb folydja a Mosoni-Duna. A folydpartra nyilt a kézépkori var Gn. Vizi-
kapuja. A kikotd és viznyerShely a mai Dunakapu tér el6tt helyezkedett el. A Vizikapu és
Révfalu k6z6tt mitkodott a rév. Itt 1étesiilt el6bb hajohid, majd fahid, végiil 1926-ban a ma
is lathat6 acélszerkezet(i ivhid, a Kossuth hid.

AZ UTCARENDSZER ES A DUNA PARTVONALA

A folyészabalyozasok el6tti évszdazadokban a Mosoni-Duna 4gai kigydztak, vandoroltak
a Szigetkoz teriiletén. Gy6r domborzati térképén is szdmos egykori medervonulatot lehet
felfedezni. Az egyik legmarkan-
sabb vonulat a belvarostdl keletre az
egykori Raba gyar teriiletén huzo-
dott. A mai Kaptalan-domb helyére
telepiilt katonai taborbol e meder
déli oldali magaspartjanak ivéhez
huazott érintd egyenese hatarozhat-
ta meg a réomai utcak koordinata-
rendszerét, erre lehet kovetkeztetni
az 1949-ben megtalalt rémai ut- és
falmaradvanyokbdl [1].

Gy6r sziik kozépkori utcdi nem
ezt a irdnyultsagot kovették, azaz
nem mutatnak kapcsolatot az év-
szdzadokkal kordbban elpusztult
romai utcarendszerrel. Gyér kozép-
kori organikus utca- és térrendszere

A Széchenyi téri 1949-es illemhelyépités ugyanis a vizes tajbdl kiemelkeds,
és a mizeumudvari dsatds helyszinrajza kifli alakd enyhe dombvonulattal
a megtalalt rémai fal- és itmaradvanyokkal mutat szoros korrelaciot [9].
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Az 1566-0s tlizvész utan olasz hadmérnokok a girbegurba utcacskbdl allo kozépkori va-
rosszerkezetet a derékszogli halds szerkezettel valtottdk fel, amely szintén nem mutat kap-
csolatot az egykori romai utcarendszerrel. A drasztikus hadmérnoki atalakitas ellenére sok
helyen megmaradt szlik utcdk, illetve a telekrendszer vizsgalatakor el6tiné belsé helyzett
telekhatarok, valamint egyes régi pincék alaprajzai azonban sokat elarulnak a kézépkori
allapotokrdl [6].

VAROS AZ ARVEDELMI TOLTESEK BILINCSEBEN

A Mosoni-Duna a telepiiléskép egyik meghatarozo eleme. Tavolsagot tart a két partja ko-
z0tt, tavlatokat ad - igy valtozatos vizparti varosképekben gyonyorkodhetiink. A foly6 a
viz széléhez vonz, hogy belemartsuk ujjunkat, hogy sétdljunk a partjan. Gy6rben a Kossuth
és a Széchenyi hidak kozott alakult ki Magyarorszag harmadik legnagyobb vizi ,f6tere” -
a budapesti és a szegedi utan kovetkez8. A megovekedett arvizveszély és a 7,5 méternyire
novekedett vizjaték miatt azonban a védétoltéseket egyre magasabbra kellett épiteni. A ki-
vanatos arvizvédelmi biztonsagot helyenként f6ldgattal, masutt csak a toltésmagba épitett
vasbeton L alaku elemekkel sikeriilt elérni. A toltések mogott igy ,.elbajik™ a varos, a partot
varosképileg nehéz beélni.

A gy6rivel rokon probléma meriilt fel Pesten és Budan is: a varosépit6k az 1838-as arviz-
bél okulva kemény kiizdelmet folytattak annak érdekében, hogy az arvizt6l hatékonyan
védjék meg a varost. A kiegyezés utani évtizedekben szakaszosan feltoltotték az uj arvé-
delmi toltés mogotti, kb. 100-500 méter széles teriiletsavot, amelyet a szabalyozas soran a
Dunatdl héditottak el. Ezaltal megnovelték az arvizi biztonsagot, és a korabban toltések
ovezte vizpart helyett 4j, elegans magaspartot alakitottak ki [5]. Felvallaltak az azel6tt viz-
parton allo épiiletek elértéktelenedését: eltakarta azokat az 4j vizparton épiilt palotasor.
Igy lett azutdn a Duna-part igazén urbdnus megjelenésti, eurépai 1éptéki. Sok épiiletet 4t
kellett épiteni, egy-egy régi budai épiilet alacsonyabb bejdrati szintje még ma is emlékeztet
az embert probalé valtoztatasokra.

Tanulsagos Szeged példdja is. Az 1879-es tiszai arviz utan a belvaros teriiletét atlagosan
négy méter magasan feltoltotték. J6 néhany épiilet foldszintje — igy a varoshdzaé is — valt
ekkor pinceszintté. Az épitésszabdlyozds eszkozeivel el6készitették a peremkeriiletek fel-
toltését is. A feltoltés ellenére a varos és a viz kapcsolata ma mégsem kozvetlen a Tisza
tizméternyi vizjatékahoz igazodo6 igen magas partfalak miatt.

E varosképi dilemma Gy6érben még megoldatlan, annak ellenére, hogy az elmult évek-
ben a part menti f6ldszintes hazak jelentds részét igényes tobbszintes épiiletek valtottak
fel, illetve a Mosoni-Dundra néznek az 1970-es évek elején épitett egyetemi épiiletek is. A
vizpartra tekinté beépités azonban korlatozottan érvényesiil a toltések mogott, bar kis-
mértéki feltoltést végeztek a belvizveszély csdkkentésére. A toltés a viz és a vdrosi ember
vizudlis kontaktusdt is hatdrozottan megszakitja. A pest-budaihoz hasonlo driasi feltol-
tés anyagi szempontbdl és hely hidnyaban egyarant irredlisnak t{inik, és a varos lakoit
magassagi értelemben tovabbra is elvdlasztand a viztSl, mert a foly6 hullimterének

slégtéraranya” kedvezdtlen. Felvetédik tehat a kérdés: arvizvédelmi, biztonsagérzeti és
varosesztétikai okokbdl miért ne létesithetnénk Gyor koriil a bécsihez hasonld arapasz-
t6-hajozo csatornat, részben a régi holtagak felhasznalasaval? A csatorna a nyugati és
az északi oldalon keriilhetné el a varost. Megsziintethetd lenne a foly irredlisan magas
beteriileti vizjatéka és a varosi toltésszakaszok magassiganak jelentds csokkentésével a
telepiilés ismét kozvetlen kozeli kapcsolatba keriilhetne a megszeliditett vizzel. A folyot
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fasitott sétanyok szegélyezhetnék a nem fasithatd, csak fiivesithetd ,,szabvanyos” toltések
helyett. A patinds csonakhdzakkal teli vizpart szervesebben, vonzobban illeszkedhetne a
varos életébe.

MEDERMORFOLOGIAI VIZSGALA:FOK -
URBANISZTIKAI KOVETKEZTETESEKKEL

Ha a varos kornyékének szines szintvonalas térképeit és 1égifotoit alaposabban tanulma-
nyozzuk, nagyszamu kordbbi mederkanyarulat nyomat fedezhetjiik fel. A Rabca-Régi
Bécsi ut-Mosoni-Duna-Budai 1t vonalatdl északra kilométeres sugaru kanyarulatokat,
a Raba és a Holt-Marcal térségében 500-800 m-es sugartiakat, a Rabca kozelében pedig
200-300 m-es sugaruakat. Ezek — sorrendben — a Mosoni-Duna, a Rdba, valamint a Rabca
»arra jartarol” tanaskodnak. Ezt mutatja a medervandorlasi vizsgalat eredményeit titkroz6
(a hatso borito belsé oldalan lathatd) dbra, amelyen a Mosoni-Dunat kékkel kiemeltiik és a
rémai utakat a jelenkort dbrazol6 részletes térképre is ravezettiik [9].

Gyor térségében a folydmedrek utolsé természetesnek tekintheté allapotat, a nagy viz-
rendezések megkezdése el6tti helyzetet az 1880-as éveket abrazolé harmadik katonai fel-
meérés térképén elemezhetjiik. Ezen a térképen még nincs meg sem az 4j, asott Raba-meder
ive, sem az Iparcsatorna, sem pedig a Mosoni-Duna piispok-erdei atvagésa, illetve akkori-
ban még a mai Bercsényi-liget savjaban folyt az egyik Rabca-ag.

Az egykori folydmedrek ma legkénnyebben fellelhet6 elemei a nyiltvizt holtmedrek, na-
dasok, nedves rétmélyedékek, fas mélyvonulatok. A medervandorldsok idébeni sorrendjé-
nek megallapitdsaban sokat segit a szintvonalas térképeken és légifotokon lathatd egykori
medersoroldéddsok ,egymasba harapasdnak” elemzése. A helyszineléskor szdntotertilete-
ken jarva ugyanis az egykori medrek mar alig észlelhetdk, legfeljebb alacsony terephul-
lamként, a szantott talaj eltéré szinében, a novényzet elvéltozasaban, esetenként a belvizek
megjelenésében. Ezzel egyiitt is a medervandorlds-kutatas elmélytilt terepi és térképi-légi-
fotés munka egyiitteseként lehet igazan eredményes.

Az utolsé abra térképsorozata a romaiak kordig visszamendleg kiséreli meg nyomon
kovetni a fontosabb folydmeder-valtozasokat. Tanulsdgos a romai limesutat [8] hordozé

- a Rdbca és a Mosoni-Duna kozotti — gySrsziget-pinnyédi foldszoros fokozatos elmosasa,
vagy a Mosoni-Duna piispok-erdei kanyarulatanak alakuldsa. Ehhez Gyort 1566-ban abra-
zolé Hufnagel-féle metszet is segitséget ad (1566-ra a két folyo mar elmosta a foldszorost).

Maira a Mosoni-Dundnak a Réba Gyar teriiletén htiz6dé egykori vonala, a késébbi Va-
rosréti-arok tlint el a legnagyobb mértékben. A medret a vérosi szivattyutelep, a mai Raba
Gyar, a szakmunkasképzé intézet, a korabbi szeméttelep, végiil a megalmodott kishajoki-
kot épitményeinek szant feltoltés tiintette el. A legtobb dmeder helyét azonban - feltsltés
helyett — a vdrosfejlesztés figyelembe vette és a jovére nézve is alapvetden ez a gondossdg
ajdnlhaté. Ezt indokolja a feltoltési tobbletigény, illetve a meglepetésszer(i és felesleges
épiiletalapozasi nehézségek elkeriilése, illetve az amugy is sziikséges varosi zoldteriiletek
természetesebb kialakitdsa, esetenként vizfeliilet teremtése. Ma természetesen még egy na-
gyobb meder feltoltése és beépitése is joszerint pénzkérdés, sziikség esetén meg is kell tenni,
de a régi medrek eltiintetése mindig is komplex tdjvédelmi, urbanisztikai és gazdasdgi mér-
legelés targya kell legyen. Ahhoz viszont, hogy tudjuk: van-e mérlegelni vald, a régi me-
deralakzatokat fel kell deriteni. Ehhez szolgalt adalékul a mellékelt vazlatos gyéri meder-
morfoldgiai vizsgalat, amelybdl az érintett szakteriiletek 6sszehangolt kutatomunkéjaval
a telepiiléstervezést befolyasolo, dltaldnosan is haszndlhato modszert kellene kifejleszteni.

68




MEDERATHELYEZESSEL A JOBB VAROS-ViZ KAPCSOLATERT

Korabban Gy6r-Révfalu varosrész és a csupan nydrigattal védett Piispok-erdé kiilonosen
arvizveszélyes volt. Tehermentesitésitkre a Mosoni-Duna kanyarulatat a Piispok-erdénél
két kilométer hosszan atvagtak. Az atvagas merev egyenese esztétikailag ugyan kedvezét-
len, de igy alkalmassa valt vizisportversenyek, koztiik a 2017-es kajak-kenu Eurépa-bajnok-
sag megrendezésére is. A Mosoni-Duna holtag arvédelmi toltései - a zsilipek megtortént
korszerfisitése utdn — mar elbonthatdk. A toltésbontas a révfalui részen az egyetem kozelé-
ben 2017-ben meg is indult, igy sokkal kedvezébbé valt a varos és a viz kapcsolata. A révfa-
lui holtag kedvelt fiird6hellyé valt, a kordbbi Aranypart fogalom észrevétlenill kiterjedt erre
a szakaszra is. A fiirdShely kozelében érkezik a vérosba az Uj szigetkozi kerékparut. Az Gj
helyzetben a sétanyokat, pihend létesitményeket sokkal jobban ,be tudja élni” a varoslako.

Az Aranyparttal atellenben teriil el az négyszaz hektaros Piispok-erdd, a jovbeni varosi
parkerdd. Az 1960-as években az dllatkert is itt volt. A majdani sétaerd6ben a mélyebb me-
dermaradvanyokbdl térendszer alakithatd ki, a magasabb részekre szabadid6s létesitmé-
nyek telepitheték. Mar folyik a fadllomany 6sszetételének megvaltoztatasa a hosszabb élet-
tartamd keményfak javara. A varos és az erd6 kapcsolata a gy6r-révfalui Zemplén utcabol
vagy a Duna utcabdl a Mosoni-Duna holtag felett a Piispok-erdébe ativelé gyaloghiddal
tudna még é16bbé valni. A mederathelyezés mint arvizvédelmi és varosfejlesztési ,,fogas”
megkonnyitette Révfalu és a szomszédos potencidlis szabadidéteriilet kapcsolatainak meg-
teremtését.

A VIZPART MINT A TELEPULES EKESSEGE

Lathatjuk, hogy varosi vizeinkhez szamos létesitmény - csénakhaz, vendéglaté hely, zene-
pavilon, hid, kikétd, sétany, kerékparut, viziszinpad - kapcsolédik. Ezek igényes megfo-
galmazasa alapvetd, ha a vizpartot a varosi 1ét egyik kiemelt szinterének tekintjitk. Ennek
jegyében az egyetem mellett a Révfalut Gydrszigettel 9sszekotd, 2010-ben dtadott kozuti
hidat is ujszerti szerkezeti és vildgitastechnikai eszkozokkel igyekeztek megformalni.

A varos vizpartjain és bels6 terein altalanosan érzékelhet a kornyezetkultira fejlédése:
viragositas, faiiltetés, gondosan tervezett diszburkolatok, koztéri alkotasok formdjaban.

A gy6ri belteriileti folyopartok rendezettebbé valtak a 2013-2014-ben elvégzett partren-
dezésekkel. A vizpartot szegélyezd sétanyokat tudatosan mederszikitésként alakitottak ki,
ami a vizmozgas élénkitését is szolgalja a szarazabb iddszakokban. Ez a munka rendkiviili
kornyzeti érzékenységet kivant volna meg, egyes helyeken el6nytelen a beton anyaghasz-
nalati talterjengése a korabbi terméské-partburkolathoz képest [10].

ViZ AZ EPITETT KORNYEZETBEN ES A TARSMUVESZETEKBEN

Epitett kérnyezetiink mikrovizei éppoly kozérzetgazdagitok lehetnek, mint a nagyobb
vizfelilletek. Szokoékat, ivokutak, vizzel kombindlt koztéri alkotdsok élénkitik a vérosbel-
sot. Kedvesek a Bisinger sétany vizsugarban fiird6z6 ndalakjai és a kozelitkben 2013-ban
atadott vizes jatszotér is, ahol a gyerekek a viz atjait maguk iranyithatjak. Aktiv szerepet
jatszik a viz a sétaléutcan elhelyezett Kécsiga cimi nonfigurativ alkotdsnal is. A vizek va-
rosanak szivében 1998 aprilisatol lathatd a Csdnakos ifji szobra. Hiisit6 csobogok fogadjak
a latogatdt a megnyitott bels6 udvarokban, atriumokban, vendéglato helyeken, tizletekben.
A képzémiivészetek és az irodalom is hordozzak a viz tizenetét.
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Gyor vizei tehat a varosképet valtozatossa teszik, jelen vannak a varoslakok tudataban.
RemélhetSen a jov6ben is megihletik a telepiilés varosépitészeit, mivészeit, alkotdit, tevé-
keny polgarait.

Somfai Attila

Irodalmi és térképi forrasok. [1] Borbiré Virgil-Vallo Istvin: Gy6r varosépitéstorténete.
Akadémiai kiadd, Budapest, 1956; [2] Dr. Lengyel Alfréd: Mozaikok Gy6r torténetébdl. Gyor
megyei Varosi Tandcs, Gy0r, 1983; [3] Mentes Zoltdn-Galgéczi Jozsef: Gy6r-Moson-Sopron
megyei hidak torténete. Gy6ri Kozuti Igazgatdsag, Gyor, 1993; [4] Pdjer Imre: Rabakoz né-
pének védekezése az dradasok ellen (1870-1889). Rdbakozi Mivel6dési Egyesiilet, Csorna,
1990; [5] Preisich Gdbor: Budapest varosépitésének torténete. II. kotet. Miszaki Konyv-
kiad6, Budapest, 1964; [6] Winkler Gdbor: Gyér. Interpress Adwest, Budapest, 1996: [7]
Winkler Gdbor: Megujul6 Gyor. Artemis Kulturalis Szolgaltaté Kisszovetkezet, Budapest,
1988; [8] Limes Pannonicus, M:1:150 ooo, Kartografiai Vallalat, Budapest, 1988; [9] Somfai
Attila: A domborzat és a folydmeder-vandorlas szerepe Gy6r rémai kori és kozépkori tele-
piilésszerkezetének alakuldsaban. Falu Varos Régio, 2001. 1. sz. 22-28. és 48. (Summary);
[10] Arrabona Varosvédé Egyesiilet: Vasbetonba merevedett vilag(kép) — Gy6r tobbet ér-
demel(ne), http://wwz2.infovilag.hu/2018/03/01/vasbetonba-merevedett-vilagkep-gyor-tob-
bet-erdemelne; [11] GySrben az orszag legnagyobb vizes jatszotere, Kisalfold.hu 2013. jul.
12,, http://www.kisalfold.hu/gyori_hirek/gyorben_az_orszag legnagyobb_vizes_jatszo-
tere_-_video_fotok/2341445/; [12] Indul a gényi torkolati mu kivitelezése, ami megoldas
lesz a folyd bajaira, Kisalfold.hu 2018. mérc. 20., http://www.kisalfold.hu/gyori_hirek/in-
dul_a_gonyui_torkolati_mu_kivitelezese_ami_megoldas_lesz_a_folyo_bajaira_-_fotok
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Elesen koriilzart téjegysége hazénknak a Szigetkdz. Természetes hatdrai a Nagy-Duna és
a Mosoni-Duna. Tulajdonképpen egy folyami sziget. Valamikor a Csallokoznek volt a tar-
tozéka, egy nagy hordalékkip, 4m a f8dg északra tolddott, igyhogy most annak a jobb
partjan fekszik. A hajdani f6ag atjat ma is kijeloli egy mélyedés, amely koriilbeliil a mai
Szigetkoz kozepén vonul keresztiil. Benne szerény kanalis kanyarog: a Novaki-fcsator-
na. Fontos vélasztévonala volt ez az dllami és az egyhazi kozigazgatdsnak. A Szigetkozt a
szazadforduld (1900) utan ugy is nevezték, hogy ,az ezer sziget orsziga”. (Az elnevezés id.
Timaffy Endrétél, dr. Timafty Laszl6 cikollai nagyapjatol szarmazik.) Erre egyébként a XX.
szazadban él6k leirasai is meggy6z8en utalnak.' Idézem a szerzét: ,,Igy eveztiink a csondes
nydri nap reggelén, tobb ora hosszant, egy szigettél a mdsikig” A szigetek a vizek szeszélyes
jatékaként fokozatosan tobb évszazad alatt egyetlen szigetté néttek. A Duna szabalyozat-
lansdgaban egy-egy arvize alkalméval valdsaggal beleszantott, mint egy Oridsi eke, a szi-
getkozi tajba, s igy gyakran véltoztatta a f6 folydsat, rengeteg hordalékot rakott le.

1 Ipolyi Arnold: Csallokozi ati-képek. Kalligram K., Pozsony, 1993. 65-66.
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