Mi veszett el Trianonban?

Amikor Trianonrol besz¢élink, viszonylag ritkan esik szo6 a vasutrol, pedig valojaban a XIX-XX.
szazad fordul6jan ez az egyetlen olyan eszkdz, amely ténylegesen térségszervezo, orszag szervezo,
¢letmodot atalakito, a kozosségeket ¢s a csaladokat is befolyasolo tényezo. A X1X. szazad elsé harma-
daban indul Angliabol, s nem sokkal azutan Magyarorszag is megjelenik az (j kozlekedési eszkoz. Tiz
évvel az elsd vasat elinduldsa utdan nalunk a torvényhozas foglakozik a halozatfejlesztési tervvel, és
megalkotja az 1836. XXV. torvénycikket. Ez a halozat Pest-Buda kézponti, mert a magyar politikai elit
Bécesel szemben Pestet és Budat akarja fovarossa fejleszteni. Széchenyi Istvannak az 1848 januarjaban
kozreadott Magyar kozlekedési tigy rendezésérdl c. munkaja mar pontositja a vasttvonalakat, és ezek a
vonalak Pest-Buda kdzponttal begyijtd halézatot alkotnak, illetve az orszag nyugati peremén a ma is
1étez0 ¢s elkésziilt vonalat tervezi tovabb vinni a tengerpart iranyaba. Széchenyi tervezete egyértelmii-
siti, hogy mindezt allamvasuiként kell megépiteni. Ez azt jelentette, hogy a magyar politikai elit akdr
dllampénzen, akar maganpénzen, de minden koriilmények kozott olyan vasithalozatot kivant létrehoz-
ni, amely egységbe szervezi a magyar gazdasagot. Ezt ugy kell elképzelni, hogy az egész vasathalozat
gvakorlatilag egy homokora kizbelsé szara: az egyik oldalon van a termelés, a masik oldalon a fo-
gyaszias és a piaci igény. Mennél tagabb a homokéra szara, anndl gyorsabban torténik meg az
oda-vissza vald kapcsolodas, €s annal nagyobb mértékben alakul ki a magyar polgari gazdasag, az egy-
befliggd nemzeti piac.

Kozismert, hogy elséként késziilt el a Pest-Vac kdzotti, majd még 1848 elott a Pest-Cegléd—Szol-
nok kozotti vasatvonal, ¢és két rovid kapesolodas: egy Pozsonybol, egy pedig Sopronbol Bécs felé.
Ugyvan ezek maganpénzbol valosultak meg. és hosszu ideig ez a tendencia érvényesilt, mert nem volt
Magyarorszagon elég toke. (Nagy a hasonlosag a mai kor €s az akkori kozott.) Miutan 1849-et kveto-
en Béesbol iranyitjak a magyvar gazdasagot, ennek a kiilsé hatalomnak alapveto érdeke, hogy az egész
birodalom egységes legyen, és minél kevesebb Osszeget kelljen a koltségvetésbol kiadni. Ezért a ma-
gyvar vasatfejlesztést Kiilso tokéseknek adja ki. Ez a fejlesztés aztan az 1870-es években egészen mas
iranyba csap at, mivel 1873-ban pénziigyi valsag van. (Hogyha parhuzamot akarok vonni, gvakorlatilag
a mostani valsagrol van sz6.) 1873-ig killso kozpont altal fejlesztett. killso érdekek alapjan muk6do
vasuthalozat ¢piilt nalunk. Ugyan a MAV 1868-ban létrejon, de jelentéktelen vonalakat birtokol. Az
1873-as pénziigyi valsag elsdpri az addigi konstrukciot. uj modszert kell Kitalalni, melynek a Iényege:
lehetdség szerint minél tobbet belso tokére alapozva fejlessziink. Mindezt 1875-161 egy nagyon eroske-
zi miniszterelndk, Tisza Kalman valositotta meg, aki 5 valasztasi cikluson keresztill vezette az orsza-
got. (Ismét felmeriil a parhuzam!). Ez a stabilitas adott lehetoséget Magyarorszag fejlesztésére. (Ugyan
akkor csak 3 évesek voltak a ciklusok, de a problémakor ugyanaz volt és a vége is ugyanaz, mint ma.)

Jon a valtozas: 1895 tdjan megindul a tokebefektetési hullam, ekkor mar 60% a magyarorszagi toke.,
1910-ben pedig mar 70%. Ez a fejlodés arrol szol, hogy 50 esztendo leforgasa alatt nemesak egy virag-
z0 polgari magyar gazdasag valosult meg, hanem atalakult a killso hatas is. Budapestbol belso kdzpont
lett, megépilt a mai napig mutogatott varos, s ¢ mgott a 70%-os hazai tokefelhalmozas 4llt ¢l6. Ebbe a
sorba, a sikervallalatok k6z¢€ tartozik a MAV, ill. az egész magyar vasati halozat, amely 1914-ben t6bb
mint 22.000 km sinpalydval rendelkezett, és Eurdpa masodik legstrubb halozata jott létre. Ez a halézat
mar donto Wbbsé¢geben allamvasiti, vagy olyan vicinalis vasutak, amelyeket a MAV kezeli és bonyolit-
ja a forgalmat. Ezeket a vonalakat érinti az elso vilaghdbort, valamint annak befejezése 1918-ban.

Nézzik meg a Katonai hadmuveletek szempontjabdl a magyar vasutat, elosz0r az észak-magyaror-
szagi részeket. A Duna vonaldnak elérése a Csehszlovak allam szempontjabol logikus, mert teljesen
védheto hatar volt. A hatar keleti folytatasat a Budapest-Fiizesabony-Miskolc-Satoraljaajhely vasat-
vonalhoz kapesoltak, ¢s emiatt folyt az egész hadmuveleti sor. Az a tény. hogy laknak ¢ ott szlovikok
vagy sem, senkit sem érdekelt. Stratégiai indokokat raktak le Parizsban az asztalra, ebben az északi vo-
nal kulesszerepet jatszott. A keleti teriileteken a Tisza vonaldnak elérése pedig a Roman dllam szem-
pontjabol logikus. mert a foly6 természetes hatarvonal. Azon belill még megprobaltak a Tisza masik
partjan lévo vasatallomasokat is elérni, pl. Szolnok vagy Szeged esetében. A harmadik teriilet délen, a
Szerb-Horvat-Szlovén kiralysag hataranak megdllapitasa. Egyrészt a Maros vonala, utana pedig a Sze-
ged-Szabadka—-Baja vasitvonal elérése volt a cél. Aztan a Drava ¢s a Mecsek északi vonala Pécesel
cgybekdtve, a péesi szénmez06 miatt. Tehat vannak olyan stratégiai okok, amikre lehetett hivatkozni Pa-
rizsban, ¢s ezeket meg is fogalmaztak, mint pl. hajozhaté folyok. az Ipoly vagy a Ronyva esetében.
1919 marciusaban valoban mind a két folyé nagyon megaradt, és a csehszlovik repiilosok felvételeket
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készitettek a vizekrol. De hat tudta azt valaki is Parizsban, hogy az Ipolyon pl. Balassagyarmatnal vagy
Ipolytarndcnal nyéaron a kacsak atgazolhatnak? A targyalasokon gy volt bemutatva, mint mésfél km
széles folyo, hiszen ott voltak a fényképek. Tehat a katonai hadmiveletek esetében a folyo és a vasit
volt a kulcs. Ez a két {0 érv Iényeges az 0j orszaghatar szempontjabol. Természetesen a magyar fél is
ugyanerre a stratégiai szempontokra koncentralt, ezért katonai Osszeiitkdzések vannak a térségben,
amelyek a folyokhoz ¢s a vasutakhoz kapcsolodnak.

Komoly fegyveres dsszeiitkdzés volt Balassagyarmaton, ahol a vasat az Ipolynak hol a jobb, hol a
bal partjin kanyarog. Az (j dllamban az dsszekottetés Kassa és Pozsony kdzott csak oridsi keriilovel a
Tatran keresztiil valosithaté meg, helyette a Losonc—Balassagyarmat—Ipolysag kozotti vonalon keresz-
tiil kb. 200 km-rel révidebb Osszekdttetést lehet biztositani a két nagyvaros kozott. Tehat teljesen logi-
kus, hogy az 4j hatalom megszallja Balassagyarmat vasutallomasat ¢s a masik oldalan a keritést, de a
varos tbbi része nem érdekeli. Ugyanez tortént a déli oldalon is. A Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysag
esetében megint csak arrdl volt sz6. hogy az (ij hatalomnak a Duna-hid kellett Bajanal, illetve a Sze-
ged-Szabadka-Baja vasiti dsszekdttetés, vagyis a Dunahoz kotheto kapesolat. Ebbol logikusan kdvet-
kezett, hogy Bajanak a hidon ¢s a vaganyokon tuli része (Bajaszentistvan) mar nem érdekelte a meg-
szallokat. Tehat teljesen vilagosan Kirajzolodik, hogy vagy a viz, vagy a vasut volt a hatarigénylésnél a
stratégia c¢l.

Ha megnézziik, hogy a harcok soran, (1918 6szén és 1919-ben) mi tdrtént, akkor hiarom szempontot
kell figyelembe venniink. Elsoként nézzilk meg annak a vasati gordiiloallomanynak a helyzetét, amely
itt van egy nagy, Eurdpailag is szimon tartott magyar allamvasuti, illetve maganvasuti halézatban, és
elég jo mukodést tudott produkalni, mert j6 szallitasi és utazasi korillményeket biztositott. (Akkor pl.
Budapest és Bécs kdzotti ut pontosan 10 perccel rovidebb ideig tartott, mint most a villamositas idején.)
Az akkori halozat pedig azt jelentette, hogy nem volt Magyarorszagon olyan telepiilés, amelybol 20
km-en beliil ne Iehetett volna elérni a vasiti teherszallitashoz valamilyen dllomast. Ez megint Oridsi je-
lentoségi, hiszen megérte elszallitani a cukorrépat, a gabonat a kisgazdasagnak is, mert elddcdgtek a
szekérrel az dllomasra, onnan pedig vastton fuvaroztdk a terményt. Ezért nagyon fontos, hogy mi ma-
rad meg a gordiiloallomanybol? A masik vizsgalodasi szempont a megesonkitott halozat, harmadik pe-
dig az utodallamokbél menekiild vasutasok helyzete.

A gordiloallomany drasztikusan lecsokkent. Kelety Dénes, aki a MAV vezérigazgatoja volt, 1921
Oszén a Miegyetem évnyitdjan hossza beszédet tartott, ami megmaradt kéziratban. Ez alapjan 1918 no-

A balassagyarmati vastuallomas korabeli képe
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vemberében Magyarorszagon leltarban szerepelt 105 000 kiildnboz6 vasuti kocesi, ebbdl valdjaban aktiv
78 600 volt (javitas alatt stb.), és ebbol magyar 38 300. Tehat a tbbi vagy az osztrak dllamvasaté, vagy
egy¢éb maganvallalaté, vagy kiilfoldieké volt, amelyek ¢ppen itt fuvaroztak. (Példaul a Duna Gozhajo-
zasi Tarsasag vonatjai, amelyek Mohacs és Pécs kozott hordtak a szenet.) 1919. augusztus 28-an a
MAYV elrendelt egy gyors rovancsot, és ekkor mér a 105 000 koesi helyett 73 000 kocsi van Gsszesen al-
lomanyban, ¢s 35 586 mukodik ténylegesen benn az orszagban. Tehat a 38 000-bol 35 000. de ez még
nem is olyan nagy veszteség. Ebbol a MAV dllomanyaban azonban a 35 000 helyett ¢sak 26 000 szere-
pel. akkor pedig valami nem egyezik. 1919. augusztus 28-an a személykocsik allomanya 8680, ebben
minden benne van, a Kiralyi terem-kocsi, disz-kocsi stb. A kovetkezo év tavaszara ez kozel a felére
csokkent, ugyanis augusztus 28-an még pontosan megvan minden, de oktoberben mar csak annak a fe-
le. Mi tortént augusztus 28-an? A Romin Kirdlyi Hadsereg ideiglenesen helyredllitotta a szolnoki Ti-
sza-hidat. Egész odaig bar a roman hadsereg gyakorlatilag megszallta a Tiszantlt, sot Felso-Magyaror-
szagon Egerig, Hatvanig eljutott, valamint a vasat mentén Gyordn keresztill Hegyeshalomig, de nem
tudtak semmit elvinni. mert a szolnoki és a szegedi Tisza-hid egyarant hasznélhatatlan volt. Augusztus
28-an Szolnokon iizembe helyezik a Tisza hidat. és akkortol egy honapon keresztiil megkezdodik az or-
szag teljes kifosztasa. Egyetlen honap alatt, augusztus 28. és szeptember 28. kozott tant el ez a 16bb
mint 2000 kocsi. Szeptember 28-an a magyar delegacio kijarja Parizsban, hogy barki barmit elvisz to-
liink, arrél jegyzokonyvet kell felvenni. A jegyzokdnyv vezetés alapjan latszik, hogy gyakorlatilag egy
honap leforgdsa alatt teljesen kifosztottak a magyar vasati gordild allomanyt. Természetesen csak azt
vitték, ami gdrdiilt, tehat ami mukodot, mégpedig zsafolasig rakva. Pl. Gyor vasutallomasanak jegyzo-
kényve szerint nemesak a padokat vitték ¢l, hanem a magyar menetrendet, a reklamtablat, orat, de még
a szbgeket is kiszedtek a falbol és kiilon zsakocskakba rakosgattak méret szerint. Tehat a gvori vasatal-
lomast csupaszra vetkoztették, semmi sem maradt benne.

A szeptember 28-i parizsi dontés azt is kimondta, hogy amennyiben nem jogosultak az elvitt kocsik-
ra, azokat vissza kell adni. Meglepd modon vissza is szolgaltattak a romanok, a csehszlovakok, illetve a
Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysagbol a vasiti kocsikat, csupin csak azt az egy honapot nem vették fi-
gyelembe. A Kifosztas utani allapotban mar jegyzokdnyveztek mindent, és abbol, ami visszajart a ma-
gyaroknak, azt visszaadtak. Emiatt aztan nem tudjuk, hogy valéjaban mennyi kocsi érkezett vissza. Ok-
toberben még csak 615 fizemkeépes kocsink volt, aprilisban viszont ndvekedett a kocsik szama. Az ere-
deti 8680-bol tizemkepesen maradt 2067, ¢z pedig az allomany negyedelése.

Mi a helyzet a mozdonyokkal? Augusztus 28-ig viszonylag sok mozdonyunk volt, mégpedig szép
szammal zemképes. Ezt kOvetoen 1323 tizemképesbol 410 izemképes mozdonyunk maradt, tulajdon-
képpen alig lehetett a makddést fenntartani. Aztan jott a visszavandorlas, ¢s Kelety Dénes 1921. aprilisi
Osszesitésében 1012 mozdonyunk szerepel az eredeti 3400 helyett. A romdn dllamvasitnak viszont hi-
telen 3000 mozdonnyal bb lett. Ha azt nézziik, hogy a MAV-nak mi lett a vesztesége, egyértelmien
latszik. hogy ¢éppen csak fenn tudta tartani a forgalmat.

Nézzilk meg a vasuti halozatot! Ez a halézat nem erre a Magyarorszagra készilt, hanem az egész
Karpat-medencére, azon belill pedig ¢z egy optimalis halozat. Trianon elott 5 hatarallomasunk volt,
most 51 hatarallomasunk lett. Olyan helyeken keletkeztek elmetszések. ahol nem hogy hatarallomas. de
még bakterhaz sem volt. Tehat a halozat forgalma teljesen mukddésképtelenné valt. Példaul Koszegen a
varostol €szakra 5 km-re volt egy vasuti csomopont, ahova befutottak a vonalak, ezért elotte rajzoltak
meg a hatart. Nem az a lényeg, hogy Koszegen mennyi magyar lakik és Rendeken mennyi német vagy
németiil besz€lo. hanem az, hogy a csomépontot meg akartdk szerezni. Masik példa a Bacskabol,
Regoce nevil telepiilésrol. Teljesen lényegtelen volt, hogy milyen az etnikai Usszetétele. ettdl északra
hiztiak meg a hatart, ami egyet jelentett azzal, hogy a vasiti csomopont a Szerb-Horvat-Szlovén Ki-
ralysaghoz keriilt. a vonalak pedig Magyarorszagon maradtak csonkan. Itt van Nagyvarad esete és az
egész Partiumi kérdés. Trianon elott a Nagyvaradrol kiindulo vasuti szerelvény Kotegyanon, Békésesa-
ban, Vésarhelyen, Szegeden, Szabadkan, Zomboron, Eszéken keresztiil Pécsen at elment Fiumébe, Ugy
hivtak. hogy Nagyvarad-Fiumei Vasut. Békéscsaban ma is van egy Fiumei szilloda, és olykor még a
helybeliek is csodalkoznak, hogyan kerill ide ez az elnevezés? Hat ugy, hogy onnan is volt Fiumébe
gyorsvonat. (Este 9-kor indult Nagyvaradrol a halokocsi és reggel 9-kor reggelizve. kiszallt valaki
Fiumében.) Ezt a vonalat is metszették az Gj hatarok. Ugyanez a helyzet Kassa, Losonc vagy Satoralja-
ujhely esetében is. Olyan extrém helyzetek dlltak ¢lo, hogy pl. Satoraljatjhely, a varos a Ronyva jobb
partjan van, a vasati csomépont a mozdonyszinnel pedig a bal parton. A nagyallomas, vagyis a civil al-
lomas maradt Magyarorszagon, a mozdonyszin, ahol megfordulhat a mozdony, viszont atkeriilt Cseh-
szlovakiaba, — teljesen abnormalis modon. Ugyanez a helyzet Ipolysag esetében is. ahol hivatalosan az
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A trianoni vasuthalozat

Ipoly lenne a hatar, de a vasutallomas az Ipoly masik oldalan van, a bal parton. Ezért agy dontottek,
hogy akkor a vasutallomas is Csehszlovakiahoz keriiljon. Teljesen tizemképtelenné valt a halozat. Gya-
korlatilag csak az orszag belsejében lehetett kbzlekedni. Ekkortol kezdve kellett mindenért Pestre men-
ni, mert Szegedrdl Pécsre, vagy Szegedrol Debrecenbe csak Budapesten keresztill lehetett utazni. Az
eredeti halozat teljesen szétszakadt: a 22 869 km-bol 7255 km maradt, az eredeti 5 helyett pedig 51 pon-
ton metszette az orszaghatart, és 32 vamallomasunk keletkezett. Ez még egy akkora orszagnak sincs,
mint Franciaorszag! Kényszerbol nyilvan, de ezek a hatarallomasok Iétrejottek. Tehat a gordiiloalloma-
nyunk csOkkent a halozatunk szétszakadt.

Van egy harmadik elem, amir6l feltétleniil beszélni kell: a személyes ¢s csaladi tragédiak. 1919 no-
vemberében, amikor 8sszedolt a front és felmeriilt az idegen megszallas veszélye 1582 vagonnyi ember
érkezett a mai Magyarorszag teriiletére. Mindenki kapott egy vagont, akdr vasutas volt, akar jegyzo,
vagy polgdrmester. Bepakolta a moty6jat, még a kalyhat is hoztak, mert sejtették, hogy télen baj lesz.
Ha belegondolunk, hogy 1500 vagont Ki kellett vonni a forgalombdl, mér az sem kis feladat. Ebbol a
MAYV nagy erofeszitések ardn kirakta oket, keresett nekik lakdst - foleg Budapesten —, ezzel visszavette
a vagonokat. 1920 marciusara sikeriilt a MAV-nak letornazni ezer ala a lakovagonok szamat, de akkor
jott az 1921-es alairasi hullam, amikor mindenkinek eskat kellett tennie az 0j impériumra. Az eskilt so-
kan megtagadtak, ezért vonatra pakoltdk Oket és eljittek. Megint egy tjabb hullam: t6bb mint 13 000
ember, 43 000 csaladtaggal ¢és t6bb mint 4000 vagonnal. 1921 tavaszaig nagyjabol sikeriilt kipakolni a
vagonlakokat, de csak 1932-ben raktak ki az utolsé csaladot. Példaul Csik megye egyik jarasanak fo-
jegyzoje is tiz éven at egy vagonban lakott a csalddjaval. Nyilvanvaléan ezek oriasi személyes tragédi-
ak, és szinte talpra allithatatlan ezeknek a csalddnak az élete.

Tehat nemcsak a gordiiloallomany ment ténkre, nemcsak a halézatot csonkitottak mikddésképtelen-
né, de raadasul bezadult koriilbeliil 500 000 ember. Teljesen j helyzet allt elo. Egy kis orszagban uj ko-
rillmények kozott kellett mikddni, de ebben az 0j helyzetben is megvannak a problémak. Példaul van
olyan vasatvonal, amelyik Fehérgyarmat és Nagykaroly kdzott miukodik, de Magyarorszag felé nincs
kapesolata. Ott maradt egy mozdony 3 kocsival, ¢s jarkal Fehérgyarmat és az orszaghatar kdzott, nincs
a halézattal kontaktus. Ugyanez Muraszombat esetében forditva tortént, mert ott meg a Szerb-Hor-
vat-Szlovén Kirdlysag felé nincs kapesolat, hanem csak Magyarorszag felé. A szétszabdalt halozatban
az elso, amit rendbe kell tenni a Fehérgyarmat-Kocsord kozotti szakasz, amelyre 1926-ban keriilt sor.
Misik ilyen Gj korilimény: a MAV egy nagy dllamositasi hullamot hajt végre és az 1920-as évek koze-
pére betagoztatja haldzataba a mellékvonalakat. Két nagy vonal nem keriilt allamositasra: a Déli Vasat
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¢és az Arad-Csanadi Vasiti Tarsasag. Az 0 helyzetben uj fejlesztéseket is megfogalmaztak Ebben sze-
repelt a Székesfehérvar-Szolnok kozotti vonal, amivel gyakorlatilag az egész orszigot Pest Kikeriilésé-
vel mikddtetni lehetne, de ez a mai napig nem valésult meg. Néhany kapesolodasi pont viszont elké-
szillt, mint példaul a dunaftldvari hid, de a Bacsalmas—Szeged kozotti vonal toviabbra sincs meg. nincs
meg a Gyor-Kisbéri vonal, ugyan elkésziilt a Szarvas—Kunszentmartoni, de nincs tovibbi folytatisa.
Mindig jogosan Trianon tragédiait szoktuk emlegetni, de azt is latnunk kell. hogy ez rakényszeritette
Magyarorszagot arra. hogy kisebb korzetekben kezdjen el gondolkozni és eselekedni. Trianon tragikus
hatdsa azonban napjainkig tart a vasuti halozaton is.
Majdan Janos

Irodalom: Kelety Dénes: A megesonkitott allamvasutakrol. In.: Vasuthistoria évkonyv. Bp. 1995 7-26. old..
Magyar vasuttorténet 1-6. Bp. 1998. Foszerkesztd: Dr. Kovdcs Lasz16, Majdan Janos: Modernizacio — vasut — tarsa-
dalom. (2. bovitett Kiadas). Baja 2010.

Trianon mai szemmel

1919 tavaszan a Parizs melletti Versailles-ban, a Nagy-Trianon kastélyban kezdodtek a béketargya-
lasok. Pontosabban fogalmazva: nem béketargyalasok voltak ezek. Itéleteket hoztak. Olyan nemzetek
itélkeztek masok felett, akik maguk is okozoi voltak a haborinak. Magyarorszagot a vadlottak padjara
iiltették. A gy6zok nem békét kotdtiek a vesztesekkel, Magyarorszaggal. Feketén fehéren allitottak egy-
massal szembe az Erényt ¢és a Bunt, a gyozteseket ¢és a veszteseket. Legalabbis a gyozok forgatokdnyve
szerint. Erkdlesi szempontbdl azonban ma mér a habor szereploi mas megvilagitasban allnak elottiink.
Ha a haborua kirobbantasaért kellene barkit is felelosségre vonni vagy a bunsségét megitélni, ha ezen
az alapon kellett volna donteni, a békeszerzodéseket megkotni — az eurdpai nagyhatalmakat kellett vol-
na elsoként Németorszag utan megbiintetni, hiszen ezeknek az orszagoknak a hegemonisztikus torek-
vései készitették elo a haboriat. Magyarorszag dldozat volt. Ezt sokaig itthon is elhallgattak, igy tették
frusztralua évtizedeken at a magyar embereket, akik sajat torténetiiket, a sajat szenvedéstorténetiiket
(Trianont) sem tudtdk tisztességesen megélni, atélni, foldolgozni.

Emiatt sem vagyunk képesek tisztan latni a trianoni jelenséget a maga Osszetettségében —amibol két
dolog feltétlenill kvetkezik. Az egyik: egy nemzet csak agy tud épitkezni, ha (tabuk, korlatok nélkil)
kibesz¢li a maltjat, ha tudhatjuk, kik vagyunk, honnan jottink, hova megyink. Onismeretiinket kel te-
hat erositentink, mert vallom: Onismeretiink hianya volt Trianon egyik forrasa. Mit is mond Szekfu
Gyula az 1920-ban megjelent munkajaban? A Kiegyezés utan ,, a nemzeti jellemnek az eddiginél is roha-
mosabb megzavarodasa" kbvetkezett be. . [gy lett az énaltatas hiusagunk altal urra gondolkodasun-
kon..."" A nemzet (annak vezetd garnitaraja) képtelen volt felismerni nndn érdekeit, a kiegyezés adta
elonyOkel. A magyarsag az dnismeret legmélyebb pontjara zuhant a dualizmus Koraban, hiszen a Kor-
manyzati €s ellenzéki tényezok egyarant csak magukkal, a maguk vélt igazaval voltak elfoglalva, s nem
lattak vagy nem vették komolyan az orszagra egyre nyiltabban leselkedd veszélyeket.

A nemzet siillyedése aztan tovabb mélyitette az ellentéteket a két tabor kozott. A mi hibank nem az,
hogy védekeztiink és fegyverkeztiink, sét éppen az, hogy egyiket sem tettiik"™* Az 1900-as évek egészen
Trianonig (és persze azutan is) elfedték mindenki elott a legfobb veszélyt: a nemzet végletes szétesését.
Erre a husz évvel ezelotti rendszervaltozas sem adott valaszt. Pedig a valaszt elsosorban a szellem em-
bereitol varja el a tarsadalom. Ehhez azonban az eddigiektol eltérd gondolkodas szilkséges és minden
politikai tényezo részérol felelos magatartas. ., Vétkesek és betegek voltunk és vagyunk, s bajainkon ki-
sebb kezdemény nem, csak lelki megtisztulds, belsé dtalakulds segithet™”, fordul Szekfii Gyula Széche-
nyi Istvan alapgondolatahoz Taldn most meghalljak szavait.

Torz és biinds volt Europa vezetd allamférfiainak 1920. junius 4-i produkciéja. Es a torzszalott
elobb vagy utébb elpusztul. A trianoni ,békemil” is szétesett — a magyarok kdzremukddése nélkal, Da-
rabjaira tort sz¢t Jugoszlavia (habora atjan), nem létezik t6bbé Csehszlovakia (ez békésen zajlott), a

! Szekfii Gyula: Harom nemzedék. . Elet” Irodalmi és Nyomda RT Bp. 1920, 266. old
? Szekfii Gyula: uo. 267. old
¥ Szekfii Gyula: uo. 325. old.



