nyomultunk elore, elfogtunk néhany komitacsit és december 16-an este foglaltuk el Szejacskat: az al-
last ahonnét 16voldoziek rank.

Ezutdn a legénység szabadsagra ment!

Utdirat: Az eddig leirt eseteket futtibol atolvastam és tapaszialtam, hogy ez még nem mind amit
megjartunk ¢és elszenvedtiink. Igy hat ez a kis foljegyzésem még nem fejezodott be és helyenként bovit-
ve lesz

. * ¥

Itt azonban Stampfer Marton hiteles és izgalmas harctéri jegyzeteinek vége szakadt! Fekete fedeli.
tintaceruzaval irt notesze betelll. Szabadsaganak letdltése utdn, ha folytaua is a jegyzeteit, azok valahol
clkallodtak.

Atirta: Kovdes Endre

A kerékpar megjelenése Kolozsvaron

A kerckpar sport- €s kozlekedési eszkoz napjainkban nem hidnyzik a varosok, falvak utcairdl, atjai-
rol. A kerékparozas tdrténete pedig hdlds téma, hiszen rengeteg érdekesség keriilt és Kerill eld multja-
bol.

Nekiink, kolozsvariaknak sem kell szégyenkedjink, hogy e torténethez nincs mit csatoljunk, varo-
sunkban a biciklizésnek szazhisz éves (6riénete van. Mar az 1880-as évek elején megjelentek Kolozs-
var atjain az elsd ,vasparipak™, nem sokkal késobb mir killinbozo versenyeket rendeztek gy orszag-
Gaton. mint kerékparpalyan. Dolgozatom célja a kolozsvari kerckparozas megjelenésének bemutatasa:
kik révén honosodott meg ¢ sport, milyen versenyeket rendeztek virosunkban, kik forgalmaztak és mi-
lyen kerékparokat.

A kerékpar feltalalasa

A kerékpar torténete 1817-ben kezdddik. amikor Karl Friedrich Drais német baro bemutatta az dltala
feltalalt kétkereki futokereket, amit azota a kerékpar 6seként tartanak szamon, A fabol késziilt .16 nél-
kili utaz6gép™ nem volt mas. mint két kerék — az elso irdnyithato volt — egy @iloke, a szerkezetet pedig
labbal kellett hajtani. A talaimany nagy sikernek drvendett. elsosorban azért, mert sokkal gyorsabb volt
az akkori kozlekedési eszkozoknél. igy a négy Orai postautat meg lehetett tenni rajla egy ora alau'.

Drais taldimanya sikere ellenére nem terjedte el. még fejleszteni kellett. hogy a kdzlekedésben hasz-
ndlhato legyen. Az elso Iépést a skot Kirkpatrick MacMillan emelokaros pediljai jelentették (1839),
amivel mar nott a sebesség, emellett a hajtashoz mar nem kellett a labat a fSldre tenni.

Az 1860-as évek években a francia Ernest Michaux az elsd kerékre pedalt szerel, az elsd kerék atmé-
rojét megndvelte, taldlmanyat az 1867-¢s vilagkiallitison mutatta be nyilvanosan. Kerékparja fémvdzas
és gumikerckes volt (1omou gumi), a velocipéd nevet viselte. Gyors elterjedéséhez hozzdjarult a kerck-
parversenyek szervezése, amelyek 1868-ra mar a holgyek korében is népszeriick letek?.

1869-161 az egyre nagyobb ¢lso kereki velocipédek terjednek el az 1870-es években pedig megjele-
nik a hajtolanc és a golyos csapagy is. A nagykerek( kerékparok hirtelen népszeriisége ellenére, elso-
sorban az esésck miatt, 1879-ben megszilletett az azonos kereki rover kerékpar, amely mar sokkal na-
gyobb biztonsagot nyujtott. A bicikli fejlédéséhez és wkéletesitéséhez hozzdjarult John Dunlop lég-
19mlés abroncs taldlméanya, amellyel a kerékparozas mir sokkal kényelmesebb lett, igy a XX. szdzadra
megsziletett a ma is hasznalt modem kerékpar’.

! Umminger Walter: A sport kronikéja. Officina Nova, Bp., 1992, 114. old.
? Ugyanott 146. old.
3 Az els6k kronikaja Taldlmanyok, felfedezések. Magyar Konyvklub, Bp., €. n., 120-121. old.
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Vermes Lajos Kolozsvaron 1888-ban,
a Dunky-fivérek mitermében

A magas gép és a rover

Az 1870-es évektdl Eurdpaban és Anglidban is

clterjedt a magas gép: az a tipusi kerékpar, amely-
nek elso kereke akar masfél méter atmérot is elér-  Kolozsvari kerékparos magas gépen (1890)
te, mig hatso kereke joval Kisebb volt. Dr. Istvin-
Iy Gyula. a kolozsvari kerékpar kiemelkedo alakja, aki az elsé magyar nyelva kerékparos kdnyvet irta,
1877-101 szamitotta a magas gép korszakat. E tipusa kerékpart nagyon kdnnyen lehetett hajtani. emel-
lett nehezen romlott el kdnnyen lehetett szallitani. Nagy hatranya ¢pp magassagabol eredt: nagyokat
lehetett esni rola, amely kdvetkeztében a ker¢kparos stlyosan megsériilhetett, emellett nagyon nehezen
lehetett fel és leszallni rola. és a megdllas is nehézkes volt®,

A magas gép utan 1880-t6l kovetkezett a rover kerékpar. mis néven a biztonsagi kerékpar, amelynek
két kereke egyforma nagysagi volt. Az angol Tangent&Coventry Tricyele Co. gyartotta eloszor. mikor
megjelent senki sem vette komolyan, de elonyei révén néhany év alatt teljesen Kiszoritotta a magas ke-
rekii kerékpart®. A biztonséagi kerékpar gyorsabb volt a magas tipusanal, nem rdzott annyira és kitinden
lehetett hegyre hajtani. Sikere miatt mai napig hasznaljak.

Kerékparozok a Kolozsvari Atlétikai Clubban

A kolozsvari kerekparos élet kezdeteirdl Kuszko Istvan, az 1880-as évek sporttorténésze, sportagita-
tora, jegyzett fel néhany fontos adatot. A kerékpar foltaldlasaban a magyar leleményesség nagy buzgal-
mat fejtett ki, Dr. Brassai Samuel vilaghirh tudos irdsa szerint az dreg Bolyai dsszeallitott egy triciklit s
a XIX. szazad elején ezzel és ezen zonazott Marosvasarhelytol Bonyhaig. Le van ez irva a Kolozsvart
megjelent K. Kozlony 1888. marcius 3 1-i szamaban Kuszké Istvan tollabol. Brassai killonben Borbély
Gyorgy fogimnaziumi tandr elott is megerositette az allitast.

Drais baronak a talalmanyihoz hasonlo 4 kercki jarmavet Szutor Balint mezotari kerekgyarto is ke-
szitett. Tarrol Szarvasra k¢t ora alatt ment vele s aznap vissza is tért, mint Deaky Albert Baloldal ¢. lap-

* Dr. Istvanffy Gyula: A kerékparossag kézikonyve. Bp., 1894, 23-24. old.
* Ugyanott 20. old



ja 1875. aug. 26. szama erdsiti. E lap mar a velocipéd nevet hasznalja... Kolozsvart Magyar-utca 51.
szam alatt Hermann Gyula kerekes mester dllitott 6ssze sajat talalmany kerékpart. Velocipédezett is
vele, mint Kordsy Jozsef tornatandr mondja®.

Lathatjuk tehdt, hogy a biciklizés Kolozsvaron is komoly malttal rendelkezett. A sportag fénykorat
az 1880-as évek kdzepén érte el, nem sokkal budapesti népszeravé valasa utan. Kuszko Istvan is szem-
tandja volt a furcsa jargany elso budapesti megjelenésének. ,, E sorok irdja is akkor és ott latta eldszor e
szarnyas kerekeket. A rendorok kinyilatkoztattak, hogy »A viczi-utczdban nem szabad velocsipdznix .

1883-ban Tutsek Sandor jogasz a Kolozsvar-Dés utat biciklin tette meg, dr. Istvanffy Gyula és
Bartha Gergely pedig nagy feltinést keltettek, amikor biciklin mentek ki a sétatérre. Késobb Jancso La-
jos is gyakran biciklizett nagy kerek biciklijén, s igy a biciklizés lassan ¢lterjedt a kolozsvari atlétak
kdrében, akik ekkor mar igényt tartottak a szervezelt versenyzésre is.

1887-ben megalakult a Kolozsvari Atlétikai Club bicikli kore, mely feldllitotta azokat a szabalyokat.
melyeket ¢ sport (1z6i kotelesek voltak betartani. A KAC keretében mikddo Bicvkle Club szabalyzata
kimondta, hogy . megkaveteli a klub kerékparozoitol, hogy a kerékparozdas megtanuldsa utan, mielott
nyilvdanos helyeken s utakon futtatna, a kormanyzdsban és hajtasban a megkivantato gyakorlati jartas-
sdgrol vizsgat tegyen. Rendszeres oktatds torténik a kiubban a kerékparozasbaol a kezdoknek, mely célra
Albert Karoly miivezets ajinlia fel egyik gépjét, ki egyittal a tanitdst is vezeti”®

1887-ben, a KAC 6szi viadalanak (amit az egyesiilet Marosvasarhelyen rendezett) meghivottja volt
Vermes Lajos. Magyarorszag leghiresebb biciklise. Nagy dmulatot keltett a nézok korében, amikor ki-
deriilt, hogy Vermes biciklin érkezett, majd a verseny utdn biciklin tért haza Szabadkéra. A verseny ke-
retén belill gydnydrii bemutatdt tartott, olyan gyakorlatokat végzett, melyeket az erdélyi sportrajongok
addig elképzelni sem tudtak®. Vermes oriasi sikerén felbuzdulva a kolozsvari kerékparosok is rakaptak
a biciklis kirdndulasokra. Eleinte révidebb tavon, Szaimar ¢s Bihar megyébe, majd késobb a Karpato-
kon is atkeltek Bukovina ¢s Bukarest felé. Ezeken a kirandulasokon a sportolok kirandulasi iveket ve-

ciklizni, hol kell esetleg tolni a biciklit. A leghosszabb utat dr. Istvantti Gyula tette meg — 2024 km-t.

Madéfalvi Istvanfli Gyula botanikus. egyetemi tanar 1860. dprilis 5-én sziletett Kolozsvaron.
Kuszkd Istvan Kerékpdrosnak ¢és tuddsnak nevezte, hiszen mar 21 évesen doktori cimet nyert a bonni
egyetemen. 1885-1887 kozott a milnsteri porosz akadémian tanitott a fiatal botanikus, de késobb haza-
tért. A botanika mellett nagyon szerette a sportot is. Kerékpar-Kirandulasait kevés kivétellel tudoma-
nyos kutatasok céljabol teszi. Erdély Norajarol sz616 tudomanyos ismertetése szaklapokban és 6nallod
muvekben feltinést keltett a tudomanyos kdrékben s hatasa abban nyilvanult, hogy Kolozsvirrél. hol
mint egyvetemi magantanar huzamosan makodott, kinevezték Budapestre a Nemzeti Mizeum ndvény-
téri orévé'’.

1889-ben mir komoly versennyé vilt a kerékparos turistasdg. A verseny célja: Ki tesz meg hosszabb
utat. A gydztes Borbély Gyorgy lett, aki Kolozsvartdl Parizsig és vissza utazott. Fennmaradtak a ko-
lozsvari sportolok dltal elért évi eredmények: elsé Borbély Gyargy bajnok. aki 5549 kilométer utat tett
meg. Masodik dr. Istvanffi Gyula 3475 km eredményével: bejarta Erdélynek nagyobb részét, a
kirdlvhagonnili részeket le Orsovaig, Pancsovaig, Ujvidékig, Szlavonidig és a romadn hatdrszélig. —
Harmadik Stampa Keresztély, 1389 km. Negyedik Bartha Gergely, 1367 km. Otédik Dunky Ferenc,
1267 km. Hatodik Benke Ferenc, 950 km. Hetedik Kuszké Istvan, 788 km. Nyolcadik Albert Karoly, 529
km. Osszesen 15 314 km"'.

Kuszké Istvan volt a KAC ,irddidkja”, neki koszonhetjik. hogy megirta az egyesilet harom év-
konyvét, hogy a 120 évvel ezelotti események lejegyezve maradtak. De oriasi érdem illeti Dunky Fe-
rencet is. Kolozsvér egyik neves fényképészét, aki megdrokitette az eseményeket, s igy hii képet alkot-
hatunk a korabeli kolozsvari sportéletrol.

% Emlékkonyy dr. Haller Kéroly mikodésérdl. Negyvenéves tandri jubileuma alkalmabél kiadta az tnneprende-
z0 bizousag. Szerkesztette Kuszké Istvan. Kolozsvar, 1906, 155. old.

7 Ugyanott 156. old.

8 Dr. Siklossy Las=zl6: A magyar sport ezer éve 111 kotet. Bp., 1929, 608. old.

? A Kolozsvari Athletikai Club 111, évkonyve. Szerk. Kuszké Istvan. Kolozsvar, 1890, 40. old.

10 Killyéni Andrds: A kolozsviri sportélet életrajzi gyiijteménye (1818-1918). Kolozsvar, 2006, 71. old.
" Dr Siklossy Ldszl6: A magyar sport ezer éve 111, kotet. Bp., 1929, 609. old.
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1889. majus 20-an nagy méretd megmozdulast rendeztek a KAC kerékparozoi: a kerékparosok fel-
vonulasat. ., Versenyeken ¢s képkiallitas koril is a nehezebb feladatokat keressiik. hogy a kénnyebbek
megoldasa ne okozzon gondot, Gépeik mellett allé kerékparos csoportképeket mar lattunk hazankbol.
felvonulast eredeti levétel utan azonban még nem. KEpiink a tornavivo intézet gyakorlo udvaran lett fel-
véve. E képpel a felvonulast s a gépek bemutatasat ohajtotiuk inkabb elérni. EI6] a biztonsagi gépek
vannak ¢s pedig kdzépen kétiiléses (tandem) rover. a két szélén kangaroo gépek. A masodik sorban a
magas gépek foglalnak allast.”'?,

Nem sokkal késobb, 1889, oktober 5-¢n a KAC biciklisei ismét versenyre keltek egymassal: ezitual
hegyre fel. A versenyzOk a Tanitok hazatol indultak és 7 km-en keresztiil hajtottak fel a Feleki tetore.
365 m-es szintkiilonbséget teljesitve, Leszallni. megallni, a biciklit tolni nem volt szabad. A gyozies
Philippovich Emil volt, aki elsoként ért fel magas géppel 39 perc 9 mp alatt.

1890-ben rendezte a KAC az utolsd kerékpar versenyét, a Kolozsvar Szamosijvar és vissza atvona-
lon, parhuzamosan a gyalogloversennyel. A 60 km-cs tavon harman versenyeztek. Bartha Gergely gy6-
zott Borbély Gyorgy ¢s Kordsy Jozsef elot. A verseny utdn rovidesen leszakadt a kerékparos Klub a
KAC-bol, a kerékparosok pedig megalakitottdk az elso kimondott kerékparos egyletet.

A Kolozsvari Kerékparos Egylet

1890-ben a KAC-ban elhatalmasodott a belviszaly, amely egy évvel késobb az egyesiilet megsziiné-
s¢hez vezetett. A kerékparosok vezetdi érezték ezt, s gy dontdttek, hogy javasoljak a biciklisek szama-
ra a Kilépést az egyesiiletbol. igy jout Iétrejdtt a Kolozsvari Kerékparos Egylet. Az i egvesiilet elso cl-
ndkének dr. Istvanfty Gyulat, kapitanynak Bartha Gergelyt, titkamak pedig Stampa Keresztélyt valasz-
tottak.

A fiatal egyesillet 1891-ben elsosorban a KAC megmaradt szakosztalyaval versenyzett. mar az elsé
nagyobb versenyen az j egyesilet versenyz6i kiemelkedo eredményeket értek el, s igy 1892-re mar az
Osszes kerékparos az Uj egyletbe tomoriilet. Az atlétikai egyestletben a kerékparos csoport megsziint,
az uj egylet pedig nyilvanos kiadvanyban leszdgezte célkitiizéseit: a Kerékparozas elomozditasa és nép-
szerlsitése versenyek ¢s {innepélyes felvonulasok altal, verseny- és gyakorlopalya épittetése. Uj tagok
beszervezése, tanittatasa, valamint tagjainak védelme'’.

1892. oktober elején az egylet 50 km-es versenyt rendezett. 8 versenyzo indult a Feleki tetordl 5-5
perc killonbséggel. a cél Marosujvar volt. ahol Halaska Ubald banyatanacsos és a helyi lelkes kdzonség
virta az érkezoket. A legjobb iddt Bartha Gergely ¢rte el - | 6ra 59 perce 45 mp — 0t Dunky Ferenc és
Kahle Janos kdvette.

Dr. Istvanffi Budapestre koltozésével helyét az egylet élén dr. Ferencz Akos vette dt. majd 1893-ban
meggyozték dr. Haller Karoly egyetemi tandrt, Kolozsvar volt polgarmesterét, hogy vezesse az egyle-
tet. Dr. Haller munkéjanak sikerei hamar jelentkeztek: az egyletbe egyre tdbben iratkoztak be, a verse-
nyveken pedig az orszag nagvobb egyesiileteinek képviseloi is részt vettek.

1893. oktober 8-an érdekes versenyt szervezett az egylet: Szilagysomlyora harom csoport versenyzd
érkezett. A Kolozsvarrol induld csoportban Bartha Gergely gvozott. aki a 120 km-t 6 6ra alatt tette meg.
Egy masik csoport BanfTihunyadrol indult, itt a 70 km-es tavot Stampa Keresztély tette meg leghama-
rabb, 3 ora 24 perc alatt. A Csucsarol indulok koziil Lengyel Zoltan budapesti egyetemi hallgato tette
meg leghamarabb a 48 km-es tavot, 2 éra 26 perc alau'?,

1894-ben a kerékparos egylet megkapta a Sétatéri atlétika palyat (amit 1889-ben készitettek a KAC
atlétika versenyei szamara). Ez a palya a Szamos partjan volt. s komoly anyagi befektetéssel Gjitottak
fel. Bartha Gergely egyleti kapitany eképp emlékezett vissza az egylet tevékenységére: . A Kolozsviri
Kerékparos-Egylet 1892., 93. és 94 évben dr. Haller Karoly elndklete alatt rendezte legkimagaslobb
versenyeit u.m. Désre, Zilahra, Csucséra, Nagyvéradra, Szildagysomlyora. késobb Aradra. 1895. évben
dr. Haller alatt honosodtak meg a palyaversenyek, mivel csak neki koszonhetd. hogy hathatés befolya-
saval a sétatéri 333 méteres kor- ¢s emelt mipalyat folépithettitk circa 6000 korona koltséggel, mely
aszfaltos kéreggel burkoltatott s melynek belteriiletén volt a wbbféle testgyakorlo palya és tenis-grand

12 A Kolozsvari Athletikai Club 111 Evkonyve. Szerk. Kus=ko Istvan. Kolozsvar, 1890, 18. old,
3 A Kolozsviri Bicycle Club alapszabalyai. Kolozsvir, 1888, 3. old.
' Dr Sikldssy Lds=l6 i. m., 609-610. old



is. Szintén az 0 lelkes buzditdsa- és anyagi hozzdjarulasaval lattatott el a kdvetkezo évben a pélya dllan-
do tribiinnel, .igazlatoi” emelvénnyel és vetkezd, illetve ledorzsolo éptilettel.”

A modern, eurdpai szinvonalnak megfeleld palyanak mészko burkolatat lehengerelték és forré kat-
rannyal dntottek le, amit homokkal szortak be. A palyaavat6 versenyt 1894, szeptember 24-én tartottak
gr. Béldy Akos ¢s br. Wesselényi Béla elndikletével. A megnyité 2000 m-es versenyen ifj. Fekete Pal
gyozi. A vendégek 5000 méteres versenyén elso lett Modl Lajos. a Hunnia Magyar Bicykle Club ver-
senyzdje, 6t Schwab Béla és Minich Jend, a Magyar Atleticai Club versenyzoi kdvettek. Az 1000 méte-
res bajnoki versenyen Wiegand Rezsd gy6zott Dunky Ferenc és Huszty Matyas elott. A foverseny. a 10
000 m. heves kiizdelmet hozott. végiil Modl gyozott 19 perc 38 mp alatt Minich és Schwab elétt.

Kuszko Istvdn érdekes dolgokat jegyzett fel az akkori versenyekrol. illetve ennek résztvevoirdl:
Molnar Endre épitész kitlind tervet készitett s nagy koltséggel és a tagok buzgéd kdzremikddésével
olyan versenypalyat étesitettek. mely Eurdpaban ritkitotta parjat. A Kerékparos-Egylet ez idotol kezd-
ve emelkedett. Azonban t6bb az egyleten kivil all6 ok volt, ami megszilarduldsat megakadélyozta. A
testi nevelés dgyét szolgalé nemes versenynek idedlis korébe befurakodott az ..ozlet”. A palyakon ver-
senyzOk jelentek meg, jo nevi fovarosi egyletek nevében, a kik maguk kdzou galiciai nyelven beszél-
tek. kerékpdr gyaraknak alltak szolgdlatdban. értékes dijakat kdveteltek s ¢ dijak elnyerése f816tt néha
mar elore megallapodtak™'®,

Az 1895-0s kozgylésen dr. Czikmantory Ouo felhivia a figyelmet, hogy a.,velophobok™ elleni kilz-
delmet folytatni kell, e sportag tovabbi népszerisitése a cél. Kik is voltak ezek a velophobok? 1895-ben
a Hunnia Magyar Bicykle Club versenyén a kor legjobb magyar versenyzdi nagy meglepetésre csak né-
hany masodik helyet szereztek, a versenyeket ismeretlen, tobbnyire magyarul nem beszélé sportolok
szerezték meg. Olyan kerékparosok indultak ezen a versenyen. akik —mint késobb ez kiderlilt — bicikli
gyarak, kereskedések fizetett versenyzii voltak, akik gvozelmikkel megbizoiknak dicsdséget, maguk-
nak pedig szép dsszegeket nyertek. A versenyzo rekldmon™, ahogy nevezték oket, elnyerték az amator
versenyek dijait, ezért a rangosabb versenyeket szervezd egy letek [épéseket tettek velik szemben'®, Ki-
zarni Oket nem Iehetett, hiszen senki sem ismerte, senki sem tudta bizonyitani profizmusukat, lehetett
viszont korlatozni, hany versenyszamban indulhatnak. Igy a versenyeken rendezett 6-7 versenyszam
koz0l altalaban harmat zart versenyként hirdettek meg, igy csak a szervezd egyestilet képviseldi vehet-
tek részt.

Az egyre nagyobb népszeriiségnek drvendo sportbol egyre tobben probaltak hasznot hiizni. A varos
adozni akarta a sportot, mert a bicikli kozlekedési eszkdz, a Sétatér Egylet le akarta bontatni a palyat,
mely a vezetoket zavarta, tehetséges budapesti versenyzok pedig rejtett reklamot Gztek a nagy bicikli-
gvartoknak. Az egylet gondjai pedig egyre nagyobbak lettek.

Ennek ¢llenére az 1896-0s millenniumi Kerékpar verseny nagy sikert jelentett az egyesilet szamara.
Hat versenyszamot rendeztek, mely koziil harmat kimondottan az egyesiilet versenyzdi szamara. .,A
2000 m-es megnyito versenyben Wiegand Rezso (HMBC) lett elsé Hanné Artur (PKE) és Klimko
Laszlo (MTK) elétt. A 3000 m-es vendégek versenyében a befutds sorrendje ugyancsak Wiegand,
Hanné, Klimké volt. A 2000 m-es haladok versenyében Appel Ferenc legydzte Gy. Gaal Imrét és Ke-
resztes Jendt. Az 5000 m-es millenniumi foversenyben Hanné, Wiegand, Klimké sorrendben futottak
be a pestieck. A 4000 m-es zartversenyben a hdlgyek dijaért Barabas Gyula kiizdott sikerrel Appel Fe-
renc és Keresztes Jend elot™”.

Az egylet 1897-ben drvendett a legnagyobb népszeriiségnek, akkor 127 egyleti taggal bilszkélked-
hetett. Kozottilk a kolozsvari kozélet neves személyiségeinek sorat talaljuk, egyetemi tanarok — dr.
Szadeczky Lajos. dr. Meltzl Hugo. dr. Terner Adolf Gigyvéd:ek: dr. Csaba Zoltan Kiralyi dgyész., dr.
Weisz Miksa (igyvéd. Kovary Arthur foszolgabird: és az arisztokracia képviseloi: gr. Lazdr Istvan, gr.
Teleki Sandor, br. Mansberg Siandor.

A kerékparos egylet utolso rangos versenyét 1898 tavaszin rendezték, gy orszagiton, mint kerék-
parpalyan. Az orszaguti verseny Also-Zsukrol indult, a versenyzok Désen fordultak és Kolozsvéron ér-
keztek meg 100 km megtétele utan. A verseny az egyik legjobb budapesti versenyz6. Gilemont Ferenc
nyerte, sikerének értékét novelte az, hogy sikere elott egy héttel megnyerte a budai hegymaszo versenyt
is. A palyaversenyeket két nappal késobb rendeziék a Sétatéren, ahol a triblinok megteltek, a palyan ki-

IS Ugyanott 610. old.
1® Ugyanott 601. old.
'7 Ugyanott 610. old.
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Orszaguti kerékparverseny résztvevai az 1890-es években

vilrol is rengetegen kovetiék a verseny. A sztarvendég pedig az MTK neves versenyzdje, Greiner Fri-
gyes volt. Greiner nagy esélyeshez méltéan versenyzett, megnyerte a megnyitd 2000 méteres. majd a
vendégek szamdra kiirt 3000 méteres versenyt. A gyermekek 1000 méteres versenyén br Wesselényi
Istvan, az “drvizi hajos™ br. Wesselényi Miklos unokaja. gyozott. Ezutan kdvetkezett a 5000 méteres
foverseny, ahol Greiner legyozte Kolozsvar leghiresebb kerékparosat, a fiatal Appel Ferencet. A mivé-
szi versenyen Muskat gyonyori produkcioval gyozott. de a masodik helyezett fiatal br. Wesselényi Ist-
vant is hosszasan tapsoltak paradés produkcidja utan. Ezen a versenyen rendeztek eloszor tandem ver-
senyt is (kétszemélyes kerékpar), itt a Greiner-Szakula paros Gj magyar rekord idovel gyozitt. Az utol-
s0, 5000 méteres nyilt verseny sordn a kolozsviri kedvenc Appel és az MTK-s Greiner oridsi csatit vi-
vott, végill a kolozsviri kerékparos gyozott a nézok nagy dromére'®.

A lelkes ifjusag Appel gvozelme utan befutott a palydra, a versenyzot a vallara kapta és a tribindk
elott korbevitték. hosként iinnepelték. A fiatal sportolordl. aki a Kereskedelmi Akadémia diakja volt, az
intézet igazgatdja a kbvetkezoket irta az évkdnyvbe: ..a két ezilst ¢s harom bronzérmet szerzett sportolo,
aki elnyerte a Kolozsvari hdlgyek kalondijat is, derekasan sporthirt szerzett intézetiinknek ™'°.

Kerékpar-forgalmazok

A kerékparokat nagy arai miatt az 1880-as években még kevesen visdroltak. Ez volt az egyik oka,
amiért a varosi polgarok ..furcsa szemmel™ figyelték és kiiloncoknek tartoudk a kerékparosokat.
1887-ben Kolozsvar 30 000 lakosanak 12 kerékparja volt, 1897-ben a 45 000 lakos koziil mar tobb,
mint ezernck volt kerékparja. Ennek az elterjedésnek az egyik oka. hogy az 1890-es évek végére a ke-
rékpar mar tomegceikk lett,

Vérosunkban a kerékparok mindig nagyon dragak voltak. ezért 1898-ban a kerékparos egylet ajan-
lotta a tagoknak, hogy a kerékpargyartoktol direkt vasaroljanak, vagy tobben Osszegyiilve Amerikabol
rendeljenck biciklit maguknak. 1898-ban egy .,vagyont™, 200-300 forintot, fizetett ki Kolozsvéron a va-
sarlo egy kerékparért, pedig csak egy gyenge mindséga. tébbnyire osztrak gyartmanya kerékpart vehe-
tett. Az egylet ajanlata az alabbi volt: ha dsszegyil egy minimum 10 darabos rendelés, akkor ezt érde-
mes Amerikabol hozatni, hiszen ott 10-15 $-¢rt (kb. 50 forintért) mar tartos, j6 minoségi kerékpart le-
het venni. Ehhez hozzajarult 60 forint szallitasi koltség és vamdij, 40 fi. kereskedelmi add. 6 fi. az
Gsszeszerelési dij. igy 156 forintért kivalo mindségi kerékpart lehet kapni®®.

'* Ellenzék. 1898. aprilis 5., 3. old

1% A kolozsvari bentlakassal osszekotot Kereskedelmi Akadémia tizenkilencedik évi értesitdje az 1896-97. tan-
évrdl. Szerk. Kiss Sandor igazgaté. 137 old

* Ellenzék, 1898. marcius 1., 3. old.
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De kik voltak ezek a ,kupecek™ varosunkban és milyen dron arultak a kerékparokat? Kolozsvéaron
harom kerékpar-forgalmazé tizletébol Iehetett vasarolni a XIX. szazad végén: Bernath Ede Sandor tizle-
te a Széchenyi téren. a Szamos-hid labanal: Grosz Frigyes (izlete a Fotéren: a Tauffer Ferenc utéda Gizlet
a Belkdzép (Dedk Ferenc, ma Eroilor) utcaban volt.

Bernath E. Sandor belftldi és kalfoldi kerékparokat is forgalmazott, reklamja szerint ,, elvem kevés
haszon és nagy forgalom”. Nagy hangsulyt fektetett reklamjaira, amelyben bemutatta a kerékparos
szolgaltatasait. ,, Kerékpari ne vegyen addig senki, mig meg nem nézte az uj1899 évben érkeztek, és sok
célszerit ujitdsokkal elldton bel és kulfoldi kerékparjaimat; kitlondsen az angol fegyvergydr készitmé-
nyeit, mely feltlmul minden képzeletet, ugy csillogdsa, mint finom anyaga és konnyii hajtasandl fog-
va..". Akllonb6z0 tipush kerékparokat azonnali kifizetésnél 130 és 250 forint kozott drulta, de forgal-
mazott tandem (kétszemélyes) ¢és haromkereki bicikliket is. A kerékparokra 6t év, anyaghibara két év, a
kerckekre egy év garanciat vallalt. A Bernath Kerékpar-kereskedés biiszkén reklamozta mihelyét is.
ahol az ,, asszes kerékpar részeket és folszereléseket tartok mindig rakidron, az osszes javitdsokat pedig
célszeriien berendezett gép és mechanikai mithelyemben a lehetd legrovidebb idé alatt készittettem el.”
Bernathtol emellett kerékpart kdlesdndzni is lehetett®!,

Grosz Frigyes 125 és 300 forint kdzotti arakkal forgalmazott kldnbdzd tipusa kerékparokat az Ad-
ria. Schladitz, Peugot, Beeston és Noricum, illetve Champpion és Patria lancnélkali kerékparokat,
emellett Grosz volt a Continental gumik erdélyi képviseldje. Kilon hangsulyt fektetett az Adria tipust
kerékparok forgalmazasara. amelyrdl reklamjaban megtudhatjuk, hogy .finom angol anyaguk. csinos
kiallitasuk, szildrd épitésiik, oramiiszeri pontos szerkezetiik és konnyii jarasuk folytan a kontinens leg-
Jjobb kerékpdrjait is folilmiljak, és melyekert két évi jotdllas-, az elsé idényben ingyen javitds biztosit-
tatik"*.

Tauffer Ferenc utéda elsésorban az angol gyartmanya kerékparokat forgalmazta: a Coventry-i Pre-
mier gyvar kerékparjait, valamint a steyeri fegyvergyar gépeit. Szintén Tauffernél lehetett vasarolni
Dirkopp-féle Diana kerékparokat, amelyek az 1867-ben alapitott hires német bicikli, motorbicikli és
autogyarban késziiltek?’,

A kolozsviri kerékpar-forgalmazok szolgaltatasaihoz hozzatartozott az oktatds is: klienseinket in-
gven, nem klienseket 1-2 forintért tanitottak sajat gépeiken a Tornavivoda udvaran berendezett zart ke-
rékpar-iskolaban.

A kerékparadé

A kerékpar elterjedésével a sportszerbol kozlekedési eszkdz lett, ez kihasznalva a nagy varosok ve-
zetdi ugy dontottek. megadoztatjak a kerékpar-tulajdonosokat. Franciaorszagban 1893-ban. Olaszor-
szagban 1897-ben vezették be orszagos szinten, Magyarorszagon viszont kdzségi adoként volt nyilvan-
tartva és a forgalmasabb vérosokban alkalmaztak®®.

Budapesten 1890-ben szabalyoztak eldszor a kerékpdros kozlekedést, ezt a szabalyozast a belugy-
miniszter 1897-ben kiterjesztette az egész orszagra. Ezen intézkedésekkel megszoritasok Iéptek életbe,
a kerékpar felszerelésével és sebességével kapesolatos eldirasokat hatdroztak meg. A kerékparadot
1899-ben vezették be orszagos szinten, mivel Ggy tekintették, hogy a kerékpar kozlekedési eszkdz.
ezért pedig adozni kell. Budapesten az elso adé 5 korona értéki volt, de 1910-re mér 10 korondra nott.
Mindazok, akik kifizették az adot egy szamtablat kaptak, amelyen a varos cimere szerepelt, ezt a tablat
a kerékparra kellett tenni és csak igy lehetett kdzlekedni. Akinek nem volt ilyen tdbla a kerékpdrjan az a
rendorok megbiintetiék?*.

Kolozsvaron a kerékparadonak a bevezetése nagy felhaborodast okozott a biciklisek kdrében. Viro-
sunk kerékpdrosai is csatlakoztak az orszagos szinten szervezett tiltakozo felvonulasokhoz, emellett he-

21 Berndth [:de Sandor reklamjai megjelentek az Ellenzék 1898 jilius 6. szam 4. oldalan, valamint az 1899. mé-
Jus 25. szam 4. oldalan.

22 Grosz Frigyes reklamjai megjelentek az Ellenzék 1898. aprilis 22. szam 4. oldalan, valamint az 1899. majus
24, szém 4. oldalan,

3 Tauffer Ferenc utdda reklamjai megjelentek az Ellenzek 1898, aprilis 1. szam 4. oldalan, valamint az 1899.
aprilis 14, szam 4. oldalan,

24 Révai nagy lexikona, 11. kotet. Bp., 1914, 494, old.

25 Késa Las=l6: A koziti kozlekedés szabalyozasa 1872-1945 kozott, kalonds tekintettel Budapestre. Bolyai 7.
1998, 3. 84-107. old.
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lyi jellegih megmozduldsokat is szerveztek annak érdekében, hogy meggvozzék a beltigyminisztert, to-
rilje el az adot. Egy korabeli kerékparos anekdotat dr. Mez6 Ferenc jegyzett le: “Egyszer csak red teszi
a findne a kezét a kerékparra is: bevezetik a kerékpdradot. Ennek hirére felséhajt az egyik kerékpdros:
wJo Isten, még ezt is, hat nem kell eleget fizetniink a doktornak?« "

A kerékpar fellenditlésének kdszonhetoen 1898-ban mar ezret meghaladta a kolozsviri biciklisek
szama. Az ado bevezetése utan sokan eladtak vagy eldugtak gépeiket, igy 1899-re mar csak 408 kerék-
parra fizettek adot varosunkban. Az eljaras ugyanaz volt itt is, mint Budapesten: a kerékparos kifizette
az adot, cserében egy pléh tablit kapott, melyet a kerékpdron kellett elhelyezzen, csak igy kdzlekedhe-
tett vele. A tablicskat Parizsban gvartottak ¢s nagy dron szerezte be a varos, rdadasul nemsokara a ko-
lozsvari badogosok is masolni tudtdk. 20 krajcarért mar komoly utanzatot lehetett vasarolni, igy
1899-ben a kerékparosok legnagyobb része 20 krajcaros utanzatot helyezett el a kerékparon. Akik nem
fizették ki az adot, azok csak a rendordk ¢lol bujkalva kozlekedhettek. Egy korabeli térténet szerint

Sfustre tették a kerékpart, s mint a cigany a lopott sapkat, csak a holdvilagos éjjelenkint ,,viselik . llven-
" kor a rendér nem lat.*’

A XX. szizad clejére tdbb tényezo negativ befolyasolta a kerékparos egylet mikddését. A nagy ado
megtorte a sport iranti lelkesedést. emiatt az egyletbél kialltak a biciklisek. uj tagot pedig alig lehetett
megnyerni az egylet szamara. a kerékparok magas ara csak novelte a kerékparozastol és az egylettdl va-
16 eltavolodast. Az egylet mar nem tudta megvaldsitani egyik alapcélkitiizését, kerékparosainak védel-
méL A rendorok valosaggal ildozték a biciklisekel. a bérkocsik, fidkerek figyelmetlensége pedig allan-
do balesetveszélyt jelentett, emellett egy altalanos ellenszenvy is Iétezett a polgdrok korében, akik alkal-
matlan és veszélyes szerszamnak tartottdk. A varos vezetdosége nvomast gyakorolt a sétatéri kerék-
par-palya Iebontdsara. mert az nem illett be a park arculataba. Ezeknek a tényezoknek a hatasaként a
Kolozsvari Kerékparos Egylet tiz ¢vi mukddés utan megszint, vele egyiitt véget ért egy korszaknak,
megmaradt viszont a kozleked¢ési eszkdz és megsziletett egy versenysport.

Killyéni Andras

T D W

ernath Ede Sandor
kerékpar unjdonsfigok
raktara és javitd mihelye Kolozsvart, -

&
Telefon 412

Berndth reklamja az Ellenzék napilapban

25 Dr Mez6 Ferenc: A sport a humor tokrében. In: Testnevelés, 1938. augusztus, 656. old.
7 Ellenzék, 1899. okt. 2., 3. old.



