1933 decemberétsl 1935 januarjig dr. Ferenczy Gyula igazgat6é a koncesszi6, ez az id6-
szak a két vildghdbori kozotti tordai szinjétszas utolso kiemelked6 szakasza. A kozonség lel-
kesen timogatta a szinhdzat, amelynek mdvészei kozott taldljuk Lenkei Istvant, Déesy Jendt,
Pintér Boskét, valamint az akkor bemutatkoz6 Gj primadonnat Készegi Margitot, a késébbi
Székely Szinhaz nagy egyéniségét. Ebben a periodusban a tarsulat 64 el6adést tartott, 51 ope-
rettet és 13 prézai darabot jatszottak. Bemutattak a Bal a Savoybant, a Feketesziri cseresznyét, a
Kék Dundt, a Piros bugyelldrist, a Sdrga liliomot, a Tatdrjdrdst, a Vadvirdgot stb.

1935 decemberétSl 1937 majusdig J6dy Karoly rendezte az elGadésokat, 6 is tébbnyire ope-
retteket adott el6. Pl. 1936 novemberében és decemberében 36 elGaddst tartott a tarsulat (23
operettet és 13 prézét). Ez az ardnylag kevés elGaddsszam a gyér latogatottsdgra, a kozonség
fokozatos elmaraddsara utal.

Az 1935-0s esztend végén és az 1936-o0s év elején két jelentSs tordai sikerrdl tuddsitott a
kronikds. Az Aranyosvidék 1935. december 28-dn beharangozta a ,Kalotaszegi balladdt”,
»amelynek mdr a puszta hire is megbabonazta a lelkeket” irta a lap. Szentimrei Jend: Csdki biré
lanya cim( alkotdsa val6ban fényes sikert aratott: Sz. Ferenczy Zsizsit, Kos Dodoét, Szab6 An-
ndt, az 6tven kolozsvdri-kalotaszegi szerepl6t, Kés Karoly szinpadképét kitors lelkesedéssel
fogadta a tordai kozonség.

_ Amasik nagy sikert a Kolozsvari Magyar Szinhdz vendégjatéka aratta. Emmet Lavrey: Az
Ur katondi cimd szinm(vében Fényes Aliznak, T6th Eleknek, Baldzs Samunak, Tompa Séandor-
nak, Kovécs Gyorgynek tapsolhatott a kozonség.

1937 méjusaban Szabadkay 52 tagi szintdrsulata érkezett a vdrosba olyan mavészekkel,
mint Krémer Manci, Szabados Arpéd, Szab6 Ica. A tirsulat anyagi helyzete azonban hirtelen
rosszra fordult: Az Aranyosvidék 1937 méjusdban szomoruan allapitotta meg, hogy ,tizen-
egy napi becstiletes munka csak arra volt j6, hogy az igazgatosag 40 ezer lejt fizessen rea a
tordai rovid kirdndulasra”.

A hat6ségi zaklatdsok is mind gyakoribba véltak: 1938 decemberében Hevessy Mikl6s ja-
tékengedélyét visszavontdk, 1939 nyardn pedig Mihdlyi Kéroly tarsulatdnak elGaddsait - akik
pedig miniszteri ajanldssal érkeztek — minden ok nélkiil betiltottdk. A két tarsulat kudarccal
végz5do szezonja kozott 1939 janudrjdban Deésy Jend elGaddsai hoztak igazi szinhdzi él-
ményt Hunyadi Sandor: Harom sdrkiny és Nyir6 |0zsef: [ézus-faragé ember cimd szinmdveinek
bemutatasaval.

1940 tavaszan és nyaran J6dy Karoly tartott rovid szezont. A Feltdmaddsban és a Foldindulds-
ban Imrédy Géza aratott sikert, de az el6addsok tobbségét érdektelenség kisérte. Az egyiittes
»még a betéva falatjit sem tudta megkeresni” — irta a napi tudositas.

A két vilaghaboru kozotti korszak kiizdelmes éveket hozott az erdélyi és igy a tordai ma-
gyar szinjatszas torténetében is. A magyar szintdrsulatok osszefogdsa, egylitt tartdsa, az ope-
rettek mellett a dramairodalom javédnak bemutatdsa, a magyar nyelv dpoldsa mind emberfe-
letti anyagi és mivészi erofeszitést kivant a szini-direktoroktdl, szinészekt6l egyarant. A gaz-
dasagi valsag, az elszegényedés, a létbizonytalansag, a hatdsagi zaklatasok ellenére a magyar
szinjatszas langja Tordan tjra meg tjra fellobbant, Thélia papjainak igéje sosem némult el.

Sebestyén Kdlmdn

Basti Jozsef levele Horthy Istvan halalarol

Bésti J6zsef, az egykori Ozdi Kohaszati Uzemek mdszerésze sportrepiil6-oktato, a Miskol-
ci Repiil6klub tagja 78 éves kora ellenére idénként még most is repiil néhény kért motoros
vagy vitorldz6 géppel. 1940-ben, 14 évesen kezdte el Ozd térségében a repiilést vitorlazo re-
piilovel, 1944-ben pedig a motoros repiilést a Horthy Mikl6s Nemzeti Repiilé Alapnal. 2000.
aprilis 7-én {innepelte repiilG palyafutasanak 60. évforduldjat.

Annak idején, egy repiilés alkalmaval taldlkozott Horthy Istvannal is, aki mint koztudott,
fiatalon lezuhant gépével. A szerencsétlenség okat sokan sokféleképpen itélték meg. Termé-
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Basti Jozsef a miskolci repiilétéren egy Gobé mellett

szetesen Bdsti J6zsefnek is meg van errdl a sajat véleménye. Ezt 2002-ben meg is irta Horthy
Istvdnnénak. Ime a levél tartalma:

~El0520r is elnézését kérem, hogy levelemmel zavarom. Nem akarok régi sebeket felszaggatni, de nem
hagy nyugodni ma sem az a tragédia, ami Horthy Istvdn fohadnagy tirral tortént. Tobb viltozatdt is is-
merem az esetnek, amit leirtak, vagy elmondtak réla. A magam részérdl egyiket sem tudom az eddig is-
mertek formdjiban elfogadni. Tobbszor is elolvastam a tragédidrdl szol6 leirdsokat - koztiik a szemtaniik
megfigyeléseit is. Beszéltem sok harci pildtdval, olyannal, aki végig ldtta az esetet. Mindegyik annyit tu-
dott mondani, hogy a gép elvesztette a sebességét, majd dugoba esve belecsapédott a foldbe. De mi idéz-
hette eld'a gép sebességuesztését, vagy esetleg mdst is!?

Senki sem gondolt arra, vajon mi torténhetett a fedélzeten? Azt sokan ldttak, hogy a Féhadnagy ir
kilétte a jelzd' rakétdt. Ez azonban olyan dolog, hogy sebesség vesztéskor nem azzal foglalkozunk, hogy
ezzel jelezziink — ami idot vesz igénybe — hanem mindent félretéve miel6bb sebességet gyiijtve normal
helyzetet dllitsunk el6. Akik végig ldttdk az esetet a levegdbol — mert ardnylag kozel voltak a Fohadnagy
lir gépéhez, — 6k nem vesztették el a sebességet, hiszen egyiitt repiiltek. Sok itt az ellentmondds a dolgok-
ban. Tobbszor is elolvastam mdr ezt a tragikus esetet, és igy kialakult bennem egy elképzelés, ami a leg-
valészintibbnek tiinik az okok kozott. (Velem is megtortént hasonld eset, ami az aldbbiakban leirtak meg-
értésére utal, igy engedje meg, hogy elébb a velem megtorténtet irjam le, taldn konnyebb lesz megérteni,
hogy mire alapozom feltevéseimet.)

Miskolc légterében repiiltem egy ESZTERGOM-tipusi vitorldzé géppel. Kb. 1300 méteren voltam,
amikor a botkormdny — csiird - igen rivid id6 alatt egyre keményebbé vilt, majd teljesen megszorult. En
egy kissé bedontott repiilési helyzetben voltam, csak a magassagi és oldalkormdnyok maradtak meg. A
8¢p lassan kezdett a hdtdra borulni. Akkor még a két térdemmel is — mint utolsé lehetdség ugrds elott -
prébaltam a csitrd kormanyt normal dlldsba hozni. A fenndllo helyzet valdjaban megsokszorozta az eré-
met és sikeriilt a botot kozép dlldsba hozni. Majd labbal végezve az enyhe forduldkat, sikeriilt a gépet

zerencsésen foldre tenni.
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Leszdllds utdn kértem a miiszaki vezet6t, hogy vizsgilja dt a gépet. (Addigra mdr valamit javult a
csiird keménysége.) Megmozgatta a cstirdt és kijelentette, hogy ennek a tipusnak kemény a botja és
hagyta tovdbb repiilni a gépet. En nem villaltam vele a felszdlldst, de egy oktaté — aki el6bb giinyszavak-
kal illetett — majd megmutatja, hogy semmi baja a gépnek. Vontatdsbol indult, dm alig 300 méteren leol-
dott és féklapozott. Leizzadva, falfehéren szdllt ki a gépbol, majd kijelentette, hogy nem lehet haszndlni a
csiirt. Ujra dtvizsgdlva a gépet rajottiink, hogy a csirékormdny toléridjit vezetd girgdk és a rid kozé
egy vattacsoms volt beszorulva, ami idénként akaddlyozta a csird haszndlatdt. Ez a vezetd gorgd - elsé’
par — kb, a kabintél 50 centiméterre van a szdrny belseje felé és nem nagyon lehetett ldtni. A vattacsomé
eltdvolitdsa utdn a gép iijra haszndlhato, repiilésre alkalmas lett. Es az itt leirtak alapjdn probilok kovet-
keztetni, hogy mi torténhetett a Fohadnagy tir kabinjdban a felszdllds utdn.

Miel6tt motoros géppel felszdllunk, a kovetkezoket kell szabdlyzati eldirds szerint végrehajtani. 1.
Motor melegités, 1 + 2 gyuijtdsszéria probdldsa, teljes-gdz, fordulatesés figyelembe vétele, olajnyomds és
hofok ellendrzése, iizemanyag mennyiség. 2.A kormanyok teljes kitérése akaddilymentesen, miiszerek
helyzete és még sok egyéb mas. Ezek a legfontosabbak.

Egyediil a futémii miikodésérdl nem tudunk meggydzddni a foldon. A felszdllds el6tt ugy a szereld,
mint a piléta mindent ellendrzitt, kivéve a futomiive! (Ez az, ami engem nem hagy nyugodni és a néme-
tek csak ezzel manipuldlhattak.)

Itt jott az én esetem, amibol elindultam és lekdvetkeztettem az okot. Hogyan lehet HEJA R-2000-es
gépen megoldani, hogy a csiirékormany — vagy magassdgi — mitkodoképtelen legyen? Mivel a csiirékor-
mdny mitkddtetd toloridja a futé (kerék) szekrény kozelében megy el, itt egy kétkarit emel6t alkalmazva
egy kb. 40-50 centiméter hosszi rid van, kozépen egy alkalmas szorité csavarral az egyik szirnybordd-
hoz, vagy egy alkatrészhez erdsitve. Igy el lehet érni, hogy ez a riid egyik vége beér a futészekrénybe,
amit a futé behiizdsdndl a kerék fel tud nyomni, ha a masik vége a csiird toloridjdn fekszik. Igy 200-300
méter magasan — amikor mdr a futékerék bent van — el tudta végezni azt, amiért odatették. A futdt, illet-
ve a kerekeket hidraulika hiizza be, igy a rid egyik végét a behiizott kerék felszoritja, a mdsik vége a tol6-
rudat fesziti meg ugy, hogy az mozdithatatlanna valik. Ebben az esetben a legkisebb csiird kitérése is
elég volt ahhoz, hogy anndl a sebességnél a gép a hatdra tudott fordulni és dugdba esett.

Elképzelhetetlen, hogy a Féhadnagy tr felszdlldsndl - kis sebesség esetén — teljes gdz-ranyomdssal ne
tudott volna megfelel sebességet elérni és tijra emelkedni. Nem hiszem, hogy azért 16tt volna ki jelz6ra-
kétdt, mert a gép elvesztette a sebességét.

A rakéta kilovésével fel akarta hivni a figyelmet arra, hogy igen nagy veszélyben van. Sajnos, az
egész olyan kis magassagban tortént — és igen rovid idd alatt -, hogy a kiugrds is tragédidval végzodott
volna.

Ha én ilyen formdban le tudtam kisvetkeztetni a tragédia okat, gondolom a németek is a végrehajtds-
nak ezt a médjat valasztottdk. Ez volt az a lehet6ség, amit a foldon senki nem vehetett észre. Nem igen
szoktdk a futészekrényt ellendrizni - foleg azért, mert valami gyaniis lehet — taldn idonként a futékere-
kek nyomdsdt mérik.

A gép a tragédia utdn hdton — a futdkat j6l lthatéan a helyiikon — behiizott helyzetben voltak. Igy a
keréktol semmi olyan nem volt ldthaté, amibdl valamit is meg lehetett volna dllapitani. Nagyon gyor-
san, bizottsdgi vizsgdlat nélkiil szedték dssze a roncsokat és szdllitottdk el. Valoszini, ebben is a németek
szorgoskodtak.”

Bésti J6zsef nemrég konyv irdsdba kezdett. Megirja az Ozdi Sportrepiilés torténetét, hogy
ne meriiljon el a mult mély kitjdban. Sajnos a konyv kézirata félbemaradt, mert Basti Jozsef
vératlanul elhinyt. 2004. médjus 12-én sokan, koztiik repiilés tisztek kisérték utolso ttjéra az
6zdi Gyéri temet6be. Orizze ez az irds is az G emlékezetét!

Kerékgydrté Mihdly




