Szaz éves
a gyulai keretes tiisgat duzzasztomii

Az 1855. évi hatalmas drhullim teljesen elpusztitotta Gyula varosit. Ezért a
Helyhatétanacs elrendelte, hogy a folyénak a varoson kiviil kell medret asni. Az 1856-
58-as években kozerSkkel megépitették a Gyula-békési nagycsatorndt. Ezzel Gyula,
Békéscsaba, Békés varosabol kizartak az élovizet, amit fGleg egészségligyi okokbal
helytelenitettek.

1860-ban a Fehér Korosrdl leagazé mesterséges csatornaval (Nador-malomesatorna)
kotouek ossze a régi medret, hogy egész évben friss vizet kapjon a hirom viros.
Szaraz nyarakon azonban ez a rendszer nem felelt meg a kévetelményeknek, mert
nem hozott vizet. Ezént elhatiroztik, hogy a Fehér-Koroson duzzasztomivet épitenek,
és a gyulai El6viz-csatornat kozvetlentil innen litjk el vizzel egész esztenddben.

A gyulai duzzasztomi Poirée-rendszert, keretes tisgiat. A keretes tisgat egyszer(
kitamasztout gat. Fliggllegesen egymas mellé rakott vorosfenyé rudakboél — wakbal all,
melyeket tomité ékek szoritanak egymaishoz. A tiszerd rudak alul a gitfenéken lévo
betonkiiszobben kialakitott horonyba, felil a titimaszté dllvanyon atfektetett itanté
gerendara tamaszkodnak. A duzzasztomi tervét 1894-ben a Gyulai Folyammérnoki
Hivatal készitette Gallacz Janos (1849-1901) mérnok, kirdlyi miszaki tanicsos irinyi-
tasaval, amelyet a Foldmuveléstigyi Minisztérium hagyott jova. 1896 augusztusiban
elkezd6dou az épitkezés, a hirom szaraz nyari honapra tervezték a munka Kivitele-
zését. Ekkor a Fehér-Koros vizhozamat a tapzsilipen és az El6viz-csatornin el lehetett
vezetni a KettGs-Korosbe. A gat 1896. oktéber végére készilt el. Kivitelezte: Melocco
Leondrd budapesti vallalkozo, az épitkezés mivezetdje Posa Karoly vizmémok volt. Elké-
szilt 48 munkanap alatt, 62 [G dltal. Az eltelt 100 év alatt tizemeltetési probléma nem jelent-
kezett a duzzasztomunél.
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Hazinkban mindossze két keretes tisgat duzzaszté épilt. Az elsé Gyulian 1896-ban,
a masodik 1905-1906-ban Bokényben, a Harmas-Kords tiszai torkolatinal. Feladata
volt a haj6zashoz sziitkséges vizmélység biztositisa. Ez a duzzaszté 2,5-3 méteres
duzzasztast biztositott. A bokényi ma mar nem tizemel.

A gyulai keretes tiisgat duzzasztot utoljara szerelték dssze 1996 majus kdzepén. Au-
gusztusban szétszerelték, modemn, folyamatosan hasznilhaté ,gumigat” épiil helyette,
ami lényeges javulast hozhat az El6viz-csatorna vizellatisiban. A régi szerkezet kisebb
darabja a parton ,szoborként” ipari miemlékként, megmarad.

Mutassuk be a 100 évet lizemelt gyulai keretes tisgiat duzzasztomiivet megsziinése
elétt, és gondoljunk megbecsiiléssel az eldttiink jarokra, akik tudasukkal helvt alltak a
maguk teriiletén. Az utékor haldjaként Gyulin a duzzaszté kozelében lévé utcat
Gallacz Janosrdl a tervezé mérnokrdl neveztiik el.

D. Nagy Andras
A jubilalo gyongyosi kisvasut

Janius 22-én jeles évfordulokat tinnepelt a gyongyosi Matra-vasit. 90 évvel ezelott
nyitottak meg a Matraban a nyirjesi kisvastti vonalat, 80 éve tértek at a matrai erdei
vasutakon a gézmozdony vontatasira, és 70 éve indult el a kézforgalma személyszalli-
tas a Benei Vasiton, a késébb Matravasat néven ismert vonalakon. A harmas évfordu-
l6ra, azaz a Kisvasati Napra két férendez6, a Magyar Kozlekedési Kozmivel6désérnt
Alapitvany és a Matra-Nyugat-Biikki Erd6- és Fafeldolgozo Rt. hivta meg a vendégeket.

A hajdani vasutasok irdnti tisztelet a malt egy-egy mozzanatinak felidézésére kész-
tet benniinket.

A gyongyosiek mar a reformkorban vasiti 6sszekottetést akartak teremteni. Vagyuk
azonban még az 1867-es kiegyezést kévets gazdasagi fellendiilés éveiben sem valosult
meg. Igaz, 1870-ben Gyongyos is kapott vasutat, de az csupan szarnyvonal volt, amely
Vamosgyorkkel kapcsolja 6ssze a mai napig.

A mitrai vasutak terve késobb is elSkertilt, de azok csak helyi érdeki, majd gazda-
sigi, vagy erdei vasutak voltak. Végiil is gazdasagi vasatként nyilt meg 1906-ban
Gyongyossolymos északi hatariban a nyirjesi kisvasati vonal. Mind ez, mind a kévet-
kez6 matrai vonalak lovontatasti gazdasigi vasutak maradtak, amelyeken aru- és
teherszallitas folyt.

1916-ban fejlesztették a vasiti tizemeket, és auértek a gézmozdony-vontatisra. Az
elsé vilaghibort, majd az inflacié depresszios éveit a novekedés kovette. A madtrai
kisvasutak életében jelentés fordulat kévetkezett 1926 janiusaban a Gyodngyods és
Matrafiired kozott inditott személyforgalommal. Euél kezdve a kisvasit a gyongyosiek
kedvence lett. Aki pedig az orszig mas vidékeérdl idelitogatott, €s végigutazott a matrai
vonalon, kedves emlékei kozé zirta a kisvasati élményeit. Mir azokban az években
mondogattik, ha valaki egyszer is kisvonattal érkezett a Matriba, a szive maskor is
visszah(izta. Fennillisinak 10. évforduléjat a varos és a kornyék lakossaga népilinne-
péllyel tette emlékezetessé. 1937-ben 40 846 személyt és 63 t arut szillitott a kisvasat,
és ezt az eredményt a masodik vilighibori sem torte meg, hiszen 1943-ban mar 85
427 voltaz utasa,

A Maitravasut is sok haborts kart szenvedelt. De a vasutasok dildozatos ujjaépité
munkajinak eredményeként 1945/1946 telétél megindulhatott a forgalom, 1947 tava-
szan a személyszallitas.

Az dllamositas utin 1949/1951 kézott — az akkori regionilis iparfejlesztési politika-
nak megfeleléen — megkezdddott Gyongyosnek és kormyékének eltilzott fejlesziése.
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