A Jasz-Nagykun-Szolnok megyei
keskenyvaganyu vasutakrol

Az orszig kozlekedésében a gazdasagi vasutak j6 szaz éven keresztiil fontos szerepet
jatszottak, fokozatos felszamolasuk az utébbi negyven év vitathaté értékl vivmanyai kozé
tartozik. Magyarorszagon 1947-ben indult meg a gazdasagi vasutak 3 éves terve még azzal az
elkc’pzclésseF, hogy mintegy 2500 vagany-kilométerny: kisvasutat ujitanak fel (ezt az
elképzelést jorészt sikerilt 1s valora valtani).

Jasz-Nagykun-Szolnok virmegyében a vasutépitési tervek elinditéja az 1947. februir
1-jén kiadott alispani korlevél, mely utal arra, hogy a megye teriiletének bizonyos részei
kedvezétlen vasati halézatuk folytan nem tudnak bekapcsolodni az orszagos kozlekedésbe.
Az alispin elhatirozta, hogy a vasithilézat kérdését tanulmanyozza és feldolgozza, majd a
torvényhatdsagi bizousagi kozgyilés utjan felterjeszti a korminyhoz, hogy a hailozat
bovitését a 3 éves tervbe 1 lcsszéi be. A megye teruletén minden jaras és varos elkészitette
tervezetét és tovabbitotta az alispanhoz. A%(isﬁjsz:illésiak elképzelése tikrozi legjobban a
redlis igényeket.

Kistjszallas terve

A varos Turkevével és Csorbapusztaval akart 6sszekottetést teremteni. Tarkevével normal
nyomtavu vonal épitését tervezték. Ezzel egyébként meghosszabbitottik volna a Mezotir—
urkeve kozott még a mult szazad végén kiepiilt Helyiérdekd Vasutat. Csorbapuszta a viros
kozpontjatdl legtavolabb esik, de egyben a legtermékenyebb hatirrész is. Kistjszallisnak
¢vszazadok 6ta stlyos problémat jelentett azonban, hogy nehezen megkozelithets. A
kisvasat kiépitése megoldana a kérdést, mivel igy Csorbapuszta kora 6sztol késé tavaszig,
tehat a fontosabb mezogazdasagi munkik végzésekor megﬁﬁzelitheté.

A kistjszallasiakéhoz hasonloan elkészitett megyei terveket az alispan felterjesztette, ezt
kovetéen 1947 marciusaban egy allamvasut bizottsig bejarta Debrecen és a Tisza-vidék
kornyékén akozlekedési lehetoségektdl legjobban elzart kozségeket. Azitteni eloljarésagok,
a partok helyi szervezetei és a lakossag részérdl elhangzé kivansigokat a MAV Igazgatosig
tovabbitotta a K6zlekedési Minisztériumnak.

A minisztérium kisvasut-fejlesztési tervei kozé végil, Jasz-Nagykun-Szolnok megye
részérdl Vezseny, Tiarkeve, Z;\gyvarékasf Besenyszog, Eisﬁiszéllés —valamint a fcgyvernez—
tiszaburai korvasit — javaslatait vette fel.

Kistjszallas-Csorba kozti vonal épitése

A Kistjszallisi Gazdasagi Vasit épitési munkainak elkezdése miatt a varos vezetdi mar
1947. februar 17-én irtak a Honvédelmi Minisztériumnak, hogy a pusztateny6i volt katonai
I6szerraktar mezei vasitjat az dsszes tartozékokkal és felszereléssel engedjék at megvételre.
Ez a kisvasat anyag fedezte a Kistjszallas—Csorba kozott tervezett vasat anyaﬁszﬁkségleté-
nek egy részét. A vasut nyomvonalianak kézigazgatasi bejarasat 1947. oktober 29-én
végeztek. A vonal vezetésén azonban t6bbszor valtoztattak. Az elsé tervet azért modositot-
tak, mert a Szolnoki Cukorgyar ragaszkodott hozza, hogy a kisvasut végallomasa érintse a
normal nyomtavi illomasi rakodénil lévé mazsahazat. A gyarral tortént végleges megilla-
podis utdn a nyomvonal gy alakult, hogy az eredeti terven szereplé vonalvezetéssel haladt
a kozraktarakig, majd a Bathory utcian keresztiil a Csatorna utean és a Rakoczi uton a
Pillangé utcaig, ahonnan egy szarnyvonal a vastu raktarhoz, a masik vonal pedig az Arany
Janos utcai kapun keresztiil a MAV nagy rakodéjihoz vezetett.

A polgarmester tirgyalasainak eredményeként—melyeta Kozlekedési Minisztériummal és
a Gazdasagi Vasutak Igazgatosagaval folytatott — a vasutvonal vaginyépitési koltségeit

'Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltar. Jasz-Nagykun-Szolnok vm. Alispinja ir. 94/1948.
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gbelcértvc a felszerelések és a berendezések kiadasait) a 3 éves tervben 650 ezer Ft 6sszeggel
edezték. Igy a kisvasut Iétesitése, és a felszerelése az iizembe helyezésig allamsegély terhere
tortént.

A kisvasutépités egyébként felkeltette Ger6 Erné kozlekedési miniszter érdeklodését is,
aki 1947. november 26-an adott engedélyt , Kistjszallas megyei viros nagycsorbai gazdasagi
vasutjanak épitésére.” A kisvasut foldmunkalatainak elkészilte utan a 15 km hossza
vaganyépitést Gimes Sandor budapesti vallalkoz6 végezte el 197 200 Fr-ért.

A Tétkomlos-Békéssamson kozti gazdasagi vasuttdl 5535 folyéméter sinanyagot, Pala-
dicspusztarél 1682 fm kisvasuti sint szillitottak a palyaépitéshez. A pusztapéi volt
Almassy-birtokrél 1948 aprilisaig még 1002 fm sinanyagot hoztak. A kisvasat agyazati
anyaginak készitéséhez Gsszesen 6 ezer m’ szénsalakot hasznaltak fel. A személ sz;ﬁ{itésra
szolgal6 jarmiveket a Gazdasagi Vasutak Igazgatésiga hozatta. A viros ezenkiviil még 12 db
l()réEocsn igényelt a Totkomlosi Gazdasagi Vasuttél. Vontatojarmiveket a Honvedelmi
Minisztérium Kunmadarason tarolt Mb 202 tipusi mozdonyaibdl kértek. A 2 db motoros
jarmuvet Nagy Géza kisajszallasi mechanikus mihelyében allitottak helyre. A forgalom
zavartalan lebonyolitasira 1948 aprilisiban még 1 db Deutz gyartmany kisvasiti mozdonyt
is vasaroltak.

1948. aprilis 29-én alakitottik meg a Kistjszallasi Korlitolt Kozforgalmi Vasit Igazgato-
sagdt. Ennek tagjai voltak a partok (MKP, SZDP, FKgP, NPP) és a szakszervezeti bizottsag
egy-egy képviselgje, valamint hivatalbél a polgirmester, a fjegyz6, a virosi fomérndk, aki
egyben az igazgatosig el6adoi és a vasit iizemvezetdi tisztséget is betoltotee.” A kisvasiit -
vagy kozismert nevén a parasztvasit —innepélyes megnyitasara 1948. majus 9-én keriilt sor.
A korabeli tudésitas szerint az iinnepségen 60 ezer ember %yﬁlt egybe, és a korszak vezeto
jzemc;l;/ei koziil részt vett Nagy Imre, Geré Erné, Dobi Istvan, Kénni Sandor és Darvas

ozsef.

A gazdasagi vasit tzemeltetése 1948. majus 15-én kezdodott. A személyforgalmat
lebonyolité jaratok a kovetkezé menetrend szerint kozlekedrek. Piaci napokon, kedden és
szomgaton. a varosi végallomasrol indult reggel 5 6rakor, Csorbardl visszaindult 7 6rakor,
délutan Kistjszallasrol indult 13 6ra 30 pcrcior. Csorbirol visszaindult 18 6rakor. Hétfon
Kisujszallasrol indult reggel 5 6rakor, Csorbardl visszaindult 7 6rakor. Csiitortokon reggel
6 6rakor indult Kisﬁiszé%ésrél és visszaindult 18 orakor. A vasut létszamat ebben az idében
5 alkalmazott alkotta: 1 lizemvezetd, 2 motorvezetd, 1 vonatkiséro és 1 fékezo. A
személyforgalmat 3 nyitott személykocsival bonyolitottak le, ezeket a téli izemhez fedetté
alakitorttak at.

A 13390/1948 Korm. sz. rendelet értelmében a Kistjszallasi Gazdasagi Vasutat 1949-ben
allamositottak és a Szolnok Megyei Gazdasagi Vasutak Nemzeti Villalata vette at.

A csorbai vonal meghosszabbitasa

A parasztvasut” atadasa csak elsé mozzanata volt a vonalhidlozat kialakitasanak, amit
késébg tovabb folytattak, hogy végeredménykeént létrejojjon Kisujszillis-Tirkeve keskeny
nyomtavi vasutja. A fejlesztési munkiak mar a megnyitast koveté évben elkezdédrek. A vasut
csorbai végillomasin a meghosszabbitissal kapcsolatban a kézigazgatasi bejarast 1950.
december 1-jén végezték. A nyomvonal a Kisajszallis—-Csorba vonal vegpontjatél indult ki,
majd a Csorbai Allami Gazdasag teriiletén 700 m hossz utin érte el a volt Kiss Endre-tanyat.

Csorba-Turkeve kozti rész megépitése
A Kistjszallais-Turkeve kozti osszckottetés a Csorba-Turkeve vonalrész kiépitésével valt

teljessé. A nyomvonal helyszini kijelolése 1951, jalius 13-an tortént. A vasitvonal a
Kistjszallas-Csorba kozti 760 mm nyomtavi gazdasagi vasat folytatasat jelentette Turkeve

*Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltir. Kisujszallas viros ir. 15/1948.

"Tiszavidék. 1948. mdjus 15. 22. szam.

‘Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltir. Kistjszallas viros ir. 15/1948.
*Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltar. Szolnok Megyei Tanics ir. Epités Kozlekedési
Oszzaly ir. Szamrendszeres 78-17/1950-51.
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MAV-illomisig 11 km hosszban. Az Gj szirny a Csorbai Allami Gazdasig kozponti
tizemében lévé vonalbél dgazott ki keleti irinyban és végallomasa Tirkeve MAV-illomasnal
volt, ahol az atrakodas biztositasara a normal vaginy m&lé 3 par keskeny nyomtavi viginyt
létesitettek. Az 1) éE épitését 1952. marcius 5-én kezdte meg a Budapesti Vasutépité Vallalat.
A gerincvonal munkainal 54 ezer m’ foldet mozgattak meg. A gazdasagi vasit fovonala 1953.
februar 4-én készilt el. A Voros Csillag Tsz uzemegységei felé agazo, 3,5 km-es szdrny,
épitése 1952 szeptemberében kezd6dott es 1953 aprilis 24-re késziltel. épitésénél 6 ezerm
foldet mozgattak meg. A gerinc- és szarnyvonalhoz 508 t vasanyagot, 26 350 db talpfat
hasznaltak fel. A Csorbatol Turkevéig terjedo rész teljes épitési koltsége 4 564 300 Fr-ot tett
ki.lAz elkésziilt vonallal egyiitt a Kisujszallastol Tarkevéig terjed kisvasut osszesen 28 km
volt.

Az 11}, 760 mm-es nyomtavu vastt innepélyes atadasara 1953. majus 9-én keriilt sor. Ezen
anapon Tirkevén a kisvasit végillomasan tobb ezer fényi tomeg gyilt ossze. Az tinnepségen
az elkésziilt vonalrészt Bebrits Lajos kozlekedési miniszter adta dt Juhasz Imrénenek, a
megyei tandcs elnokének.®

Tiarkeve-Dani-tanya szarnyvonal épitése

Negyedik szakaszként a Turkeve, Voros Csillag Tsz Dani-tanyai izemegységébe és a 11
sz. fébmajorba vezetd szarnyvonalakat épitették ki. A kozigazgatasi bejarasra 1954. november
19-én keriilt sor. A vasitvonal vezetése a kovetkezoképpen alakult. A Voros Csillag Tsz
50-es istalloja elott végzodo kisvasit folytatasaképpen Iétesiilt a Dani-tanyat bekoté szarny.
A I1. sz. fomajorba vezetd szarnyvonal az 50-es 1stallé el6tti vaganybol indult ki, és északi
iranyban vezetve ért a majorba.

A kisvasit a teljes halozat kiépitése utan 25 illomassal rendelkezett.” A két legnagyobb
tavolsagu megall6 a Kisujszallas, MAV-illomas és a Tuarkeve, Dani-tanya kozotti 31 km-es
hossz volt.* .E kisvasut bevétele az indulastol 1948. augusztus 6-ig 11 077 Fr-ot tett ki. Az
1967. évi forgalmi adatok évente 213 225 utast emlitenek, a teherszallitas 1317 t, a
rakomanyaru 30 459 t, ez Gsszesen 31 776 taru.

A vasttvonal megsziintetése

A Kisujszallisi Gazdasagi Vasit felszamolasaval kapesolatban 1968. szeptember 5-én a
MAYV Debreceni Vastitigazgatdsag helyszini bejarast tartott. Ez mar a kisvasut halilos itéletét
jelentette.

A kozlekedéspolitikai koncepcié jegyében a vasutat gazdasigtalannak mindsiteték és
elhataroztak, hogy a KPM rendelete értelmében a Kisujszallasi Gazdasagi Vasit izemfonok-
ségét a hozzd tartoz6 vasttvonallal és berendezésekkel felszamoljak, a személy- és teher-
forgalmat pedig kozutra terelik.

MAYV Debreceni Vasttigazgatosag és a 7. sz. Autokozlekedési Villalat megallapodott,
hogy az AKOV szeptember 1-jével autébuszjiratokat helyez iizembe, és az emlitert
vonalrészen szillitja az utasokat. Ezt kdvetden a vasut izemeltetését 1970-ben besziintették.

*Szolnok Megyei Néplap. 1953. maj. 10. V. évf. 109. szam.

"Kisiijszallasi Gazdasagi Vasut megdllobelyei: 1. Kistjszillis MAV-illomas, 2. Kistjszallas
Erzsébet liget, 3. Kisujszillas Sallai telep, 4. Kisajszallas Fuzfas, 5. Konta, 6. Turgony, 7. Babo I,
8. Babo 11., 9. Nyakvago, 10. Csorba magtar, 11. Csorba szovetkezeti bolt, 12. Csorba also, 13.
Csorba felss, 14. Ordogarka, 15. Baromfifarm, 16. Fegyverneki tr, 17. Szeleshat, 18. Szicstanya,
19. Tirkeve MAV-allomas, 20. Tarkeve Voros Csillag Tsz, 21. Tirkeve Voros Csillag Tsz 1.
nagytanyai elagazas, 22. Turkeve Nagytanya 1., 23. Tarkeve Nagytanya I1., 24. Tirkeve 50-es
istallo, 25. Tarkeve Dani-tanya.

*Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Levéltar. Tirkeve Virosi Tanics ir. Varos- és Kozséggazdalko-
dasi Osztaly ir. Szamrendszeres 72/1954.

?Szolnok Megyei Néplap 1969. dec. 29. 300. szim.
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A kisvasit megszuntetése legérzékenyebben Turkeve varosat érintette. A telepiilés, mely a
gazdasagi vasut megépitése utin kozvetlen Gsszekottetést nyert Kistjszillas allomasaval is
Mezéturral még a mult sziazad végén épiilt HEV teremtett kapesolatot), a kozlekedéspoliti-
ai elképzelés vegrehajtasa utan vasut nélkul maradt. 1975-ben ugyanis a Mezétar-Turkeve
kozti vasutat is megszuntették.

[gy torténhetett meg, hogy az 1980-as évek végére Tirkeve volt az egyetlen magyar viros,

amcﬁ)),' nem rendelkezett vasutvonallal.
Szikszai Mihaly

Tavaszi egyhazi tinnepek és népszokasok
a gorog katolikus Viszlon

Az orszag északkeleti részében, Borsod megye sarkiban, a Bodva volgyében és Szaraz-
volgyben a XVIIL. szizad utolsé és a XVIIL. szazad els6 évtizedében telepitett lakossag
jelentés része ruszin szarmazasi és gordg katolikus vallast volt. A meg szamottevo
Lctclcpﬁlt szlovak lakossag (a ttok) is gorog katolikus. Fényes Elek, foként egyhazi
sematizmusokbol osszeallitott, 1836-1840 %(67,6([ megjelent, Magyarorszagnak ’s :ﬁnozzi
kapcsolt tartomanyoknak mostani allapotja... cimi muve szerint Szendr6 jarasban a vizsgalt
12 telepiilésbél 5 magyar-ukran, 1 ukran-magyar és 6 ukran népességi. Koziulik a romai
katolikusok szama 1247, a gorok katolikusoké 4919 és a reformatusoké 1067. A cserehati
jaras 6 telepiilésébol 2 magyar—ukran, 1 ukran-magyar és 3 ukran Gsszetételti. Kozilik romai

atolikus 579, gorog katoﬁlkus 1246 és reformatus 67 lélek.

Ez idében a gorog katolikus lakossag felett ezen a vidéken a munkacsi egyhiazmegye

yakorolta a fennhatosagot. I. Ferenc kirily el6terjesztésére VIL. Pius papa, az 1818-ban
Eladott. »Relata semper” kezdeti bullijaval megalapitotta az eperjesi gorog katolikus
egyhizmegyét. Az djonnan alapitott piispokség azzal kezdte a tevékenységét, hogy a
fennhat6saga ala tartoz6 falvakban meginditotta a templomépitést. Igy 1820-ban Gaganecz
Jozsef Gjmisés, nétlen papor kiildte 6iszlé kozségbe azzal a mcg%izéssal, hogy épitsen
templomot. Addig a Pallavicini 6rgrof magtarabol, a falu alsé (déli) végében fekvo gazdasagi
épiiletbdl kialakitott templom szolgalt Isten hazaul. Mivel a falu is tcmrplomot akart, igy az
egyhaz ¢és a nép akarata mr;ilkozou. Amikor Gaganecz megérkezett, a falu gazdaia tévoli{)bi,
Irota kozségben végzet egyévi aratasi bériikrol lemondtak, pontosabban felajanlottdk a
templomépités céljara. Tiz év mulva, 1830 tavaszin, a husvér utini 40. napon, Jézus
mennybemenetele tinnepén szentelték fel a templomot. Ez lett a templom bucstinapja. Ennek
megfeleloen a templom oltarképe is a mennybemenetelt dbrazolja. A piispokség a templom-
szentelés utan roviddel elmozditotta Viszlorél Gaganeczet. Nagy terveik voltak ezzel a jo
képességd, tevékeny emberrel. O lett 1843-ban Eperjes masodik piispoke.

A trianoni békekotés utan az elcsatolt eperjesi egyhizmegyének mindossze 20 pardkidja és
szamos filidja maradt hazank teriiletén, a munkacsi cgyﬁ.izmcgyéb()l pedig csupin egy.
Ennek sziiksége hivta életre a Miskolci Apostoli Kormanyzésagot. Igy sajitos helyzet
alakult ki.

A XX. szazad torténelmi eseményei kovetkeztében a hatart akar ide, akar oda toltak, a
lakossag mindig az orszag peremén érezte magat. A periférialis helyzetbol fejlodore ki az a
sajatos érzﬁlet.ﬁnogy a lakossag nem a valtozo allami, bizonytalan tarsadalmi szervezethez,
hanem az illandosagot hordozé egyhazhoz tartozonak érezte magat. Az orszag- és
kozigazgatasi hatarok mozgatasa miatt a masodlagos hatranyokat nemcsak érezte, hanem
szenvedte is a lakossag. Egyrészt, mind a mai napig nem épitették ki, illetve elhanyagoltak a
vidék vasut- és uthalézatat. Ez a téli iddszakban helyhezkotouségre kényszeritette a falvakat.
Masrészt, itt a természeti adottsigok is kedvezotlenek. Az 5 aranykorona érték alawi
foldtertiletek megmuivelése embert probalé feladat, kevés haszonnal. A roggel valé kiizde-
lem, az elzartsag szikre szoritotta a horizontot. Ez okbél, az itt él6k elsésorban az 6nellato

azdilkodasra rendezkedtek be. A fenti tények egyiitthatisa eredményeképpen az egyhiz-

oz valé kotédés, a sajatos szervezeti és életformaigen erés maradt. Eztaz is glzonyitja. hogy
az it €16 lakossag a vallasossagat, anépi vallasossag jegyeit, az erre épiil6 szokasait mind a mai
napig megorizte.

77



