urfelvételeken, bir természetesen egészen masként, mint a helyszini vizsgilatokban és —
legalibb is egyelore — csak bizonyos, altalinos jellemzék, példaul az itlitszosag, levegofény-
lés segitségével. Emlitést érdemel, hogy tobb érdekes keriil6at is létezik. Peldaul télen a
leesett tiszta hé a szennyezeut levegdju korzetek és nagy forgalmi orszagutak mentén a
kitilepedé piszoktdl elszirkil, ez pedig az Grbél j6l iyitszik stb. A levegé pillanatnyi
illapotinak leirdsa és elGrejelzése a meteorolégia ala }eladata. A szennyezettség, a folyama-
tos emberi tevékenység (pl. erdmuvi héfelszabadulas, varosi nagy mennyiségu hulladékhé
keletkezése) miatti helyi vagy korzeti viltozasok nyomon kovetése azonban a meteorolégian
kiviil tevékenykedSknek is fontos kutatisi teriilet. Hazinkat nézve tgy tiinik, hogy levegonk
szennyezettsegi mértéke nagy és teriiletileg nagyon kiterjedt. Kiilon is kiemelendd, hogy a
rossz hatisfoku energiafelhasznalis (gazar?is) nyomai a hésugirzasi tartomanyban készilt
trfelvételeken j6l latszanak. Példaul Budapest hosugirzasa nagyobbnak litszik Bécsnél, az
Mg;cs’ autépilya jobban latszik (a hétartomanyban), mint a nyugat-eurépai autépalyak
tobbsége.

Rcmgélcm, hogy a legfontosabb ,speciilis ltnival6k” attekintése nem tinik hasztalannak.
Ezekbdl is kiderult, hogy kutatisi, médszertani stb. szempontbél e felilrél ritekintés nem
teriiletspecifikus. A szamitogépes képfeldglfozé rendszer képernySjén hazink teriilete
(adatai stb.) uﬁyami tinik fel, mint Németalf6ld vagy az Ural. Ez a technikai valtozatlan-
sig szoges ellentétben van a terepbejirissal. Egészen misként kell ,turistiskodni” a
csatornak szabdalta Hollandiiban, mint az Ural deéli lejtéin vagy hazink egyik vagy masik
tjan. Igy a modern technika e szép és hasznos lehetdsége magiban hordozza a kutat6 vagy a
felhasznalé-tervezo elidegenedésénck a silyos veszélyét. Konnyii elfelejteni, hogy val6jaban
e tajék mit jelent”. A kepernydn, ha nem vigyazunk, hazénkﬁ)’ll csupan munkatirgy lesz.
Ezért az e téren dolgoz6 ,iristudoknak” a felelossége maris nagy és rohamosan né. Mivel sok
minden legkonnyebben el6szor tavérzékeléssel, Grtelvételeken ismerhetd fel, terheli e teriilet
kutatéit a kérés nélkiili szolas kotelezettsége. Ebben a szakmaban nem szabad azt mondani,
hogy az észlelt rossz viltozas jelérdl azért nem szl valaki, mert nem esik a szikebben vett
szakteriiletére. Nem felejthetjiik el, hogy vizsgilatunk tirgya sziilshazank, amelybdl
néttiink, ahol éliink és otthon vagyunk. Kulonosen noveli felelosséglinket, hogy miszersze-
meink el6l a ,virraszt6 éji felleg” mar nem fedi el a tdjat, s a nagy fclE';ntisﬁ eszkozok képein
mir azok a kovek is litszanak, amelyeken lépkediink. De rajtunk kiviil - hiaba a latvany —
senki nem tudja, hogy a jarda peremén melyik az a ké, amelyikre ,az iskoliba menven”
»léptem én”, ,hogy ne feleljek aznap”.

Ferencz Csaba

Irodalom: Domokos Gyirgyné dr.: Tavérzékelés a miszaki gyakorlatban. Miiszaki Konyvkiado.
Bp. 1984, - Magyarorszig az irbél. Zrinyi Katonai Kiadé. Bp. 1981.

A Fertoszentmiklos—Celldomolk
kozotti helyiérdeki vasut
(1897-1979)

A helyiérdeki vasit létesitésének gondolata 1893 nyarin kerilt nyilvinossigra. A
GYSEV-févonalbol valé eligazis helyeére vonatkozéan ket elképzelés volt: dr. Silberstein
Adolf jogiszé és Radé Kilmin egykori Vas megyei foispiné. Silberstein a kapuviri
érdekeltek tervét képviselte. Elképzjgsﬁk szerint Kapuvirrél agazott volna le a Fertévidéki
Helyiérdeki vonal. Radé elgondolasa alapjin a vonaY Eszterhazatél Répcelakon it vezetett
volna Celldomélkig. A Soproni Hirlap 1895. jalius 7-én, Soproni aldirassal, mar Radénak az
Eszterhazan at vezetS vonaltervét idvozolte. A donté fordulatot az jelentette, hogy Radé
mogott mar ott volt a tényleges toke a Budapesti Bankegyesiilet — pontosabban a
Miinchner-Localbank A. G. - révén.

A vasitépités bonyolult kozgazdasigi, jogi és miiszaki tudast igénylé feladatait a
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vasuttarsasag valasztott operativ szerve, az igazgatétanics, rendszerint nem tudta ellatni,
mert tagjai a sokréti villalkozasnak csak a pénziigyi vonatkozasaihoz értettek. A jogiigyi és
muszaki-technikai feladatok lebonyolitisira a tarsulat szakembereket alkalmazott. Az
igazgatotanics a szabad épitGkapacitissal rendelkezé vallalkozéval a miszaki tervek

utatdsa utin megalkudott és szerz6dést kotott. A nagyvillalkozéi rendszer alvillalkozok
bekapcsolisaval kombinalédott.

Az épités villalkozéja Polatsek Milidly budapesti mémaok volt. A GYSEV csak az épités
miszaki iranyitasat végezte. A Polatsek Mig;llyal kotott épitési szerzodés szerint a
Fertévidéki Helyiérdeku Vasat Eszterhiza—Celldomolk fel6li vonalat 1897 oktéber végéig,
az Eszterhiza—Nezsider kozotti vonalat pedig 1898 6széig kellett atadni.

A vasitépité munka elindulisakor — amikor mar egyiitt volt a sziikséges toke és a miszaki
terv — kerult sor a kivitelez6 munkaeré toborzasira és munkaba allitasara. A vasutépitd
foldmunkassag potenciilisan kéznél volt. A nagybirtokokon munkat riem talalé agrarprole-
tirok, szegényparasztok lettek a vasitépitd bérmunkasok. Polatsek Mihily épitési vilallﬁkozé
az 1j vonal foldmunkiira csongradi kubikosokat szerzddtetett. Helyi munkaerét csak
kisegitésként alkalmazott. A vasutépitésen a magyarokon kiviil szlovik, lengyel, szerb és
német munkasok is dolgoztak.

Az els6 kapavigis 1896. november 28-in 10 6rakor tortént, 1897 januirjiban jelent meg az
) vonalra beosztandé személyzetet toborzé felhivis ,,...tobbrendbeli alhivatalnoki allas Fesz
betoltends, melyekre alkalmas egyének elézetes kiképzés végett, mint gyakornokok 1
forintos napibér fizetés mellett mar most felvétetnek.*

Az illomasvezetdk, kiado6rok nagyobb részét Gjonnan vették fel, részben pedig a
EYSF\‘/‘-K]pnalrél helyezték at. A vonalérok foként a févonalbeli pa’lyamunkisog kozil

erultek ki.

A tényleges vasitépités csak 1897 tavaszan indult meg. ,A foldmunkaval — amit az aratasi
idé mcgszeﬁu'tott — szeptember elsé felében késziiltek el. 1897 szeptember kozepétsl mar
megkezdték a sinek lc&ktetését, ezt csongradiak és részben szlovakok végezték. A sinek
lefektetése utan a kavicsolas kovetkezett. A kavicsot a csapodi banyabol termelték ki. A
banyamunkanal szerbek dolgoztak: csaknem 50 ember két honapon it banyaszta a kavicsot.
A kavicsolas utin épitették fel a hidat. Itt minden munkas német volt. A t6ltés rendbehozata-
lit kovette a tiviréoszlopok fellallitisa és a telefonoszlop-légvezetékek rihelyezése”.’

A vasitvonal teljes megépitésével 1897. december 1-jén késziltek el. Az unnepélyes
megnyité 1897. december 18-an volt. A vonalon a kovetkezé allomasok, kitérdk és
megallohelyek é&ﬁltek: A Celldomolk—Eszterhaza vonalon: Vonock illomas, Kenyeri
illomas, Nick rakodé, RéPccszemcrc rakodé allomas, Pusztacsalad rakodé megallohely,
Csapod vizallomas, Fertoszentmiklos megillohely. Az Eszterhaza-Nezsider vonalon:
Mexiké rakod6 megallohely, Pomogy illomas, Vatta rakodé allomas, Mosonszentandras
vizallomas, Boldogasszony allomas, E);ritfalu-Féltorony rakodoé illomas, Galos vizallomas,
Védeny megillohely, Nezsider-Alséviros megillohely. Az illomasok és megillohelyek
kozott a— Cgelldémélki vonalon Csapod-Pusztacsalad kivételével — 6rhazak voltak. A Pal{a
mcgn’yitisakor a vonatok Celldomélkesl Nezsiderig kozlekedrek Eszterhizan gépeserevel.

6vonalra — igy a Sopronba — utazéknak it kellett szillniuk. 1907-t6l az egyik vonatpart
kozvetlenil Sopron-Celldomolk kozow kozlekedrtették. 1909-ben az igényeknek még
megfelelobb menetrendet alkalmaztak, és személyszallité vegyesvonatok valamint személy-
kocsikat is tovabbité tehervonatok kozlekedtek.

Az elsé vilaghaborit lezard békeszerzodés utan —a teriileti megosztottsag ellenére — a vasit
egységes vezetés alatt mikodhetett tovibb. Az osztrik kormany 1923-ban mind a févonal,
mind pedig a Fertévidéki Helyiérdekd Vasat szamara megadta a szitkséges engedélyeket.
1926. majus 23-t6l — piinkosd napja — Sopron és Celldomolk koézott mar motorvonatok
bonyolitottik le a személyforgalmat. 1927-1928-ban 1jabb motorkocsik vasarlasaval lehe-
téve valt az Eszterhiza—ilczsidcr vonalrész személytorgalminak motorositasa is. 1938.
miarcius 13-an a német hadsereg bevonult Ausztriaba. A vonal északi szarnya az 4 birodalmi
tartomany — Ostmark - teriiletére kerilt: A masodik vilaighiboru alatt a magyar vonalrész

'A GYSEV Vezérigaz atosiginak kozremikodésével a szakmai ismereteket Lovas Gywla: A
Fertovidéki Helyiérdeka Vasut c. munkaijabol meritem.

*Gyri Hirlap: 1897. januir 10.

*Schubert Karoly: Pusztacsalidi Kronika [kézirat)
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szerepe megnovekedett. Celldomolkon at Sopron felé szillitottdk a Tapolca kornyéki
bauxitbinyak termékeit. Talpfasuritéssel, sebességcsokkentéssel igyekeztek lehetové tenni a
nagyobb tengelynyomaisi kocsik kozlekedését.

942. oktéber 15-én a rendkiviili viszonyokra valé tekintettel a kereskedelmi és postaiigyi
miniszter a Fertévidéki Helyiérdekd Vasat Celldomolk-Mexiképuszta kdzotti részének
tengelynyomdsit 13,5 tonnira engedélyezte. A vonalat elsé izben 1944 aprilis 23-in érte
légitimadais. 1944. nyarin a Ganz Rt. — Csapod mellett - épittetett a nyilt vonalbél egy
kiagazast és a bre?cnzi réten tarolta az Argentina szimaira keésziilt motorjait. 1944 Gszén a
front kozeledtével a légitimadasok szinte mindennapossa viltak. Szeptember 14-én 8-10
alacsonyan szill6 repiilogép timadta meg a bregenzi gy6pén felsorakoztatott motorkocsikat.
A motorkocsik elszallitisa utin a kidgazast fclszccrtgk és vele bovitették a csapodi
vontatévaginyt. A németek a pusztacsalidi erdében a nyilt vonalbél kiigazé vaginyt
vezettek az erdé fai kozé. A jol rejtett vaganyra telepitették decemberben egy rovid idére a
Déli Hadseregparancsnoksagot. 1945 marciusiban mindkét vonalrészre riszakadt a pokol.
1945. marcius 15-t6] a Celldomolk-Eszterhaza ko6zotti vonalon a 103-as Vp. parancsnoksig
rendelkezésére a személyforgalmat be kellett sziintetni. Az északi vonalon 1945. marcius
27-én kozlekedett az utolsé személyvonat, az utolsé német katonavonat pedig 1945. aprilis
1-jén haladt v;’gi‘g a nezsideri vonalon. 1945. mircius 28-in a visszavonulé németek
végigrobbantottak a vonal nagyobb itereszeit: a nicki Riba-hidat, a Pusztacsalid megallé-
hely mellett folyé Csaladi patak hidjat és a fertészentmiklési Tkva-hidat. Az orszaghatart
jelenté Hansdg-csatorna hidjat is levegbe ropitették, s még a Mexiké-majori vontatévagany

idjat is felrobbantottak. A szovjet vezetés — vasuti utanpotlasa meginditisihoz — leggyor-
sabban helyreallithatonak a Celldomolk-Eszterhiza-Sopron-Wiener-Neustadt vonalat ta-
lilta. 1945. aprilis 4-én indult el Celldomélkrél az utanpétlist szallité elsé vonat. A forgalmat
szovjet vasutasok iranyitottak, még a mozdonyvezetd is szovjet volt. Mellettiik a magyar
vasutasok is bekapcsolodtak a szolgalatba.

Az elsé személyvonat Sopron-Celldomolk kozott 1945. mi{us 1-jén indult. 1945. junius
17-t6]l magyar mozdonyvezetok vették at a szolgalatot. 1946. jalius 16-an mentek el a szovjet
vasutas katonak az allomasrél.

Az qjjaépitési munkikhoz nagy szikség volt a bejaré dolgozok munkajira. 1945. julius
23-t6l indult Csapodrél Sopronba munkasvonat, mely rovidesen Pusztacsaladig kozlekedett.
1945. augusztus 25-t6] megindult a févonalon is a forgalom. Eszterhizan a munkasvonattal
érkez6k mar a févonalon Ebzlekedé személyvonatra szalltak at. A munkasvonat hajnalban
indult Eszterhizatol Pusztacsaladig, vissza csak Eszterhiziig kozlekedett. A hidroncsok
kiemelését siirgette az id6, 1945-ben Ruzsovits Jozsef gyori lakatos szerzodést kotort a
vasittal a hidroncsok kiemelésére. 1947 tavaszan a Riba megduzzadt. Ekkor elrendelték,
hogy a nicki Raba-hid el6tt minden vonatnak meg kellett allnia, és csak a kenyeri pilyamester
engedélyével haladhatott tovabb. 1949 nyarin nagy lendiilettel folytak a munkak a nicki
hidon. K hid 1949. december 21-re — Sztalin sziiletésnapjara — elkészilt. Hamarosan végleges
hid fesziilt a fertészentmiklési Tkva folé.

Az 1950-es és az 1960-as évek a hétkoznapok szorgos munkajaval teltek a kettéosztott és
mégis osszefiiggd vicinilison. A szerelvények élérdl a Va-sorozati mozdonyok helyére
megérkeztek a 124-esek. A személykocsik is fokozatosan megfiatalodtak. Eloszor az un.
,.olgalgombolés", német eredeti kocsik tintek el. Az 1960-as evekre minden személykocsi
vasvazas lett és a fapadok helyére mibér bevonati ulések keriiltek. Kedves szinfoltja volt a
celldomolki vonalon bejiré tanulok részére fenntartott kocsi.* Az apré, ,skatulya”-méretd
kalauzkocsikat komoly kalauzkocsik viltottak fel. Az dllomasokon a korabbi tircsajelek
helyébe karos véddjelzoket szereltek és elorejelzoket is kaptak. Az illitobakokat az
allomasépiletek forgalmi irodai elé ,ragasztott” szélfogokban helyezték el. A magyar vonal
gondozisa a kenyeri, csapodi, az orszighatirig pedig az eszterhazi pilyamester vallit
terhelte. A vonalon némi viltozis toreént: Kenyeri illomas melll lekopott Ribakecskéd
neve, 1951. janudr 1-jén Kemenes-puszta mciillohclykém megnyilt, de 1961. majus 28-t6] -
elnéptelenedés miatt — meg is szint. [d6kozben a nicki gat mellett tidil6telep létesile és a
palya mellé szerény megillohely épiilt.

mlékezetes az 1965. évi sza)- és koromfajas, ami miatt a személyszallito vonatok
Fert6szentmiklos és Répcelak kozotu nem dllhattak meg. Pusztacsalidon és Csapodon is
bevezették a villanyt, a régi petréleumlimpa tartalékként diszlett a szekrény tetején. 1971
tavaszan felszerelték Csapod, Ivan, Kenyeri, Vonock allomason a kulcsazonosito berendezé-
seket, amelyek a valtéellendrzést tették biztonsagossabba. 1974. februir 1-jén bevezeték az
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egyszerusitett forgalmi szolgalatot. Csapod elveszitette allomis jellegét, megillé-rakodo-
hellyé szervezték at. 1977. december 8-an Vonock és Kenyeri is megallohely lett.

ig évekkel koribban a gazdasigi vezetés megakadilyozta a vonal magyar szakaszinak
megsziintetését, az 1970-es evek végén a GYSEV részérol indult el a felszamolas kezdemé-
nyezése. A vonal megsziintetése mellett a kovetkezé érvek szoluak.” ,Az elavult pilya
tengelyterhelése messze elmaradt a mai korszerusitett — vilagszerte elfogadott — 23 tonna
tengelyterhelést bir6 palyaktél. Csak hasonlé teherbirdsira lenne szabad feldjitani a gyér
forgalmat lebonyolité palyat is, hogy egységesiteni lehessen a hazai vagonparkot, de anyagi
okok miatt ez lehetetlen. A megszuntetés mellett szélt az az érv is, hogy a kis forgalmu
vastutvonal mentén ott a kozut és igy a két kozlekedési palya parhuzamos fenntartisa
foloslegessé valt.”

A Kozlekedési és Postatigyi Minisztérium a vonalszakasz uzemének felszamolasara az
engedélyt megadta. Vas megye ugyan felszélalt a vasitvonal megsziintetése ellen, de csak
annyi eredménnyel, hogy az eredetileg kitizott hataridé — 1978. december 31. helyert az
1979. évi menetrend viltozasakor, majus 27-én — sziintették meg a forgalmat a Fertoszent-
mikl6s—Celldomolk kozotti vonalon. Evvel megszint a kozvetlen kapcsolat Ausztria,
Sopron és a Balaton kézortt is.

Az 1968-ban elhatirozott kozlekedéspolitikai koncepcié alapjan Magyarorszagon tobb
mint 2000 km vasutvonalat kivantak megsziintetni. A programot kisebb-nagyobb korrekci-
okkal az 1980-as évek elejéig végrehajrottak. Az elképzeléseknek megfeleloen az orszagos
szempontbdl rifizetésesnek itélt helyi vonalakat — a régi helyiérdeki vasutak jogutédait -,
szarnyvonalakat, valamint keskeny nyomkozi vonalakat szamoltak fel.

A kisvasutak kozé sorolom a normil nyomkord, am csak helyi érdeki vasutakat is. Ezek
okis” vasutak, mert elsésorban egy kisebb kozosség igényeit szolgiljak. A kisvasat
természetesen csak felsé litészégbo'qykicsi, hiszen annak a telepilésnek — vagy vidéknek -
amelyen keresztilhalad, ez a vasat volt a f6 kozlekedési eszkoze. A kozlekedésfejleszeési
koncepci6 — az alatt rejtézott a kisvasutak megszintetése — az 1970-es ,telepiilésfejlesztési
koncepcidval” egyiitt, amit azéta mar felilvizsgiltak — mérhetetlen kirokat okozott az
érintett telepiiléseknek, sot egész vidékeknek.

A vasit megsziintetésnek vannak emberi és gazdasigi hatdsai. A vasit a telepiilés és taj
szdmara gazdasagi fejlesztSerdt és kulturilis értéket (presztizst) jelent. A vasita varoshoz, az
orszaghoz, a vilighoz fiz6d6 kapocs, kommunikicios eszkoz, a telepiilés nagyviligra nyitott
kapuja. A vasitmegsziintetés tarsadalmi, gazdasagi atrendezddéssel, 1) szokasok, életmod
kialakulasaval jar egyttt. Mindez nyilvan crétclicsiatissal van a népéletre.

A Fertoszenumi 6s—Cclld6m6]i kozott vasutvonal megszintetésének indokai mellé
odarakjuk mi is az ellenérveinket.

1.A Volan altal szervezett, sok faluba jobbra-balra betérG #n. karacsomyfa jaratok jelentisen
megnovelték a tavolabbrol utazok menetidejet. Ilyen a Celldomaolk-Sopron kozott kozlekedo jarat is.

2. A Voldan autobuszai altalaban nem igazodnak a vonatcsatlakozashoz. Mind Cellddm&llb'n. mind
Sopronban két ora a varakozasi ido.

3. A tarsadalmi rétegek kozil elsésorban a nagycsaladosok, az idések, valamint az ingazok keriltek
hatranyos helyzetbe. Az autobusszal valo munkaba jaras sok ember szamara lebetetlen. A megdragult
autobuszjegyek miatt egy-egy vdrosi kiranduldst, szorakozast jobban meggondolnak.

4. A vasuti csomagszallitas megszinése a pracozas visszafejlodésével jart egyiite, igy sokan elestek ettol
a keresetkiegeészitéstol. A buszokba ugyanis nem engedik fel a zsakokat, kosarakat, az él6 kisllatokat.

5. Az autobusz a vasuthoz képest joval kevesebbet nyujt kommunikdcios szolgaltatasokban. A vasati
allomdsok és vagonok kommunikacios kozpontok is egyben (posta, telefon). A fatot és arzott
varotermekben kulturalt koriilmények kozott lebetett varakozmi. Az allomason mindeniitt volt kut,
mellékhelyiség.

6. A vasitvonal megszintetésére a helyi lakossag szinte mindenitt fokozottabb elvandorlassal
valaszolt. Bar ezeken a telepiiléseken a népesség fogydsa mar hosszabb ideje meglévé jelenség, ezt a
folyamatot a vasit megsziintetése felgyorsitotta.

‘A szerzd nyolc éven at (1934-1942) a celldomalki vonalon volt bejiré didk.
*Karczag Laszlo: Hatarszéli vasitvonal. Népszabadsig, 1983. mijus 12.
*Baldzs Géza: A kisvasutak megsziintetésének hatisa a népéletre. Honismeret, 1988. 1. sz. 39-41.

old.
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A vasiutvonalak megsziintetése érdekes vasttbucsuztaté szokast alakitott ki a lakossa
korében. A szokasnak a vasuthoz fiiz6d6 mély érzelmi viszony az alapja. Mar a vasuta
felavatdsa is iinnepélyes kilsoségek kozott ment végbe. Az elsé vonatot mindeniitt viraggal,
énekszoval koszontoték, a papok megildottik amozdonyt. Az utolsé vonatok bicsiztatasa
hasonléképpen tinnepélyes ﬁcrctek kozott ment végbe. Az utolsé vonatok harsany dudaszé-
val haladtak végig a palyan, az emberek csapatostul mentek ki a vasatallomasra. Unneplébe
oltoztek, sokan iezﬁkﬁcn viragot, koszorut szorongattak. A felviragozott, koszorizott
mozdonyok mozgé koporsokhoz hasonlitottak. Az emberek sirtak, megkonnyezték az
utolsé vonatot. El%kcrﬁrtek a vasatrol sz616 dalok, némelyeket ez alkalomra étké{téuck. A
vasutbucsiztatas néhol bufelejté italozasba, ,halotti torba” torkollott, de mindennél
gyakoribb volt a csondes, olykor befelé torténd sirds.®

A vasut megszuntetését a helyi lakossag temetési szertartassal fogadta. A temetési hangulat
nemcsak érze%mi inditékbdl, hanem tudatosan jott létre. A vasut nélkiil maradt falvak lakéi
jol tudtik, hogy életmédjukban jelentés valtozds kovetkezett be. Az idészamitasuk is két
részre oszlik: a vasiutvonal megindulisa és megsziintetése utdnira. Az6ta a vasut hidak
elcsendesedtek és a kozati hidak forgalma élénkebb lett.

A vasit szarnyvonal megsziintetése nem kedvezé a teriilet infrastruktirijara. Ez az
életmédviltas a néprajz és a szociolégia szamara dokumentilandé feladat. A honismeret
szamara pedig ahol és amig még a'ﬁnak a vasiti 6rhazak, allomasépiiletek, raktarak,
fényképezzik le ket. Ertékes és megorzendo egy-egy berendezési tirgy, vasuu felirat. A
vasuthoz fiz6d6 torténeteket, emlékezéseket addig gyujtsiik Gssze, amig ki nem vesznek az
emlékezetbol. Dolgozatomnak is ez a célja. Ki tud)a, talan még visszaillitjik a régi vasutat és
16l fog jonni akkor egy-egy dokumentum.

— HiReK |

Varga Gyula

Az Erdély Mivészetéért Alapitvany az észak-
erdélyi kisvarosban, Désen ¢élo és alkoté Incze
Janos festomivész képeibdl rendezert kiallitast. A
magyarorszagi magangyujteményekbdl osszealli-
tott tarlatot a mivész 80. sziiletésnapja alkalma-
bol, oktéber 19-én nyitotta meg Laszlé Gyula
professzor, a Budavari Palotaban elhelyezett Szé-
chényi Konyvtar kiallitohelyiségében. (Incze Ja-
nos személyérol és mivészetérol a Honismeret
1989. 2. szama kozolte Beke Gyorgy imcriﬁja’(.{
Ez évben Incze Janos nyerte el az alapitvany alta
létrehozott Kajoni Janos-dijat is. A XVII. szazad-
ban élt csiksomlyor ferences szerzetesrdl elneve-
zett muvészeti dijat most itélte oda elsé izben az
alapitvany kuratoriuma. A dijjal anyaorszigon
kivill élo képzomivészt tisztel meg évente az
alapitvany. (H. D. D.)

Muvelodési taibor Gomorben. A rimaszombati Tompa Mihaly Klub - a Csemadok jarisi
bizottsagaval és virosi szervezetével egyiittmikodve — l9§9~bcn a Rimaszombathoz, az egykori
Gomor-Kishont székhelyéhez tartozo Kurine tdilételepen rendezte meg a jarasi mivelodési
tabort, fest6i helyen, tavas, erdés kornyezetben. B. Kovacs Istvan vetitéses néprajzi eléadasa
hangzott el a Valy-vélgyrol. A misodi{ nap délelottjén erdei séta keretében a kurinci védert
erdorészek élovilagat mutatta be a tiborozoknak és érdeklodoknek dr. Gail Lajos. Délutin
Szeberényi Zoltin irodalomtorténész, a nyitrai Pedagégiai Foiskola tanira Gyéry Dezsordl,
Rimaszombat sziilottjérdl tartott eléadast. Ezt kovette Budai Ilona énekmivésznd és Sellei
Zoltan eloadomivész Anyafoldem, Erdély cimid kozos misora. A harmadik napon gyakorlati
fafaragas-oktatast vezetett Nagyferenc Katalin. Vendége volt a Tompa-klubnaE a Igelcméren
mikodé Tompa Mihily Kor vezetdsége, élén E. Kovics LaszI6 titkarral, aki e napon beszimolt
korik munkajarol. (Voros Attila)
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