Ekkor élhettek az érintettek szobeli panasszal, melyet a helyszinen rogeon clbiriltak. Ezen az aktuson
mar a szomszédos kozségek képviscloi, s6t megyehatar menti kozségek esctében a szomszédos varmegye
képviseloi is részt vettek.

A bevallasi — tulajdonképpen dsszeirasi, mérési és bevallasi — tablazatokat azutan konyvalakba fog-
laltdk, melyet az clgondolas szerint a falu birdja vagy plebanusa 6rzott volna. A bevallasi tablazatok
alapjan még kulonféle kivonatokat és osszesitéseket is készitettek.

Ezck a foldmérési és Gsszeirasi munkarészek azok, amelyek toredékes vagy tobbé-kevésbé teljes forma-
ban a szerencsés helytorténet-kutatok altal egyes telepuléseinkrél a levéltarakban fellelhetok.

Dr. Strenk Tamads

Az els6 gozvasit Magyarorszagon

A mult sziazad elsdé évtizedeiben az egész vilag ipari forradalmat inditotta el a gozgép feltalalasa,
amelyre George Stephenson tette fel a koronat, a vasit megvaldsitasaval. Most mar tobb mint mastel
szazada, hogy Stephenson 1825. szeptember 27-én clinditotta ¢lsé személyszallito gézvasatjae Stockton és
Darlington kézitt. Am ez a vonat még csak afféle bemutaté probajarat volt, mert a menetrendszeri
forgalom csak 6t évvel késobb, 1830-ban indult meg Liverpool és Manchester kozott. A sajat mihelyében
készilt mozdony éranként husz kilométeres scbességgel haladt, de ez csodalatra mélté teljesitmény volt
a lovontatasi postakocsikhoz képest. Lovak ritkian tudtak 20 km-es gyorsasaggal utazokocsikat von-
tatni, amellett elfaradeak, viltani kellett 6ket. A mozdony pedig faradhatatlanul, hatalmas terhet volt
képes szinte szinet nélkal vontatni.

Az angliai sikerek utdan a kontinensen is megkezdodott a vasutépités. 1835-ben Belgiumban, ugyan-
abban az évben Bajororszagban Nirnberg és Furth kozott indult meg a gézuzemi vasut. Oroszor-
szagban 1837-ben Petropavlovszk és Carskoje Selo kozott nyitottak meg a 27 km-es vonalat, 1524 mm-es
nyomtavon.

A személy- és teherszallitas Gj tavlatokat nyitott meg a vilag elott. Minden muvelt allamban lazas tem-
poban kezdtek a vasutépitéshez. A kezdeti idegenkedés utan clobb szenzacio, majd sikk, végul nélka-
lozhetetlen szikségszeriség lett a vasiat. Az emberek, népek egymashoz valé kozeledését, megismerését
mozditotta ¢ld, hiszen nagy tivolsagok is gyorsan és kényelmesen elérheték voltak. Az allati erdvel
fuvarozok és a hajosok csaknem mindenirt tiltakozeak a vasutépités cllen. A jovedelmuket félteteék.

Magyarorszagon a vasut megsziletését tiz évvel elézte meg az 1836-0s pozsonyi orszaggyilésen a koz-
lekedési torvény. Elrelato torvény volt, de megvaldsitasira még varni kellett. Mint mas haladé eszmék-
nek, a vasutépitésnek is Széchenyi volt a mozgatoja. Széchenyi a Magyar Kiralyi Helytarté Tanacsban a
kozlckedési osztalyt vezette és azon keresztil szorgalmazta a magyarorszagi vasutépitést. Az 1840. januar
25-i orszaggyilésen Javaslat a magyar kozlekedési igy rendezéséril cimi tervezetében négy foiranyban:
Pest—Pozsony—Bécs; Pest—Székesfehérvar—Karolyvaros—Fiume; Pest—Szolnok—Arad—Temesvar;
Pest—Miskolc—Kassa kivanta a magyar vasutakat kiépiteni. Ez a javaslat akkor idészerd volt, mert a
Helytarté Tanacs mar megkototte a szerzodést a Magyar Kézépponti Vasurtarsasaggal a Duna-balparti
vasut épitésére. A vasit elsé szakaszat Vicig tervezték, hogy azutin Ersckujvar, Pozsonyon keresztul
Bécsig meghosszabbitsak. Még csak terv volt a magyar vasutak épitése, de ellenzéje mar akadr. Még az
egyéb kérdésekben oly realis Deak Ferenc is tiltakozott, amikor Pest varmegye 1840. december 6-i koz-
gyalésén ezeket mondotta: ,,En azt hiszem, hogy a Debrecen és Pest kaozotti vonalra nézve alig van va-
laki a Rendek kozott, aki velem egyiitt . . . alomnak ne tartana azt, hogy itt valaha vasit létezhessék™.

De minden ellenkezé vélemény ellenére 1844 augusztusiaban megkezdodate a vaci vonal épitése, és mai
szemmel nézve — pedig még nem allottak rendelkezésre emberi munkat potlo gépek — meglepé gyor-
sasaggal készilt el. Unnepélyes megnyitasa 1846. julius 15-én toreént. A Pest—Vic tavolsagot, amely
33,6 km, 49 perc alatt tette meg a belga Cockeril gyartmanyu és Pest névre keresztelt mozdonnyal, 1430
mm-es nyomtavon. Az eddigi postakocsi, vagy mas lovontatasu kozlekedéshez képest ez mar szinte elkép-
zelhetetlen gyorsasagi haladas volt, mert czck a jarmivek 5—6 ora alate tették meg a Pest—Vic kozorti
utat. A menetrendszerii szerelvényekben szalon, I—I1. és 111, osztalya kocsik voltak besorolva. Sza-
lonkocsiban 1 forint 30 krajcar, elsé osztilyon 6tven, a harmadik osztalyon pedig husz krajcar volt a me-
netdij Pestrél Vacra. Az clsé magyar gézvontatasi vasutat azére vezették éppen Vicra, mert ez volt a
legkozelebbi varos Pesthez, puspoki székhely is volt, tovabba ennck folytatisaval akartak a vasutat Po-
zsonyon at Bécsig meghosszabbitani. Ez késébb meg is tortént és létrejott a gyorsvonati kapcsolat a ma-
gyar és az osztrak fovaros kozott. Ez a vonal ma is létezik, de mar csak Szobig jar magyar teruleten.

Az unnepélyes megnyitasrol a korabeli sajto egyik lapja, a Budapesti Hirmondo igy szamol be: ,,. .. Az
inditds jelére a gézmozdonyok egyet nyeritének és az udvari kocsi hét vagonnal megindult a sokasdg bimula-
tdra . . . 25 percnyi utazds utdn a dunakeszi-i allomdson megalltunk, hol fdval a tenderek, vizzel a katlanok
ldttatnak el, mire ismét megindultunk és . . . 24 perc utin mozsarak durrogdsa kozben Viczon leszdlltunk . . .

'Ennck helytorténeti forrasértékérdl lisd Morvay Péter irhsit a Honismerct 1986. 4. szamaban (Szerk.)
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A civilizdcio legujabb [ejleménye Hunnia févdrosdanak is nyujtja azon élvezeteket, melynek majd minden
eurdpai fovdros mdr egy idi ota orvend és kikocsiztatnd egy csodaszerii gozelifogattal a meghivottak szd-
zait . . . otven és néhdny perc alatt Vicz vidrosdba, ahovd eddig a pestiek csak . . . vakitc homokfelhokon ke-
resztil és a legszilajabb magyar l6 sanyari megizzasztdsdval félnapi gyonyor nélkil és unalomteljes utazdssal
érhettek.” Ezzel a vasuttal Magyarorszag megindult a technikai haladas Gtjan, hogy aztan nem sokkal ké-
sobb, 1848-ban, a tarsadalmi és politikai haladas kovesse. A kovetkezd évben a Pest—Szolnok irdnyd
vasut épitése is megkezdodorre.
A szabadsagharc kitorése megillitorta a fejlodési folyamatot, de a mar megépult két vasit hamarosan
a mozgalmas idok szereploje lett. A szabadsagharc soran Gorgey és Kmetty katonak és hadianyag, agyuk
és loszer szallitasara hasznaltak a vaci vasutat, amig arra lehetdség volt. A vaciéhoz hasonlé szerep ju-
tott az éppen clkészilt szolnoki vasutnak is, csak éppen nem katonikat, hanem a magyar kormanyt és
tartozékait, valamint Kossuthot és csaladjat vitte az 1848—49-re fordulé Szilveszter-éjszakan Szolnokra a
Pestet elfoglalé Windischgritz csapatai elél. A szabadsagharc kitoréséig 176 km hosszisaga vasut épule
meg, de a harcok idején mind a pilya, mind a felszerelés és a felépitmények sulyos karokat szenvedtek.
A szabadsagharc bukasa utin a politikailag megviltozott helyzetben — nem lévén mar fuggetlen magyar
kormany — a vasutakat az osztrak kormany atvette és rendbe hozatta
Kelenvary Jdnos
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l 24 A balatonfiredi
bIn¥ BT ; i“rtl temetﬁk
miivel('idéstiirténeti emlékei

A Honismeret 1984, évi 4. szamaban a balatonaracsi temetok mivelodéstorténeti emlékeit dolgoztam
fol, ezattal a balatonfiredi temetékben nyugvé jeles személyekre szeretnék emlékezni. A falu-Firedrél
Asz6f6 felé vezetd Bajesy-Zsilinszky utca végén, a Laki-dalé déli oldalin fekszik a reformatus temeté. A
fobejarattdl nem messze balra, diszes kovacsoltvas kerités fogja kozre Molndr Aladdr (1839—1881), az
Aracson létesitett Szeretethaz hajdani elnokénck siremlékét. Felirata: ,,A népnevelés bajnokanak, az elsé
magyar Szerctethaz megteremesiénck emlékére emelte Magyarorszag néptanitoi s tanugy baratai adako-
zasabol a Balatonfelvidéki néptanito-egylet.” Szaz év utan, de csak kibuggyan belélem: emelunk-é ma-
napsag siremléket tanitoinknak?

Hol is mdkodott a ,,népnevelés bajnoka’, Molnar Aladar? A Nemzeti Mizeumot és Konyvtare ala-
pitd Széchényi Ferenc — Fureden gyogyittatvan magat — 1872-ben barokk izlésben kastélyt épittetertt
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