tudatos tevékenységgé. Nem vett tudomast korarol, hihetetlen munkabirassal dolgozott. 1951-
tol 1515 magoncat szelektalta, és tervekel szott. 1957-ben hazajéanak adomanyozta felbecsiilhe-
tetlen értéki, 72 torzsbol allo hibridfajta-gyijteményét s mintegy 1600 magoncat. Egyuttal
Mathiasz Janos munkassaganak megmaradt példanyait is igyekezett fajtagyijteménybe fog-
lalni. A csemegefajta-jeloltek termesztési és fogyasztasi értékelését a Mathiasz Janos Kisérleti
Telepen, mig a borfajtak termesztési, technologiai és fogyasztasi értékelését a Szolészeti Ku-
taté Intézet miklostelepi és pécsi kisérleti telepein végezték.

Elete soran sok kudarc, sérelem is érte. Régebben — egyik kiallitason — csalonak nevezték
5 méteres magoncaeért, maskor kuldknak mindsitették, majd méltatlanul félreallitottak. Bamu-
latos, hogy a vélt és valos sérelmeken feliillemelkedve toretlen volt munkakedve és alkotokeész-

e.
A tarsadalom Kocsis Pal munkassagat elismerte és ((’)legr a felszabadulas utan meéltéan kife-
jezésre is juttatta. 1954-ben 70. sziletésnapjara a Munka Erdemrend arany fokozatat, 1958-ban
a Mezogazdasagi Kiallitdson a szolonemesités elso dijat nyerte, 1959-ben a Kossuth-dij II. fo-
kozatat kapta. 1966-ban pedig a Kertészeti és Szolészeti Foiskola a szolonemesitésben elért ki-
valo eredményeiért Entz Ferenc-emlékéremmel tuntette ki.

Eletében nagyszamu keresztezést végzett s tobb ezer magoncot nevelt fel. Ezekbol mintegy
150 hibridet emelt ki 50 éves mikodése alatt. Jelenleg 67 fajtaja talalhato meg a koztermesz-
tésben, s ez jelzi, hogy csemege- és borszolofajtai az orszagos fajtavalasztékban vezeto helyet
foglalnak el. A Kertészeti Egyetem Szolészeti és Boraszati Kutato Intézete, Kecskemét katona-
telepi lizemében levo fajtagyljteményben 125, fajtanévvel ellatott hibridjét, illetve fajtajat
tartjak ma is megfigyelés alatt. Ezek egy része igéretes fajtajelolt a nagyuzemi vagy hazikerti
szolotermesztés szamara, mig jelentés hanyada fontos nemesitési alapanyagkeént szolgalja a
termesztést.

1957-ben irta , Festonek késziultem és a palettat cseréltem fel a szinekben és élményekben,
a festészethez hasonléan gazdag sz6lonemesitéssel.”” Ez boldogsagot és megelégedettséget nyuj-
tott Kocsis Palnak. Nem sajnalta késobb, hogy nem lett beldle festomivész. Homokon sziiletett,
és a homoki emberekért dolgozott hosszi és eredményekben oly gazdag életén at. Mint onélet-
rajzaban irja: ,,Hogy én a homoki szilészet apostola lettem, aldom érte a sorsomatl.”

Dr. Geday Gusztav

LR Szaz-

5 | il esztendos
PR a Keleti
.t palyaudvar

A Keleti palyaudvar csarnokat Feketehazy
Janos lervezte

A kiegyezés elotti Pest-Buda vasuti létesitményei nagyon szerénynek mondhatok. A sze-
mélyforgalom lebonyolitasara mindossze a pesti indohaz (a mai Nyugati palyaudvar elodje,
1846) és a Déli Vasuttarsasag budai indohaza (1861) alltak rendelkezésre. Ebben az idoszakban
készilt el a mai Jozsefvarosi palyaudvar elédje, a Losonci palyaudvar is, amely mar felépité-
sekor is sziknek bizonyult, és az akkori igényeknek csak rovid ideig felelt meg.

A politikai konszolidaciot kovetd gazdasagi fellendiilés nyoman nagyszabasi varosrendezeési
tervek sziilettek, amelyek a fovaros nagyvasuti osszekottetéseit kialakito elképzeléseket is elo-
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mozditottak. A vasiti tervek megvalositasat nagymértékben sirgette az 1868-ban létrejott
4llamvasit is, amely az 1j fovonalak kiépitésében mar jelentds részt vallalt.

Miké Imre, az akkori kézmunka- és kozlekedési miniszter mar ebben az esztenddben be-
terjesztette jelentését az orszaggyuléshez ,.a pesti és budai palyaudvaroknak gézmozdonyu
vasuttal és dunai all6 hiddal valé Osszekottetése és Pestén egy kozponti palyaudvar épi-
tése . . ." targyaban.

A terv — mai értelemben tanulmanyterv — szerint az uj péalyaudvar elhelyezésére legal-
kalmasabbnak ,,a Kerepesi 1t és a Sertéskereskedo utca k6zos csicsa kinalkozott, mely mellett
a tervezetl nagy korit fog elvezetni”. (Ma a Rakoczi ut és a Népszinhaz utca kozotti terilet.)
A terv azért érdekes, mert az ij pdlyaudvart éppigy a korut mellé tervezték, mint a Nyugati
palyaudvart. A vasiutvonalak odavezetésére nagyon merész elképzelések szilettek: a konit
szintjéhez képest emelten, hosszi viadukton keresztiill érkeztek volna a kétszintes palyaud-
varhoz. Igy a felsd szint egy nagy vonatfogadd csarnokbél, valamint a varétermekbdl allt
volna és a foldszinten a kiszolgalolétesitmények: poggyasz, posta, 6sszekotd alagat, a hivatali
helyiségek kaptak volna helyet.

Figyelemre mélté a palyaudvar fobb helyiségei befogadoképességének tervezése, amelyet
egy-egy, 22—24 szemelykocsibol — ezek rovid, 4,9 m tengelytévolsagu kéttengelyes kocsik —
4ll6 szerelvényre meéreteztek, ami 7—800 {6s utaslétszamot jelentett. Ilyen megfontolasokat
alapul véve, a vonatfogadé csarnokot 6t vagannyal, 160—170 m hosszban javasoltak megépi-
teni. A miniszteri jelentésbdl kitinik, hogy a terv elfogadasa esetén az \j palyaudvart 1874
dszére kivantak a forgalomnak atadni.

Az allamvasutak kozponti palyaudvaranak e merész és draga terve helyett egy olcsobb val-
tozatot fogadtak el, mégpedig a mai Keleti palyaudvar teriletén, a koziti és vasuti forgalom
egy szinten torténd elhelyezésével.

A megvalésitas az olcsobb tervvaltozat elfogadasa utén is egy évtizedet késett. Siirgetobb
és fontosabb feladat volt a Déli 6sszekotd hid megépitése, amelyet 1877-ben adtak at a forga-
lomnak. Igy az orszagos vasuthalézat legégetobb gondja megoldodott: létrejott az Alfold és a
Dunéantil vasuti osszekottetése.

Az 1870-es évek végére mar tarthatatlan volt a pesti palyaudvarok forgalmi helyzete.
A pest—zimonyi, a pest—ijszonyi fovonal lizembe helyezése is kiszobon allt, és ahogy az
1884-es Vasarnapi Ujsag irja, a MAV losonci palyaudvararél: ,, ... egy szik disztelen épilet,
melyet mikor épitettek, soha senki sem gondolta, hogy itt még valaha az orszag legtobb vasit-
janak végpontja lesz..."” Ide futottak be ugyanis a MAV addig megépitett vasitvonalai.

Az Gj palyaudvar épitésére elsd utalast a MAV 1881. évi iizletjelentésében talalunk. Eszerint
«a budapesti személypalyaudvar alapozasi munkalatai megkezdettek ... forgalomba vétele,
a mennyiben elére nem lathaté események hatraltatélag kozbe nem jonek, 1883-ik év Gszére
helyezheté kilatasba'.

A nagyszabasu épitkezés végil is 1884-ben fejezodott be. Az épiiletet Rochlitz Gyula épitész,
csarnokat pedig Feketehazy Janos mérnok tervezte. A palyaudvar épitése valésagos nemzeti
ugy lett, hiszen akkor a Nyugati palyaudvar még az Osztrak Allamvasuttarsasagé volt, azt kil-

foldi cégek épitették, itt a magyar ipar és a V legjobb mérndkei alkotasaé rkolt" a
kozvélemeény. “X
Rochlitz Gyula az épiilet fohomlokzatanak kozéppontjaba klasszik , félkorives zaro-

dasu és otnyilasu kapuzattal megszakitott, hatalmas tvegfalat helyezett, amely a mai Rakoczi
ut tengelyébe kerilt (lasd az elso boritot). Az impozans homlokzat és a belso utasfogadoé helyi-
ségek bovelkedtek képzomiivészeti alkotasokban. Sajnos napjaink utasa ezekbdl mar keveset
lat. Eltintek a homlokzati uvegfalal tagolé parkanyt diszité szobrok, amelyek a Foldmiivelés,
a Kereskedelem, a Banyaszat és az Ipar jelképes figurai voltak, Bezerédy Gyula mivei. A hom-
lokzat felsé kozéprészén megtaldlhaté a kozlekedés allegoriajat abrazoléd szoborcsoport, ame-
lyet Fessler Le6 tervei nyoman Mayer Ede és Brestyanszky Béla készitett. Lathatok voltak a
homlokzati rész két oldalan kialakitott fiilkében Georg Stephenson és James Watt szobrai,
ezek Vasadi Ferenc és Strobl Alajos alkotasai. A palyaudvar elocsarnokat Than Mor falfest-
meénye és Lotz Karoly nyolc kisebb freskéja diszitette.

1884. augusztus 16-an adtak &t a forgalomnak a MAV kozponti palyaudvarat, amely épité-
szeti szempontbol mélté voll a févaros nagyszabasy, uj palotdihoz, azonban vaganyhalozatat
mar 1885-ben at kellett épiteni. Ekkor szintették meg a Kobanya és a Ferencvaros feldl érkezd
vaganyok szintbeli keresztezését, amelyek eddig is sokszor veszélyhelyzetet teremtettek.

A Keleti palyaudvar torténetéhez szamos, nagy jelentoségi esemény fazodik. 1932. szeptem-
ber 12-én gordilt ki csarnokabol Almasfizitd felé a hires V 40 001 szamu Kandé mozdonnyal
az a vonat, amely a vasutvillamositds kezdetét jelentette Magyarorszagon. E nevezetes ese-
mény 50 éves évforduldjan emléktablat helyezett el a MAV a Keleti palyaudvar csarnokaban.
Az Krp&d nevi dizel sinautébusz is innen indult elészdr utjara Bécs fele 50 esztendeje. Szintén
innen indult eloszor a Balkan felé Eurépa leghiresebb vonata, az Orient Expressz is.

A Keleti palyaudvart sem keriilte el a masodik vilaghaboru vihara. Epiilete, forgalmi létesit-
ményei, vaganyhalézata romokban hevert. Az ujjaépitést kdvetoéen tobbszor sor kerilt kor-
szerusitésére. A legjelentésebb rekonstrukcié 1965-ben volt, a Baross tér atépitése soran.

A szaz esztendd alatt hires és hirhedt személyiségek, politikusok, mivészek, kalandorok
fordultak meg csarnokéban és sok millié névtelen utas, Koltai Mariann
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