dur Péter 94 mesével, Vankoné Dudas Julé hatalmas monografidjaval, a legtobben az iskolat
teremté himzok és varrok vannak, valamint tanitvanyaik. Hallatlan szellemi gazdagsag ez,
amely potolta az anyagi lét szegényességét, tarsadalmi korlatait. Itt van egy olyan népcsoport,
amely mindazt produkalja kicsiben, amit a magyar nyelvterilet egésze nagyban.

Juhasz Ferenc koltonk szavaival zarom szikre szabott irdsom, aki Dudas Julo rajzai lattan a
kovetkezoket irta:

. Vigyazzunk, hogy ki ne haljanak az éneklé népek!
vigyadzzunk a képird asszonyokra és faragd emberekre,
mert ha kihalnak, velik hal ki az ember is!"

Katona Imre

A MAV

Eszaki Jarmiijavito
Uzem

tortenete 1945-ig

A magyar vasut sziiletése

Az 1830-as években a foleg Széchenyi altal létesitett kulonbozo gazdasagi vallalkozasokban
ott talalhatok a koznemesség és az arisztokracia haladasaért kuzdo tagjain kivul a feltorekvo
polgarsag képviselol is. E kapcsolat megkoronazasakent szuletett meg az 1836: XXV, tc. a vas-
uti torvény. Az arutermelo nemessegnek és a kereskedoknek egyarant érdekuk volt a gozvon-
tatason alapulo olcsobb és gyorsabb kozlekedés, aminek megteremtésében osztonszerileg ha-
tott a Széchenyi altal oly kitartéan ajanlott angol példa.

Hitelképtelenségunk a hazai foldbirtok holt tokéje miatt és ellenében, a hatalmasnak igér-
kezo vallalkozashoz hitelképes eleven tokére voll szukségunk, amit legkozelebb lévén és
ezernyi szallal valo kotodeésunkbol adodoan, elsosorban az osztrak pénzarisztokraciatol kaphat-
tunk meg. Az elfogadott torvény csaknem egy évtized multan valosult meg. 1844 6szén indult
meg a vasutepités a Magyar Kozépponti Vasut Tarsasag pest—pozsonyi és pest—szolnoki vo-
nalanak munkalataival. A vasut nyujtotta felmérhetetlen lehetéségeket nagy koltonk, Petéfi is
felismerte. ,,Szaz vasutat, ezret! csinaljatok, csinaljatok!... Ezek a fold erei, bennok arad a
muveltség. Ezek altal omlenek szét az életnek nedvei' — irja 1947 decemberében Vasuton ci-
mu, versében, elso utazasatol fellelkesulve. De Széchenyi Istvan 1848 januarjaban Javaslat a
magyar kozlekedésugy rendezésérol cimi, az orszaggyulésnek szolo tanulmanyaban még min-
dig a meggyozés nehéz munkajaval kuszkodik. A szabadsdgharcig csak a Pest—Vac, Pest—
Szolnok és Sopron—orszaghatar vonal épilt meg hazankban. A szabadsdgharcot kéveto abszo-
lutizmusban vasutvonalaink hossza megtizszerezodott. 1870 végén a vasutvonalakat még kiilon-
féle tokeés vallalkozok épitették, melyek magankézben levo vasuttarsasagok tulajdonaban ma-
radtak. A kiegyezés évében a 3471 km hosszi vasutvonalbél szinte semmi nincs az allam ke-
zén, harom évvel késobb is csak mintegy 10% -a a MAV (Magyar kiralyi Allamvasutak) tulaj-

'A TIT Uzemtorténeti Szakcsoportjanak 1980. évi rendezvényeén elhangzott eléadas.
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dona. A tobbi az alabbi vasuttarsasagok kozott oszlott meg: Csaszari kiralyi déli vasut, Oszt-
rak allamvasut, Tiszai vasut, mohdcs—pécsi vasut, pécs—barcsi vasit, Elsé erdélyi vasut, al-
fold—fiumei vasut, Keleti vasut, kassa—oderbergi vasut. Az Osszes magyarorszagi vonalon
jaré6 mozdony szama ekkor 591, 1123 személy és 13 644 teherkocsival. Az eljovendo MAV-ot
megalapozoan a részvénytarsasagok uzletrendjiikre és viteldijtarifakra vonatkozoan mar alla-
mi feligyelet alatt alltak, az Ujabb vasuttarsasagok vonalai is dllami jovedelem biztositékok-
ban részesiltek.

Hazankban 1846-ban nyilt meg az els6 goézvontatasi vasut, elozményeként emlithetjik az
1839-ben engedélyezett pozsony—nagyszombat—szeredi lovasutat, amit késébb gézvontata-
siva alakitottak at. Lovontatasu vasutak idovel csak helyi forgalomba dllittattak be, ezek ko-
Ztt a legrégibb a pesti kozuti vaspalya, ami 1865-ben engedélyeztetett. Talan nem veszik rosz-
szul értelmezett lokalpatriotizmusnak, ha mint ujabban kobanyai lakos, az egykori kébanyai
fuggovasutrol is megemlékezem, amelyet 1827. augusztus 20-an avattak, ahol Jozsef nador is
jelen volt, majd beszallva az egyik kocsiba, a varosig utazott. Vasutigyiink fejlodése 1849 utan
nem volt ugyan lassu, de a sok kilfoldi érdekeltség miatt az orszagos gazdasagi egyesiilet jog-
gal panaszolta 1863-ban, hogy nem mindenben halad a nemzet érdekeinek megfeleléen. A ki-
egyezés utani kornak lett a feladata, hogy Széchenyi 1848-ban meghirdetett programja alap-
jan tervszeriien megépitse és kiegészitse vasuthalozatunkat. Az allami garancia és a Bach-kor-
szak keseru kovetkezményei a kormanyt arra birtdk, hogy a vasuti ugy sulypontja az allam
kezébe helyeztessék at. Ennek a vasuti politikanak kovetkezetes megvalodsitéja, a maig szoloan
el nem mulhatatlanul nagy érdemi Baross Gabor, a ,,vasminiszter” volt, aki az allamhaztartas
tobbszori sulyos nehézsége ellenére keresztil tudta vinni célkitizéseit, 1894-re a vasuthalozat
mar tilhaladta a 13 ezer km-t (13 140), amibol mar 58,3% (7655 km) allami kezelésben volt.
Tehat szivos munka révén a tulsuly a vasut terilletén nem egésZen harminc év alatt az allam
kezébe jutott. A lendilletes fejlodésben levo vasuti halozat hossza 1914-re mar 22 600 km-re
nott.

Ez a gigaszi munka az agrarproletariatus ezreinek adott munkat és megélhetést, a vasuttarsa-
sagok lelkiismeretlen kizsakmanyolasa ellenére. Mig az elsé vonal épitésénél még csak néhany
szaz munkas dolgozott, addig a hetvenes évek elejére szamuk mar joval meghaladta a szaz-
ezret. Az 1873-as gazdasagi valsag ami a vasutépitésre is hatott, a hirtelen munkanélkilivé val-
tak ezreit kényszeritette sziilofoldjik elhagyasara, s rovid fel szazad alatt egymast koveto hul-
lamokban kétmillional tobb ember hagyta el Magyarorszagot. Az embertelen munka és a ki-
zsakmanyolas sokszor bérharcra kényszeritette a vasutépito munkasokat, az elsé6 mar az indu-
lasnal, 1845 aprilisaban kitort. Ezek az 0sztonos lazadasok végigkisérték a vasit torténetét, és a
szazad végére elvezettek a szervezett munkasmozgalomhoz A magyar vasut kereteiben folyo
bérharc a mar e szazad elején kirobbant, az orszag vérkeringését megbénito 1904-es vasuti
sztrajkban csucsosodott ki. Aminek hatalmas binperében, a tizenharmak elleni perben — ahol
Landler Jeno a vasutasok védougyvédjekeént mar megcsillogtatta késobbi onmagat — az allam-
hatalom kénytelen volt visszakozni és elejteni a vadat.

A jarmiijavitdo miithelyek megalakitasa

A vasut uzemben tartasahoz, mikodésének zavartalansagahoz segéduzemek, mihelyek kel-
lettek. A kisebb javitasokat, karbantartasokat a nagyobb allomasokon felallitott fitéhazban
végezték. A nagyobb javitohelyeken, amit [6muhelynek neveztek (ma jarmijavité a nevik)
nemcsak egyszerd karbantartasi munkat, hanem fojavitast folytattak, so6t a muhelyek egy ré-
szében 1) jarmiveket is készitettek és gyartanak ma is. Ezek az lizemek, bar teljesen kiilon
egységek, kiilon igazgatasukkal beletartoznak a MAV egész orszagot behalozo nagy szerveze-
tébe.

Az elsoé vasuti jarmijavitd uzemet mar a kezdeteknél megépitették. 1848-ban inditotta meg
a mikodését Pesten a mai Elmunkas téri hid kérnyékén. Ezt az zemet késobb kijjebb tele-
pitették, igy a mai Landler Jen6é Jarmijavito Uzem elédjének tekintik, az idésebb korosztaly
pedig még Istvantelki Fomihelyként hallhatott réla. A vasut fejlodésével, 1) vonalak megépi-
tésével folyamatosan a XIX. szazadban a javitomihelyek egész sora jott létre. Sorba szedésiik-
kel szinte nyomon kovethetjilk a magyarorszagi vasuthalozat kialakulasat: 1851: Ersekujvar,
1856: Uszog, 1858: Szolnok és Nagyvarad, 1859: az elobb emlitett Istvantelki és Temesvar,
1860: Miskolc, 1867: az Eszaki Fomuhely, ahova par év milva a Magyar—Schweizi Vagongyar
és a Magyar—Belga Gép- és Hajoeépité Tarsasag is beolvadt, s ezutdn nemcsak javitas, hanem
gyartas is folyt itt. A helyeket tovabb sorolva 1870: Kolozsvar, Szeged, Pécs és Piski, 1872:
Szombathely, Zolyom, Kaposvar, 1873: Satoraljaujhely, 1875: Ruttka és Arad, 1893-ban a még
mindig magankézben levo Déli Vasit székesfehérvari mihelye, 1894: Zagrab, 1898: Debrecen,
majd az elso vilaghaboruig még Brodon, Nagybecskereken és Brassoban épiltek jarmujavito
mihelyek. A trianoni békeszerzodés utan vasutvonalaink hossza 8705 km-re csokkent, és a ha-
tarainkon tul maradtakkal kevesebb lett a javitomihelyek és a jarmivek szama. 1926-ban pe-
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Mozdony javitas az ,Eiffel”-csarnokban

dig megépiilt a Dunakeszi Fomuihely. Ezekkel a valtozasokkal es az atszervezesekkel kialakult
a MAV mai jarmijavito halozata. Az egykori fomuhely nevet egységesen a jarmijavito elne-
vezés valtotta fel. Jelenleg nyolc iizemel: Eszaki, Landler Jend, Dunakeszi, Debreceni, Mis-
kolci, Szolnoki, Szombathelyi és Székesfehérvari Jarmujavito Uzem. Valamennyinek meg-
jelent mar a torténete. A Vasuti Tudomanyos Kutato Intézet évkonyveket ad ki, az ott dol-
gozo Gadanecz Béla tollabol tobb, a vasutasok munkasmozgalmat targyalo kiadvany jelent
meg.

Klapka-részvény és a Budapesti Fomiihely

1867: a kiegyezés éve, remények, almok szuletnek. Kezdetét veszi egy ellentmondasokkal
teli korszak, a boldog békeido, aminek megitélésében annyiszor valtoztunk és valtoztattunk,
amiben maig hato okokat keresunk es okozatot latunk. A megelevenedo konjunktara fellendi-
tette az orszag gazdasagi életét, a vasut hihetetlen fejlodésnek indult. 1867-ben alapitottak
magyar—{rancia és svajci tokeérdekeltséggel a Magyar— Svajci Gépgyar Rt.-t, amely az ekkor
éepult és magankézben levo pest—losonci vasutvonal jarmuveinek bérjavitasat is vallalta, A
gepgyar részvenyeibol Klapka Gyorgy, a szabadsagharc tabornoka is részesedett. A pest
losonci vonal még csak Salgotarjanig nyilt meg, mikor a vallalkozok korrupciol miatt az épit-
kezés csodbe jutott. Az allam az 1867. évi XIII. tc. alapjan megvasarolta, kiépitette, és ez lett
a MAV elso vonala. 1870-ben a Magyar—Schweizi Vagongyar is csodbe jutott, ugyszintén a
Magyar—Belga Gép- és Hajoépitd Tarsasag. A két gyarat 1870. augusztus 1-én egyesitették és
a MAV-hoz csatoltak, mint a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gep- és Kocsigyarat, bekototték a
Losonci (ma Jozsefvarosi) palyaudvar vaganyhalozataba. A javitasokon tulmenden a gépgyar-
ban hamarosan mozdonyokat, a kocsigyarban pedig személykocsikat is gyartottak. 1871-t6l a
MAV-on belul 6nallo igazgatosag ala rendelték, a két tizem kozos igazgatoja Zimmermann Fri-
gyes gepeszmernok lett, aki mar az 1873-as becsi vilagkiallitason bemutatta az itt gyartott
mozdonyt és kocsit. A MAV losonci (északi) vonalan ekkor mar 40 mozdony, 84 személy- és
1017 teherkocsi kozlekedett. 1873-ban ismét kozvetlen MAV-irdanyitas ala kerult, ez évben a
gyar is leégett. Az ujjaépités utan a vasut {0 javitomuhelyéve lett. 1875-ben a gépgyarat (ez
volt a MAVAG, a Ganz-MAVAG része) levalasztottak, és mint Budapesti Fomihely valt onal-
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l6va. Ez az izem mar minden tovabbi lényeges szervezeti valtoztatas nélkil a mai MAV Eszaki
Jarmujavité Uzem Ose, hozzd mar csak bovitések keriltek. Ekkor egy kisebb irodabol és egy
nagyobb mihelybdl, valamint tobb aprobb épiiletbol allott. Az 1883-ban épiilt nagy mozdony-
muhelyt ma ipari miemlékként tartjak szamon, a kivalé miszaki és mivészi alkotas a parizsi
Eiffel mérnok koréhez tartozé Feketehazy Janos mérnokot dicséri, aki a Szabadsag-hidat is épi-
tette. A fomihely, mint a MAV legmodernebb iizeme, villanyvilagitassal is rendelkezett. Az
1890-es években a legnagyobb volt a terilete az osszes [omihelyek kozott, jelentoségét mu-
tatja, hogy a tobbi 91 ezer m?® teriiletével szemben 52 ezer m*-t foglalt el. Mai terileti kiter-
jedését ebben az idoben érte el, s ekkortol nevezték eloszor Eszakinak, mivel elsésorban az
orszag eészaki teruleteir6l kapta a javitando jarmiveket.

Az els6 sztrajk az uzemben meég a magyar—svajci erdekeltség idején tortént, amikor az
egyik dolgozo munkasképzo egyesiiletet akart alapitani, emiatt elbocsatottak, és a koébanyai ati
uzemek egyike sem alkalmazta. A dolgozok beszintették a munkat, és a kozben letartoztatott
mivezetoert tiintetve vonultak a rendorkapitdnysag elé. Az Osszetlizés és a munkasgyozelem
utdn a tokeések kétheti munkaszinetet rendeltek el, melyre a bért is kifizették. 1869-ben itt val-
lalt munkat Farkas Karoly a magyar munkasmozgalomban kiemelkedd jelentéségi Altalanos
Munkasegylet vezetoje, az 1872-es hitlenségi per fovadlottja, aki kijutott 1872 szeptemberében
az Internaciondlé hagai kongresszusara. Atmeneti mozgalmi visszaesés utan 1880-ban alakult
meg a Magyarorszagi Altalanos Munkaspart. Az ez év nyaran kitort asztalossztrajkban a fémi-
hely dolgozoi is részt vettek. Ebben az idoben nem volt egységes a szakszervezeti mozgalom,
hanem Kkulon szakmai szakszervezetek igyekeztek a munkasok érdekeit képviselni. A kulon
vastiti munkasmozgalom kezdeteil az onsegélyzo egyesiiletek jelentették, igy Onsegélyzo és
Temetkezési Egyesiiletet alapitottak, 1888-ban pedig a Torekvésben (még ma is igy hivjak az
izem muvelodési hazat) Dal, Zene és Onképzo Egyesilet alakul meg. 1890-ben kezdték épiteni
az Eszaki Fomihely ma is fennallo lakotelepét a Jancsi-telepet. Nevét az uzem hitelcédulajarol
a Jancsi-bankorol kapta, amit altalaban a kantinban és a komzumboltban valthattak be.

Az Eszaki Fomiihely az 1. vilighaboriig

1890-161 a fomihelyben nagy fejlodés vette kezdetét, uzemcsarnokok sora s 1893-ban pedig
mar kilon tanoncmiihely is épult. A teherkocsiosztaly, ahol eddig mozdonyokat és személyko-
csikat javitottak, mar csak teher- és kulonleges kocsik javitasaval foglalkozott. Ezekben az
években lett az Eszaki az orszag legnagyobb jarmijavito lizemeéve.

Az Eszaki Fomiuhely, allami vallalat lévén kulturalis szinvonalban messze megelozott mas
vallalatokat, uzemeket. A korabeli altalanos kulturalis fellendilés is erre 6sztonozte. 1889-ben
a Torekveés dalosegyletnek mar konyvtara volt, 1896-ban ezer kotettel rendelkezett. A dalarda
szerepelt a millenneumi unnepségek varosligeti kiallitasan, a fomihely kétezer dolgozojabol
minden negyedik az egylet tagja volt. A Torekvés keretén beliil Szabad Lyceumot és Népaka-
démiakat szerveztek, ahol neves eloéadok: tudosok, irok tartottak eléadast. 1899-ben a megnyi-
tot Wekerle Sandor, az eléadast Beothy Zsolt tartotta, oktéber 14-én Petofi-emlékiinnepélyt
rendeztek, és ebbdl az alkalombol Petéfi-albumot adtak ki.

A miszaki fejlodés gyorsulasa megkovetelte a javitasok itemének fokozasat. Az Eszaki Fo-
muhely a jarmualkatrészek tomeggyartd mihelyévé valt, itt probaltak ki az uj eljarasokat. 90
mozdonyon és 455 kocsin lehetett teto alatt, valamint 48 mozdonyon és 280 kocsin a szabadban
dolgozni, 13 tolopad segitette a munkat. 1909-re az izem elérte fejlodésének csucspontjat,
évente 1100 mozdonyt javitott. A munkasok atlagbére 160 korona volt havonként. A fomihelyi
dolgozok nem voltak a MAV kinevezett alkalmazottai, igy barmikor az utcara keriilhettek,
ezért nem volt biztositva a nyugellatasuk sem. Az ez iranyu kérelmeiket hosszi éveken keresz-
til elutasitottak.

Apranként az Eszaki Fomuhely dolgozoi is hozzajutottak bizonyos kedvezményekhez, sza-
badjegyuk még nem volt, de heti két személyzeti jegyet kaptak. Haromévi szolgalat utan pedig
veglegesitették oket, bar ezt sokszor kijatszottak ugy, hogy a harmadik év letelte elott bocsa-
tottak el a dolgozot. Politikai partnak nem lehettek tagjai, mert ez is elbocsatassal jart. A
MAV vezetoi létrehoztak egy ugynevezett hazafias egyesiuletet, a Magyar Szentkorona Orsza-
gainak Vasutasszovetségét, ahova mdar barmilyen beosztasi vasutas beléphetett, sét belépése
ajanlatos volt.

Az elso vilaghaboru és a forradalmak

Az elsé vilaghaboru kirobbanasa silyos terheket rott az Eszaki Fomihely dolgozoira, bucsut
mondhattak addigi vivmanyaiknak, a munkaidé hamarosan 12 ordra, aztan tovabb emelkedett.
Az uzem mozdony, pancélvonat és sebesiiltszallito kocsik gyartasara allt at, sot granatokat is
készitettek. A haboris konjunktirdban a munkaslétszam haromezer {6lé emelkedett. Az uzem
katonai parancsnoksag ala kerult. A fomihelyi munka altalaban felmentést adott a bevonulas
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alol, a frontra kerulestol csak elbocsatas esetén kellett tartani, de akadt onkéntes jelentkezo is.
Glazer Ferenc volt az uzembol az elso, aki elesett a haboruban, ot arva gyaszolta. A habor
elhuzodéasaval a létfenntartas egyre nehezebbé valt, a fizetésemelés: koveteléseket elbocsatasi
fenyegetésekkel probaltak leszerelni. A csaladtagok, foleg az asszonyok mar az Eszaki Fomii-
helyben felallitott katonakorhaz ételmaradeékaiért is rohamot inditottak. A munkasok a nehéz-
ségekre a katonai parancsnoksag jelenléte ellenére 1916 nyaran munkabesziintetéssel
valaszoltak. A népligeti sztrajktanyarol fegyverrel fogtak ossze a munkasokat, mégis sikerult
annyit elérniuk, hogy elismerték a bizalmitestuletet, és ezutan fizetésemelést i1s kiharcoltak.
Megszervezték a Munkasjoleti Bizottsagot, az ellatas javitasaert videki korutakat szerveztek.
Az 1917-es majus elsejei munkasunnepen kivonultak az Eszaki dolgozoi is. Ebben az idoszak-
ban emelkedik ki tevékenységével Nagy Sandor bizalmi, aki a ruhapénzek visszatartasa miatt
a majusi sztrajkot szervezte, s ezért bevalasztottdk a Szabad Szervezet titkarsagaba, Majus veé-
pén orszagos vasuti sztrajk tort ki, a bizalmiak viszont hadbirosag elé kerultek. Az Eszakibol
huszonoten vartak a Margit koraton a hadbirosag itéletét, a felmento itélet utan a bizalmiakat
bevonultattak. Ennek ellenére egyre jobban erdsodott a munkasok ellenallasa, novekedett a
szervezettseguk. 1917, szeptember 1-én tartottak a vasuti munkasok elso orszagos értekezletét,
Landler Jeno bevezetoje utan a rendorseg eroszakkal kiuritette a termet. Az oroszorszagi for-
radalom hirére a fomuhely dolgozor nagygyilésen targyaltak meg az eseményeket. 1918, febru-
ar 6-an rendelettel adtak tudtara a MAV dolgozoinak, hogy . Politikai agitacioban részt venni
tilos!"" Junius 20-an a csendorség a tunteto MAV gépgyari munkasokra 16tt, hat munkas vesz-
tette életet. A tiltakozohullambol az Eszaki Fomuhely is kivette a részét, a kobanyai uti nagy-
uzemek munkasai a Parlament elé vonultak, ahol Landler Jeno kovetelte a gyilkossag megtor-
lasat, Meég aznap letartoztattak Landlert és a fomuhely nyolc bizalmijat is. A letartoztatasok
miatt ujabb orszagos sztrajk bontakozott ki, a katonai ugyész halalos itéleteket kert a vadlot-
takra, majd haromhonapos fogsag utan mintegy olszaz {0t bevonultattak

1918 oktoberében a Monarchia elismerte, hogy a haborit elvesztettiilk. 31-én kitort az o6szi-
rozsas forradalom. Az Eszaki Fomiihely rendjét Lukdacs Gyula fobizalmi biztositotta a felfegy-
verzett munkasok élén. A KMP megalakulasat koveto napokban az elsok kozott jott létre tze-
mi partcsoport, a Voros Ujsag december 18-1 szama mar a partszervezet mikodeésérol tudosit.
A magyar munkasmozgalom élcsapatanak harcaiba valo bekapcsolodas mélto betetozése volt a
vasutas munkasmozgalomban eddig 1s vitt szerepuknek. Az uzembol Fazekas Jozsefet a KMP
II. Kozponti Bizottsagaba is bevalasztottak. Az Eszakiban szervezett szeminariumokon tobbek
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kozott Lukacs Gyorgy, Szamuely Tibor és Vantus Karoly tartott eléadast. A polgari demokra-
tikus kormany nem tudta megoldani sem a kulso, sem a belsé nehézségeket és atadta a hatal-
mat a KMP bortonben levo vezetéinek. 1919, marcius 21-én kikidltottdk a proletardiktatuarat.
Az Eszaki Fomhely életében ez hatalmas fordulatot jelentett, sziikkség volt a nagé tapasztala-
tokkal rendelkezé munkasokra. Megalakult a Vasuti Direktorium, egyik tagja az Eszaki Fomi-
hely munkasa, Garlati Gyula lett. A miihely élére Vasutas Tanacs kerilt, a kormanyzotanacsi
biztos Lukacs Gyula lett. Az Eszaki Fomiihely szervezett munkdsaira azonban nemcsak a vas-
utnal volt szukség, hamarosan az orsagban egész sor felelos posztot toltottek be. Az tizem dol-
gozoi kozil a Forradalmi Kormanyzotanacs megyei biztosai: Erdés Markus, Lukacs Gyula (Fel-
s0- és Also-Zala megye), Jackwert Ede (Heves megye), Lantos Bertalan (Veszprém megye), to-
vabba megyei, jarasi és varosi politikai megbizottak kerultek ki a soraik kozil: Csato Sandor,
Szentei Sandor, Jackwert Ferenc, Miklos Imre, Pasztor Ferenc, Egressy Lajos, Kertész Kalman,
Toros Laszlo, Séndor Lajos, Tamas Aron, Huber Istvan. A Voros Hadseregben Koncsek Ferenc
és Matisz Miklos lett politikai biztos. Nagy Sandor a Vasutas Szovetség titkara, sokan a tanacsi
appardtusban és a MAV osztalyvezetoiként dolgoztak. Az uzemben rendezték a fizetéseket,
megvalositottak a betegség- és baleset-biztositast. Mindezt azonban nem nézte j6 szemmel sem
a kulsd, sem a belso ellenség. Ellenforradalmi lazadas, roman és cseh intervencio fenyegette a
proletarhatalmat. Ezrek és ezrek alltak a Voros Hadsereg zaszlai ald, sorra alakultak a fovarosi
munkasezredek. Az Eszaki Fomihelybdl bevonultak a 4. munkasezred 1. és I1. zaszloaljanak
nyolc szazadaban, valamint a 7. munkasezred I. zaszloaljaban kizdottek az intervencio ellen.
Harcoltak a Landler Jeno és Stromfeld Aureél vezette dicsoséges északi hadjaratban, amely
Miskolc és Kassa felszabaditasat eredményezte, Eperjes felszabaditasaval pedig elosegitették a
Szovak Tanacskoztarsasag létrejottet, Ott voltak a legendas hiri pancélvonatokon, amiket az
otthon maradt, a f[omihelyben dolgozo tarsaik épitettek és alakitottak at mozdonyokbol és te-
hervagonokbol. A X. szamu pancélvonat a fomihelyi Hegyesi Lajos vezetésével adott haté-
kony segitséget a Magyar Voros Hadseregnek a Miskolc kornyéki harcokban. Sandor Lajos a
tapolcai jaras politikai megbizottjaként az ellenforradalmarokkal vivott harcban aldozta életét
a tanacshatalomert. A Népszava 1919, majus 13-1 szamaban kozli Perényi Jozsef fomuhelyi dol-
gozo levelét: | Engedjétek harcolni az oregeket is! Most tudjuk, miért kell harcolnunk, nem
ugy mint 14-ben."”

A MAV Eszaki Fomiihely
az ellenforradalmi korszakban

A Tanacskoztarsasagot a legnagyobb erofeszitések ellenére leverték, bortéon és halal vart a
kommunistakra, a proletarhatalomért életiket is kockara tevé munkasokra. Tamas Aront a
tiszti kulonitményesek gyilkoltak meg, Lantos Bertalant a vérbirosag itélte halalra. Internalo-
tabor, borton és bitod vart a tobbi szereplore is. A Szovjetunio fogolycsere-akcioja sok szaz po-
litikai fogolyt mentett ki, igy keriilhettek az Eszaki Fomihely a proletardiktatura alatt szerepet
vallalt dolgozoi tobben a Szovjetunioba: Jackwert Ferenc, Nagy Sandor, Erdés Markus, Pasztor
Ferenc Jackwert Ede, Koncsek Ferenc, Szentesi Ferenc, Mezei Lajos, Matisz Miklos, Egressy
Lajos.

A trianoni békével sujtott orszagra tovabbi, nehéz megprobaltatasokkal teli negyedszazadot
hozott az ellenforradalom. Vasiuthalozatunk és fomihelyeink nagy része hatdron tilra kerilt.
A megszallé roman hadsereg kocsi- és mozdonyparkunk legnagyobb részét magaval vitte. Az
Eszaki Fomihelyben eleinte a haborus karokat szenvedett mozdonyokat, személy- és teherko-
csikat javitottak. 1922-ben leegett a szemeélykocsi-javité osztaly egy része. Ennek a részlegnek
a dolgozoit, csaknem hatszaz embert, az 1926-ra felépilé Dunakeszi Fomihelybe helyezték at,
mivel ott épiilt fel a személykocsiosztaly. Ez részben profilvaltozassal jart. Felépitették — igaz,
a gazdasagi valsag miatt rettenetesen hosszi ido, tiz év alatt — a motorosmihelyt, ahol benzin-
és nyersolaj-meghajtasu motorkocsikat javitottak. Természetesen tovabbra is az Eszakiban ja-
vitottak a gozmozdonyokat. A gyor—hegyeshalmi vonal villamositasa utan 1930-ban mar egy
villanymozdonyok )javitasara szolgalo muhelyt is létesitettek. 1934-ben csak mintegy 1200
munkasa volt a Fomuhelynek, a haboru alatti 3400-bol, ebben nagy szerepe volt a Tanacskoz-
tarsasag utani fegyelmi elbocsatasoknak szintigy, mint a gazdasagi valsagnak. Bevezették ujra
az akkordrendszert (a napszambért), a kereset a haboru elottinek az 50% -at sem érte el. A Vas-
utas Szovetséget elobb felfliggesztették, majd feloszlattak, a vasutasokat az 1920-ban alapitott
jobboldali, Vasutasok Orszigos Gazdasagi Egyesiiletébe igyekeztek beszervezni. Majus elseje
megunneplését évrol évre megakadalyoztak. A nehéz korulmények miatt a fomihelyi munkas-
mozgalom csak a masodik vilaghabori kitorése utan, a haborus konjunktiraban indult fellen-
dilésnek, de az ujra katonai parancsnoksag hataskoreébe kerulés, a fokozodo jobboldali nyomas
miatl ez egyre veszélyesebbé valt. 1944, szeptember 17-1 légitamadaskor két lizemi épiilet égett
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le. 1945. januar 2-4n a motormuhelyt érte taldlat. Januar 5—6-an mar a vesztiket érz6 néme-
tek gyujtogattak. A mintegy haromezer dolgozobol, aki még az allando veszedelmek kozepette
is bejart, az a gépek, berendezések megmentésével, elrejtésével foglalkozott.

Az Eszaki Fomuhely januar 14-re szabadult fel, mindenitt pusztulds, lerombolt és kiégett
falak, tonkrebombazott mozdonyok, gépek, temetetlen halottak. Az ujjaépités keservesen ne-
héz, de mégis felemelo kotelessége vart az uzem megtizedelt, lerongyolédott munkasaira.

De ezzel mar egy uj torténet kezdodott.

Karacs Zsigmond
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