VAUTOZO HAZANK

A balatoni uthalozat
kiépitésének torténete

A rémaiak utépitései

A mintegy 70 km hosszisdgii, dtlagosan 8 km szélességii t6 kedvezd természeti kornyezetében az
emberi kultira mdr az idészdmitds elStti évszazadokban kifejlédott. E1Gszor a keltdk telepedtek le, késGbb
a romaiak épitették hadi, gazdasdgi utjaikat a csaknem 250 km-es partvonal mentén.

A rémaiak tobb Gtvonaldrdl tudunk. A két legfontosabb Sopianae-ba, a mai Pécsre vezetett. Az egyik
Savaridbol — Szombathelyrél —, a mdsik Aquincumbdl indult ki. A savariai f6ut a té északi partjdn, a
hegyoldalakon haladt, mig Aquincumbdl az utasok, a kereskeddk és fGleg a légiok az egykori Gorsiumon
4t érték el a Balaton déli partjdt, s Keriilték meg az akkor még hatalmas kiterjedésii, él6 vizfeliileti
oblozeteket.

A kiépiilt kitiné utak karbantartdsa a rémai birodalom széthullisa utdn megsziint. A népvandorlds
évszdzadaiban a burkolatszerkezeteket épitGanyagként elhordtdk, a fold, a ndvényzet befedte Oket, és
kevés kivételtdl eltekintve emlékiik is lassan feledésbe meriil.

A szdntddi rév a szdzadfordulon (A felvétel a Kozlekedési Muzeum tulagjdona)
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A feudalis dllam
fontosabb datjai a Balatonndl

A kozlekedeési — és a vele szorosan Osszefiiggd hirkozlési-hdlézat épitése mindenkor kapesolédik a szj-
lird, kozponti hatalom jelenléiéhez, annak céljait szolgdlja. A magyar tirzsek dllammad szer!ezfidése"sorén
— a kbzpontosulé feudalizdlddé hatalom irdnyitdsi, gazdasdgi, katonai érdekeinek megfelelden — eltérhe
keriilt az dllandé nyomvonaly, ellenérzéit utak sziikségessége. A Balaton térségében — eltekintve a Csopak
kdrnyékén kivételesen épen maradt Utszakasztdl — a foldrajzi adottsigoknak, a lakossdg letelepedésének
tulajdonithaté, hogy a fokozalosan kialakulé és dllandosulo kereskedelmi-kozigazgatdsi-katonai vonalak
csapasal megegyeznek vagy csaknem parhuzamosan hatadnak az egykori romai utak vezetésével, Mindez
jetlemzé a kor cgyik legjelentdsebd utjdra, a segesdi Drdva-dtkeléshez vezetd dtra is.

A XN-XII1. szazadban mdr megvolt a ,,nagy magyar hadiit”, amely Buddt az Adriai-tengerrel ko1otte
Gssze. Tobbékevésbé allandé, helyenként karbantartol! vonala a Bakony fennsikjdn vezetett. A XIV-XV,
szdzadbol fennmaradt feljegyzések mar kiterjedt kereskedelmi hdlozatrél, rendszeres épitésrdl és fenntar-
tasrol, s lermészetesen élénk forgalomrsd) emlékeznek meg. A legfontaosabb , visiros” és ,,s05” utak Vesz-
prém-~Tapola—Keszthely, valamint Székestehérvar—Sidfok —Kanizsa irinyban vezettek. Utébbi Sicfok
utdn — a kiterjedt ldpvidék miatt — messze elkeriilte a Balaton partjat.

A térség itjainak szerepe
a XIV. szdzad kozepétdl
a XIX, szdzad els6 harmaddig

A tordk uratom, a budsi kdzponty dllamvezetés megsziinése, a dundntuli végvarrendszer kiaiakuldsa
sajatos katonai ,,Uthdlézatfejlesztési koncepcidt” hozott. A tavon keresztiil lebonyoladd termény- és
¢pitdanyag-<zallitds megszakadt. A partokkal parhuzamos, korabban kialakult és funkciondlé tivolsdgi
fGvonalakat a végvdrakhaz vezetd, ellaté utak viltoitdk fel, melyek Eszakon a Bakony volgyeiben, a deli
parton a lipvidék szarazulatain vezetnek a magyar, illetve a 18706k hdtorszdg erdsebb viraihoz. A torokok
ezek meitett kiilonosen a Pécs—Szigetvar—Kanjzsea iitvonal fenntartdsira (orditottak gondot, stratégiai
jelentdsége miait.

A Balaton térségében 2 torok hddoltsag az [600-as évek végén sziint meg. A meg-megtjulé katonai
felvonulisok mellett a lakossdg elhurcoldsa, kipusztuldsa is kdzrejdtszott abban, hogy a minimalis fenntar-
tds is megsziinjék, és a2 utak jirhatatiann4 vdljanak.

A helyzet 1ényegében nem viltozotl a Rékocziszabadsighare kezdetéig. A Bottyan Janos vezette
felkeld sereg dunantili sikerei tetiék lehetGvé, hogy a fejedelem szolgdlatiban 41l De la Riviere francia
hadmérnok irdnyitasival megkezdddjék a Balaton-felvidék virainak erdsitése. Ennek érdekében a kdba-
nydkhoz vezeld utakat ismét uzembe helyezték, és megindult 2 Duna vonalitdl a déli partokig vezetd,
uanpotldst biztosito folditrendszer alkalomszeri, kezdetleges fenntartdsa,

A szabadsaghar¢ hanyatlisinak éveiben a kurucok fokozatosan kiszorultak a Dunantilrél. Az alig
megkezdett épitési, fenntartasi tevékenység ismét abbamaradi.

A felvildgosult abszolutizmus
kézlekedésfejlesztései

A majtényr fegyvenetétel utdn a konszolidécié viszonylag gyors. Utépitések kezdddnek a Balaton
kornyezetében is. A munkidlatok az 1700-as évek masodik éviizedétdl dtfogo tervek, miiszaki kovetelmé-
nyek szerint folytatodnak. A balatoni fejlesztésekre kozlekedéstSldrajzi szempontbdl meghatirozo, hogy
a hagyomdnyos, természetes ithildzaton a Balaton nem jelentett egységet, a mocsaras, vizboritotta teriilet
nem célpont, hanem akaddly voil. A lassan ismét benépesiild telepiilések hdtat forditottak a viznek, és az
Osszek 616 utakkal egy btt a magaslztokra huzddtak.

Eldszér a Bécsbe, Pozsonyba vezetd legfontosabb északi parti utakat erSsitették meg, majd 1723-ban
megkezdtek a Balaton somogyi térségét is feltard Buda Trieszt postadt épitését. Vanala Lepsény —Siéfok
—Szemes kozitt, a topart kozelében haladt. Szemes utdn az it elhagyja a partot, és $zGl8sgyorokon,
Marcalin, Komirvireson, Kanizsin, Csiklornydn dat vezet Pragerhofba, majd onnan Trieszthe. A postaut
i6I kiépitett, Inyegében egész évhen jirhatd, utjelzésekkel, postadllomasokkal ellitott szakaszokbdl allot1.
Némely késGbb felhagyott szakaszain a voroské pilyaszerkezet maradvinyait még szizadunk elején litni
lehetett, példdul Radpuszta és S2610sgy6rok kozoll, Az (imaradvinyokbdl itélve a palya 6--7 m széles
lehetett.

Mairia Terézia uralkoddsa idején szervezi€k meg az Gthdldzat rendszeres ellendyzését és fenntartasit A
fejleszté tevekenység {1, Jozsef koncepeidzus allamvezetése idején folytatodott.
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Tervek, munkdk a reformkortdl
az 1867. évi kiegyezésig

A XIX. szdzad elsd évtizedeitd] — dontd mértékben éppen az dthdidzat, a javulé kozlekedés hatdsira —
a Balaton északi partjin fekvd telepiilések fejlddése felgyorsul. A fellendiilés megnyilvdrul az diild- és
furdSkultira elsé hulldmaiban, de a tdjegység kozponti elhelyezkedéséné), a viszonylag kedvezd utazisi
feltételeknél, a hagyamdnyos szolSkultirindl fogva a térség politikai-tarsadaimigazdasigi silydnak ndve-
kedésében is. Széchenyi kozlekedésfejlesztési terveiben targyalja a tokdrnyék utjait. Programjdban az elsé-£s
mdsodrendii utak kézott szerepel — a kordbban kiépitett trieszti postaiit mellett — a Baiaton megkozelitését
is szolgilo Székesfehérvar—Veszprém—Szombathely €s a Tolna-Kaposvdr—Kanizsa dtvonal. Sajnos, az
1848-as forradalom és szabadsdgharc kiizdelmeinek idGszakaban a megvaldsitdst meg sem kezdhették.

A Habsburg-kormdnyzat 1849 utin az elnyoms appardtus zavartalin mikddése, a nyersanyagok és a
mezdgazdasagi termékek osztrik feldoigozo teriiletre szdllitisa érdekében nagyardnyd uthdlozat-fejlesz-
tésbe kezdett. Az 1867-es kiegyezésig a birodalomnak a Kdrpit-medencét magiban foglald teriletein
évente 500 km hosszd Gt épilt ki, dllandéan jirhatd burkolattal. A Balatonndl évente csaknem 40
kilométerrel ndovekedett az uthaldzat a szildrd (k&, kavics, keramit) palyaszerkezetll szakaszok hossza. Az
épitésekre jellemzd, hogy az €szaki parton k6bOl rakott pilydk épiilnek, mig Somogy virmegyében —
mivel a k8bdnydk tavol esnek, és a sziikséges tobb ezer tonnds mennyiséghez a lavi s2dllitds sem megald-
haté — tilégetett ,klinker" (,kangd™) tégldbdl korszeriisitik az Utvonalakat. Igy a «éli térséget feltdrd
Kaposvir—Kanizsa 6t hosszabb egységei is téglaburkolatot kapnak az 18501860 kozotti éwekben.,

Ez a nagyléptékid munka megkivanta a legfontosabb kozutak dllami fetiigyelet ajd helyezését. A vdr-
megyek kezelésében csak a kevésbé jelentds vonalak maradtak.

A térség két nagyobb vizfolydsa a Zala és a Sid. A Sion ~ Siéfokndl ~ mdr a torok iddk elSit is erds
fahid 4lit, mig a Zalin 1839-ig — Fenékpusztdndl — komppal oldottdk meg az dsszekdttetést, s csak eKkor
épilt meg az elsé hid, szintén faszerkezettel.

Az utakon eléthetS legnagyobb sehesség illusziraldsara a mult szizad etsd felének kozlekedestorteneti
érdekessége hozhatd példinak: a fiiredi Anna-bdlokra a gyorskocsik Pest-Buddrdl reggel 6t érakor induitak
a bilozdkkal, és nagyjdbdl a mai M—7-es autopdlya ésa 71.sz. {6t nyomvonaldn haladd kavicsalt, illetve
réeszben kdvel burkolt utakon este hat ordra érkeztek meg Balatonfiiredre,

A srdzadfordulé épitései

A kiegyezés utdn Veszprém, Somogy és Zala virmegyében is megszervezték az Allamépitészeti Hivatalt.
Ezek litjak el a kiilénbozd épitésekkel kapcsolatos mernoki, hatosigi teenddket, igy irdnyitidk a tdjegység
akker mintegy 2000-2500 kilométeres uthalozatdnak bévitését és fenntartdsat is. Allami at  szilard,
kiépitett burkolattal - koriilbelil 250, virmegyei kezelésu (1orvényhatdsdgi) — kavicsolt, eészben szildrd
szerkezetl — (it mintegy 800 km.

Az dllam és a virmegyek részvétele a iejleszté-fenntartd munkdban eltérd, A kozvetlen, sajdt kezelési
Uthdlézaton a karbantartds viszonylag magas szinvonali. Jellemz§, hogy itt | kilométernyi 1t fenntartd-
sira évente dtlagosan 70 m* kovet és kavicsot haszndlnak fel. Az elteritett kG- és kavicsrélegeket Fél tonna
stlyu, lovontatdsu eszkGzokkel hengerlik A tobbi Gt ugyanakkor minden fenntartdst nélkiiloz. és az ¢év
csapadékosabb idSszakaiban lényegében jirhatatlan

A szildrd burkotatii utak kiépitésének uteme a miilt szazad hetvenes éveitdl a monarchia egész teriiletén
lelassul, mert a tokebefektetések az akkor sokkal Korszeriibb, gépi vonderdvel mikadd vasitra dsszponto-
sulnak. Mivel a vasit mind az dru mennyiségét, mind pedig a szallitds. gyorsasdgdl tekintve mindségi
véltozast jelent, érthetd, hogy a vasUtvonalakkal pirhuzames utak posiaforgalma és tdvolsagi teherszdlli-
tasa csakhamar elsorvad. A buda—trieszti postant is igy veszti el jelentGségét. A Déli Vaspalys Tarsasdg — a
lassan feltéltGdott, déli parti mocsarakat, berkeket végleg elvagva az €16 vizfeliile116] — a Balaton somogyi
partszegélyén néhol kozvetlenil a parti homokturzdsokra épitve vezeti vonalat az Adriai-tenger felé. A
nagy kitérOkre kényszeritd tivolsigi ut alirendelt helyzetbe keriilt.

A visszaesés a2 balatoni virmegyck udthizlozat-fejlesztéseinél nem tart sokdig. Az épités a XI[X. szdzad
utolsé évtizedében Wjra fellendii). Oka a mezdgazdasigi fejlodés, a firdOélet terjedése, de szerep jul a
dualista dllam adriai ~ gazdasigi, katanat — 1etjeszkedésénck 1s. A Balaton kornyezete kdzbens@ pihend-
helyet, exdsodd mezogazdasdga — a hagyomanyos bortermelés mellett - ipari arufelvevd, mezdgazdasigi
termekkibocsito helyet kindl. Kialakulnak az dllomési fuvarkapesolatok és megkezdddik — ha igénytele-
nit, féldutak formajaban is — az arucloszto lermeékbegyjtd-haldzat kiépitése,

Az utépitéseknél elsGdleges szemponttd vilik a vizpartokhoz vald eljutds. A partokté! tdvoiabb elhe-
lyezkedd kozségek, haldszfaluk, uradalmak mellett megjelennek a partszegélyre épitett Gdiiléielepiildsek
elsd, néhdny villibol 4l¢ egységei. A kozutak szerepe kibSvul az 6falu és az dildtelep, valamint az
iidiildtelepek egymds kdzti, partszegélyi kapesalatinak megteremtésével. A parli utak fokozalosan ossze-
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fiiggd lancolattd fejlédnek. Forgalmuk csakhamar meghaladja a régebben kiépitett, évszdzadokon dt mi-
kodo , felsG™ utakét. Az ij Osszekottetésekre épiilnek rd az iidiilGtelepek fGutcdi, ami késGbb szdmtalan
telepiilésfejlesztési, kozlekedésrendezési probléma okozdja lesz.

Az északi parton a szdzadforduldig évente 15—20 kilométernyi uj utat épitenek, illetve foldutat erGsi-
tenek meg k&- és kavicsszordssal. Mindez magdt a mennyiséget tekintve nem jelentds, joval elmarad az
Otvenes-hatvanas évek iitemétSl, de ez az épités mind minGségében, mind technikdjdban fejlettebb. A
pilyaszerkezet erdsebb, az épitésnél gzhengert is haszndlnak, gondot forditanak az egyelSre még fouta-
kon sem portalanitott burkolat viztelenitésére.

Az 1900 as évektdl az athdlozat fejlGdésére a balatoni hajozds kiterjesztése is kedvezGen hat. Megkez-
dédik a kik6t6k épitése a somogyi part nagyobb telepiilésein. A munkalatokhoz az épitGanyag-szdllitds, a
kikotSk forgalma szilird burkolati utat kivin A hajoédllomdsokra vezets utak sétdanyszeri kiilsot kapnak,
mely ismét csak elonydsen befolydsolja Fonyod, Bogldr, Foldvir, Siofok iidiilGhellyé fejlodését.

Foldvdarhoz és Siofokhoz egy nevezetes maginkezdeményezés is flizGdik. A néhdny éve elhunyt hires
Afrika-kutatd, Széchenyi Zsigmond apja, Széchenyi Viktor kOroshegyi birtokdn 1912-ben igen nagy
teherbirdsi, 4 m széles makaddmpdlydt épitett, mely a Siofok - Balatonf6ldvir kapcsolatot, a mezdgazda-
sdgi szdllitdsokat szolgdlta.

Az 1. vildghdborut kovetd épitések
és az udiil6élet fejlodése

igen lassan mozdul ki az orszdg. A Balatonndl 1923-ban épiil ismét ut. Makaddmpalya létesiil mintegy 7
km hosszban Bogldr és Lelle k6zott. Vonaldt a vasiti toltés oldaldn, a ldpmaradvanyokbdl kiemelkedd
héton vezetik.

Az 1920-as évek masodik felében az iidiil6- és fiirdGélet fejlédése nagymértékben felgyorsul. A maguk
zart vildgdt €18, elszort kis parti villatelepek a déli 6blok mentén is fokozatosan egységes telepiiléslanco-
lattd kapcsolédnak. Az iddszaki forgalom megjelenésével a partok élete fordulépontjahoz ért. A folyamat
nem elhanyagolhaté tényezdje, mely hozzdjdrult a térségben a motorizdcié kibontakozdsdhoz, hogy a

Ul/'aikar mérnoki modszerekkel kitiizé romaiak. Dongo Gyorgy munkdja, 1961. (A felvétel a Kozlekedési
Muzeum tulajdona)
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felbomlott monarchia déli terileteit Jugoszlavidhoz csatoltdk, s igy a gazdagok sem juthatnak el olyan
xonnyen hagyomanyos adriai fiwdShelyeikse, mint kordbban, ErdeklGdésuk ~ és az Gket kiovetd . uri
kOzéposztilyé” — a Balaton felé fordult.

A Kereskedelemigyi Miniszt&rium -~ amely akkor az dllam kozutak iigyeit is intézte — 1925-ben
elhatdrozta, hogy a fokozédé koziiti kozlekedési gények kielégitésére a Balatont koriilvevd kdzutakat
egységes ¢lvek szerint kiépitteti. A program megvalositisira az dllamépitészeti hivatalok mérnokeibdl
létrehoztdk a ,Balatoni Kdrutat Epitd Kirendeltséget”. A | kdrit' 1929-ben késziilt et. Osszesen 220 km
palyat épitettek, s igy a partot mindeniitt kiépitett, 4-4.,5 m széles makaddmpdlya dlelte koriil. Néhdny
igényesebb szakaszon - {Gleg kézségi dtkelésekben — kdtranyos vagy bitumenes felileti bevondssal igye-
keztek pormentessé tenni a burkotatot.

Meg kell emliteni a , korithoz™ csatlakozé egyéb utak épitését is. Osszesen mintegy 100-150 km
burkolat épiilt, dltaldban 3 m széles, hengerelt makadampityaként, 15-20 cm vastag rakott kG alappal. A
Kaposvar-Balatonboglar ut 1927-1928-ban, a Keszthely —Balatonederics Osszekottetés a kovetkezd évek
ben kapott idGjdristol figgetleniil idrhatd pdlyafeliiletet. Utébindl a pilyaszerkezet alaprétegeire mészkd-
zuzalékot teritettek el, és ezt — kisérletképpen - a hengerlés elGtt viziiveg oldattal itattak it. Ez a
strassil” burkolat — bdr a kisérlet eredményesnek bizonyult és a burkolat a tiz évvel késGbbi dtépitéstig
{0 dlapotban maradt — nem terjedt el.

Az iitépitésekkel fiigg Ossze, hogy a Szintéd-Tihany kozotii kompot, mely Somogy és Zala virmegye
tulajdona voif, és a tihanyi Benedek tendi apdtsdg szantodi gazdasiganak kezelésében mukodott, 1926-ban
dtvette a Balatontavi Gézhajozasi Tdrsasdg A régi, evezds kompot modernebb, bir igen kis befogad oké-
pességu, motoros izemii eszk6z vdltotta fel.

A Kereskedelemiigyi Minisztérium kozlekedésfejlesztéssel foglalkozd szakemberei a gépjdrmilkozieke-
dés kezdeti 1apaszealatai alapjdn felismerték, hogy a jarmiforgalomnak — 2 gumiabroncsok szivé hatdsa
miatt — a portalanitdst, a feliilet lezarasat nélkiilo26 makadampalyik, kavicsalt utak nem felelnek meg
Ezért 1200 km dllami it pormentes burkolati kiépitésére tettek javaslatol. A fejlesztési tery 1929 ben
emelkedett torvényerre, €s szerepelt benne a Budapest - Dinnyés ~S2ékestehérvar -Siofok - Balatonszent-
gyorgy—Keszthely utvonal is. Epitését még joval a fejlesztési terv jovihagydsa el6tt megkezdik A munks-
latok a silyos gazdasdgi vilsdg idején nagy tomegeknek jelentenek szerény megélhetési lehetdséget. Az
épités az akkori legkorszeribb mddszerekkel, az 1926. évi milindi nemzetko6zi Utiigyi kongresszus ajdnld-
sai alapjan folyik. Az dtpilya 5,5 m széles, a telepiiléseken belil a kdalapol 5 cm vastag aszfaltbeton
réteg, vagy kockaké burkolat zirja le, mig a kitlsGségj szakaszokon a makaddm alapra bitument permetez-
nek €s az igy nyert feliletet zUzalékszorassal érdesitik. A févarosi kapcsalat korszerUsitése alig egy évvel
késdbb fejezddik be, mint a balatoni ,korut” kiépitése.

Arra, hogy a jirmidvek Gipdlydra gvakorolt hatdsinak figyelembevételében, kiszamildsdban a , legkorsze-
1dbb modszerek’ alkalmazdsa meilett régebben is eld(ordultak hibik, példa a hazaiautazds hdskoranak ese-
ménye. Amikor az 1920-as évek végén tiraversenyt rendeztek a Budapest —Balaton titvonalon, az éppen cxak
kész palya a néhdny tucat autd — igaz, koncentrilt — igénybevételétdl jo néhdny helyen tdnkrement.

Kozutfejlesztések az orszdgos fokozlekedési hdlozat
kijeldlésétdl a felszabaduldsig

Az orszdpos fékozlekedési haldzat dtvonalait 1934-ben jeloiték ki. A hdlgzatba felvett vonalakat egysé-
ges elvek alapjan, szdmozdssal lattdk el. A Balaton déli partidn hiizodé ut a 7 es, az északin vezetett at
pedig a 71-es szdmot kapta.

A kozutépitésekben is megnyilvinuld gazdasdgi fejiédésben az 1930-as évek kozepetSl nem kis szerepet
toltott be a hiboras késziilodes. A harcijirmiivek, nehéz tehergépkocsik varhaté felvonuidsi iranya, ellité,
hadiipari bazisok telepitése a Balaton kozelében fokozotian befolydsolta a kézutak fejlesztését, hatott a
magassagi €s 2 vizszintes vonalvezetése, a pélyaszclkczel erSységere, szerkezeti kialakitasdra. Kildndsen
Zaldban & Veszprém megyeben folyt élénk épitési tevékenység. Flabbi a kezdddd olajkitermeléssel,
utobbi a Fiizfd kornyéki vegyipari kdzpont létrehozdsival, valamint a bauxitbinydszattal fiiggott ossze
Az ipari létesitmények épitési munkdi, majd termékeik szalhtasl igényei megkoveleltck az uthdldzat megerd-
sitését is. Példinak emlithetd, hogy a kor kdveteiményeihez képest igen erds iin. , kétrétegii” betonpalyaval
épiilt meg a Litér s FlizfS kozségek kozotti 7 km-es dsszekottetés, és kiillon szinten, feliljaréval oldottdk
meg a kzut ésa vasit keresztezését Balatonakarattydn.

Ezekben az években épitették at beton- és ,kisk3"-burkolatiira u stratégiailag 5 fontos Gricés Buda-
pest k6261 is kapesolatot terem1d 8. szdmy fSulat, valamint a2 Balaton északi partjdn vezetd 71. szami
fGutat, Az Aszofé-Dorgicse szakaszt 1936-1937-ben, az Akarattya—FiizfG - Balatonalmadi - Asz6fS pa-
lydt pedig 1938 1939-ben korszerlisitették. Az északi parti Gt atépitése a Diorgicse — Badacsonytomai—
Keszthely szakasz elkésziltével mdr a hiboru alatt fejezédik be. Nem sokkal eldbb, szinte kapkods
sietséggel erdsitik meg €s szélesitik 3 m-re (T) a 7. szdma {1t néhany éve épitett palydjat Sicfok belterule-
1én.
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A II. vilaghdbori éveiben mind kevesebb eré jut Gtépitéste, Gtfenntartdsra. 1944 nyaratél lényegében a
rendszeres kaebantastdsi tevékenység is megszinik. A hadmiiveletek rendkiviili kdrokat okoztak az orszig
egiosz kdzlekedési hdlozatin. Ez a megdllapitds killondsen érvényes a Kozép-Dundntil tithalozatdra. A
légitamadasokon kivill a Balaton természetes akaddlyvonala mentén, 1945 tavaszdn folyt igen heves har-
cok is haszndlhatatlannd tették az utak tilnyoms tobbségét.

A helyreillitis eseményei

1945 ¢lsé honapjaiban az Eszaki-part egésze még a német csapatok kezén volt, amikor Somogy megyé-
ben az itfenntartd szervezet jelentds részét munkaba dllitottdk. Tevékenységiikke! segitették a szovijet
miiszaki alakulatokat. Mivel az épitdgépeket, a gépkocsillomdnyt a2 visszavonulé Wehrmacht a nyilasok
aktiv kozremiikodésével elhurcolta, eleinte csak talicskdk, lapitok €s kordék segitségével lehetett a tonkre-
tett utakat javitani.

A szervezett helyredllitas 1946-ban indult meg. Haszndihatévd teszik a felrobbantott hidakat, kijavitjdk
a tombolt utzakaszokat. Meginditjdk a termelést a k6banyakban Az elhurcolt Gtépitd gépek egy részét
ismét iizembe helyezik Ugyanis a nehéz ithengereket, foldgyatukat - megfeleld vasiti szdllitéeszkdz és
idé hidnydban - a németek csak Sarvirig tudeik vinni. Igy itt , csak” az orszdg minden tdjékdrdl ésszezsi-
folt gépallomany kisebb részét robbantjdk fel, illetve zizzdk hasznalhatatlanna.

Az orszdg igen szlkds lehetJségei kozott a cél a meglévd burkolatok dllagromlasdnak lassitdsa, tlletve az
utak jirhatdva tétele volt, nehogy az Gthdlozal akadilya legyen az ijjiépitésnek A nélkiilszhetetlen
fontossdgl Gtszakaszokon, melyek annyira tdnkrementek, hogy a bombatélcsérek betemetése és a szerény
karbantartds nem volt elegendd, kényszerien nagyobb épitéseket is végeztek

Epitések 1950-t6)
a k6z11ti motorizdcié kibontakozasdig

A hdborii okoztakdrok nagyobb hdnyaddt az elsG Gtéves terv kezdetére {1950} lényegében kijavitot-
14k, Uthdlézati fejlesztésekre, jelentdsebb 1j épitésekre azanban nem keriiit sor. Kivétel a 7. szdmi fSut
déli szakasza. Bz a 47 kmees, nagyrészl {j nyomvonalon vezetett, széles betonburkolat szimottevden
megjavitotta a Budapest és Nagykanizsa kézti kapcsolatot. Kiiktattz az 1t korabbi kitérdit. Epitésével
egyidSben, részben ahhoz kapesolddva fejezddik be a fenékpusztai Zala-hid \jjdépitése is. A korszak
anyagi lehetségei, iparpolitikai meggondoldsai és forgalmi jellemzdi k5261t a dontésben feltehetden a Jugo-
szldvidval tamadt fesziiltséghdl s2armazé katonai szempontok jétszottak nagyobb szerepet.
években megkozelitéen 3000 km-re fejldd611 Balatan térségi hdldzaton nyoma sincs az ikdiiléforgalomnak
A hdborii pusztitasait éppen csak kiheverd, tulzé iparositasi célokat hajszolé orszagban az életszinvonal
stagndl, vagy csak igen tassan emelkedik. A motorizdcic ekkor még alacsony szinvanala miatt nyari udilést
igény alig voll hatdssal az utak forgalmdnak nagysigira, jirmidsszetételére. A hétvégeken megndvekvd
terhelgs a tohoz vezetd utakon az 6ivenes évek ¢1sS feleben ismerstlen jelenseg.

Némi vdltozds csak az Gtvenes évek végén tapasztaihato. A szerény mértéki \itépitések mar megmutat-
jék a 1djegység megyifinek & az idilGkorzetnek a fejlesztésében a kodicsoniosséget, a fokozddo kotddést. A
hétvégeken Somogy, Veszprém, Zala és Fejér megye telepiiléseirdl a partokhoz dramlé forgalom fokozato-
san novekszik és mind tobben villalkoznak Budapestrdl is a kdziti megkozelitésre. Mindez megkdveteli a
jobban igénybe vetl utakon a forgalmilag legveszelyesebb helyek megsziintetését és az egyelSre még helyi

A fejlesztéseket meghatarozd tényezdk

Kozuti kozlekedési szemponthol az 1960-161 1980-ig lerjedd iddszak az orszighan forgalomban levd
szemelygépkocsik szamdnak milliés nagysigrendre tortént novekedésével, a tranzitszallitdsok, az idegen-
forgalom rohamos novekedésével jellernezhets. A Magyarorszagra litogatok szama 1970-ben tobb mint
tizszerese, 1980-ban mintegy hiiszszorosa volt az 1960. évi forgalommak. A kézutakon hazdnkba latogaté
és dtutazo kiilfoldiek egyiittes szima 1980-ban 8 millié {6 koril alakult, és az autds turistak mintegy
harmad-negyedrésze hosszabbtdvidebb idGt toltott a Balatonnal.

A tdjegység az 1960-as években fejlddatt az orszig legfontosabb {¢s leglatogatottabb) iidiilGteriiletéve,
a nemzetkozi idegenforgalom kedvelt - kézbensd pihendhelyet, vagy célillomast jelentd — kozpontjavd.
A 1tdjegység befogadoképességét meghaladd millids didiild- és turistatdomeg idényenként 70-80 na-
pon it lepi el a partokat, mert a litogatéforgalom , széthuzasdra”, elosztdsdra irdnyuld eddigi tarekvések
lényegében hatdstalanok maradtak

31



Utépité kubikosok
(A felvétel

a Kozlekedési
Muzeum tulajdona)

A t6 kornyékének dllandé népessége csak mintegy negyede a nydri hénapokénak fgy a kozithdlézaton
a forgalmi terhelésnek, a forgalom megoszldsinak jellege az év hdromnegyed részében hasonlé az orszig
mds tdjegységeihez, mig az idegenforgalmi szezonban attdl lényegesen eltér. A teriilet személygépkocsi-
elltottsdgdra, a szélsGséges terhelésre jellemzd, hogy az 1960-as évek elején az iidiilési szezonban az 1000
f6re juto gépkocsimennyiség kétszeresével, 1980-ban — az autds turizmus rendkiviili fejléd ésének megfele-
16en — 3,5 -4-szeresével haladta meg az év mds honapjaiét.

A fentiek mellett az sem hagyhato figyelmen Kkiviil, hogy a té déli partjdn a 7. szdmu f6ut egyben
fontos egysége az Eurépat dtszeld egvik Eszak—Dél irdnyu tranzitvonalnak. A terhelés a juliusi hétvégeken
a legnagyobb. A t6 koriili utakon az egybefiiggd , jarmifolyam” lépésben halad.

Az M—T7-es még nem késziilt el teljesen. A csicsszezonban a tilterhelt Giton rendszeresek a torléddsok,
és a hétvégeken ez ellen csak az egyirdnyusitds ny(jt némi segitséget. Ugyancsak gond, hogy a sziikségle-
tektsl és a lehetGségektS]l messze elmaradt a szolgdltaté hdlézat bévitése, a pihend-, parkoléhelyek létesi-
tése is. Az M—7-es autopdlya fokozatosan 2 x 3 sdvosra fejlesztett bevezetd szakaszdn a vasdrnap esti
forgalom az érdankénti S000 jarmiivet is eléri.

Dr. Kovics Arpid

A felhaszndlt szakirodalom: UTAK 1945-75 (A KPM Koziti Foosztdly kiadvanya) — A miszaki
tervezés idGszer(i feladatai a kézlekedésben (dr. Abrahdm Kdlmdn UVATERV Miiszaki Kozlemé-
nyek 1970/2 ) — UTAK (dr. Abrahdm Kdlmdn) Miiszaki Kiadé — Utépitéstan (dr. Nemesdy Ervin)
Egyetemi jegyzet. — Az orszagos uthdlozat fejlesztési elvei és eddigi gyakorlata (dr. Kozdry Istvdn,
UVATERV Miiszaki Kozlemények 1971/1.) - Somogyi utak (Karoliny Mdrton, a Kaposvari Kozuti
Igazgatosdg kiadvanya 1975.) - A Fejér megyei Kozuti Igazgatosig beszimoldja Székesfehérvir
alapitdsinak ezredik évében, 1972.) — Magyarorszdg utdllapot térképe (A KPM kiadvdnya, 1950)
Orszdgos kozutak f6bb adatai (KPM Koézuti Féosztdly, 1970, 1975, 1980) — 1013/1979 (V1. 20) MT.
sz. hatdrozat a Balaton iidiil6k6rzet Regiondlis Rendezési tervérdl.
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Népesedés és életmodkutatas

A Honismereli mozgalomban mar sok sz0 esett az életmddkutatds fontossigdrd], médszereirdl. Az élet-
médkutatds fokozottan bekapcsolhatnid vizsgdloddsa korébe azt a problémdt, hogy a gyermek, a gysrme-
Kek szama a csalidban milyen befolydst gyakorol 2 csalad &letkdrGlményeue, a csalid életmédjdra. E keér-
dés vizsgdlatinak szomoru idSszeriisége van: 1981-ben Magyarorszdp népessége fogyni kezdett, A kovetkezd
években, évtizedekben a tudemdny, a politika figyelmét ennek az igen osszetett kérdésnek a megolddsdra
kell, hogy forditsa. Ma miér a hivatalos eldrejelzések is azzal szimolnak, hogy 2000-ig, ponlosabban 1995-ig
300—400 ezerrel fog az orszdg népessége fogyni.

A kozvélemény elég tdjékozatlan ebben a kérdésben. Hirk6zld szerveink inkabb demogrdfiai hullim-
161, demografiai robbandsdl irnak, andl, hogy emiatt kevés a bolcsodei, évodai, iskolai férdhety.
19741976 ko261t valéban anpyi gyermek sziletett, amennyi az orszdg lassu népességnovekedéséhez
szikséges. Ezek szamdra most — kiilénboza okok miatt — kevés a hely, Ennek elemzése messzire vezetne,
Intézményeink helyszike azonban nem terelheti el a figyelmet a2 megoldandd sulyos gondrél, a népesség
fogydsirél. A jobb életméd, a magasabb életszinvonal Kialakitdsinak egyik tényezdje az voit, hogy a csa-
ladok — orszdgos méretekben — évtizedrd! évtizedre kevesebb gyermek nevelését vallaltak. Ma a termelé-
kenységi iddszakban levd ndk majd 20%4a nem nevel gyermeket, igaz, sokszor onhibdjan kival. A megszi-
letett gyermekek 45 -46%-a elsGszilott — egyke, s az is marad, a megsziletett gyermekek 39%-a mdsod-
szulort, 10% azoknak a csaladoknak az atdnya, akik 3 gyermek nevelését, gondjat villaljdk: 5 —6%-ot aiig
haladja meg a negyedik és tovibbi sziletés. A gyermektdl valo tartézkodas kévetkezmeénye, hogy az idén
megkezdSdott a népesség logydsa. Az év elsd négy hénapjaban, mindegyikben 16hb volt az clhalalozds,
mint a sziiletés. A mai népesedési tudat mellett — szamitdsaim szerint — még 14-15 évig fogydsra kell szd-
mitan.

A magyar népesedési viszonyok cgyik sajitossaga, gazdasigi szemponibol kedvezdilen jellemzdje a hul-
lamzds, a ciklikussag. A sziiletést arinyok csokkenését orszagos méretekben 100 év ota ki lehet mutatni,
némely kisebb terileteken mdég régenbrdl. A csbkkend iranyzaton beliil a sziletések alakulasaban az elsd
torést az elsd vikighdbori hozta. A mar Magyarorszdg tesiiletére szamitva 250 ezer volt a hdsi halott, de
félmillic a meg nem sziiletett gyermekek szima. A mdsodik hullimvolgy az 1930-as évek kdzepén mutat -
kozott meg. Az orszag sorsdért aggodo, tivlatokban gondolkodd emberek (népi itok) kozil tobben felfi-
gyelnek erre. EZ a hullimvolgy nem oly mély, de elhuzodik, amil a mdsodik vildghabory vérildozata meg
silyosbit. A masodik vilaghdboru utdn néhiny évig a sziiletések szama emelkedik, majd amikor djra foly-
talddik a sziiletési ardnyok csdkkenésének folyamata, akkor erdszakos eszk ozokkel, a mivi terhességmeg-
szakitds szigori tlilalmdval egy idore ennek hatdrt szabnak. Az adminisztrativ intézkedeések cllenére is
1955-ben mar csokken a sziiletések szdma. 1956 juniusatdl, amsota a mitvi lerhességmegszakitas telies
szabadsagol nyerl, a csokkenés rohamos. Ez a harmadik hullamvolgy 1973 decemberéig 1artott. Akkor a1-
menetileg kedvezd valtozds kdvetkezell, ugyanis az 1950-¢s évek elejének magasabb Iéts2ami korosztd.
lyaitdl valamivel tébb gyermek sziiletett. Ezenkiviil az 1973-as pdrt- és kormanyhatdrozatok is kedvezd
légkOrt 1eremtettek, szamitisom szerint ha ezek az inlgzkedések nem miérsékelik a sziiletésesdkkenest,
mar 1978 -ban bekovetkezett volna a népesség fogyasa. Tehdt van az intézkedéseknek, a csaladokkal valo
torddésnek hatdsa, csak nem olyan mérckben, mint ahogy ezt vidrtdk.

1975 augusziusatdl hanaprél honapra csokken az ezer lakosra juld szilletések szdma. Most vagyunk a
negyedik hutlémvélgyben, azonban nem mindegy, hogy ¢bben a hullimydigyben milyen mértekd lesz a
neépesség Togydsa, hogyan alakul a fdrsadalom népesedési tudata. Ha most sikerilne a fogyast 300 ezerre
mérsckelni, akkor ez mdr a tudat javulisat is jelentens, s virhalo lenne, hogy 2000-t61 2020-ig mar csak
200 ezer lenre a fogyds, tehit a népesség nem csokkenne 10 millio ald. F népességfogvasnak szimtalan
negatiy kovetkezménye van. A munkaergondoksol mar bdven olvashatunk, de az is gond lesz, hogy a né-
pességen belil csokken a produktiv korosztdlyok ardnya, s novekedni fog az id8s korosztdlytiaké. NG az
eltarlandék ardnya.

A kérdés megolddsa igen Osszetetl, Nagyon sokat virok a pdrt és a Hazafias Népfront tandcskozasdtol,
amelyen a VL. Otéves terven beliil az anyagi erdket, a tartalékokat at kivanja csoportositani a nagyobb csa-
lidok érdekében, De mar most kell gondolkoznunk a20n, hogy a hetedik dtéves 1ervben megvalasitsuk a
nemzeti jdvedelem 1j elosztasi rendjét. (Csalddi poLlék tobbszordsére emelése, nagyobb kedvezményck a
vsalddosok szatndra a takdskinialisnd), 1épesSzetes kiutaldsi rendszer a gyermekek szamatd) fuggden, tabh
balesddei hely, ingyenes dvodaj, iskolui napkozi elldtds, gyermekruhazati cikkek dnkdltségi aron valo dru-
silaga, ulazdy és udiilés) kedvezmények &5 @y tovdbb.) A tudat dtformaldsdban a munkahelyi veze16k, az
irdk. a mivészek is segithetnek, de a ludat dtformdlésanak alapjdt az anyagi 1ényeczdk jelentik,

A szocialista (drsadalmi rendet képesnek tartom a nemzeli novedelem 1j closztdsi rendjenck megvalo-
sitdsdta, l:2zel az irdssal a2 ¢letmodkutatassal foglalkozok figyelmét szerettem volna felhivni a népesedés
problémakra, hogy leltdrasainkkal miis a megotdds utjal egyengessiik .

Dr. Kavats Zoltin
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