Vukovicsnak akkoriban az volt a feladata, hogy a sereg elGhaladdsa szerint végezze az
organisatit, vagyis a szervez0 munkdt. Amelyik virmegyét elhagytik, abban a tovibbi
feliigyelést dtadta az ott taldlt vagy oda kinevezett kormdnybiztosnak. Hevesben a kor-
manybiztos Repeczki, a segédbiztos Radics Miklds volt. Az utébbi Vukovics szerint
wegyike a legtisztdbb feji s legolvasottabb egyéneknek a hazaban”. Nagy kar, hogy Radics
nem sok idé miilva az Egerben kititott kolera dldozata lett.

»Egerbdl Gyongyosre mentem — folytatja az emlékezést Vukovics Seb6 —, hol Kiss
Emé tibornokkal, a hatvani litkozetrél visszajovovel taldlkozdm. A hatvani titkozettel
kezdSdék azon sora a gyGzelmeknek, melyek april havdt 1849-ben 6rokké dics6 emléke-
zet{ivé tevék a magyar torténetben. ( . . . ) Vajha nem teltiink volna el akkoron olyannyira
a dicsGség s gyozhetlenség mdmordval, — e nagyszer(i csatdknak borostydnaival a hazdnak
boldog jovendét szerezheténk vala. De akkor a szerencse mulandés dgdra senki sem gon-
dolkodott . . ."3

A nevezetes egri haditandcs utdn két héttel a debreceni orszdggy(lés — Kossuth Lajos
javaslatira — kinyilvdnitotta Magyarorszdg flggetlenségét, és kimondta a Habsburg-hdz
megfosztisit magyarorszdgi uralkodéi jogaitol.

Dr. Pdsztor Emil

Az utépités néhany hazai ipartorténeti emiéke

Az tépités ipartorténeti emlékei a nyiregyhdzi Sésté-fiirdon taldlhatok egy szabadtéri
muzeumban. Itt lithat6k az utépités régi eszkozei: a kordély, a lajtkocsi, a 10 tonnds
uthenger, a Marabu adalékanyag-szillit6, az elGmelegité ist, az aszfaltkeverSgép, tovdbbd
kilonféle utborkolatfajtik és itmintaszakaszok tekinthetGk meg, igymint: a makaddm-, a
fakockds-, a nagy kockakoves-, a kis kockakoves-, az aszfalt- €s a feliilkezelt aszfaltburko-
lat. A muzeum létrehozdsdban, a tirgyak megdvdsdban nagy szerepet villalt a Kelet-Ma-
gyarorszagi Kozmi- és Mélyépité Villalat.

A litogat6 a technika fejlédésére kell hogy gondoljon. Az elmuilt évszizadok alatt a
bovillé kereskedelmi kapcsolatok igényelték a mind nagyobb sebességli kozlekedési
eszkdzoket és a mind nagyobb teherbirdsu utakat. A X. szdzadban kialakult a vonéallatok
felszerszamozdsdnak korszerlibb formdja, az dllat lapockdjin fekvé him és megjelenik a
patko is. A kozépkorban eleinte okrokkel vont, nyitott szekereket haszndltdk, a XV.
szdzadtol kezdték a személyszdllitdsra hasznilt szekereket befedni. Majd megjelent a ha-
zdnkban, Kocs kozségben szerkesztett kocsi, amely utasok szdllitdsdra alkalmas jarmiiként
egész Eurépdban elterjedt. A kocsi, az alacsony elsé kerekek alkalmazdsdval, a XVIL
szdzad kozepén fejlodott tovdbb, a kocsiszekrény ald forduld kerekekkel lehetové téve a
jobb kormdnyozhatésdgot.

Az osztrdk politikai és gazdasigi fiiggésben é16 Magyarorszigon még a XIX. szizad
kozepén is nagyon gyér volt a forgalom a koz- és maganutakon. A gyorsposta, a postai
tarszekérrel és a postaszekérrel torténd szdllitdson kivil, csak két itvonalon kozlekedett:
Buddr6l Bécsbe mintegy 30 6ra alatt és Pozsonybol Bécsbe 6 6ra alatt jutott el. A
tdrszekér utja, Budarol Bécsbe, 57 ordt vett igénybe. Hazdnkban 1848-ban csak2300 km
volt a kiépitett kozithdlézat hossza és 26 virmegyében egyiltaldn nem volt kozit. 1846.
julius 15-én adtdk dt innepélyesen az elsé magyar, goziizemi kozforgalmu vasutat Pest és

* Vukovics Sebé emlékiratai Magyarorszigon valo bujdosdsa és szamiizetésének idejébél. Budapest,
1894.453-455. old.
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Vic kozott. A , Pest” nevii mozdonnyal vontatott vonat a 33,6 km tdvot 59 perc alatt
tette meg.

A szizad mdsodik felében a kozutak dllami kezelésbe vétele, valamint a gozhajézis
fejlodése kozlekedési gocponttd tette a fOvarost. Az utcdk mdr dombori szelvénnyel
épiilnek, kétoldalt kiképzett folyokdval, a gyalogjairddk magasabbak a kocsitutndl és
késobb mdr jdrdaszegélyt is épitenek. Az 1860-1870. kozotti idGszakban kezdik
haszndlni a fovdrosban az aszfaltburkolatot. Gyorsan fejlédott a 16vontatdsi omnibusz-
-kozlekedés is, s 1860-ban mar sok kisvillalkozé mintegy 100 kocsija jart a fovaros utcdin.
Az els6 varosi lovasitvonal 1866. augusztus 1-én nyilt meg Pesten, a Széna tér (ma Kalvin
tér) és Ujpest kozott. Hazdnk elsd, még keskeny nyomsdvu kisérleti villamosvasuti
vonaldt, a Nyugati pdlyaudvar és a Kirdly utca (ma Majakovszkij utca) kozott, 1887.
november 20-dn helyezték Uzembe. Az elsGé hazai trolibusz probaiizemét 1933-ban
inditottdk meg Budapesten, a Vorosviri (it és a Bécsi ut taldlkozdsa, valamint az Obudai
temetd kozott.

1927-ben késziilt el Magyarorszdgon az els6, 3 km hosszi, orszdgiti betonit a
Budapest—Bécs utvonal egy szakaszaként, Nyergesujfalu—Tdt kozott, amely nemsokdra a
tati versenypalyaként, mint a gyorsasigi rekordok szinhelye lett ismert. Ez az utszakasz a
hazai betonit épitésnek, de kozithdlozatunk fejlédése torténetének is jelentds dllomdsa
volt, ugyanis mdr mozgo betonkeveré és elhelyezé gép, valamint ,,Finischer” alkalmazasa-
val késziilt. Az 1920-as években a zizott kG, a hengerelt aszfalt, a bitumenes és katranyos
utak tomoritésénél ismertek voltak még a I6vontatdsi vashengerek, de alkalmaztik mar az
angol vagy francia gydrtmdanyu goziizemi és a kis, francia tipusi robbanémotoros tuthen-
gereket is. Alkalmaztik mar példdul a hengerelt aszfalt elGdllitdsandl a bitumen, homok és
zizalék anyagok szdritds és melegités utdni keverésénél az Amman-féle keverogépet is. Az
1920-1940. kozotti idészakban tobb magyar villalat is gydrtott utépito gépeket, igy
példdul bitumen utépité berendezéseket is gydrtott a ,,Lakatosdru, Vasszerkezeti és Csa-
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vargydr” (Bp.), profilja részeként utépitd gépeket dllitott el6 a ,Magyar Radidtorgyir R.
T.” (Bp.), utépits és aszfaltozé gépeket is gydrtott a , Magyar Vegyipari Gépgyir R. T.”
(Bp.), valamint az 1930-as években a ,Motor és Gépgydr Martos és Herz” cég (Bp.)
profiljit fagizmotoros itihengerek elGallitdsdval bovitette.

A ,Magyar Wayss és Freytag Rt.” volt az els cég, amely betonutak épitésével
foglalkozott hazdnkban. 1926-ban, még kezdetleges médon, kézi erdvel épiil meg egy
probaszakasz a pestszentlGrinci uton. A cég 1927-ben épitette meg az elsé gépi izemmel
elGdllitott betonutat, s 1930-ban kezdte meg az Rt. az elsé jelentékenyebb, specidlis
géppel elddllitott 13 km hosszi Cegléd—abonyi betoniit épitését. Ezt kovette a 8 km
hosszi Gcsai szakasz, a balatoni miiiton épiilt 8 km Dinnyés—székesfehérviri szakasz, a
hasonlé hosszisdgi Erd—diésdi szakasz és a févdros balatoni miiithoz csatlakozé részé-
nek épitése.

A misik, a hazai utépitésben uttoré és kezdeményezd szerepet betolté céga ,,MURT:
Magyar Utépitési Rt.” volt, amely 1929-ben,az illami utak rekonstrukciés munkdinak
meginduldsakor, kapcsolédott be a munkdlatokba. A cég csakhamar hirnevet szerzett,
iskoldt teremtett mind a képdlydnak aszfaltburkolatok ald valé szakszer( elGkészitése,
mind pedig a finom aszfaltbeton (topeka) burkolatok és feliileti kezelések terén.
1929-ben épitette a véllalat a balatoni it Erd—Martonvasir—baracskai és a Székesfehérvar
elGtti topeka szakaszait, mintegy 20 km hosszban. Az 1930. és 1931. években a Szabolcs
megyei, a Budapest—Szolnok—debreceni, a Budapest—miskolci és a Gy6r—soproni dllami
utak egyes szakaszait, valamint az Abony—megyehatdri titnak topeka burkoldsit végezte
el a villalat mintegy 25 km hosszban. 1932-ben a MURT megépitette a Vatta—Em&d—
mezOnyéki szakaszok topeka burkolatdt, a Siofok—szdntddi szakasz bitumen burkolatit,
tovdbbd 1932—1933. években a cég szimottevé mértékben vett részt a székesfovarosi
utépitéseknél topeka-, kitrdnymakaddm- és vizesmakaddm munkdkkal. 1935-ben Gydr,
Eger, Budapest virosokban a villalat topeka és ontottaszfalt burkolatokat, tovibba aszfal-
tos szényegburkolatokat készitett a Kecskemét—szegedi és a Szolnok—szajoli vonalon.
1936-ban a MURT is felvette miikodési korébe a betonutak épitését és a Veszprém—grdci
uton mintegy 20 km hosszban fektetett le modern rendszeri betonpilyit.

Az ipartorténeti emlékeket Orzé szabadtéri muzeum kornyéke, a tobb szdz holdas
erddvel koriilvett Sost6 ma virdgzo fiirds- és iidiilGhely. Meghitt nyaraléhelye volt mdr
dr. Josa Andrdsnak, dr. Kordnyi Frigyesnek, a hires orvostudésoknak. Gyakran pihent itt
Kridy Gyula, Szab6 Lorinc és Blaha Lujza. A litogaté igy idiilés, szérakozds kozben
ismerkedhet meg a tdjegység ipartorténeti emlékeivel.

Gajdos Gusztay

EZT A SZAMOT HORNYAK LASZLO RAJZAI DISZITIK

Homydk Laszlé 1954. junius 27-én sziiletett Budapesten. Altaldnos iskolds éveit
falun toltotte, majd kozépiskolaba ismét a fovarosban jart. 1978-ban végzett a
Képzomiivészeti Foiskola grafikaszakdn, utana ugyanott hairoméves mesteriskolan
vett részt. 1978-tol tagja a Képzémiivészeti Alapnak, 1981-t6l pedig a Fiatal
grafikai kiallitasat 1980-ban ldthattuk a budapesti Rdtkai-klubban. Az ondllo
grafika miivelésén kivil elsGsorban a konyvészet, kozelebbrol a konyvtervezés
és az illusztrdlds vonzza. Erdeklodéssel fordul munkdiban a torténelem és a
néprajz felé. Jelenleg a Képzd- és Iparmiivészeti Szakkozépiskola kollégiumanak
tandra.
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