EVFORDULOINK

A MAYV szentesi motorgarazsa
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Az épitéssel egyidoben a haromva-

ganyu allomisra 4 GANZ és egy kiilfol-
di, Kiel—Wagon gyartmanyu motorkocsit telepitettek, ezeket Jenei Jozsef, Widerman
Karoly, Somlai Arpad, Szerencsi Jozsef és Klinga Karoly vezették. A motorvezetdket
Ljacsrlu Arpad gépészmérnok képezte ki. Kezdetben az 6t motorvezetéon kiviil Kis
Gyorgy gépészmérnok és Selmeczi Istvan irodakezeld tartozott a személyzethez.

Az 1930-as évek kozepén mar 30 motorkocsija volt Szentesnek és a benzinmotorok
utan megjelentek a vilaghiri GANZ—Jendrassik-féle 100 léerds, Diesel-motoros vas-
uti koesik. A 17 kilométeres utazasi sebesség 38 kilométerre novekedett és szizezer
kilométerre mindossze egy ,lizemképtelenség” jutott, A GANZ-gyar rendkiviil {izem-
biztos motorjai felkeltették a vildag érdeklodését. Szentes lett a gvar bemutato telepe:
argentin, spanyol, brazil, pakisztani és uruguai szakértoknek tartottak bemutatdkat.

1 A mozdonyvezetok korabeli évkonyvében olvashatjuk az egykori krénikasnak ezt a versét,
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Szentes varos torténetében a motorgardzs mindig maradandé helyet foglal el, mert a
varos iparanak fejletlensége miatt kiemelkedd ipari mag volt.

Az évtized végén mar 18 vonalon kidzlekediek a szentesi motorvonatok és ellattak
a Duna—Tisza kozének és a Tiszantal személyforgalmanak mnagy részét, Ebben az idé-
szakban sajatitotta el Nagy Erné a GANZ motorszerelitél a szakmai ismereteket és
késobb mivezetoként iranyitotta a motorkoesik javitdsat. Munkaja, oktatd tevékenysége
és egész személyisége elvalaszthatatlan az {izem torténetétsl. Sajnos, korai haldla miatt
nem érhette meg ezt a jubileumot.

1944-ben mar 34 motorkocsi és 12 mozdony tartozott ide, s ezeket 85 motor- és
mozdonyvezetd, valamint fit6 kezelte. A muahelyben 17 £6 dolgozott. a kisegité elofi-
t6k és vdltdkezelok szama 6 [0, az adminiszirdciét 8 személy latta el. Igy az Osszes 16t-
szam 116 volt.

Ebben az idészakban a fonokség vezetdi sorrendben a kovetkezdk voltak: Kis
Gyorgy (1928), Kis Andras (1928), Kopasz Karoly (1929—1933), Makkos Nandor (1933—
1935), Léviusz Ferenc (1935—1939), Bodoki Miklos (1940), Otrok Laszlé (1940—1953).

A habori vége felé megtort a fejlodés. 1944, oktéber 6-an megkezdddott a varos
bombazdasa, s a kisebb német alegységek egymas utdn hagytdk el a varost. Még ezen
a napon a hadmiaveleti kormanybiztos elrendelte a varos énkéntes kiliritését. Oktdéber
8-4n a német katonai parancsnoksig elrendelte a kitiritést a vasutasok részére is.

Az oOsszeomlas elotti napokban a motorgarazs berendezéseit le kellett szerelni és
a vontatéjarmuvekkel egyiitt elobb Kecskemétre, majd Tapolcdra keriiltek. A szentesi
;ngtc})‘;lvezet(ik egy részének Tapolca, masik részének pedig Banhida lett az j szolga-
al ye.

Az utolsé menekiilé vonat oktéber 8-an 14 6ra 30 perckor indult el az allomasrél
Csongrad felé. Ez a vonat egy 8 tengelyes motorszerelvénybdl #llt, melynek elsé felé-
ben a német parancsnoksig, a tobbi részében pedig a vasutasok kaptak helyet, A 2.
Ukran Front Managarov altiabornagy vezette egységei még aznap este felszabaditot-
tak Szentest.

A varos felszabaditdasakor a vas(ti motorgardzs teljesen iires volt. Késobb a szov-
jet hadsereg tabori repiilogép-szereld csarnokava alakitottak At és berendeztek egy
oxigénfejlesztd telepet is.

Az elsé vonat oktober 14-én, Oroshéza felol érkezett Szentesre és 18 vagon épftési
faanyagot hozott a szovjet hadsereg szamdra. A vonatforgalmat 1945 elejéig roman
mozdonyokkal és személyzettel bonyolitottdk le. Az irdnyitdsra egy roman mérnokot
és harom mozdonyfelvigyazot vezényeltek Szentesre. A vasiti kozlekedés ebben az
idészakban kizdrélag a hadiforgalom céljait szolgalta.

A németek okidber 9-én Csongradndl felrobbantottdk a Tisza hidjat és a bom-
bazis miatt a Koéros-hid is haszndlhatatlan volt, Igy a szerelvények csak Szentesig
tudtak kozlekedni.

A felszabadulds utin az élet és a munka hamar turrd lett a kilatistalansigon. Em-
1ékezniink kell azokra, akik a felszabadulds utén elsbként jelentkeztek szolgdlatra. A
szentesl vasutasokrél sz6lé krénika tobbek kbzott feljegyezte Tekulics Jézsef, Molndr
Sandor, Uj Mihdly, Gajda Kdlmdn és Csutorka J6zsef helytdlldsat. A vasutasokkal
Kovalesuk kapitany és Ivdn féhadnagy rendelkezett.

A németek altal felszaggatott palyaszakaszt a Szentesen maradt vasutasok oktéber
18-ara a hidig helyreallitottik., Kozben a lakossag bevondsdval nagy iramban folyt a
colophid épitésének eldokészilete. A munkét hatrdltatta az a kériillmény, hogy nem
volt mozdony. Kolenydk Ferenc, Gajda Kdlmdn, Uj Mihdly és Csutorka J6zsef Kun-
szentmarton sdllomdson ,felfedeziek” egy iizemképes, 324-es sorozatszamii mozdonyt.
Ezért a mozdonyért aztén gyalog visszamentek., A mozdonyon azonban nem volt annyi
szén, ami Szentesig elég lett volna, ezért Kist6két6l mar csak a foldeken taldlt csutka-
szarral tudték fiteni a mozdonyt. de oktéber 16-4n estére igy is hazaértek.

A vasutasok Koszov tdbornok tiszaféldvari f6hadiszillasin szabad mozgdst bizto-
sité igazolvdinyt kaptak, amellvel viszonvlag kénnyebben el tudtdk latni szolgdlatukat.
De csak viszonylag, mert a német stukik még vissza-visszatértek. A tdmadssok alatt
a hadi szerelvényeket Szentesrdl Nagytoke irdnydba, a nyilt vonalra kellett kivinni.

1944 nmovember végén elkésziilt a tiszai ideiglenes vastati hid, ami ismét jelentSs
prébatétel elé allitotta a vasutasokat. Egy kisebb szerelvényt is csak liggyel-bajjal, 2—3
mozdonnyal lehetett a hidon atjuttatni. A romén személyzet nem ismerte ezt a veszé-
lyes palyaszakaszt, ezért a szovjet parancsnoksig Szentes és Csongrad kozott csak a
szentesieknek engedélyezte a vonatok tovabbitdsit. Munkajukért szdmos elismerést
kaptak.
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1945 elso napjaiban aradni kezdett a Tisza, s a zajlé jég is veszélyeztette a hidat.
Februar 20-an a hid eltint a viz alatt. Marcius elején a viz 60—70 centiméter maga-
san hompolygoit at a sinkorona felett. A szentesi vasutasok életiik kockaztatasaval vit-
ték at a vonatokat. A lélekveszto sziikséghid napjai meg voltak szamlalva.

Az utolso atkelési kisérletre Kolenyak Ferenc igy emlékezett vissza:

~Csongradra kellett volna atmenniink egy 22-es sorozati mozdonnyal. Horvdth
Laszlo volt a kisérétarsam. A hidnak csak a két vége latszott ki a zajlé aradatbol. A
mozdony, amit a vasutasok csak ,pulykd”’-nak neveztek, elakadt. Kifeszitett piros sza-
lag jelezte a hid helyét. Egy sztalinyec segitségével mentettek ki benniinket a szovjet
katondk. Drétkstéllel huztak ki a vonatot.”

A vonatokat hozé roman vasutasoktol értesiilt a szentesi vontatdsi személyzet,
hogy Aradon tobb sériilt motorkocsi van. A szovjet parancsnokkal egyetértésben bri-
gadot szerveztek, amelynek Gajda Karoly motorvezetd, Szab6 Andrds kocsilakatos és
Biré Sandor voltak a tagjai. Ok vallalkoztak arra, hogy hazahozzik Aradrél a motor-
kocsikat. Viszontagsigos koriilmények kozott sikeriilt négy erdsen sériilt motorkocsival
hazatérnitik. Ezeket a kocsikat Otrok Ldszl6 mérnok vezetésével Katona Mihdly és
Veres Antal motorvezetdk a fondkségi dolgozok és a szovjet katondk segitségével meg-
javitottak. Uveg hidnydban az ablakokat bedeszkaztik, Ezekkel indult meg 1945 ja-
nuarjaban Szentesrol a személyforgalom.

A politikai kibontakozasnak voltak fény- és arnyoldalai. A vasutasok koérében no-
vember végén, december elején alakult meg az MKP. Elsé titkdara Valkai Istvdn volt,
aki nyvugdijazasdig a vontatdsi f6nokségen dolgozott. Rendkiviil rosszak voltak a mun-
kakériilmények, fizetést egyaltaldn nem kaptak és ezért egyre tobb volt az elégedetlen-
kedo a vasutasok kozott. A tiirelmetlen hangulatot egy Mayer Jdnos nevi dolgozé szi-
totta, aki a budapesti MAVAG-t6l keriilt Szentesre. Befolydsara a vasutasok egy része
1945 februarjaban elhatdrozta, hogy besziinteti a munkiat és addig nem engedi at a
forgalmat Szentesen, amig nem kapnak fizetést.

A megmozdulis azonban nem sokdig tartott. Egy éppen befuté vonat utasainak
a segitségével megfutamitottdk a rendzavardkat. Az esetrél Bebrits Lajos allamtitkar
is értesiilt, s masnap mar Szentesen volt. A munkabesziintetés kezdeményez6jét azon-
nali hatallyal elbocsitotta, a helytalld vasutasoknak pedig elismerését fejezte ki.

Késobb még harom mozdonyt sikeriilt szerezni Szentesre és ezek is bekapcsoléd-
tak a forgalomba. A személyszallitisra berendezett kocsikat tehervagonokbdl alakitot-
tik at padok beépitésével és viharldmpa vilagitdssal. Ezeket a kocsikat nevezte a koz-
nyelv bocipulmannak. 1947 decemberében adta ki az Eszaki Fomihely az elsé Gjja-
épitett 408-as tipusii motorkocsit és az Szentesre keriilt. Aztdn egymas utédn érkeztek
a felujitott kocsik.

A kovetkezéd tiz év kronikdja szikszavi. Az 6tvenes évek nyomasztd silya itt is
érzett. Ebben az idészakban a motorkocsik szdma 24-re, a gézmozdonyoké pedig 12-re
novekedett. A korszeriséget akkor a Hargita tipusi motorkocsik képviselték. 1953-ban
Okos Lajos vette At a fonokség vezetését, s 1957-ig volt ezen a poszton. 1956-ban az
ellenforradalmi eseményekkel a fejlodés rovid idore megtorpant, de 1957-ben mar is-
mét 1j lendiiletet kapott.

A konszoliddcio utdn 4 darab M 28-as tipusi, mechanikus erdatviteli Diesel-moz-
donyt helyeztek Szentesre. Ezek az allomés teriiletén lizemeltek. A kiovetkezd két &v-
ben 8 db ABb dttengelves motorkocsit kaptak, amelyekkel tavolsigi vonatokat vontat-
tak Szentes—Budapest és Békéscsaba—Dombo6var kozott. Tovabbi korszerisitdést ho-
zott a hidraulikus eréatviteli Diesel-mozdonyok megjelenése.

1964-ben mar 36 kiilonféle tipusi mozdony tartozott ide. Szentes tovibbi gvors- és
személyvonatok tovabbitisat vette at. 1969-ben 5 darab M 44 tipusi mozdony érkezett
és atvették a Szentes—Szolnok kézotti teherforgalom bonyolitasat, Ezzel fokozatosan
kiszorult a gézvontatds. Nem sokkal késGbb le is bontottdk a f(téhizat, s a helyén vas-
utas mivelodési haz épiilt.

1970-ben forradalmi viltozas tortént a fonokség életében. 11 komplett, hétrészes
MDA szerelvényt kaptak, amelyeket a sziniikrél népszertien piroska vonatoknak ne-
veznek, A piroskdk hamar kozkedveltek lettek, mert kulturalt utazist tettek lehetové,
Erkeztek Szentesre a mellékvonalak kiszolgdldsara alkalmas mas Diesel-mozdonyok is,
de sziikséghdl még ma is kozlekednek az 1920-as évek AB tipusii motorkocsijai. Ezek
1971-ben &1ték masodvirdgzasukat, amikor korszeri motorokat kantak. Az 1976-0s év
pedig a harmadik viridgzast jelentette, amikor az éreg motorkocsikat hidraulikus kap-
csolékkal lattik el.
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A korszer( Diesel-vontatas nagy népgazdasagi értéket képvisel, Egy ,.piroska’-sze-
relvény 21,5 millié forintot ér, az M 44-es mozdony 6 millié forintba keriilt. Az utébbi
harom év alatt 322 millié forint értékd Gj jarmivet allitottak forgalomba Szentesen.

Kozben a makéi ftéhazat is Szenteshez csatoltak, és ezzel az atszervezéssel 56
vasutas keriilt a szentesi vontatas létszamaba. Szentesi mozdonyvezetokkel kiozlekedik
a makoéi gyors Budapestre és a szegedi gyors Pécsre.

A fejlodés targyi és anyagi valtozasai mellett nem feledkezhetiink meg az ember-
rol, a dolgozokrdl, akik munkaja révén életre kelnek a mozdonyok, és tartalommal
toltik meg a fejlodést. Tetteikkel mar a munkaverseny héskoraban is élen jartak. A
mozgalmi munka kiszélesitéséért élmunkas kitiintetést kapott Peté Sandor és Nagy
Erné. Tizenkilencen voltak sztahanovistik. A munkaverseny 0j formajaban az 50. év-
fordulékor 13 szocialista brigad és 143 dolgozd vesz részt. A fonokség kilencszer volt
Eliizem, vagy Kivalé Fonokség.

A fonokok sorat 1957-t6] Portoré Istvdan folytatta. Ot kovette Klivényi Jozsef
(1958—1963) és Harmati Istvan (1963—1966). 1966-t61 Loki Béla a fénék. A jubileumi
tinnepségen ott volt Labadi Sandor, az MSZMP Szentes varosi Bizottsagianak elsd tit-
kara is, aki kordabban ezen a munkahelyen volt lakatos.

A fejlodéstél nem maradt el a kiegészitd létesitmények sora sem. A legnehezebb
fizikai munkdtél mentesit a hidraulikus motorsiillyeszt6, a 60 tonnas csoportemeld, a
15 tonnas bakdaru és az automatikus olajtarolé. 1976-ban adtak at a 240 személyes
szocialis létesitményt, amelyhez ebédloé és oktatoterem tartozik. A tanmihelyben 44
fiatal tanulja a vasas szakmadakat és a motorszerelést. Villamositottak a mozdonyokat, a
forditoé korongot és uj artézi kutat furtak. Amikor 50 évvel ezel6tt elkezdodott a szen-
tesi motorgarazs torténete, mindossze heten dolgoztak itt, s most 336 dolgozdja van a
fonokségnek.

A MAV szentesi Vontatdsi Fonoksége az uttord szerepét toltotte be a motorkocsis
{izemeltetésben. Dinamikus fejlédése azonban 0j taviatokat nyit meg. Torténete pedig
jelentds helyet foglal el Szentes varos helytorténetében,

Fogas Pal

A Jaszkunsag elso torténetiroja’'

Horvac‘h Péter elodeirdl csak annyit tudunk, hogy Egerben éltek és 1720. oktober
8-an III. Karolytol nemeslevelet kaptak. Innét ered a Kéhalmi elénév. Horvath Janos
fia, Marton, Jaszjakohalmara koltozott és Szics Kataval kotott hazassagabol két fia
sziiletett: 1742-ben Jozsef, majd 1756. februar 19-én Péter,

Horvath Péter kitiné eredménnyel tanult a jaszberényi, majd az egri gimnazium-
ban. 1776-ban a piarista rendbe lépett, de négy és fél év miltan ,gyengemejjliségére”
hivatkozva elhagyta a rendet, miel6tt linnepélyesen beavattak volna. 1785-ben — a
jogi tanfolyam elvégzése utan — a jaszkun-keriiletek mésodjegyzoi allasara valasztottak,
majd 1786-ban Katskovics Balint, a jaszberényi gimniazium lemondott igazgatéja helyét
foglalta el. Nem sokkal késobb a gimnaziumot egyesiteni akartdk a gyongyosivel, ezért
igazolnia kellett a létjogosultsagat. A jaszberényi gimnazium alapitvanyainak Osszege
ekkor 10000 Ft volt, amib6l 400 Ft-ot Jakohalma adott, s ez a hasonlé kozségekhez
képest jelentés Osszeg volt, talan éppen az igazgatd szarmazdasa miatt,

Horvath Péter igazgatoskodasa alatt nagyott fejlodott a gimnazium: 1789/1790-ben
otosztalyos nagygimnaziumma, majd 1806 '1807-ben hatosztalyossa alakult. A varos bu-
torokkal szereltette fel a tantermeket. 1791-ben az igazgato koszonetet mondott a ke-
rilleti fokapitinynak ,.ama rémai urnaért”, amit az ekevas forditott ki Félegyhazin a
foldbol és amely az intézetnek ajandékoztatott,

Az igazgato fizetése 1792-ben 500 Ft volt, s bammilven furesén is hangzik, a hattagu
tanari kar illetményét a szolnoki kiralyi séhivatal adta. Horvath Péter panaszkodik is
a féigazgatonak, hogy a sohivatal a tandri kar évnegyedi fizetésébdl , levonasokat tett”
hadisegély cimén, mégpedig a felség rendelete ellenére — amelynek értelmében a ta-
nitassal foglalkoz6é egyének a hadisegély fizetése aldl felmentetnek.

1 150 esztendeje halt meg Horvath Péter,
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