Pest és Buda vasuti osszekottetese

Szdz évvel ezelott, 1877-ben indult meg a forgalom a
Kelenfoldi, a régi nevén Ujbudai dllomas és Kobanya kozott
és ezzel egy évtizedes tervezés és mégyéves épitkezés utdn
megvalosult Pest és Buda vasuti osszekottetése.

Az oOsszekoto vasat palydjanak vonalvezetésével kapesolatban hat kiilonbozé —
eddig még nem publikilt — terv sziiletett a Déli Vasut elkésziiltét kovetd években.
Az 1868 elotti tervek — magantokére tamaszkodva — a Nyugati és a Déli palyaudvar
leheté legrovidebb osszekottetésére torekedtek. Ezek az ; északi” tervek grof Széchenyi
Odon (1839—1922) és Maygraber Agoston (1825—1904) kezdeményezéséhez kapesolod-
nak. Széchenyi Odént — Széchenyi Istvan fidt — a miszaki érdeklodés és a kezdemé-
nyezokészség jellemezte, az 6 javaslatara valdsitottak megabudai varba vezetd goz-
sikl6t, s 6 szervezte meg fovarosunk tlizoltosdagat is. A temesvari sziiletésii Maygraber
Agoston eredetileg csaszari katonatiszt volt, a szabadsagharcban alezredesi rangot ért
el, s nemzetiink iligye melletti kiallasiaért az abszolutizmus birdsiga elébb haldlra,
majd vasban letoltendé varfogsagra itélte. Rabsigabdl szabadulva a katonai palyara
természetesen nem térhetett vissza, s grof Zichy Jendére, mint tokés vallalkozéra ta-
maszkodva muiszaki és gazdasagi ismereteibdl igyekezett megélni.

Széchenyi Odoén az dsszekotd palyat a Tiikkory-gatra (ma Szent Istvan koratl) és az
Orszaghtra (ma Martirok tja) tervezte, itt tulajdonképpen lévasut jart volna, de a
megerositett sinek a két palyaudvar kozott kozlekedo tehervagonokat is elbirtak
volna. A dunai atkelést g6zkomppal képzelte el. Maygraber elso terve a most emlitett
utvonalat kévette, de kétvaganyi vasitia magasvasutként oszlopokon kozlekedett
volna, s a Margit-hid helyére vasuti hidat tervezett, két oldalan gyalogjardaval. Osz-
szekiotd vasutjanak egy Zugligetbe vezetd szarnyvonala is volt és igy a mai Marx tér-
t61 menetrend szerint kozleked6 gyorsvasit szallitotta volna ki a pestieket a budai
hegyekbe. A két varos tanicsa azonban nem tamogatta Széchenyi Odon goézkompos
elképzelését, ugyanakkor komolyan foglalkozott Maygraber terveivel, bar az 1867
szeptember 23—24-i kiozigazgatdsi bejards az oszlopokon kozlekedd vasut tervét nem
helyeselte, mivel ugy vélték, hogy a rohané-diiborgé vonatok veszélyeztetnék a kor-
nyék lakéinak nyugalmat, szennyeznék az utca levegbjét és elvennék a lakasoktol a
napfényt. A tanics Maygrabert (j tervek elkészitésére utasitotta.

Uj vonalvezetése (1. térkép) kb. a mai Doézsa Gyodrgy utndl dgazik ki a nyugati
vonalb6l, az Elmunkés térnél keresztezi a Vici utat, tdltése a Csaniady utca vonalat
koveti, a Duna két agit és a Margit-szigetet athidalva két kisebb alagiton tori at a
Rézsadomb déli lejtdit, majd ezt kivetden magas téltésen kapesolodik a Déli palyaud-
varhoz. Ennél a valtozatnil elmaradt a zugligeti szarnyvonal (ide 1868. janius 30-t6l
a Bem tértél lovasut jart ki), s a vonal elsésorban teherszillitisra szolgalt. Bar a
budai szakaszan mar megkezdték az eldmunkalatokat, az északi sszekotoé vasit még-
sem valésult meg. A Léanchid Tarsasiag élénken agdlt ellene, jovedelmét féltetie tole,
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a donté korilmény azonban mégsem ez volt, hanem a maganvallalkozasként indulo
Losonéi Vaspalyatarsulat csédje, majd allamositasa. Mikor 1868. marciusaban May-
graber a magdantoke tovabbi batoritasara gondolva, vallalkozasa érdekében dllami
kamatgarancidaért és jotallasért folyamodott, felébresztette a Kézmunka és Kozleke-
désligyi Minisztérium gyanakvasat. A minisztérium ugyanis gy vélte, hogy a magan-
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vallalkozaskeént létesiilo Osszekoté vast rovidesen a Losonci Vaspalyatarsulat sor-
sara jut.

1868. oktoberében a Maygraber—gr. Zichy—van Langenhowen vallalkozas kon-
cessziojal visszavontak és elhataroztak, hogy az osszekoté vasttat allami lizemkent
hozzak létre. Az ugy az Orszaggyllés elé keriilt, s az 1872. évi IX. tc. a Magyar Al-
lamvasutakra bizla megvalositiasat. A MAV mérnokei Meissner Sandor (1840—1915)
¢s Tolnay Lajos (1837—1918) déli, Gellért-hegy alatti vonalvezetés mellett foglaltak
allast, ez szolgalta ugyanis a hatvani és a tervezett gyori MAV-vonalak osszekotteté-
set. Meissner és Tolnay a deéli osszekoté vasut palyavezetésének harom valtozatat dol-
goztak ki. Az els6 a mai Villanyi ut—Karinthy Frigyes ut—Petofi-hid—Haman Kato
ut—Nagyvarad tér—Tisztviselotelep vonaliban kitotte volna ossze a déli vasutat a
Jozsefvarosi palyaudvarral (2. térkép). A Dunian valé atkelést gézkomppal és hiddal
oldottak volna meg. A masodik valtozat a Kispesti Hatar Gt vonaliban, majd Csepel
Kozség mellett a szigeten keresztiil vezetett volna (3. térkép). Ez a legolesobb meg-
oldas, mivel nem igényelte a mocsaras lagymanyosi Duna-szakasz feltoltését. Mint
tudjuk, a harmadik valtozat valosult meg, annak ellenére, hogy ez 800 ezer forinttal
tobbe kertilt a csepeli megoldasnal, mivel ehhez lehetett legkénnyebben csatlakoztatni
a ferencvarosi malmokat és a kobanyai sertéshizlaldakat (3. térkép).

A déli osszekoto vasati hid épitését 1873. augusztusaban kezdték meg, a toltések
eénitéséhez 1875. oktoberében fogtak hozza, s 1877. oktober 23-an az osszekotéd vonalat
tinnepélyesen atadtak a forgalomnak.

Turanyi Kornél

Egy tudos helytorténész emlékezete

A kozelmultban volt harmince
esztendeje, hogy meghalt Siimeg
tudos helytorténésze, orszagszer-
te hirneves régeésze, Darnay Kal-
man. Tevékenysége a szazadfor-
duld és a masodik vilaghaboru
kozotti idoszakban ismertté tette
nemcsak magat a kisvarost, pol-
garainak életét, hanem e taj
olyan régészeti emlékeit is, ame-
lyek kozul nem egy eurdpai ran-
ga leletnek szamitott. Irasaival
torténelmi tanulmanyaival, dasa-
tasaival — autodidakta létére —
kozmegbecsiilést vivott ki maga-
nak a hivatasos régészek kozotl
is.

Halalakor, nyolcvanegy éves

koraban, érdekes életut zarult
le. A Sopron kornyéki csalad Stimegen a modosabbak kozé emelkedett. Apja vaske-
reskedéssel — széles kora tizleti kapcesolatokat teremtve — jelentés vagyont gyij-
tott. Darnay Kalman otodik gyermek volt a csaladban. Beszédhibaja miatt le kellett
mondania a tanari palyardl, s igy apja foglalkozasat kovette. Hazai és kiilfoldi isko-
lakban szerzett miveltsége azonban tobbre sarkallta. Apja lzletének atvétele utan
bontakozott ki érdeklodésének megfelelé tevékenysége: a muzeumi régészeti munka.
Korabbi visszaemlékezéseibol tudjuk, hogy ehhez még gyermekkoraban egy, a
siimegi varban talalt diszes reneszansz sarkantyu adta az inditékot. A biztos anyagi
hattér lehetové tette, hogy a kornyékbeli foldmivesek, gazdak a vasaruért ne csak
pénzzel, hanem régészeti, néprajzi targyakkal fizethessenek. gy gyarapodott gytjte-
ménye évrol évre. Munkajara felfigyeltek a hivatdasos régészek, muzeumi szakembe-
rek is. Romer Floris, a hirneves Bakony-kutatoé igy ismerte el érdemeit, megsejtve
Darnayban az elhivatott torténészt: ,En tavozom, Te 1épsz fel és kiovesd nyomdo-
kaimat!”
A hivatalos elismerés nem varatott sokaig magara. A Dunantilon folytatott asa-
tasainak sikere, a Kisfaludy-hagyaték Nemzeti Muzeumnak torténé ajandékozasa te-
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