Varosrekonstrukeié Szolnokon

Az elmult évek varosépitési — vérosfejlesztési gyakorlata megteremtette a maga
formait: az G4j lako és ipari épiiletek létesitését és a varosok régebben beépitett tecii-
leteinek atépirését. Uj varosok épitése ritka, viszonyaink koézott nem altalanos.

Az utobbi idében egyre inkibb el6térbe keriiltek az atépitések, melyeknek célja
a varosoknak alkalmassa tétele a szocialista életformara. Az épitésnek Szolnok ese-
tében — tovabbra is parhuzamosan az ujabb teriiletek lakdtelepszert felépitésével --
lakoterileti és varoskdzponti vonatkozisban egyarint igen jelentds korszakahoz
értiink el. 2 korszak elbjeleit a parthaz és a Tisza-parti 11 szintes lakéépiiletek jelzik.
Mindketté tomegével és magassigaval egyarant arra mutat, hogy varosunk fejleszté-
sét nem lehet az eddigi médon folytatni. At kell 1épni a konvenciondlis hatirokat,
egy nagysagrendjében 100 coo f8s varos térbeli megjelenésében méled fejlesztés alap-
jait kell lerakni az elkovetkezd években.

Az ujtipusu fejlesztés két lényeges elhatirozasat: a Zagyva-parti varosrész atépi-
tését és a korszerd varoskozpont kialakitisat kiséreli meg ismertetni az aldbbi két
irds:

Uj varoskozpont kialakitasa

Mielétt a varoskozpont atépitésére tett elhatirozas részletes ismertetését adnank,
szukségesnek tartjuk bemutatni azokat az el6zményeket, melyek hossza évtizedek
torténete soran a mai helyzethez vezettek, és azokat az elméleti megfontolasokat is,
melyek a dontést és a tervezést iranyitottak.

A 06tt varosok kozpontjait — igy Szolnok varos kozpontjat is — hossza évtize-
dek sorin spontin ndvekedéssel alakitotta a varos torténete. A telepiilés jellegzete-
sen forgalmi Ut mentén telepiilt egyféutcas szerkezetéb6l kovetkezett, hogy ennck
mentén épiiltck a malt szdzad harmadik harmada ota a teljes vérost, illetve a vonzo-
korébe tartozo teriileteket kiszolgalo kozintézmények. Ezt a teriletet egy ujabb iit-
vonal mentén elnydld, lényegében azonban kozponti szerepkori kozintézményekkel
beépiiit teriilettel bévitette a vasutdllomas 1857-ben tortént megnyitasa, a vasutnuk
a Tiszantilra torténd tovabbépitése miatt.

Talan éppen a varos er6sen forgalmi jellege, a kozépkori var hagyomanyanak
gyakorlati hidnya eredményezte, hogy koncentrilt terek, vagy tércsoportok koré tomo-
riilé torténeti varosmag itt nem alakult ki. A vonalmentén telepiilt kozponti létesit-
mények késobb még elfoglaltdk a féutvonal és a Tisza altal kozrezart teriilet cgy
részét is, ezzel azonban a felszabadulas el6tti fejlédés befejez6dostt. A felszabadulas eléte
a Tisza, Kossuth utca és Maria utca altal bezart teriilet, illetve a Tisza-hid—Vasut-
allomas kozotti atvonal mentén elhelyezkedd teriiletek alkottdk a varos ,kézpontias”
teriileteit. A varos fétere, 8o év el6tt még piactere, sem jelentett a megszokott érte-
lemben vett féteret (az csak az emlitett vitvonal kioblosodése) azt az itt telepilt
varoshza, pénziigyigazgatosig, egy vegyes rendeltetésti kozépiilet (ma muzeum)
valamint néhany kisebb iizlet avatta f6térré.

— 162 —



A varos falusias ;ellege e kozponti teriilet j6 részén is megmaradt. ‘Ha néhol,
az utvonal mentén tortént is tobbszintes beépités, a kozponti virosmag nagy;a‘nn
egészében foldszintes maradt, nem zsifolodott be a kapitalista telekspekuldcié: révén
setn. A beépités fésis 1elleget is csak részben valtotta fel a zart sord, kisvérosi

.modi”. A teriilet ellatasi viszonyai is a véros jellegzetes tirsadalmi viszonyai
roztek Kisméreti, korszerdtlen iizlethalozat — melynek 4talakitisa, fenntartdsa
sok problemat okozott az elmult 20 évben — igen kevés —, az 1j kovctelmenyekn'*k
még tészben is alig megfelel6 — igazgatisi intézmények, leromlott allapoti miivelé-
dési objektumok és jelentds teriileteket elfoglalo egyhazi épiiletek jellemeztek 2
teriilctet.

Mindez jot és rosszat, elényt és hatranyt egyarant jelentett a varos kozponti
teruleteinek kialakitasara. Forgalmilag kedvezd volt az orszagos féforgalmi at menti
clhelyezkedés, de az a tény, hogy ez az ut ketté szelte a kozponti teriileteket, a gép-
kocsiforgalom noévekedésével igen kellemetlenné valt. A varos alacsony beépitése és
a kosintézmények .csekély szama kedvezett az Atépitésnek, de igen sok 1j kozintéz-
mény létesitését tette szitkségessé. A varoskozpont szétteriild jellege nem hatdrozta
meg egyértelmien az Gj kozintézmények helyét, ami a kozponti funkciok tovabbi
sz¢tszorodasahoz és a kozpontnak részben lakoépiiletekkel torténé beépitéséhez veze-
tett. A kozponthoz kapcsol6dd orias-telkes, falusias lakéteriiletek igen kis aldozattal
modot adtak a varos szerkezetének, forgalmi rendszerének javitasira (pl. a Sagviri
krt. megnyitisaval), de egyben csabitottak is a szanaldsmentes teriiletek felhaszna-
lisdra.

A 20 éves és sokszor ellentmondasos fejlédés oda vezetett, hogy a régi kozpont
teriiletck mar nem alkalmasak az egyre sokasodo és varoskézponti elhelyezést igénylé
létesitmény megvalositdsira, ezért a régi kozponthoy szervesen kapcsolodo, forgii-
mileg j3l kiszolgdlbaté 1j vdroskozponti teriilet feltdrdsa vdlt sziikségessé. Erre a
célra a négy legfontosabb belsé utvonal — a Beloiannisz ut, Ady E. ut, Sagvari krt.
és a Keskeny Janos-Sallai utak — altal hatarolt teriilet latszik a legalkalmasabbnalk.

A véiros 1j kozpontjanak kialakitasanal, a torténelmi el6zmények mellett elvi
¢s sazdasagi meggondolasok is vezettck a kozremikoddket. Ezek elsésorban a kije-
tole teriilet belso szerkezeti kialakitasara vonatkoztak.

Nevezetesen:

— az 0j kozpont minden iranybol jelentds utakkal hatarolt, de a gépjarmiforga-
lom el8l elzart legyen, csak a parkirozo helyek és a felépiilé kozintézmények
kiszolgalasara sziikséges utak vezetheték teriiletére;

~ a gépjarmili és a gyalogos forgalom egymastol teljesen szétvalaszthatok, eseten-
kent utobbinak maésodik szintre terelésével is;

— a kiilénboz6 funkcié, a kozponton beliil teriiletileg szétvalasztva helyezendé el,
czért
a) a kereskedelmi-szolgaltato,

b) a kulturalis,

¢) az egészségiigyi (mar meglevé rendeldintézet),

d) és az igazgatasi

célokat szolgalo objektumok lehetéleg Gsszevontan, tombositve, de egymastdl
fuggetlen teriiletcken helyezenddk el.

- a teriilet szanalasi koltségeibol az 1 millié Ft-ra esét cqokkentendo minél tomo-
rebb beépitést kell alkalmazni. A bevédsarlo kézpontban 2-3 szintes, az igazga-
tasi épiileteknél 11—16 szintes beépitési magassag alkalmazdsaval;

— a bevasarlé kozpontot ugy kell kialakitani, hogy az A4ruhdzat, szallodat, étte-
rem-bart, valamint 4000 m? eladé és g4ooo m? szolgaltatd tért magabanfoglalo
objektumot — melynek magasépitési kéltségc so—70 milli6 Ft-ra becsiilhetd -
égvetlen épitményként lehessen megépiteni ¢s hasznositani is;
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~ végil a teriilet minden Gt és kozmikérdését (beleértve a hoenergia-ellatast),
de az itt dolgozok szocilis ellitisit is (6lt6z6, mosdd, étkeztetés stb) Sssze-
vontan, koordinaltan kell megoldani.

Az Gj rendezési terv elkészitésére a VATERV, ezen terv alapjan pedig az I
dtemd - a tényleges igényeket tartalmazo — beépitési terv kidolgozasira a Laké- és
l[;(ommumilis Epiileteket Tervezs Villalat 2. sz Komplex Irodiaja kapott meg-
izast.

A VATERV hazi tervpilyazatin keresztiil kivinta beszerezni azokat az otle-
teket, melyek kozelebb viszik a tervezét az optimélis megoldashoz. A beérkezett
4 db terv kozil talan a ,D” jeli volt az, amely leginkabb megkozelitette a felté-
teleket. Ez a terv, de a masik harom is a kereskedelmi — szolgaltatisi koz-
pontot a parthaz mogotti teriiletre, nagyjabol a Sagvari krt.—Ady E. at és Pillangd
utca altal hatarolt teriilecre helyezte el és kialakitasat két szintben javasolta. A jelen-
legi rendeldintézett6l D-DK-re hatalmas teret alkot a 4-es szamu fékozlekedési
maut mentén és K-r6l ehhez kapcsolja a kulturalis létesitményeket: a 6oo f6s mozit
¢s az 1200 személyes mivel6dési hazat. A terillet Ny-i és E-i részét lakohazzal,
DNY-i sarkat pedig irodahazzal, illetve a sajt6 és nyomda épiiletével zarta le. Ezen
a terven mar adott a kozlekedés minden, el6bbiekben felsorolt kovetelménye.

A biralat soran elsésorban a kozpont teriiletén elhelyezett lakasokat és a be-
épités tulzott lazasagat kifogasoltik. Hangzott el észrevétel az izleti koézpont — jo
alapgondolati, de kiérleletlen épiilet komplexumaval szemben is. Ezen tal felvet6-
Jdott egy 500000 kotetes megyei konyvtarnak a mozival és a kultirhazzal kozos
tombben torténd elhelyezésének szikségessége is.

A véglegesen elkésziilt rendezési terv a felvetett problémakra kedvezo valaszt
adott. A bevasarlo kozpont kedvezé kiilsé tomeghatasi és impozans, részben fedett
foldszinti és emeleti vasarlé utcikat magabanrejtve alakult ki. A lakoépiiletek
eleintek a tervesési teriiletrol, illetve az E-i oldalt lezaré és 8-rol n szintre vilto-
zott pengehaz esetleg irodakat és lakdsokat vegyesen is tartalmazhat. Ez esetben
cleve tudomasul kell venni, hogy ezek a lakasok alapfoki kozintézmény ellatasa
hianyos lesz (6voda, bolesode, iskola stb.) és ezért itt lehetdleg csak garzon lakasok
épithetok.

Eltiintek a feleslegesen nagy terek, dsszevontan egy tombben alakult a hdrom
kulturalis objektum.

A LAKOTERV-nek az 1. iitemre vonatkozé beépitési tervjavaslata a feladatot
részleteiben oldotta meg, jelentés ujdonsigot a rendezési tervvel szemben alig
tartalmaz. ’

A tervezés azonban még itt sem allapodott meg. Ujabb igények jelentkeztek, é;
ez a terv modositasat kovetelte meg. Tovabb sirisodott a beépités, tisztult a kiilon-
bozo céla terii'etel: elhatirolisa és ezek eredményeként tovabb javult a beépités és
kozmivesités gazdasagossiga. A teriilzt beépitésének sirdsodése a kozpont atlagos

1. A vdroskozpont tervpdlyazat D jelii tervének modellfotdja

Arubdz
. Szdlloda, étterem, presszo, bar
Uszlet és szolgdltatohaz komplexum
. Moz
Kultiirhaz
. BM Irodahdz
Irodandz és lakds
Irodahaz, nyomda, szerkesztoség
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[’Qépa'?;'é , fagassigat - is - megnovelte,  ‘ami - nagyvonalibba, merészebbé, esztétikailag
hangsnlyosabba tette e teriiletet.

Ma mar véglegesnek tekintheté a kialakult terv (modell-fotéjat kozoljiik), mely
a kulturalis objektumokat a tomb belsejében egyetlen sszefogott egységként oldja meg,
és. c’gébc — a Beloiannisz ut mentére — harom 16 szintes irodahazat helyez el. Az vj
iradahazak lehétéve teszik, hogy a korabbi igények mellett itt kapjon helyet a Viziigyi
Igizgacosag, a Tiszavidéki Mezdgazdasagi Fejlesztési Iroda, az Allami Biztosito,
valamint a MEZOBER Vallalat is.
Ujdonsaga még e terviiek az is, hogy a BM Irodahdz helyére behozza a korabban
¢ri elhelyezéssel tervezett vasarcsarnokot. Fzzel lehetéséget biztosit a Sagvari
korat korengetegében zoldteriilet kialakitisiara és egyben megsziinteti azt a karos
hatdst, amit egy vasarcsarnok éjszakai-hajnali forgalma a lakoteriilet nyugalmara
jelent. Ezt az elhelyezést ugyan sokan vitatjak, meggy6z6désiink azonban, hogy a
tsarcsarnoknak is a varoskdzpontban van a helye. Igy a BM Irodahédz, az Ady Endse
Saliai utcak talalkozasanal kap helyet.

’

piac

és
Sz6lni kell néhany szot arrol is, hogy a Beloiannisz Gt menti harom- irodahiz
szerkezeti-technologiai rendszere Gjszer( és kapcsolodik a Sagvari korat északi csomo-
pontjaban felépiilé magas haz megvalositasahoz. Ezeknek belsé magja csiuszozsaluzatba
ontott beton; ‘mig az iroda, illetve lakasteret magaba foglalé része paneles. Az osszes
kozmivezetékek, valamint kozlekedési terek az ontdttbetonmagon beliil -helyezked-
néek el ;
: nnek eredménye, hegy az alaprajzok a homlokzati rendszer szabta hatarok
lkézitt szabadon alakithatok. Termes és kislétszamot elhelyezé szobas irodarendszerck

11. A LAKOTERYV dltal készitett beépitési terv modellfotéja a viroskozpont 1. jitméril

1. Arubdz
2. Szdlloda, étterem, presszo, bir
3. Kétsyintes rizlet és szolgdltato kozpont
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egyarant kialakithatok benne, de méd van tandcskozétermek, laboratériumok elhelye-
zésére 1s. A magas épiiletben elhelyezkedd lakohdz, valamint a hdrom irodahdz szer-
kezeti-technologiai azonosséga jelentdsen javitja a kivitelezé vallalat szamara is a sziik-
séges gépi felszerelés beszerzézének gazdasagossagit.

Az uj terv azzal, hogy ugyanazon a teriileten Gjabb 45-50 millio forint értékd
létesitnény elhelyezésének teremtette meg a lehet6ségét, nagymértékben vitte elére a
varoskozpont gazdasagos megépithetdsége tigyét.

Ezek utin tehetiink egy korsétit — ha egyelére csak képzeletben is — az uj
viroskozpontban. Feliitelezve, hogy vidékrdl érkeztiink az Ady E. at északi oldalan,
a kozponti autobuszpalyaudvarnil szillunk le a kozati jarmirsl. Az Ady E. dt
lelett kecses gyaloghid ivel at, ezen keresztiil jutunk el a kétszintes iizletkézpont
felsé szintjére. A hatalmas csillogd iivegfeliiletek ezen a szinten elsGsorban szolgal-
tato létesitménycket rejtenck maguk mogé. Néhany lépés utin kikeriiliink egy
szabad terasz részre. Elhagyjuk a III. szintként itt elhelyezkedé bemutaté termet s
a terasz korlatjara timaszkodva lelatunk a foldszint nyiizsgé forgatagira. Kozben
torduljunk balra! Err6l a terasz-szintr6l nyilnak a szilloda 7 emeletes tombjéhez
kapcsolodéan a bar, az étterem, a presszo, de ugyaninnen bejuthatunk az allami
arvhaz II. szintjére is. Az aruhaz belsé Iépcs6jén, vagy az aruhiz és a szilloda
kozott levé kilsé lépcson jutunk ki a Sagvari koratra. Ha most jobbra fordulva
a parthaz és az allami aruhaz koézott djra bekanyarodunk a szolgaltat6 és kereske-
delmi kozpont teriiletére, Gjabb impozans iizletsor kozott taldljuk magunkat. Ruha-
zati boltok, jarmi és butor bolt, a megye kozponti gydgyszertira és sokminden egyéb
helyezkedik itt el. Végighaladva jorészt fedett foldszinti utcdn a bevasarlok nytizsgd
kavargé aradatival, elérkeziink az iizletkdzpont kis terecskéjére, melyen automatik
kinaljak cikkeiket. Ha nem fordultunk be tjra az iizleti kézpontba, a gépkocsiforgalom
keresztezése nélkiil eljuthatunk a kulturalis kézpontig, mely a mivelédési hazat,
a 6oo féréhelyes mozit és a kozponti megyei konyvtarat foglalja magaban. Ennek
fedett terasza alol lenylig6z6 latvanyt nyajt a harom, 16 szintes irodahaz, melyet
mar a teraszrol is megesodaltunk. A mostani -Hosok tere talso oldalan a sajtd
és nyomdakombinat érdekes tdmege és az arnyas fak kozott megbujva a tér baloldalan
a Rendelé Intézet épiilete tinik fel. S ha kozben megered az es6, vasirlé utunkat
~ visszatérve az izletkozpontba — akkor is folytathatjuk, hiszen itt szinte minden
tizlet iedett jardakon kozelitheté meg.

De térjiink vissza almodozasunkbdl a realitisba. Az ismertetett és képen is
bemutatott uj varoskdzpont gondolatanak felvetése egyre tobb épitési igényt vonz
erre a terilletre. A bemutatott tervek nem véglegesek. Ujabb igények jelentkezése
esctén tovabb tomorilhet a varoskézpont, a megmaradt szabad teriileteket ujabb
magas (piilecek, 15-20 szintesek foglalhatjak el, és mindez egyiitt mintegy 10-15 év
tavlataban a 100 oco fés nagysdgrendd varos mélto centrumaként jelenik meg.

A Zagyva-parti varosrész atépitése

A Zagyva foly6, a Kossuth Lajos utca és a Sigvari Endre korat altal hatarolt,
héromezoghoz hasonlé alaki, vérosteriiletet tekintjik a Zagyva-parti varosrésznek.

© teriilet rendeltetése, kialakult beépitése erésen heterogén. Délrél hatarolo
itja a varos fotengelye, a 4-es szama fokozlekedési 1ut, igy ide régebben és ujabban
a varos kiilonbozd kozépfoka kézintézményei épiiltek, mint birésiag, gimnazium,
jardst tandcs, muzeum stb. tehdt teriiletének ez a része a védroskozponti kozintézmény
tertlet.

Itr van a véros piactere is az Ady Endre ut és a Sagvari Endre ut talalkoza-
sénal, Tobbi része ugyan lakoteriilet, de beépitését a varosias Dozsa, Arany, Jokai
utcak, féleg zartsort 1-2 szintes és a teljesen mas jellegli, de még intenzivebb Taban,
valamint a Ségvari Endre korit 4 szintes, jellegzetes ,szocreal” beépitése jellemzi.
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A teriilet atépitése tulajdonképpen az so-es évek elején kezdédéte, amiker a
Kolozsvari ut és a Fiumei utcak altal hatarolt tombbelsé kedvezé beépitési lehets-
ségct felhasznalva, megteremtették a 4-es szamu 1dtra merdleges — Tisza-parttol a
Sagvari Endre utcai felhasznalasival kezdédé — 1) tengely egy szakaszat, s ezzel
a varos rendezésének, fejlesztésének egyik f6 iranyat hataroztik meg.

Az 1961-ben elkészilt Szolnok altalanos fejlesztési tervének 1. Giteme mar hata-
rozottan elbirdnyozta a mezévarosi jellegili, elavule és korszeritlen épiiletekb6l allo
terilletrésznek teljes atépitését.

Az akkoriban a varosok rendezési terveinél dltalanosan hasznalt és elfogadott
hagyomanyos, vagy blokkos épitési technologiahoz és a mar meglevé koruti épiile-
terhez igazodo kozepes, 4-5 szintes beépitést irt elé a terv.

E rendezési terv még egy fontos javaslatot tett teriiletiinket érintéen. A 32-es
szamu, Hatvan-Szolnok kozotti fokozlekedési ut varosi bevezetésére a Szantd utcat
felhasznalo, a Sagvari kérutat a Zagyva el6tt keresztez6, majd innen délre fordulo
¢s a Tisza hidféhoz vezetd féforgalmi ut sziikségességét tarta fel. Ez az at teriile-
tink keleti hatara.

A parthaz elhelyezésével kapcsolatos szanalasok ujabb nagy lendiiletet adtak a
Sagvari korut Ady Endre Gttol délre esé szakaszanak kinyitasara és keleti oldala-
nak beépitésére.

A Zagyva-parti varosrész atépitésénck els6é terve 1961-ben készilt el. Ez, az
altalanos terv eldirasat kovetve, atlagosan o6t szintes beépitést javasolt megfelelé
sziluett hatds elérésére néhany helyen 8-10 emeletes ponthazzal.

A rendezési terv alapjan épiilt meg a korat elejének keleti oldala és épil a
Zagyva hidfénél levé tgynevezett északi csomopont.

A III. otéves terv lakasépitéseinek teriletkivalasztasinal mar egyontetli véle-
mény volt, hogy a Vosztok uti lakotelep megépitése utan mint nagy feladat e terii-
ler atepitése kell, hogy kovetkezzék. A varos tulzott teriiletnovekedésének ellensilyo-
ziasara ennek az avult varosrésznek Gjjaépitését elsérendd varosfejlesztési, varos-
rendezési, lakaspolitikai, szocialis szempontok mellett dontden gazdasagossagi szem-
pontok is indokoltik. Az épitésiparositas, az épitési technologiak fejlédése lehetove
tették, hogy ilyen volumenl lakas épitése Szolnokon mar panelos technologiaval
torténjen, és mert a korabbi részletes rendezési terv mas technologiaval megépithetd
tipustervek szerinti épiileteket hasznalt, 4j rendezési terv elkészitésée kellett elhata-
rozni

Milyen kiindulasi alapelvek voltak ennek megfeleléen:

- a teljes teriilet funkciojat és szerkezetét tekintve lakoteriilet legyen;

~ a lakoépiiletek 9o szazaléka a tervezett és 1967-ben megvalosulo szolnoki poligon
iizemben gyarthaté — mar kidolgozott panelos tipustervesalad szerinti — legyen:
czek f6 tipusai: a foldszint plusz 10 szintes, mely szekcioként és szintenkénr
kozépfolyosos rendszerben 6 lakast tartalmaz, 2 db 3 féréhelyest és 4 db 4 féro-
helyest, a masik tipus a foldszint plusz 4 szintes, mely kétfogatu és szekcioként

10 lakast tartalmaz, 6 db 4 féréhelyest és 4 db 6 férGhelyest;

~ harmonikusan kapcsoloédjon a beépités a Sdgvari Endre korut és az északi csomd-
pont mar megépilt lakoépiileteihez;

— adottsdg a 32. sz. ut nyomvonala, az épiilé 1j 16 tt-es iskola;

~ a megval6sitisra olyan iitemezési lehetdséget adjon a terv kedvezd szanalasi
aranyszam mellett, hogy Eszakrol kezdve lehessen az atépitést végrehajtani.

Ezck és a tobbi varosrendezési, kozlekedési, kozmivesitési, esztétikai szempon-
tok kétségteleniil nehéz helyzet elé allitottak a tervezoket.

A Varosépitési Tervezé Intézet hazi tervpalyazatot hirdetett, hogy a legjobb
megoldast, vogy részmegoldasokat tobb tervbol lehessen kivéalasztani. A tervpalyazat
érdekes, tanulsagos eredményt hozott.
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Két palyamunkat ismertetiink, két iranyzat bemiitatasa végett:

I11. A Zagyva-parti lakotelep rendezési tervének modellfotoja. B vdltozat
1. Iskola
2. Visdrcsarnok, bevdsarlo kozpont
3. Gardzs
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V. A Zagyva-parti lakdtelep rendezési tervének modellfotdja. A viltozat

1. Iskola

2. Visdrcsarnok, bevisdrls kozpont
3. Gardzys
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Wb el derv:

a 1 szintes épiileteket két szekcios nagysagban tehat 55 x 1§ x 34 méter méretber

alkalmazta. Ha ranézink a tervre megillapithatjuk, hogy rend van, jol szerve-

zett a terillet. Osszevonta az oktatasi intézményeket, igyekezett egységes beépi-
tést adni a 32-es Gtnak és az Ady Endre utcanak. Helyesen tartja meg a Jokai,

Arany, Dézsa Gy. utcik zartsori beépitését, azt jol zarja le 5 szintes savhazak-

kal stb.

Hatranya, hogy szinte nincs benne zoldterillet, egységes -és osszefiiggd, tehat

hasznilhaté zoldterilet. Keveredik az 5 és: 1 szintes beépicés. Az elaprozott

épiiletek miatt igen nagy kozlekedési terilet adodik, hogy csak a fébb problé-
makat emlitsiik.

Az elhelyezhet6 lakasszam 2000 db.

WA jeiii terv:

Merészen és nagyvonalian Osszevonja a 11 szintes épiileteket a teriilet keleti

részén egy karélyba és ezen kiviill 3 db 3 szekciés épiiletet tervez. Jol szervezi

meg a teriiletet, a kozintézményeket. Igen szépen fejezi be a megépiilt épiiletek
hasonl6 5 szintes kiegészitésével az Ady E. ut déli részét. Rendkivil nagy az
osszefiiggd zold teriilet. Az elhelyezhet6 lakas szdma: 2400 db.

Nagy vitat valtott ki és foleg kezdetben rendkiviil sokan tamadtak az ,,A” jeld
tervet, mert véleményiik szerint

— embertelen, teljesen idegen egy ilyen nagy hosszisigh és magassaga épiiletfal,
~ elzirja a Zagyva folyot és a mellette hiazodo zoldteriiletet a tomb belsejétél,
igen kedvezétlen a tijolasa a lanchaz északi részének stb:

Alaposabb vizsgalodas utan kétségtelenil el kell fogadnunk azokat az érveket,
amelyek a lakoépiiletek Osszevonasat, tombositésének helyességét igazoljak. Az elmult
években ugyanis teljesen hozzaszoktunk a 4-5 szintes beépitéshez és az ehhez a magas-
sdghoz tartozo, j6 aranyt ado épiilethosszhoz, a jo alaprajzi esztétikaju ,szalami szele-
tekre” vagdosott épiilettipusok egymastol figgetlen elhelyezésébol adodo szonyeg-
mintas beépitésekhez. Pedig a terveken a zoldbeagyazott lakoépiiletek helyett a valo-
sagban a helyzet az, hogy a sok kozlekedési utteriilet, a gyalogutak rendszere fel-
aprozza az épiiletek kozotti légtérarany diktalta szabad teriiletet és ezek nem nevez-
hetok mar sem zoldteriiletnek, sem jatszoeérnek, pihenésre pedig teljesen alkalmat-
lanok. Ezen tulmenéen mint azt a 2. Orszagos Lakasépitési Konferencia hatarozata-
ban leszogezte: ,,Az Gjonnan épitett lakotelepek nemzetk6zi mérvi problémaja a jel-
legtelenség. Ezek a telepek az urbanus és ruralis életformak olyan keverékét jelentik,
melyekben egyiknek elényei sem érvényesiilnek egyértelmien.” Ezek az okok azutan,
melyek eldidézik a lakotelepek sivarsagat, amelynek kovetkeztében mind tobb
orszagban jelenik meg és terjed a lakotelepi idegbetegség és magaval vonja a lako-
relepekrol valo elvandorlast.

Az ,A” jeli terv véleményiink szerint e problémak megoldasanak egyik jarhato
Gtjae tarta fel e tervpalyazat kapcsan. Lényege a lakoépiiletek elaprozasa helyett,
azoknak racionalis hatarig valo koncentralasa, tombositése oly modon, hogy ezzel
lényegesen nagyobb lakds-szam eclhelyezése vilik lehetségessé, az athalozat, kozmi-
halézat minimumra csokkenthetd, parkolo teriiletek koncentralhatok stb.

Mindezek eredményeképpen a zoldterilletek hatalmas mértékben megnovel-
heték és a koz- és gyalogutak szétvalasztasival, észszerd vonalvezetéssel, ezek a
zoldteriiletek Osszefiiged rendszert alkotnak, kedvezé lehetdséget nydjtva — a lako-
telepi lakosok kiilonbozd igényeinek kielégitésére. Betoltheti tehat igy a zéldteriilet
mindazokat a funkciokat, melyeket téle a jelen és a jové tarsadalma elvar.

A fentiek ugy gondoljuk indokoljik és elfogadhatova teszik a nemzetkézi mére-
tekben megindult tombositési iranyzatnak helyességér. Szamunkra ezen tilmenéen
meg olyan elényoket is rejt ez magaban, melyek az egész lakotelep atépitésének meg-
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valdsulasat alapvetéen befolyasolja, s ¢z pedig a gazdasagossag, mely a nagyobb

lakasszam elhelyezésébdl, s ezzel aranyban a szanalasi szazalék csokkentésébdl, a

lecsokkenheté kozmi, uthosszakbol adodik. Lehetéséget nydje, hogy észszerli hatarok

kozote a tervezett szabad teriiletre es6, az épitkezést nem akadalyozo, jo allapotu
lakoépiiletek bizonyos rovid ideig helyiikén maradhassanak. Fontosak ezek a szem-
pontok, kiilonésen a szanalasi aranyszam alapvetd csokkentési lehetésége jelen ko-
rilmények kozott, amikor Szolnok varos lakasellatottsiga, az épitheté lakasok meny-
nyisége, a varoskozpont épitésébél adodo szandlas ismert, s igy a varosrendezési,
varosesztétikai, gazdasiagossagi szempontokon tal ezt is figyelemebe kell venniink.

Végul is az ,,A” jeli terv tovabbfejlesztésébol keletkezett a Zagyva-parti varosrész

atépitési terve és azok az ellenérvek, melyek kezdetben akadalyoztak, megddltek,

mert -

— bizonyossa valt, hogy a 1 szintes épiiletek helyes aranyainak, hosszanak meg-
hatarozasanal szakitani kell a korabbi szemlélettel a tombositési iranyzat érvein
tal azért is, mert, hogy csak egy példat hozzunk: amig egy foldszintes épiilet
kedvezé hosszusaga sem cgyezik meg a 4-5 szintesével, ez természetes, és all ez
szint és a 11 szine viszonyaban is. Es amig a foldszintes, 4—5 szintes hazak
tobbszori ismétlése ad jo ritmust, helyes utca, varosképet, addig ez nyilvan
mas léptéki épiilettombre érvényes nem lehet.

—~ A tervezési teriilet mar meglevo beépitése nagyon heterogén, ezeknek kiegészi-
tése csak tovabbi 5 szintes épiiletek épitésével kivanatos.

Nem célszerli keverni az 5 szintes és a 1 szintes épileteket. Ezért a tervezési

terilet keleti részén a 1 szintes épiiletek egyhelyre valé koncentralasaval és

els6sorban a 32-es Ut mentén az egységes utcaképet is biztosied, lancszerd, épilet-
csoport kialakitasaval biztosithato a teriilet beépitésének kedvezé hatasa, oOssz-
hangja.

- A mintegy 150-170 méter hosszisagu és 11 szint magassagi épiilettomb ardnyainal
rogva banté nem lehet. A szemmagassagban szekcioként levo arkad a ki és a
betekintést lehetévé teszi, az épiilet szekcionkénti megmozgatiasaval az egyhan-
gusag megszinik.

A lakéépiiletekben lakok szamara pedig a zoldteriilet latvanya azzal, hogy a 32-es

szamu utat szegélyezik e hosszu épiiletek, nem csokkent, mert egy részik a

Zagyva-parton levé zoldteriiletre, mas résziik a lakotomb belsejében tervezett,

nagy zoldteriiletre tekinthet.

— Véleményiink szerint ¢ megolddssal megsziinik, vagy legalabbis jelentésen csok-
ken a lakotelep jellegtelensége, sivarsaga. A terv nagyobb tér-élményt nyajto és
urbanusabb megoldast is ad.

Az A" jelii terv tovabbfejlesztéseképp a végleges terv készitésének idején
még cgy olyan alternativa is felmeriilt, hogy célszeri volna az ,,A” jelli terv 3 db
szekeids épiiletét is tombositeni, s ezt a masik tombbel kozel parhuzamosan, vagy
parhuzamosan, de ,,S” formdban elhelyezni, pontosan a varosias hatas és tovabbi
gazdasagossagi elénydk bizeositasa érdekében. E terv talan még az ,,A” jeli terv-
nél is Gjabbnak, urbdnusabbnak tiiné javaslatot hozott. Elvetésre kerilt, de néha-
ayunkban felmeriilt,  talan érdemes lett volna e javaslattal tovabb foglalkozni, job-
ban kiclemezni el6nyeit, hatranyait. A legfébb érv ellene az volt, hogy ez csak egy
egészen nagy varosban helyes megoldas, és hogy ¢ megoldas a Zagyva-hidfénél
kialakulo haromszog alaka zoldeeriiletre, egy legalabb 15—20 szintes épilet megépi-
tés¢t kivanta volna meg, amely lakoépiilet nem, csak kozépiilet lehetne. Mivel erre
program nem volt é mert elégedettek lehetink az ,,A” jelli terv megoldasaval,
e iavaslatot elvetettiik.

A fenti terv készitésénél, a tervpalydzatok elbiralasanal kiilonb6z6, még jonéhany
fontos kerdés meriilt fel, mint az Ady Endre at, Sagvari korut és Zagyva kozti
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szakaszanak a sziikségessége, az alapfoki kozintézményeK, parkolé teriletek, parkold
garazsok eclhelyezése, az uthalézat, a tervezési teriilet délkeleti részén levé Tisza—
Zagyvahidf6 megoldasa, a Taban sorsa stb. A végleges beépitési tervet az 5. szamu
abra tiinteti fel. Ha ezt a Zagyva-part korabbi rendezési tervével oOsszehasonlitjuk,
mar néhany beépitést jellemzé mutatészam alapjan is az alabbiakat &llapithatjuk
meg:

~ A beépités szintszamanak megemelésével és a tombosités eredményeképpen 1567-
r6l 2579-re novekedett meg az elhelyezheté lakdsok szdma, ennek megfelelGen
csokkent a szanalasi szazalék.

— A zoldteriilet tobbszorosére emelkedett, de az egy fére juto zoldteriilet nagysaga
is 70 szazalékkal novekedett, és ha ehhez hozzavesszilk, hogy a tervezett gép-
kocsiallomanyt és az ebbdl kévetkezé parkolohely-sziikségletet ez j terv lénye-
gesen magasabb norma szerint hatarozta meg ¢és ezek megvaldsitasa évtizedekig
nem sziikséges, hanem zoldteriiletként hasznalhatd, akkor az egy fére jutd zold-
teriiict is tobb, mint kétszerese lett.

- A gazdasiagossagot bizonyitja még, hogy az egy fére eso utteriilet 12,55 m*-rél
6,25 m*-re, a felére csokkent le.

Ez a terv kielégiti az 4j panelos technologiat, lényegesen kedvezébb szinte min-
den szempontbol szamunkra, ezért az attervezése indokolt volt. A terv megvaldsitasa,
mint mar korabban emlitettitk a III. 6téves tervben kezdédik el moo lakas megépi-
tésével, a tervezési teriile északi részébol fokozatosan haladva dél felé.

A rendezési terv felvet néhany problémat, melyek kozil ki kell emelni azt, hogy
az ¢északi csomopontnal Szanté utca, Sagvari korat talalkozasanal eredetileg tervezett
10 szintes épiiletet 20-22 szintesre kell emelni ahhoz, hogy ez a nagytomegl 11 szintes
¢piiletek mellett megfelelé varosképi sulypontot jelentsen. Mivel orszagunkban is
megindult néhany ilyen toronyhaz épitése, igy megépitésének kivitelezés szempontja-
bol nincs akadalya, ezért terveink szerint a IIL. 6téves terv soran eldrelathatélag meg-
kezdjik épiteni az északi csomopontban a Sagvari korut befejezéseképpen e torony-
hazat.

Ilyen beépités mellett mar nem képzelheté el a gépkocsigarazsok foldszintes
elhelyezése, mert ezaltal a nagyméreti és jol hasznosithato zoldteriilet értékét elve-
sziti. Problémak atmenctileg és a jovében, miként lehet biztositani az itt ¢l6 lakosok
gépkocsijai szamara a garazsirozast. A tobbszintes garazs, ami ilyen lakdépiileteknél
mar az egyediili helyes, beruhazasi és tizemeltetési problémakat okoz.

Egy masik problémd, hogy e terv értéke a nagyméreti zoldterillet — felhaszna-
lasa, gondozasa miképpen oldhaté meg. Egyéb iizemeltetési problémak, hogy csak
néhanyat emlitsiink: fltés, hazkezelés, a szemét eltavolitasa stb. E problémakat a
lakételep megvaldsitasaig minden bizonnyal hazai és kiilfoldi példak, tanulmanyok,
tervek alapjan megoldjuk.

E Zagyva-parti lakotelep teljes megvalosulasa esetén, amely ismereteink szerint
nem is olyan tavol van, majd a benne lako lakosok szamara még a jovében is a
kényelmes és higiénikus élet feltételeit nyujtja, dokumentalja a mai varosrendezést,
varospolitikat, épitéiparunk fejlettségét.

BARNA GABOR és PAKSY GABOR
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