SZOKE KATALIN

Minden 1dok biciklistdi, egyesiiljetek!

(A bicikli Oroszorszagban)

Az orosz nyelvben van egy gyakran hasznalt mondas: ,,Feltalalta a biciklit!”, amit
magyarra a ,,Feltalalta a spanyolviaszkot!” szolassal fordithatunk. Vagyis arra vonat-
kozik, hogy valaki kozismert dolgot ujként, felfedezésként hirdet. E mondés megléte
arra utal, hogy a bicikli Oroszorszagban nemcsak, hogy kozismert, de nagyon is koz-
kedvelt kozlekedési eszkoz, s6t szimbolikus targy volt. Moszkvaban 1étezik egy Bicik-
litorténeti Muzeum, amelynek internetes honlapjan (http://www.old-velo.ru/hist.shtml)
a kdvetkez6 vonzo, egyetemességre utald fejlécet talaljuk: ,,Minden id6k biciklistai,
egyesiiljetek!”. (A fiatalabbak kedvéért: a Kommunista Kidltvany jelszavanak — ,,Vilag
proletarjai, egyesiiljetek!” — tréfas parafrazaldsa.) A Muzeum kiallitasi targyai kozott
tobb, Oroszorszagban ¢és kiilfoldon gyartott kerékparmodellt talalunk, nagyon érdekes a
fotogylijtemény, amely tobbek kozott a furcsa régi biciklik hires tulajdonosait is bemutat-
ja. Az egyik fényképen a nagy orosz iro, Lev Tolsztoj 1athato, szakallasan, orosz ingben,
kerékparja mellett. Azt hiszem, jelképesnek tekinthetd, hogy Tolsztoj, aki a természe-
tes életmod megszallottja volt, paraszti munkat végzett, s aki élete utolsé szakaszaban
tobbnyire birtokan, Jasznaja Poljanaban tartozkodott, hogy minél inkabb tavol legyen a
biinds civilizaciotol, 1896-ban, 62 éves koraban megtanult biciklizni. Ugyanebben az
évben a moszkvai varosparancsnok kiallitott szamara egy engedélyt, hogy biciklijével a
varosban is kozlekedhessen. (Ugyanis engedély nélkiil Moszkvaban kerékparozni tilos
volt.) Tolsztojt a Moszkvai amatdr biciklistak klubja tiszteletbeli tagjanak valasztotta,
kerékparja ma is lathato a Jasznaja Poljana-i Tolsztoj] Muzeumban.

A bicikli Oroszorszagban az 1880-as évek masodik felében terjedt el és egyre ked-
veltebb lett az arisztokracia korében. Ok hoztak be az elsé kiilfoldi modelleket Orosz-
orszagba. 1887-ben Potyomkin herceg adta ki Szentpétervaron az elsé biciklirdl szolo
konyvet, amely elsGsorban a hadviselés szempontjait vette figyelembe, 4 kerékpar
¢és alkalmazasa a hadi cselekmények soran cimen. A cari csalad tagjai, III. Sandortol
kezdddben szintén megtanultak biciklizni; a céari kerékpar-kollekcidé a Szentpétervar
melletti Petrodvorec palotamuzeumaban lathatd. Az 1880-as évek leghiresebb moszk-
vai biciklistaja Viagyimir Suhov, a hires épitész (a Kijevi palyaudvar tervezdje, az els6
moszkvai radidtorony megalkotdja) volt, aki bamulatba ejtette a moszkvaiakat, mikor
Penny farting tipusu kerékparjan, kiilonbozd nagysagt kerekeken gordiilt be a korzora.
Miutan egyre nagyobb volt az igény a kerékparokra, az 1890-es évek elején megindult
a hazai gyartas is.

Az orosz bicikligyartast a Dux marka fémjelezte. A Dux gyarat 1893-ban alapitottak
Moszkvaban, tulajdonosa, majd f6 részvényese egy eloroszosodott német, Julij Meller,
az ismert sportolo és feltalald, a Moszkvai amat6r biciklistak klubjanak tiszteletbeli tag-
ja volt. A gyar egy kis miihelybdl nétt ki, ahol acélcsoveket gyartottak, majd késébb
kiilfoldrél megvasaroltak a bicikligyartas jogat, és import alkatrészekbdl késziilt tura- és
versenykerékparokat, férfi-, ndi és gyermekbicikliket, valamint tobbiiléses modelleket
bocsatottak ki. Kerékparjaik egyre tokéletesebbek lettek, s mar 1896-ban Mellernek
alkalma nyilott r4, hogy bemutassa modelljeit az Osszoroszorszagi Ipari és Miivészeti
Kiallitason Nyizsnyij Novgorodban, ahova barataival a Dux els6 kétkerekii, négyiiléses
kerékparjan hajtott be. A gyar biciklijeit bronzéremmel jutalmaztak. 1900-ra mar a gyar
évente tobb mint ezer kerékpart allitott eld. Miutan ugyanebben az évben a gyar épiile-
te leégett, Moszkva egyik kiilvarosaban egy 0j, nagyobb iizemet épitettek fel, amely
mind a mai napig meg6rz8dott. A gyar iizleteit Moszkvaban 1895-ban, Szentpétervarott
1898-ban nyitottak meg. Szintén 1900-ban megalkottak az els orosz hadikerékpar-
modellt. Az orosz hadsereg tobbet vasarolt bel6liik, felallitva az elsd orosz kerékparos
hadosztalyt. A késébbiekben a Dux gyar motorkerékparokat, autokat és repiilégépeket is
gyartott. 1918-ban allamositottak és repiildgépgyarra alakitottak at. A leghiresebb Dux-
kerékpar-tulajdonos Konsztantyin Ciolkovszkij, filozofus és feltalalo, az orosz lirhajozas
atyja volt, aki 1905-ben vésarolta meg biciklijét, és halalaig ezen kerekezett Kaluga
varosaban. Az 6 biciklije is ki van allitva a varosi miizeumban.

Kerékparversenyeket el6szor a Szentpétervari Kerékparos Tarsasag kezdeményezett.
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Szergej Mihajlovics nagyherceg, a Tarsasag tiszteletbeli elndke 1895-ben hirdette meg
az elsé kerékparos iildoz6versenyt Moszkva és Szentpétervar kozott, melyen maga is
részt vett.

A bolsevikok koziil is tobben bicikliztek. Két, emlitésre mélto eset veliik kapcsolatban
a kerékpar-balesetekhez kothet8. Viagyimir Uljanov (Lenin) Svajcban rendszeresen bicik-
lin k6zlekedett mindaddig, mig egyszer el nem gazolta egy lovaskocsi. A szovjet torténé-
szek késébb ezt az esetet Gigy talaltak, mint merényletkisérletet az orosz forradalom vezetd-
je ellen. A masik kerékpar-balesetet elszenvedd bolsevik, Szergej Kamo (Ter-Petroszjan),
Sztalin kozeli munkatarsa volt, aki vele egylitt rész vett 1908-ban a tifliszi bank kirablasa-
ban. Ter-Petroszjant 1923-ban, mikor biciklizett az egyik moszkvai utcén, ki tudja, miért,
elgazolta egy teherautd. A bolsevik vezet$ a balesetben életét vesztette.

Az orosz irodalomban a bicikli, mint mindeniitt masutt, f6ként a gyermekirodalom-
ban jelenik meg. Viszont szimbolikus targyként funkciondlt az utolsd oroszorszagi
avantgard csoportosulds, az OBERIU (Redlis miivészeti egyesiilés) performance-ain,
1928-29-ben. Danyiil Harmsz (1905-1942), kolt6 ¢és filozofus, az egyesiilés vezéralakja
az OBERIU Hdrom baloldali ora nevezetli, inkabb tiltott, mint megtlirt rendezvényein
haromkereki gyermekbiciklivel ment ki a szinpadra, s igy szavalta furcsa verseit. A
bicikli szimbolikus kihivast jelentett a pancélautokkal és a tankokkal, a rendszer vilag-
uralomra tor6 agresszidjaval szemben.

Az orosz almoskdnyvek szerint (http:www.litportal.ru/sonnik) a bicikli allando, uni-
verzalis metaforaja az emberi életnek, a feln6tté valas folyamatanak. Ha valaki alméaban
hegynek felfelé biciklizik, azt jelenti, hogy a jovében remek perspektivak nyilnak meg
el6tte. Ha viszont azt 1atja almaban, hogy egy né lefelé biciklizik a hegyrdl, ez azt jelen-
ti, hogy ovnia kell a jo hirét, vigyaznia kell az egészségére, mert a kozeljovében varat-
lan, kellemetlen események kdvetkezhetnek be. A bicikli a szexualis vagy szimboluma
is (a freudista értelmezés szellemében), azé a kivansagé, hogy teljességében birtokoljuk
partneriinket. Példaul egy férfi a kovetkezd almot latta: postas egy kisvarosban, és bicik-
lin hordja szét a leveleket. Gyorsan halad elére egy egyenes utcan, mikor megallitja a
renddr, és kozli vele, hogy az Ut le van zarva. Erre a férfi befordul egy masik utcaba,
de kideriil, hogy ez is el van torlaszolva. Majd egy sziik, kis utcaba hajt be, kerekezik a
hazak kozott, de az is véget ér — zsakutca. Az dlmoskonyv tantisaga szerint ez egy kom-
penzacios alom, melyben a biciklizés egyértelmiien a nemi aktus élvezetére utal, de az
elzart utak és a zsakutca jelzik a szorongast; vagyis a férfi a valosagban attdl retteg, hogy
nem teljesedhet be a szexualis kapcsolata.

Hogy mennyire higgyiink az orosz almoskdnyvnek, vagy mennyire ne — ebben nem
tudok tanacsot adni. Viszont az oroszok tobbségének egyetértésével s Lev Tolsztoj pél-
dajat kovetve nyugodtan javasolhatom — biciklizziink!




