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Az Design Hét Budapest 2015 spanyol diszvendégsége kapcsan, oktdber elején

a vilaghirld spanyol automarka, a SEAT vezetd formatervezdéje, Alejandro Mesonero-Romanos

is Magyarorszagon jart. Martinkd Jézsef készitett interjut vele.

A BMC-ben elhangzott eléaddsdt (interjunk oktdéber 19. késziilt - szerk.)
megelGzden szerencsém volt részt venni onnel egy vacsordn, ahol a fogd-
sok kozott rendkiviil sokat eldrult az autotervezéshez és a motorizdci-
6hoz valé személyes viszonydrol. Ugy éreztem, hogy a BMC-ben ennek
avacsordn elhangzott beszélgetésnek a ,,szerkesztett viltozatdt” is meg-
hallgathattuk. Akik nem voltak itt személyesen, azok szdmdra hogyan
foglalnad éssze az eldaddson elmondottakat?

Azt prébaltam atadni, hogy mi az, ami engem mozgat, motival az
autdkulturaban, hogyan tekintek az autétervezékre, igy sajat magam-
ra. Igyekeztem kifejteni, hogy melyek a fé értékeink, melyek

a legfontosabb aspektusok, amelyeket szem el6tt tartunk, amikor

a SEAT-nal (j formakat alkotunk. Vagyis szerettem volna betekintést
nyujtani az autdipar kulturdlis vonatkozasdaba. Ez elsésorban amiatt
fontos, mert a néz6k kozott sokan bizonydra nem gyakorlé tervezdék.

Ha jol értettem, ennek a kultirdnak az egyik kulcsfogalma a ,,szenvedély”.
A szenvedély egyike azoknak a kulcsfogalmaknak, amik eléreviszik

a tervez6t abban, hogy 4j megoldasokon gondolkodjon. Ugy vélem, hogy
azért visziink véghez nagy tetteket, alkotunk meg szép targyakat, mert
van bennilink szenvedély, mert mélységesen szeretjik azt, amit
csindlunk. Ezzel a szenvedéllyel all kapcsolatban az olasz designerek
korabbi és a mai spanyolok sikere. Szerintem a siker egy fontos eleme
ez a fajta szenvedélyesség, a benniink rejlé kulturalis igény, hogy az
érzelmeinket atforditsuk esztétikara. A latin kultiraban mindig is az
esztétikum és az érzelem keril elétérbe a tervezés, az alkotas soran.
Nézzen meg mas tervezéket mas kultirakbol: raciondlisabbak, a raciot
az érzelmek elé helyezik. Ha nekiink tetszik, vagy éppen nem tetszik
valami, az azonnal latszik rajtunk, azonnal reagalunk. Mi az érzelmeket
tessziik az elsé helyre, ez amolyan tipikus latinos dolog.

A spanyol formatervezék sikere mennyire miilik az oktatdson?

A spanyol oktatas a design terén rendkiviil magas szintre jutott az
elmult évtizedben, mara tényleg a hétkdznapok része a design. A SEAT
kapcsolatban van két-két iskolaval Barcelonaban és kiilfoldon, illetve
eggyel Galicidban. Ezekben az intézményekben projekteket vezetiink és
a legtehetségesebb tanulékat meghivjuk magunkhoz egy hathénapos
gyakorlatra, ahol kideriil, kiben van tervez6i potencidl, prébara tudjuk
tenni 6ket a gyakorlatban, megismerjiik a képességeiket, a személyisé-
gliket. Ezek a hallgatdk segitenek benniinket a gondolkodasukkal, és
kés6bb akar munkat is kindlunk nekik. Ez nagyon praktikus dolog is,
hiszen igy talalunk ra a legjobb munkatarsainkra.
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Az eléaddsa sordn vetitette a SEAT Leon rekldmfilmjét, amit vdrosi kor-
nyezetben vettek fel. Olyan érzésem volt, mintha az auté fé vonalai és
avdrosi kornyezet latvanya erés kapcsolatban dllndnak egymdssal, mint-
ha a design részleteinek a forrdsdt az urbanisztikdaban kellene keresniink.
Minden tervezd szamara fontos, hogy inspiralé kozeg vegye koriil.

A SEAT életében ilyen Barcelona, ami egyébként otthonom is. Ez

a varos széles skaldjat tarja elénk a latnivaloknak, a vizualis élmé-
nyeknek. Ez egy olyan varos, ahol gyonyoriek a fények, a napfényben
egészen precizen latni a konturokat, a részleteket, a vonalakat.

A fények ereje egészen sajatos ,megvilagitasba” helyezi a varost, az
épiletek itt kifelé kommunikalnak, ugyanugy egyébként, mint ahogyan
Budapesten is lattam. Az autdk ezzel a fényjarta, erds vizualis
kornyezettel kerilnek interakcidba, és ezt a viszonyt nekiink forma-
tervezéknek kell rendszerbe foglalnunk. Rdadasul az olyan eklektikus
varosokban, mint amilyen Budapest vagy Barcelona, fontos az értékek
keveredése is, hiszen a régi és Uj épiletek igy, egylitt csodalatosak.
Nem hiszek abban, hogy mindennek radikalisan ujnak, modernnek kell
lennie. A design képes integralni a régi korok értékeit a maba. Nagyon
szeretem a régi dolgokat és szeretem latni, hogy egy kultdra hogyan
képes egységesiteni a régit az ujjal. Barcelona képes erre, és az az
érzésem, hogy Budapest szintén.

Olvastam az autébelsék tervezésérdl, az un. vezeté-kozponti design-
r6l, a SEAT tervezési nyelvezetérdl. Eszerint bdr a vevd elGszor kiviilrél
ldtja az autét és valéjaban a kiilsé adja el az autot, de utdna beiil, és az
a vizudlis kornyezet, amiben ordkat tolt majd el, kiilondsen fontos. Mik
ennek az elemei, és hogyan/mitél miikodik egy ilyen design?
Elsésorban azt akarjuk, hogy kényelmes legyen az auté, ergonomikus,
példaul ezért terveziink az autd vezetdje felé irdnyulé miiszerfalat:
minél magasabbra helyezziik és minél inkabb a vezet6 felé forditva
tervezziik meg azért, hogy az auto vezetdje egyszerre lassa jol a mi-
szerfalat és az utat. Eppen ezért a miiszerfallal az egyszer(iségre
torekedtem, vagyis ne legyen tultervezve, mentes legyen minden
sallangtol és vizudlis kornyezetszennyezéstél. Mert minden dekorativ
elemnek meg kell, hogy legyen a jol definialt helye és szerepe, és
persze az optimalis mennyisége. Az egyszer(iséget az élet minden
teriiletén nagyon szeretem, de a tervezésben kiilondsen. Itt egyszerd-
ség alatt nem valami primitiv megjelenést értek, hanem letisztultsa-

got, valamit, ami mértékletes, de karakteres. Csupan néhany vonal,
de azok jol kitalalt helyen jelennek meg, hogy az 6sszképet segitsék.
Nem vagyok hive annak, hogy szanaszét helyezziink el vonalakat,
mert attél érdekesebb lesz a végeredmény. En abban hiszek, hogy

a szépség a kozérthetd, de érzelmekre haté

és funkcionalis elemekbél szarmazik.

Az AUDI-r6l hallottam, hogy a vildgitds nagyon-nagyon fontos.
Hogy van ez a SEAT-ndl?

Az autdknal altalaban kiemelt fontossagu a vilagitas. Természetesen biz-
tonsagi szerepe is van, de jaték is ez az érzékekkel, az észleléssel. Az em-
berek szeretik a vilagitas-designt, a fények meglepd hatdsat a sotétben.

Olyan ez, mint egy logé a sotétben?

Igen, az a védjegyed, szinte markajelzés, hogy hogyan kezeled az autén
kialakitott fényszorokat, jelzéfényeket. Olyan, mint egy bélyeg. A SEAT
sikere részben ebben is rejlik: a lAmpak nagyon szépek, fejlett, a tobbi
markatol/gyartotol kiilonbozd technoldgidval rendelkeznek. Egy SEAT-
ot azonnal felismersz a haromszog alakd lampairdl! Tényleg védjegy-
ként kezeljiik, ez egy know-how: mi igy kezeljiik a vilagitast! Es a beltér-
ben ugyanugy jatszunk a fénnyel, érzelmeket, hatasokat keltiink altala.

Mostandban sokat beszéliink az elektromos auték forradalmd-
rél, mintha kicsit szkeptikus lenne, hogy erre nem révid tdvii
hobortként kell tekinteniink, hanem ez egy meghatdrozo
torekvés a piacon.
Olyan id6ket éliink, amikor az orszdgok kormanyai és
a nagykozonség elvarasai az autdipart Uj irdnyba
viszik. Nem tudok valaszokat, nem tudom pontosan
hovd, mi felé haladunk. De komolyan azt hiszem,
hogy ebben a ,forradalmasitasban” fogunk élni
a kovetkez6 években. A f6 elvaras azonban,
vagyishogy az emberek A pontbél B pontba akarnak
eljutni, nem valtozik. Az pedig mar rajtunk - tervezé-
kon, mérnokokon - mulik, hogy hogyan szervezziik,
gondoljuk Ujra ennek az elvarasnak megfeleléen az
autdzas modszerét és technoldgidit. Nyilvanvaléan
minden csoportnak/gyarténak megvan a maga
stratégiaja, mi a SEAT-nal példaul azt vizsgaljuk,
hogy az autéhasznalat milyen irdnyba fejlédik az
elkdvetkezendd 15-20 évben. Csak akkor tudsz egy
célnak megfeleld stratégiat felallitani, ha kozéphosszu/
hosszu tdvon gondolkodsz. Most egyeldre ezt vizsgaljuk,
a konkrét megoldasok, projektek ideje még odébb van.
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