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Tavaly hoztdtok létre a Sudaca névre keresztelt motort. Mdr szdmos
tijsdgban és blogon, de televizié és radiomiisorokban is hallani lehe-
tett rolatok, még Eurépdban is. Hogyan sziiletett meg a motor és
mivégre ez a hirtelen jott siker?

A motor igazabdl a diplomamunkam, amelyet a Universidad de Buenos
Aires formatervezd szakos hallgatéjaként, egy négyfés csapat tagja-
ként készitettem el. Egyszer(en vizsgamunkanak szantuk, de termé-
szetesen j6l atgondoltuk, hogy végiil is mi és milyen legyen. Szeret-
tlink volna egy olyan terméket létrehozni, ami az emberek minden-
napjait segiti és mindenekel6tt kornyezetbarat. gy esett a valasz-
tasunk egy elektromos motorra, amit Sudacanak neveztiink el.

Mit gondolsz, miért lett ennyire sikeres ez a projekt? Miért lett tobb,
mint egy iskolai feladat? Meglepett titeket a nagy érdeklodés?

Az, hogy ekkora hirnévre tettiink szert, mindenképpen meglepé.
Egyaltalan nem voltunk ra felkésziilve, de természetesen nagyon
oruliink neki. Egy egyszeri facebookos oldal inditott el mindent, itt
talalt meg minket egy argentin designblog, de a sikerhez minden-
képpen hozzajarult Caro Patlis fotds, aki gyonyori képeket készitett

a motorunkroél. Mar nem csak Argentinaban, de egész Dél-Amerikaban
szerepeltiink kiilonb6z6 misorokban, sét, mar Eurépa tobb orszaga-
ban is ismerik a munkankat. Ez nagyon nagy dolog. Azért nem
szamitottunk ekkora hirverésre, mert nagyon ritka Argentinaban,

hogy egy egyetemi projekt egyaltalan publicitast kap. A motor sikerét
viszont értjik: valészinileg tényleg sikerdlt egy piaci rést kitolteniink
a Sudacaval. Tudni kell, hogy Buenos Aires hatalmas, 14 milliés
lakosu metropolisz, a varosi kozlekedés is ehhez mérten kaotikus

és elképesztden farasztd. Orakat varakoznak az emberek a dugéban
a tomegkozeledés jaratain, a sajat autdikban ilve, ezzel nagyon sok
id6 és energia vész el, marpedig az embereknek mozogni kell, menni,
dolgozni, tanulni, eljutni barhova, kényelmesen és idében. De Buenos
Airesben ez szinte lehetetlen. A motorunk erre kindl alternativ
lehetéséget: elektromos, tehat kiméli a kornyezetet, konny( szerke-
zetl és konnyen hasznalhato, a hétkoznapi tdvok megtételére abszolut
idedlis. A kivitelezése sordn pedig arra is gondoltuk, hogy ne csak

a vagyonosok vehessék meg maguknak, vagyis a piacon olcsénak
szamit, igy a kozéposztalynak is konnyen megfizethetd.

Miért éppen Sudaca?

Ezt sokan kérdezik télink. A sudaca sz6 egyszer(en azt jelenti, hogy
.dél-amerikai“, a sudamericana szdbél ered: a spanyolok ezzel a nem
éppen pozitiv jelzével illették az egykor Spanyolorszagba érkezett dél-
amerikai emigransokat. Mi ezt a pejorativ jelentést szerettiik volna
kiforgatni. A motort egy nemzeti arucikként képzeltiik el, helyi
gyartassal és arusitassal, olyan termékként, amire biiszkén mondhat-
juk, hogy dél-amerikai. Az argentinok szivében amugy is benne van ez
a fajta nemzeti biiszkeség. Itt ez nagyon fontos, a hovatartozas érzése
szintén — sokkal inkabb, mint azt Eurépaban tapasztaltam. Egyébként
a média feldl érkezé visszajelzések is azt mutatjdk, hogy a névvalasz-
tasunk szimpatiat keltett az emberekben.

Ha madr Eurdpdrdl esett szo: milyen kiilonbségeket fedeztél fel az eurd-
pai és a dél-amerikai design kozott? Tanultdl egy évet Eurépdban.
Mit tapasztaltdl?

2012-ben egy évet toltottem dsztondijjal Mildndban, a Politecnico de
Milano formatervezé szakan. Oriasi élmény volt, mind személyes,
mind pedig szakmai téren. A milanéi egyetemen leny(igozott, hogy
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mennyire felszerelt és szakmailag naprakész az intézmény. Buenos
Aires ebben is sokkal kaotikusabb, részben a sok diak miatt lénye-
gesen személytelenebb az oktatds. A Politecnicéban sokkal inkabb
figyeltek az egyedi otletekre és a tandrok is abszolut segitettek.

Miben kiilonbézik szerinted leginkdbb a két oktatdsi rendszer?
Alapjaiban mas a buenos airesi, itt az egyetem tobb ezer didkot képez
évente, ezzel szemben az eurdpai design iskoldk elitképzdéként
mikodnek: kevés tervez6 keril ki, ugyanakkor az argentin rendszer-
ben tanuldkhoz képest sokkal kiforrottabb latdsmoéddal. Buenos
Airesben erre nincs id6, a tanarok feladata ilyen szempontbél nagyon
nehéz, nem tudnak minden egyes didkra kiilon odafigyelni. Persze én
csak a formatervezé szakok mikodésébe latok bele. Nalunk nem
véletlenil ipari formatervezésnek nevezik a szakirdnyt, mivel sokkal
tobb mérnoki tudast sajatitunk el, ez itt a legfébb képzési rész,
fontosabb, mint példaul a mlivészeti képzés, amire viszont Eurépaban
fektetnek nagyobb hangsulyt. Mindez , atjott" a motor tervezésekor és
a prototipus le gyartasakor. Mi ,élesben”, az iskolaban elsajatitott
mérnoki tudasunk alapjan, a hazunk mihelyében hajlitottuk, hegesz-
tettiik 0ssze a prototipus részeit, mig Eurépaban, az ipar helyzete
miatt is, sokkal tobb lehetéség van a kivitelezéshez kiils6 segitséget
hivni. Valahol problémat okozhat késébb, ha a tervez6t elkényeztetik,
de azértigazan orilnék, ha Dél-Amerikaban is tobb lehet6ség lenne jo
mindségben, olcsdn kiviteleztetni az éppen sziikséges dolgokat.
Sajnos egyszerien — a politikai helyzet miatt — hidnyzik az ipar ebben
az orszagban, ami nagyon megneheziti a sorozat- és a kisszérias-
gyartast. Vannak gyartasi mdédszerek, amelyek Eurépaban alapvetéek
és mindenki szamara elérhetéek, am sokszor fordul el6 az, hogy az
egész dél-amerikai kontinensen nem taldalsz olyan orszagot, ahol az
otleted megvaldsitasahoz sziikséges gépet vagy mliszert megtalalnad.

Az elmondottak alapjdn akkor szerinted ,,hol terem a jobb formater-
vez6? Tobbet ér a szakmai felkésziiltség, vagy inkdbb a konceptudlis,
mdr-mdr képzémiivészi gondolkodds viszi elére a dolgokat?

Egyikre sem mondanam, hogy jobb vagy rosszabb. A jé dtlet szerin-
tem tobbet ér egy szépen kivitelezett, de kevésbé érdekes vagy hasz-
nos targynal. Tisztelem viszont a jo izlést és elismerem, hogy a for-
matervezés és a divat sohasem elvalaszthatatlanok egymastél, de
nagyon nagyra értékelem a jol kigondolt mérndki terveket is, az
érdekes taldlmanyokat. Szamomra egy formatervez6é mégis leginkabb
attol lesz jo és hiteles, hogy problémat old meg, hogy képes tervezés-
kor totdlis, globalis képet alkotni és felmérni a szlikségleteket, majd
ezekre optimalis valaszt, megoldast kinal. En is ezt az iranyt szeret-
ném kovetni. Argentindban is sok probléma van, féleg szocidlis és
anyagi jellegliekre gondolok, amik megoldasaban igenis részt vehetnek
tervezdk, designerek, és a jo otleteikkel masok segitségére lehetnek.

Néhdny folyamatban 1évé munkddban is ezzel a ldtdsmoddal élsz.
Mesélnél errdl?

Igyekszem mindig kérnyezetbarat megoldasokon, Ujrahasznositason
gondolkozni. A litiumion-akkumulatorok alkalmazasdaval a motor ter-
vezését is ebbe az irdnyba tereltiik. A kozlekedés-kornyezetszennye-
zés aktudlis, globdlis probléma, minden ,zold projekt”, otlet, segitség
lehet a vilag jovéjére nézve. Remélem, hogy az éppen folyd targyala-
sok hamarosan befektetéket is bevonzanak, akik segitenek nekiink
beinditani a Sudaca gyartasat. Most elsésorban ezzel foglalkozom, illet-
ve Ujrahasznositott anyagokbodl készitek butorokat, valamint mivel
imadok biciklizni, egy magneses, elem nélkiili biciklildmpa-rendsze-
ren is dolgozom. Igyekszem a munkamban is valaszt adni hétkoznapi
problémakra, egyszer( és olcsé megoldasokkal. Sokan vannak, akik
raszorulnak az apré otletekre, olyanokra, amelyek jobba tehetik az
életiiket. En, mint tervezd igyekszem ilyen aproé lépésekkel segiteni.
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