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érezni magukat az utcan

Ja n Geh I déan varostervezével Kovats Bence beszélgetett

A FUGA-beli eléaddsaban megemlitette, hogy Onnek tetszettek Budapest
kozterei.

Nyilvén nem lattam Budapest Ssszes kézterét, viszont tegnap egy nagyon kel
lemeset sétaltunk a Belvérosban, azért latiam 6 pdrat kéziiliik. J& vilagitas és
igényesen kiépitetf jarda;, kellemes, nyugalmat draszté, baratsagos hangulat;
tiszta kémyezet. Osszességében nagyon jé benyomdst fett mindez rém.

Gondolom sok kelet-eurépai vérosban jart mar. Milyen kildnbséget lat
példaul a koppenhdgai vagy nyugateurdpai és kelet-eurépai kdzterek
kozotte

Nem nagyon lgtok kilénbséget. A vildg ésszes véroséban egy homo sapiens
nevi faj él, e faj egyes egyedeinek kéz&s a biolégiai tbriénete, azonosak

az igények és a kilénféle dolgokra adott reakcidk, jérészt a vildgon minden-
itt. Széval déja vum volt. Abban a pillanatban, amint elkezdesz 6 helyeket
létrehozni az emberek szémdra, az emberek elkezdik j6l érezni magukat

az uteén, ildégélnek a padokon és sétélgatnak a jardékon. Elvezik a vérost
és nemcsak kézlekednek benne.

Tapasztalatai alapjén léteznek olyan tényez8k, melyek kildnbszéek

az egyes foldrészek nagyvérosaiban? A kdztértervezésben példéul

mi az a tényezd, amire oda kell figyelnitk, mondjuk Melbourne vagy
Moszkva viszonylatdban?

Szémomra nem létezik ilyen tényez&. Mi ugyanazt csindljuk minden véros-
ban. Elészér azt fcmu/mc'myozzuk, bogy mi fo/yik a vdrosban. /\/li/yen elérheté
terek vannak itt, jelenleg hogyan hasznéliék az emberek a vérost és mik

az alapvetd problémdk és a lehetdségek. Van a varosban folys?2 Elérhetd
kézelséglek a hegyek? Vannak szép kildidst nyijio helyek@ Es alulhasznositott
ériékeke Kinézek itt Budapesten a hotelszobdm ablakdbdl, és azon tinédém,
okos dolog-e a forgalmat a Duna-parton vezetni és nem lenne-e jobb,
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ha a folyépartiél beljebb vezeinénk és a rakpartot inkabb rekredcids célra
hasznositandnk?@ Persze tudom, hogy ez egy ,él8” folyé, a vizszint le-fel
mozog és a viz kbzelsége nem mindig elény. Ennek ellenére azt gondolom,
elég komplikdlt lejutni a folyéparthoz, bér kétségkiviil jobban szervezett a for-
galom, mint Moszkvéban. Off csak egy autépdlya és parkoldk vannak a par
fon. lit a felsé rakparton sétény van bicikliottal és villamossal, lent pedig a st
autéforgalom, amit fentrdl nem Iatni. Ez szerintem j6. Esefleg egy tetészer(ség
nem lenne rossz az alsé rakpart f6lé. Szerintem a folydt és a folyépartot min-
den vérosban dnnepelniink kéne, mert nagyon fontos ériékek. Korédbban

az volt a fendencia, hogy a forgalmat a folydpartra irdnyitsuk, mert egyszerd
volt az offani lapos teriiletet ilyen célra hasznositani. Hosszdtévon azonban
ez nem bizonyult 16l ésszertnek.

A lehetéségek és problémdk feltérképezésén 1ul tanulményozni szokiuk azt

is, hogy az emberek hogyan hasznositjék a vérosi fereket. Ezekre, és mds
vérosokbd| szérmazé tapasztalatokra alapozva mér nagyjébdl meg tudjuk
hatérozni azt, hogy egyes helyek milyen népszeriségnek Srvendenek — vagy
éppen Srvendenének — a lakossag kérében és azt is megdllapithatiuk, hogy
egyes vdrosok milyen okok miatt feljesitenek alul. Mindezt pedig végiil érvként
haszndlhatjuk annak érdekében, hogy javitsunk az aktudlis helyzeten, és hogy
a Véllalkozésok ,jobban feljesithessenek”.

Emlitette azt is az eléadasdban, hogy a fejl6dé orszagokban, elsdsorban
Kindban nem ,emberi |éptékire” tervezik a vérosokat. Ugyanakkor sok-
szor olyan érveket hallani, hogy ha emberi 1éptéki véarosokat terveznének
Azsiaban vagy Afrikaban, eldbb-utébb egész egyszerien nem lenne hely
a vérosi terjeszkedés szamara - tekintve a jelenlegi népességrobbanast és
a termdteriletek szikdsségét. A magas laksiriség is lehet emberi lépték,
ha elegendd zoldfeliletek kialakitasaval tarsul2

A magas laksiriség kezelése igazi mivészet. Ennek a legprimitivebb médja



a fornyok épitése. A véleményem az, hogy a lakétorony a lusta épitészek
Vélasza a striségre. Ha kicsit ,széfterited” a magashdzak striséget, ugyan-
azt a laksiriséget éred el, csak sokkal keményebben kell dolgoznod, hogy
példaul elég fény jusson a lakdsokba. Nyilvan igy kevesebb szabad feri-

let marad az épiletek k6z6t, viszont sokszor jobb megfelels helyeken kisebb
tereket létrehozni, mint hatalmas fiives teriileteket kialakitani. Kéfségfe/enij/

ki lehet alakitani emberbardt jvérosokat lakbtornyok épitése nélkil is. Most
madr Kindban is prébd/koznctk i/yen mddszerekkel ezek révén ugyanazt

a lakstriséget érik el a lakétornyok épitése — e kétségkivil leggyorsabb és
leglustabb vérosépitési eszkéz — nélkil. Barcelondban nagyobb a laksiriség,
mint Manhatianben. Périzsban és Velencében szintén magas a laksirdiség.

Es ezeken a helyeken azért gynyéri kéztereket és parkokat lathatunk!
Magas laksirdséget kialakitani viszonylag alacsony, 5-6 emeletes hédzakban
nehéz munka. Sokaknak pedig nincs meg ehhez az ideje és a tuddsa. Egész
egyszerlen sosem latiak a tornyok épitésétél eltérd vélaszt a lakéshianyra.

A laksiriség szempontjgbdl még nagyobb problémét vetnek fel a kert-
varosok. Eurépa nagyon sok vérosdban a szuburbanizacié megallt vagy
lelassult, viszont egyre nagyobb méretet &lt a fejl6d6 orszagokban. On
szerint meg lehet &llitani a szuburbanizéciét vagy ez a fejlédés egy elke-
rilhetetlen dllomasa, melynek kdvetkeztében szintén a terméteriletek
nagymértéki csdkkenésével kell szamolnunk hosszo tavon?

Nem gondo/om, hogy Pekingré/ azt mondho)‘[uk, hogy szuburbanizalédik.
\/o/omi/yen mértékben persze igen, viszont nagyrészt ezt inkdbb nevezhet
jik a véros ferjeszkedésének. Es persze, a vérosnak ferjeszkednie kell, viszont
nagyon lényeges, hogy a ferjeszkedés elsésorban a kbzbsségi kézlekedés
vonalai mentén, és ne kizdrélag az autéutak mentén valésuljon meg.

Az ésszer( ferjeszkedésrél van szé. A braziliai Curitiba példéja példéul
nagyon érdekes. A lakossdga négyszdzezerrél hérommilliéra nétt az ujj-
szerlen kiépitett gyorsbusz-hdlézatra épiilve. Nem forditottdk az &sszes
pénziket izemanyagra és autdkra, hanem csak egy részét, és jelenleg

Dél-Amerika leggazdagabb és legjobban mikédé vérosa.

A braziliai Curitiba lakéinak szama néhény évtized alatt 400 ezerrdl 3 milliéra nét, s ebben,
urbanisztikailag a modern gyorsbusz-hélézatnak is szerepe volt - Foté: Morio/Wikipedia

Hatdssal volt az emberi [éptékrd| és kdzterekrdl alkotott elméletére William
H. Whyte (1917-1999, amerikai vérostervez8, The Organization Man
cimd, 1956-ban publikdlt kényve a modern véroslaké embert vizsgalé kul-
turélis antropoldgia kutatés alapmiive — szerk.) mikddése és ,embermeg-
figyelései”?

Teljiesen pdrhuzamosan mikédtiink, de nem tudiunk egymdsrdl j& néhdny évig.
En mar William H. Whyte elétt, 1965-ben elkezdiem a téméval foglalkoz-

ni, amikor Olaszorszégban az emberek vérosi viselkedését tanulmanyoztam.
Emlékszem, '76-ban taldlkoztunk elészér és lelkesen mondta, hogy most meg-
mutatia nekem, hogy viselkednek az emberek New Yorkban. £n meg erre azt
mondfam, hogy ugyanigy viselkednek, mint a skandindvok vagy az olaszok.
Nagyon amerikai volt, abban az értelemben, hogy mindig New Yorkra tekin-
fett és a kényveiben alig emlit az Egyesiilt Allamokon kivilli példékat. Nagy
formatumi kutaténak és megfigyelének tartom 6t. Jane Jacobshoz (1916
20006, amerikai Ujsagird, varoskutatd — szerk.) hasonléan éles szemi Gjsagird
volt, ami szerintem egy nagyon 6 héttér ezen e teriileten.

[A FUGA-ban, szeptember 24-én régzitett interji szévegének kibévitett vdlio-
zata a varosepitesifoosztaly.blog. hu oldalon olvashaté)

Koppenhaga, ahova Gehlt munkéija és élete egyarant kéti, az egyik legélhetébb eurépai varosok egyike.
Lakéinak 35 szdazaléka napi szinten kerékparral kézlekedik - Foté: GwensAdventures/wordpressblog




