Négykerekii tars

GORDEN WAGENERREL

Szépvolgyi Viktéria beszélgetett

10 EVE SIKERREL MUKODIK EGYUTT A MOME Es A MERCEDES-BENZ DesIGN. 2013. MARCIUS 12-EN A KET SZERVEZET

BEPILLANTAST ENGEDETT KOZOS MUNKAJUK EREDMENYEBE A MUPA EPULETEBEN, AHOL NEHANY NAPON AT MEGTEKINTHETO

TARLAT NYIIT A MOME DIAKIAINAK MERCEDES-IHLETTE AUTOMAKETTJEIBOL. A MEGNYITO ALKALMABOL A CSILLAGOS MARKA

VEZETO TERVEZOJE, A 44 EvEs GORDEN WAGENER IS BESZEDET MONDOTT, ES ELARULTA, HOGY A MERCEDES-MOME

EGYUTTMUKODEST KEZDEMENYEZO STEFAN LENGYEL TANITOTTIA OT NEMETORSZAGBAN. A SZINTE MAR UZLETEMBERKENT

GONDOLKODO DESIGNER A MEGNYITO ELOTT MESELT TENDENCIAKROL, ESZTETIKAROL ES MUVESZETROL, VALAMINT ARROL,

HOGY A JOVOBEN AZ AUTOD SEGIT VIRAGOT VENNI A FELESEGEDNEK, ES PIZZAZNI HiV.

Nemrég tért vissza a Genfi Autészalonrél. Milyen tendencidt lat kiraj-
zolédni az idei szemle alapjan?
Erdekes, hogy alig néhanyan jelentkeztek tanulmdnyauidkkal. Kordbban

ilven nem fordult el6. Genf mindig is design shownak szdmitott, ahol min-

denki koncepcidkkal rukkolt elé. Persze a gydridk itt mutatigk be az ¢
sorozalgydridst modelleket is, ahogy mi a CLA4, aminek kivalé a fogad-
tatésa.

Amig a Honda az ASIMO nev(j, mesterséges intelligencia dltal
vezérelt, megddbbentd robotot fejleszti, addig a Mercedes innova-
tiv projektjei leginkabb mivészeti indittatéstak. llyen volt példéul

az Aesthetics 125 is. Néhany nyilatkozatabdl kideril, hogy vonzédik
a mivészetekhez, és gyakran emlit szobrdszati parhuzamot a témeg-
formalés kapcsén.

Mi biztos, hogy nem fogunk ASIMO+ épiteni, a luxus mashogy mkédik.
Arrél szél a Mercedes, hogy a legmagasabb szinvonali technolégia
alkalmazdsa mellett az emberek egyre névekvé esztétikai elvérdsaira,
mint piaci igényre reagdljunk. Uj jelenség, hogy a csicstechnolégiat
felhaszndlé Mercedes mivészeti projektekkel jelentkezik az auté-
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kigllitasokon. Az Aesthetics 125 mivészeli projektet a cég 125. éviordu-
16ja alkalmabal inditottuk. A Mercedes azon kevés vdllalat kbzé tartozik,
amelyik hisz a mialkotésokban, és véllalja ezt az attitidét. Az egyete-
mekkel kialakitott egyiittmikédések is errdl szélnak, és tagitiak sajét lats-
kériinket, ugyanis kézésen 6tleteliink koncepcidkon.

2009 decembere 6ta cimzetes egyetemi tanar a MOME-n. Ez mit
jelent a gyakorlatban?

Tartottam néhdny eldaddst az egyetemen, konzultdliam didkokkal a raj-
zaikrél, makettekrdl, design filozéfiarol. A MercedesMOME egyit-
mikédés keretében tamogatunk projekieket, és kollégdim is érkeznek
Budapesire, akik segitik a didkokat: megmutatjdk, hogyan rajzolianak
jobban, hogyan tervezzenek kériiliekint@bben és tudatosabban. Ennek
eredménye volt lathaté a MUPA-ban kidllitva, makettek formajaban,
amelyeket a dickok terveziek. (A MOME egykori didkja, Németh Gabor
gyakornokként kerilt ki az egyetemi egyittmiksdésnek készonhetéen
Németorszdgba, ahol azéta a Mercedes autdk kiilsé megformdlésén
dolgozik, az &8 munkdjénak is készénhetd a Magyarorszdgon is gydrtott
Mercedes B-oszidly — a szerk.)

A kizarélag Kecskeméten késziils CLA nem csupdn esztétikus, de Gramvonadlas is.
A CLA 180 BlueEFFICIENCY Edition aerodinamikai egyiitthatéja vilagrekorder a ma
kaphaté személyautok kézott



Az elsé hazai gyartast Mercedes-Benz modell, a B-osztaly. A Mercedes a vilag 6t orszagaban, harom kontinensen iizemeltet parhuzamosan kiillénbszé tervezéi teriletekre specializalédott
stodidkat: Németorszagban, Olaszorszagban, Japanban, Kindban, és az USA-ban

Kordabbi interjokban emlitette, hogy amikor egy auté piacra kerdl,

a tervezék szdmdra az mdr a molt, hiszen 3-5 évre eldre terveznek,
a koncepcidkkal pedig akar 10 évre elére. Hogy tudnak naprakészek
lenni az autéiparndl talén még gyorsabban fejlddé technolégiai
Ojdonsagokbol?

Ez a fogyaszidi elekironika témdja. A 6 kérdés, hogy mitél lesz felhasz
ndlébardt a fedélzeli szémitégép, vagy a bedgyazoft hardveres rend-
szerek, amelyek lehetdvé teszik, hogy a szoftver is naprakész legyen.

Az autdipar kévetkezd 10 évének ez a legnagyobb témdja. Egyre
inkabb digitalis technolégidkkal felszereliek az autdk, és mindenkit izgat,
hogy hogyan érjon Ugy a t6bbiek eléit a piacon, amikor példéaul 18
havonta bemutatnak egy j iPhone-t. Mi nem akarunk minden Gron tech-
noldgiai gyézelmet araini, hiszen a Mercedes egy hosszi tavi befekietés
a tulajdonosnak, magasabb az drfekvése, tehdt az ériékdllésagrol szol.
Ezért olyan hardvereket ferveziink, amik lehetévé feszik, hogy a szoftvert
frissitsik. Az autéd egyre inkdbb a tarsad lesz, ami tandcsokat ad, hogy
mikor, mit csindlj. Ha mész haza a munkdbdl, és elautézol a szémodra
legkedvesebb olasz étterem mellett, akkor megkérdezi, hogy a kedvenc
pizzédra be akarsze ugrani, vagy emlékeztet, hogy a feleségednek
vegyél virdgot. Valadi tars lesz, minden digitdlis kapcsolattal, amire
szikséged lehet. De ez még nem holnap 6rténik meg.

Kétottek ehhez egyittmikadést valamelyik nagyobb fejlesztével,
gyértéval, mint az Apple?

Két éwel ezelétit nyitottunk egy 0 szoftver design mihelyet Palo Altéban,
a telematikéval pedig t6bb mint 15 éve foglalkozunk. Régdta jelen
vagyunk a Szilicium~vélgyben, oft mikédletiik az 0f trendek felmérésére
szolgalé laborunkat. Ebben is egyedildllé a Mercedes, hogy az elsék
kézétt jérunk, akik autdtervezéként szoftvertervezé stidiét is alapitottak.

A Genlfi Autészalonon készilt egy interjo Onnel, és a Mercedes aero-
dinamikai fétervezéjével, Dr. Teddy Wollal, amiben Woll or részérél
elhangzik, hogy az aerodinamikai kihivasok, a teljesitményndvelés és
a légellendllas csokkentésének kényszere, a gazdasagossagra vald
torekvés, az eltavolodds a fosszilis izemanyagoktél azt eredményez-
heti, hogy alapvetéen megvaltozik az auték formaja. Ugyanakkor

a Genfi Szalonra megjelent ,Ever since | was a young boy I've been
drawing cars” cimi kényvben On azt irja, hogy nem hisz benne,
hogy az auték forméja lényegesen megvéltozna barmilyen okbél

is a jovében.

Rengeteg fosszilis iizemanyag van még a féld alatt, nagyon komolyak

a kiakndzatlan készletek. lesznek djabb technolégidk, amik segitenek
ezeket kinyerni.

De ehhez képest tagadhatatlanul jelen van egy mésfajta torekvés,
mas gondolkodésméd.

Nézze, ha vissza akarok térni az eredeti kérdésére, akkor azt el kell
ismernem, hogy esziétikai szempontbdl sokat valiozott az auidk kiilsé for-
mdja az elmdlt 20-30 évben, hiszen mindenki a tckélefesre torekszik.

Az 0j CLA auténk formdja cseppszerd, ami a 30-as évek aerodinamikai
designjdra utal, az inspirdlt benninket. Es tegyik hozzé, hogy a CIA
aerodinamikai egyiitthatdja a vildgon a legjobb jelenleg. Ha igy vessziik:
az aerodinamika megvdlioziatia az auté forméjdt. De soha nem fogunk
olyan kompromisszumot kéini, ami az esztétika rovdsdra megy.

A Bionic Designban mennyire hisznek még? Készilt néhdny éve egy
Mercedes-projekt, amiben a béréndhalat tanulmanyoztdk és vették
a fervezés alapjdul.

Az egy kutatdsi projekt volf, ezzel most nem foglalkozunk. Megnéztik,
hogy milyen lenne, ha a béréndhal a #éli szeles hdesésben haladna
elére, és nem a vizben. Megprobdluk dtiltetni a hal alakjat egy
karosszéridra.

A smart és a smart ebike kapcsén azt nyilatkozta a mar emlitett kdnyv-
ben, hogy ezek a termékek a Mercedes 0j filozéfigjarél tandskodnak.
Mit takar ez pontosan?

A smart frendi, lifestyle marka, teliesen fuggetlenil kezeljik a Mercedes-
18l. A sorozat részeként az electric scooter is hamarosan kaphatd lesz,

az electric drive pedig mdr a piacon van. A Mercedes szémdra az elekt
romos autd a varoson beliili mobilitdsrél szél, hiszen oft nincsenek

Sriési tavolsagok. A design szemponljabdl nagyon mdst jelent, mint

a Mercedes-Benz modellek. Nekink a smart egy iPhone, kerekeken.
Letisztuliabb, divatosabb, frendkévetdbb, mint barmelyik Mercedes.

Ezzel egy kdvetkezd témdba végott, hiszen most a fiatal, varosi vésar-
|6krol beszél. Probléma Onsknek az az dltaldnos nézet, ami a leg-
t6bbekben — koztik bennem is él —, hogy a Mercedes célkzdnsége

a 45-65 év kozotti, érettebb generdcio? Hogy viselik, hogy a verseny-
tars BMW latszolag kénnyebben utat taldl a fiatalokhoz, fiatalossag-
hoz?

Az 0j Boszidly, az E-oszialy, a CLA, és a kompakt auidk oj generdcisi
vonzzék a fiatal vésérldkat. A versenytdrsainkhoz képest nagyon is prog-
ressziven kommunikélunk ebben a szegmensben. Altalénossagban persze
elmondhatd, hogy mindenki aktiv, fiatalos, dinamikus, sportos akar lenni,
hiszen errél szélnak a globdlis tarsadalmi frendek. Az id8sek sem Sregek
t6bbé. ,Ne hagyd el magad! Nincs mér dregség!” — ez domindl. Széval
a fiatalok meghéditdsa csak egy része a feladatnak. A mésik fontos téma
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viszont, hogy az lgynevezeft ,idésebb” rétegeknek fiatalos autét adjunk:
a vonzé, dégds vonalvezetést, Uf kocsi hozzdjérul a sikerhez, ahhoz,
ami az 6rék fiatalség receptie. Es ez kivaltképp igaz a luxusautéiparban,
hiszen, ha valaki ilyen autét vesz, az stilust, minéséget és megjelenést is
vasarol.

Mit jelent Onnek Bruno Sacco hagyatéka?

Evente egyszer taldlkozunk, és ennyi. Tudja, teljesen mds iddk jartak, ami-

kor Bruno még akiivan tervezett a Mercedesnek. A vilag kardindlis vélio-
zdson ment keresztiil az elmdlt 20-30 évben. Természetesen akkor és offt,
azok a déntések, amiket meghozoft, helyesek voltak. Sokat készénhet

a Mercedes azért a ,letisziult tekintetért”, amit t6le kaptak az autdk. Meg-

hatdrozé fervezé volt. De ne feledjik, hogy akkoriban 3-4 kocsit dobtak
piacra 10 év alatt. Jelenleg 1 év alatt 10 0j autén dolgozunk. A mésik
lényeges vdliozas a komplexitds: az a médszer, ahogy ma autdkat terve-
ziink. Ma minden apré terileinek sajét szakértSje van: killén a keréknek,
kilen a fényszéroknak, kilén a karosszéria egy-egy elemének, és

az enteriér még Ssszetettebb, hiszen a belsé tér megformdlasa csak
25%a a beltéri tervezési feladatoknak. Uténa jénnek még a divat
tervezdk, akik az egyes anyagok kivélaszidsat végzik, a megnyomhatd
gombokon &t a szoftverekig mindenre van fervez8. Az elmult 10 évben
vélt igazan bonyoluliid a folyamat. Tehdét nehéz lenne ésszeveini az én
helyzetemet Bruno egykori munkdjéval és munkamddszerével, hiszen
az én feladatom ezeknek a kilénféle terileteknek az ésszefogdsa.

Melyik Mercedes a kedvence?
Az, amin épp dolgozom.

A kecskeméti Mercedes gyérat meglédtogatta?@

Igen. A telies Mercedes vezeibséggel ellétogatiunk oda. ledsbbentett
benniinket a beruhdzas fizikai mérete, és meg kell mondjam, nagyon 6
munkdt végeznek az oft dolgozdk, kifogdstalan auték kerilnek ki a gydr
bol. Szerencsére a piaci igények is azt mutatjdk, hogy helyénvald volt

a gydr nyitdsa, ugyanis egyelére nagyobb a vasdrléerd, mint a gydr
kapacitdsa.
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Design csapatmunka a Mercedesnél, amiben a kutatési és a gydrtasi részleg munka-
tarsai is részt vesznek. U| auté tervezésénél elészor koriilbelil 15 db kiillonbo6zs, 1:4
arany$ agyagmakett késziil, majd 3-5 db kivélasztasa utén 1:1 aranyd modellek,
szintén agyagbél. A végleges dontést az igazgatétanacs hozza meg

A B-osztdly tervezésében a MOME kordbbi hallgatéja, Németh Gébor is részt vett,
aki jelenleg az 6j Mercedesek kiilsé6 megformalaséan dolgozik

A jov8 jarmiivei, ahogy a MOME hallgatéi lattak az elmolt évtized folyaman. A MOME és a Mercedes-Benz kozos design kidllitasan luxusauté, roadster, egyteri, sét kétélti jarmi is megtekinthetd volt



