Homor Kalméan

AZ ESZTERGOM ES PARKANY KOzZOTTI
MARIA-VALERIA HID

A rekonstrukcié el6zményei és problemai

Az Esztergom és a vele szemben a Duna bal partjan fekv6
Parkany kozotti atkel6helyet mar Il. Endre kiralynak 123 5.
évi oklevele emliti. Bar az oklevél az atkelés lebonyoli-
tadsarol nem tesz emlitési, minden bizonnyal csénakatke-
lésrél volt sz6. Az els6é hajohidal a tordk uralom idején,
1585-ben Szinan, torok épitész készitette . Ahid kdzel szaz
évig mikodott, mig a torokok altal elvesztett parkanyi csata
utdn a menekild hadak alatt darabokra szakadt.

1762-ben allitottdk forgalomba az Ggynevezett repul6-
hidat. Ezegy a Duna kdzepén lehorgonyzéit hajokra kotott
hosszu kotélre er@sitett dereglye volt, melyet egy evez8s-
kormany segitségével avizaram sodort egyik partrél a ma-
sikra Az atkelés 6-8 percet vett igénybe.

Miutan Komaromnal hajohid valtotta fel a repul6hidat,
Esztergom tiz polgéra engedélyért folyamodott a tanacshoz,
hogy sajat kéltségikén hajéhidal épithessenek. Az enge-
délyt megkaptak; 1840-ben Gramling Ignac acsmester
benyujtotta a terveket és a koltségvetést. 1842 marciusara
az acsok is elkésziltek a munkajukkal,

Anhid élete rovid volt 1849-ben el6széim visszavonuld
csaszari seregek romboltak szét, majd Ujjaépitése utan ké-
s6bb az ugyancsak visszavonulé honvéd seregek tették
tonkre.

1851-ben az érsekség Uj hidal épiueieti Pialcz Ferenc
esztergomi acsmesterrel (A Pfalcz csalad leszarmazottai a
1. vilaghabomt kovetd allamositasig esztergomi épitési
véllalkozék voltak.) A hid kézépsd része 37 hajobol Allt,
parti részei ,,dobogéhidak" voltak,

AXIX. szdzad vége felé kozeledve ez az alland6 hajo-
hid sem felelt meg az egyre fokozédo igényeknek. A Kor-
many a pozsonyi és a komaromi vashid elkészilte utan
Esztergomnal is vasiadra kivarna ugyan felcserélni a hajohi-
dat, de az allami beruhazas megtériilését akadalyozta volna

az érsekség vamszedési joga. VasZary Kolos érsek a kdzér
elek elémozditasanak szandékatdl vezettetne sajat és
érsekutddai nevében lemondotta vamszedési jogrol, elha-
ritva ezzel a hidépités legnagyobb akadalyat.

Az allandé vashid épitését 104 évvel ezel6tt 1893-ban
engedélyezte Magyarorszag kereskedelmi minisztere, Epi
tésének Uteme mai szemmel is gyors volt: a palyazatot nye-
ré Cathry Szaiéz és Fia svajci szarmazasu budapesti vallal-
kozék 1893 november 3-an kaptak megbizast a kivitelezés-
re és 102 évvel ezel6tt, 1895 szeptember 28-an mar részi
is vehettek az Giinnepélyes avatason. Az épitést el6segitd
egyhazi és vilagi méltésadgok neveit az esztergomi hidf6ben
elhelyezett marvany emléktabla 6rzi. Maga a lud Ferencz
[6zsef és Erzsébet Budan sziiletett lanyardl kapta a nevét
A kdznép ma is Méria Valéria Ilidként ismeri,

Cathry Ede (Szaléz fia) 1897-ben a Magyar Mérnok és
Epitész Egylet K6zI6nyében beszamolt a hidépités adatairol
és korulményeir6l. Dolgozata ma is forrasmunkanak sza-
mit. A terveket - minden bizonnyal - Feketehdzy Janos
készitette, bar a lervpcidanyokon csak a vallalkoz6 neve
szerepel. Feketehazy ,,talalmanya” volta sarléalakl racsos
kéttamaszU hidtipus, melyei tébb magyar hidnal - koztik
a Koméarominal is-alkalmaztak.

A hid 102 éves élete szomorunak mondhat6. A 102
évbol csak mintegy 30 évet Gzemelt. 1919-ben egy ivét a
csehek egy véletlen folytan fol robbantottak és csak a 30-
as évekre allitottak helyre véglegesen.

1944 karacsonyan azutan megpecsétel6dott a sorsa: a
visszavonulé német csapatok az Oberkommando der
Wehrmacht parancsara felrobbantottak, Az 6t mederiv
kozul harom a vizbe zuhant és a pillérek is megsériltek.
Avizbe hullt az akozéps6, 120 m-es nyilas is, amely épité-
sének idején Eurdpa legnagyobb fesztavolsagu racsos
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kéttamaszu hidszerkezete volt.

Nroncsokat meglehetésen hamar kiemelték (a hajozast
biztositani kellett) és a pilléreket is kijavitottak, de a teljes
Ilid helyreallitasa nem kertlt sz6ba. Ma az egyetlen Duna-
iad, amelynek ll.vilaghdborus sértlések nem allitottak
helyre. Az6ta napszaktol és id6jarastol figgéen komp proé-
béalja a forgalmat lebonyolitani,

N politikai rendszervaltozas utan a két leginkabb érin-
tett varos, Esztergom és Parkany lakossaga részérél elemi
erével jelentkezett az Gjjaépités igénye. Ujsagcikkek és
tomeggylések fogalmaztak meg: a hidat Gjja kell épiteni.

Az els6 1épések azonban még a rendszervaltozas el6tt
torténtek: 1985-ben Esztergomban, az Esztergomi Balassa
Balint Tarsasag és
az Epit6ipari Tu-
domanyos Egye-
siilet Esztergomi
Csoportja felkérte
Reviczky Janos
allami dijas mér-
nokot egy a Méria
Valéria Duna-hid
Gjjaépitésének
m(szaki feltéte-
lek elemz6 el6-
adasra, Az el6-
adést kdvetd vita-
ban az a véle-
mény fogalma-
z6dott meg, hogy
van reéalis mu-
szaki lehet6ség a
liid eredeti forma-
jaben torténé Gjjaépitésére. Néhany hénap mdulva ez a
gondolat egy - Esztergom varosa altal megrendelt -
el6tanulmanyban is megfogalmazédott, melyet Reviczky
Janos és Homor Kalméan készitett. A helyi kezdeménye-
zésekkel parhuzamosan mind Magyarorszagon, mind
Szlovékidban az orszagos hataskorld tudomanyos egye-
suletek lépéseket tettek az Ujjaépités mdszaki lehetsé-
geinek megkeresésére. Atervezeteket 1991-ben. egy Esz-
tergomban rendezett magyar-szlovak ankéton ismertették.

Az ankétotaz EpitSipari Tudomanyos Egyesiilet, a Kdz-
lekedéstudomanyi Egyestilet és a Mérnoki Kamara rendez-
te. Szdmos véltozat elemzése utan az a kollektiv vélemény
fogalmazédott meg, hogy ha a két part melletti iv felhasz-
nalhat6, akkor a régi forma szerinti hid épitendd meg, ha
nem, akkor az UVATERV dr. Sigrai Tibor féle kétcsuklos
ivekre fliggesztett, Ggynevezett Langer tartés valtozata
ajanlhato, Ez a forma ugyanis utal az eredeti hidra.

AMérnoki Kamara Tartészerkezeti Tagozatanak allas-
foglalasa azEsztergom-Parkany kézotti Duna-hid Gjjaépi-
és budapesti milszaki egyetemek illetékes tanszékeinek
k6z6s rendezésében lefolytatott Hidak a Dunan nemzet-
kozi konferencia szlovadk-magyar ad hoc bizottsaganak ha-
tarozatat. az Ujjaépités k6zos akcioként valé megvalosita-
sénak elGsegitését. 1 Mérndéki Kamara Tartészerkezeti Ta-
gozata szakmai sulydval minden erkdlcsi tAmogatasi meg-

ad az akcio sikeréhez. Javasoljadk az illetékes hat6sagok-
nak, hogy folytassdk a hid k6zos Ujjaépitését célzo tar-
gyalésaikat. Az ankét utan - annak ellenére, hogy a hid
hivatalosan a k6zlekedési tarca kezelésében volt- avéaros
megrendelte a TET/1 Kisszovetkezetnél a magyar oldali,
fel nem robbantott mederiv szerkezetének statikai vizsga-
latat. Avizsgalatigazolta a miszakiak sejtését; a vasszerke-
zet korrézios karai annak ellenére, hogy az karbantartva
hosszu évek 6ta nem volt, még nem csokkentettek szamot
tév6én a szerkezet teherbirasat, az még intenziv homok
széréssal kombinalt feltleti védelem utéan felhasznalhato.
Néhany kritikus helyen a korréziés karok szerkezetjavitas-
sal szlintethet6k meg. A vizsgalat azt is megallapitotta, hogy
a vasbeton palya
szerkezet miszaki
allapota oly rossz,
hogy az mar nem
Gjithatd fel. azt az
Ujjaépités kapcsan
le keli bontani.
Esztergom va-
ros képvisel&tes-
tilete a hid el6ké-
szitésének munka-
jara hidbizottsagot
hozott létre. A va-
ros vezet6i személy
szerint is bekap-
csolddtak a szerve-
zési munkéaba. N
hidbizottsag min-
denekel6tt java-
solta Parkany varo-
sanak, hogy Ok is hozzanak létre egy hidbizottsagot és
azt, hogy a magyar és szlovak bizottsagok kézésen tartsak
Uléseiket. Ajavaslatot a parkanyiak elfogadtak. Hiclbizott
sadguk a javaslat utan hamarosan meg is alakult és nagy
lelkesedéssel kezdte meg a munkat.

A90-es évtized elején némi bizonytalansag volt érzé-
kelhet6 a hid ujjaépitésének hovatartozasat illetéen. AMa-
gyar Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium
lényegében avaros kezébe kivanta helyezni a hidujjaépités
szervezését mondvan, hogy ez a hid a Minisztérium tavlati,
f6leg teherforgalmi elképzeléseibe nem illik bele. Hozza-
jarul viszont az Ujjaépités koltségeihez, a meglévd szerke-
zetek elvi bontasi araval. Ha ugyanis a hid nein éptilne
Ujja, a bontas a minisztériumot terhelné. Ez a hozzajarulas,
bar nem volt elhanyagolhaté nagysagrendd (mintegy 100
millié Ft) mégsem elégitette ki Esztergom ,elvarasait". A
felépitendé hidon lebonyol6dé idegenforgalom ugyanis
taIng a varos érdekein és kimutathaté haszonnal jaré orsza-
gos jelent8sége is van. A hidbizottsag kérésére 1993-ban
a KHVM a 100 millié terhére elvégeztette a magyar oldali
iv korroziovédelmét és a hasznalhatatlan palyalemez,
bontését. A rekonstrukcié elsé Gteme megval6sult.

A hidbizottsag és a KHVM targyalésai alapjan tiszta-
zOdott az Gjjaépitendd hid terhelési paramétere: a hid 22.5
tonnas lkarus autébuszra lenne méretezve, ezenkivul ter-
mészetesen személygépkocsiforgalomra és ,,megoszlé em-
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berteherre" is. A teherforgalom Kizart.

Az egyik jardaja kiszélesitve a kerékparosforgalmat
szolgalna. (Kés6bb atervek szlovak kérésre mindkét olda-
lon kiszélesitett jardat iranyoztak el6. ) Az esztergomi hidbi-
zottsag beszerezte az Orszagos Mlemlékvédelmi Hivatal
allasfoglalasat a hid megjelenésére, szerkezetére vonatko-
z6an: a Hivatal —ha a két széls6 nyilas marad - csak a
hagyomanyos formal fogadja el, természetesen anyagaban
és részleteiben a legkorszer(ibb megoldasokkal. Allasfogla-
lasat alatdmasztja az a tény, hogy az esztergomi Varhegy
dunai latvadnya megpalyazta az UNESCO védelmét, mely-
nek elemeként nem k6z6mbds a Maria Valéria hid forméja
sem. Ez az allasfoglalas teljesen megegyezett a hidbizottsag
véleményével és
tlikrozte Esztergom
és Parkany lakossa-
génak 6hajat is. Ma
mar aszlovak hiva-
talos szervek
fogadjak ezt a re-
konstrukcids for-
maét. igy az a tovab-
biakban méar mint
megvaldsitando
valtozat szerepel.

Itt kell megem-
liteni a palyaszer-
kezet szélességé-
nek problémajat, A
régi hid 5.8 m szé-
les palyaval épult
(a ma is m@kodd
koméaromi Erzsébet
hid is). Ma a minimalis szabvanyos szélesség 6,3 m lenne.
Az elbtervek altaldban a kézépsé harom nyilasnal a 6.4
vagy 0,5 m szélességet alkalmaztak. Koncepciojuk szerint,
ha majd (kb. 30 év mulva) a széIs6 iveket is Ujjaépitik, ott
ts ez a szélességi mérd alakithato ki. Az esztergomi mér-
nokok véleménye mas. Szerintik a megmaradt iveknél
(ahol a palyak vasbetonszerkezeteit el kel! bontani) meg-
oldhat6 az Utpalya és a f6tartok kozotti sav 10-10 cm-rel
torténd csdkkentésével az eredeti 5,8 in-es palya 6,0 m-re
val6 novelése.

Célszerlen ugyancsak 6,0 m-re tervezend6 az Uj harom
ivnél is a palya oly modon, hogy a f6tartok az eredeti 40
cm helyett 30 cm szélesek lennének. Ezt a szélességcsok-
kentést az Uj szerkezeteknél alkalmazott acélmin@ség és a
régi ivek ,,hegeszvas" anyaga kozotti igénybevehetdségi
kulonbség lehetévé Leszi.

Ezaltal teljesul egy esztétikai alapigény, a megmaradé
és Ujonnan épulé fétarték kilsé sikja azonos marad, és a
6,0 m-es palyaszélesség végig megoldhatd. Acsokkentett
szélesség, kdvetkezményeképpen el6irandd sebességkor-
latozas (40 km/h) csokkentené azokat a gondokat,
melyeket a hid a két varoskézpontot kozvetlenil 6sszekot6é
elhelyezkedése okoz. Az 1995. majus 4-i egyittes szlovak-
magyar hidbizottsagi tGlésen, amelyen a szlovak Kozleke-
dési Minisztérium illetékesei is jelen voltak, a pannerek
elfogadtak ezt a javaslatot.

Az ismertetett gondolatmenetét erdsiti egy nagyforgal-
mu (j kozati Duna-hid tavlati épitési szandéka, melyet
Esztergom varos jévahagyott altalanos rendezési terve is
tartalmaz. Ez az Uj hid Tat kézség alatt épiilne és a becslések
szerint 30-40 év mulva val6sulna meg. Forgalomba allitasa
utan a Méria Valéria hid kerékparos és gyalogos llidként
szolgalna egyik lényeges, eredeti feladatat: Esztergom és
Parkany dsszekapcsolasat.

Vitathatatlan, hogy amig az Gj nagyforgalmu Duna-hid,
amely kdzuti forgalomba szervesen illeszkedik, meg nem
val6sul, a Maria Valéria hid forgalma (napi max. 2600 jar-
m() terhelni fogja Esztergom és Parkany belsé jarmu-
forgalmét. Aforgalomndvekedés 25%-ra becsiilhet. Annak

érdekében.hogy
Esztergomban a
varosi hosszéban
atszel6 és a for
galom tdlnyomé
részéi levezet6
11. sz. utnak ne
egy csomodpont
jat. a varoskoz-
pontot terhelje a
hid forgalma, cél-
szer( (a rendezé-
si leiv is ezt tar-
talmazza) a Do-
rog és 'fat felél
érkez6 és oda
iranyulé hidfor-
galom egy részéi
az esztergomi
Sziget egyébként
is létesitendd Uj gydjtédtjara terelni és egy Uj Kis-Duna
hidon at, az Arok utcan keresztiil a 11-es és 111-es ul cso-
mopontjara vinni.

Ezt a beruhazast a Méaria Valéria Ind megépitésével
egyid6ben azonnal kezdeményezni kell. Hasonléak a
problémék Parkanyban, ahol ugyancsak masodik ttemben
korforgalom szabalyozné és terelné ei a varos kdzpontjatol
a hid forgalmét.

Tovabbi sulyos probléma volt az arvizi hajézasi (r-
szelvény kérdése. AMaria Valéria hid sarui az eredeti ter-
vek és a valosag szerint is egy vizszintes egyenesben fekid-
tek. A hidpalya mintegy 1 %-os lejtését az ivek névekvo
ritmusa (80-100-120 m) telte lehet6vé, Az arvizi hajozési
szint feletti Grszelvény eredelLi magassaga 7,2 m volt. Az
el6iervezések kapcsan, féleg az akkor mar ismert szlovak
allaspont bizonyos feloldasara, a tervezék felhasznaltadk a
kéttdmaszl fétarto billentésének lehet8ségét és a megva-
l6sithatésagi tanulmanyban a parti pillérek eredeti magas-
sagaban val6 megtartasa mellett a mederpilléreket meg-
emelték: a bels6t 3,55 méterrel. igy biztositani lehetett az
el6iras szerinti 9,5 m-es arvizi hajézasi Grszelvény magas-
sagot 100, illetve 75 in haj6zéutszélesség mellett. E megol-
dés ara a hidpalya lejtésének 3,2%-ra torténd emelése volt,
és cgv esztétikai kompromisszum: az 6t iv kézul négy igen
erdteljesen ferde felfekvési tengelyt kapott, ami esztétikai
hatranytjelent az eredeti hidlatvanyhoz viszonyitva. Sajna-
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latos tény, hogy ezt a magyar javaslatot a szlovak Kozleke-
dési Minisztérium végil is nem fogadta el és egy 11,0 m-
es Urszelvénymagassaghoz ragaszkodott az esztergomi,
1995 augusztusi szakért6i egyeztetésen, ahol a targyald
felek mar nem a hidbizottsagok voltak, hanem a szlovak
és a magyar Kozlekedési Minisztérium képvisel6i.

A szlovék ellenjavaslatot a KHVM - kényszerhelyzet-
ben — elfogadta, de ragaszkodott egy szimmetrikus és elfo-
gadhat6 lejtésl palyahossz-szelvényhez,

Ami a zdmmel civil szervez6désl hidbizottsagok altal
vezényelt miszaki el6készitési munkat megalapozhatta,
az a lénia politikai el6készitése volt. E munkanak vélemé-
nyem szerinL lendtletet adott, hogy dr.Maller Zoltan Eszter-
gom orszaggyUlési képvisel6je Kovacs Laszl6 kalugymi-
niszterrel beszélve a hid megépitésének sziikségességéi
illetéen a tarca maximalis egylértésével talalkozott.

Di". Szentivanyi Istvan kilugyi allamtitkar ezt kdveten
szlovak partnerével egytitt. Briisszelben az Eurépai Uniénal
- el6advan a kodzos szlovak-magyar szandékot - igéretet
kapott PHARE segély biztositdsara, ha a koz0s igényt a
két orszag egyduttesen jelenti be.

Az el6készités ezek utan egyértelmden allami feladatta
valt. 1995 szeptemberében a Magyar Kéztarsasag Kozleke-
dési, Hirkozlési és Vizligyi Minisztériuma és a Szlovak Koz-
tarsasag Kozlekedési, Postaligyi és Tavkozlési Minisztériu-
ma az UVATERV Ri'hathatds kézrem(ikdésével a PHARE
segély elnyeréséhez megvalésithatésagi tanulmanyt
készitett, melyet Alexander Rezes szlovak és Dr. Lotz Ka-
roly magyar miniszterek éppen ahid 100 éves szliletésnap-
jan, 1996. szeptember 28-an egyittesen adlak al az Europai
Unio illetékeseinek Brisszelben. Ekkor Ggy tdnt, hogy e
rekonstrukcié el6tt mar nincs szamottevé akadaly.

Optimizmusunkat er@sitette az a hir, hogy 1995 novem-
berében a PHARE segély biztositasarol szél6 levél is meg-
érkezett Budapestre. Elkezd6dhetett az engedélyezési terv-
dokumentacio készitése az UVATERV, a pozsonyi DQPRA-
VO PROJEKT, a lebonyolité UTIBER Kft. szervezésében.
A beruhazo a Kornarom-Esztergom Megyei Allami KozUt-
kezel6 Kbzhasznu Tarsasag.

A rendszeres egyeztetések megéallapodasi hoztak a
kdzlekedési és a terhelési paraméterek vonatkozésaban,
de hosszu ideig nem szileteti megegyezés a hajézasi (r-
szelvény kérdésében, vagyis a hidivek billentésének mér-
tékét illetéen. Végul is 1996, december 15.-én elkészili a
haromnyelv(i (magyar, szlovak, angol.) engedélyezési do-
kumentacié, melynek kétoldali jovahagyasa szabad utat
nyitott volna a tovabbi el6készité munkakra. A hidbizottsag
véleménye szerint ugyanis (tekintettel a kényes épitészeti
kérdésekre) a Kkiviteli tervek alapjan szabadna csak a ten-
dert kiirni.

Mér az eddigiekbdl is kitlinik, hogy a Maria Valéria
hidnak mint hatariadnak a rekonstrukci6jat Magyarorszag
és Szlovakia kdzott harom f6 tényez6 hatarozza meg: kézos
politikai akarat, a pénzugyi fedezel egytittes megléte és
egyeztetett, kélcsondsen elfogadott mdiszaki tervek.

A kozospolitikai akarat sajnos a cikk elkészitésének
id6pontjaban még nincsen dokumentalva, nincs allamkdzi
egyezmény annak ellenére, hogy a PHARE segélyre vonat-
kozo kérelmei a két orszag kdzlekedési miniszterei egyditt

nyujtottak be Brisszelben. Magyar részrél Horn Gyula mi-
niszterelndk az épitési szandékot tdbbszor is egyértelmden
hangoztatta; az el6rehaladas a szlovak félen mulik.

Apénzugyifedezetei illetéen a PHARE segély, melyei
az Eurdpai Unio 1995. novemberében biztositott és
amelynek 6sszege 5 milli6 ECU, a kéz6s beruhazasnak
kb. 40%-at fedezné. A pillérek és a kél els6 iv felhasznal-
hatésaga miatt rendkivil olcsé hid tovabbi kéltségvetési
fedezete magyar részrél biztositott, APHARE segély, mint
Eurdpai Unios nyilatkozat, csak 18 honapig érvényes. Ezen
bellil egy haromoldalu szerz8dést kovetéen a kivitelezési
munkakat meg kell kezdeni. Az 1997. majusaig hatralévé
id6 rendkivil kevés,

Az el6tervek és az UVATERV Rt allal készit6it engedé-
lyezési dokumentacié a haj6zasi Grszelvény vonatkozasa-
ban elmem e kompromisszum végsé hataraig (szerintiink
azon is tal) és 11,0 m magas @rszelvényt biztositott 100 m
széles hajozasi (irszelvényszélcsség mellett a kozéps6 nyi-
lasban és ugyanilyen magassagot 80 m szélesség mellett a
partt6l masodik nyilasban. (A nagymarosi duzzasztés figye-
lembe vétele 12,0 m (rszelvénymagassagot jelentene.)
Mindezeket a magassagokat 4,8 %-0s maximalis Utpalya-
lejtéssel oldotta meg. Ugy tiinik, hogy a szlovak m(iszaki-
ak részére ezek a paraméterek elfogadhat6ak voltak, bar
a tervetjovahagyo kézés dokumentum még hidnyzik,

Csak remélnuink lehet, hogy most. amikor végre elér-
het6 kozelségbe kerllt a sokak altal régen vart rekon-
strukcid, nem fogaz gy zatonyra futni,

Beszdmolombol ismert, hogy a rekonstrukcio kapcsan
a két elsd hidiv (Esztergomban és Parkanyban) felhaszna-
lasra kertil. A hidivek billcnlcsc, mely a hajozasi Girszelvény
novelése miatt szlikséges, az eredeti allapotban maradé
parti elemeket nem érinti. (Ez volt a koncepci6 egyik lénye-
ges eleme.) Megmaradhat a magyar oldalon a hidkezel§
haza, a kés6bbi vamhaz. melyet az évek soran csak kis
meértékben és helyrehozhatéan alakitottak at. Mar helyre-
allitottak a hidiv festésekor a térténelmi Magyarorszag ci-
merét és az emlékpillért.

Esztergom, 1997. februar 12.

Azalabbi levelet, amelyben a szerintlink realizdlandé
fobb épitészeti tervezési szempontot rogzitettik, az UK I-
TERVRT.-nek irtuk. Tettiikeztazzal afeleldsséggel, mellyel
a mlemléki védettséget nem élvez6hid Gj megjelenésének
és szeretett -varosunk, illetve a Varhegy és kérnyezete érté-
kes dunai latvanyanak tartozunk.

A Maria Valéria hiddal kapcsolatban alulirottak az alabbi
épitészeti szempontok realizalasat tartjuk fontosnak.

1. Ahid tartészerkezeti halézatanak vonatkozasaban:

Ahid sarui eredetileg egy vizszintesben épultek. J1hajézasi
vizszint emelkedése miatt ismeretes, hogy az eredeti tervhez
viszonyitva a kéttdmaszu nyilasivek billentésre kertilnek. A bll-
lentcs a parti hidfénél kezdédik, melynek magassagi adatai és
helyzete valtozatlan marad. A billentés kapcsan a megmaradt
racsos szerkezei oszlopai a fiigg6legest6l el fognak térni. Az
eltérés az oszlopok meger6sitését fogja valszindileg szlikségessé
lenni, javasoljuk, hogy a megerdsités az oszlopok attdrtségét ne
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befolyasolja, pl. a szdgvas elemek kettézésével torténjék.

A masodik ivncl is szlikséges a billentés, bar ez kisebb
mértékd, mint a megmaradé els6 ivnél. Elvileg fennéll a lehe-
tésége annak, hogy a billentett iveknél az oszlopok billentett
allapotban is fuiggélegesek legyenek. Javaslatunk azonban az,
hogy az oszlopok a billentett iv saruinak 6sszekdté egyenesére
.mer&legesek legyenek, vallalva annak statikai konzekvenciait
(nyomatékfelvevd képesség). Aggalyosnak tartanank, ha a bil-
lentett iv szimmetriaviszonyai az oszlopok fligg6legessé tételével
sérulnének. JTk6zéps6 Uy mederivnél a hizott tartéelemek [els6-
sorban az oszlopok) tervezésénél az attort kivitelt tartjuk he-
lyesnek, melyet dldomasunk szerint az UVATERV dokumentacio-
ja tartalmaz is.

Javasoljuk, hogy a szélracs rendszer a régi hidnak megfelel§
formaban kertljon Kivitelezésre, ezt a szempontot azért tartjuk
fontosnak, mert a szélracs a hid szdmos ranézeti pontjabdl jol
lathat6 eleme a hidnak.

2. A korlat vonatkozasaban:

Arégi korlat formai megtartasat tartjuk kivanatosnak, még
akkor is, ha a jardapalya szélesitése soran az elsé iveknél is at-
menetileg leszerelésre kerdl;

Ha a jarda vasbeton lemezbdl késztil, ugy fontosnak tartjuk
a lezard fuigg6leges feltilet markans kiképzését (pl. acél U-tartd
annak fellleti cizeilalasaval).

Amennyiben a jardaszerkezet ortotrop megoldéassal épul,
megmenihetének tartjuk s jelenlegi VIRENDEL tart6szer(i jarda-
lezérast. Akorlat magassaganal az erede(i 1 m-es magassag meg-
tartasat tartjuk fontosnak, melyre véleményiink szerint lehet6sé-
get ad az a kortlmény, hogy mindkét jardat vegyesen fogjak
kerékparuiként és gyalogos Utként hasznalni, és ha a kerékpéarut
beltlre kerdl, tgy szerintlink elfogadhat6 a gyaloguihoz tartozé
1 m-es magassag (a kerékparut 1,4 m-es magassaga helyett).

A hidfénél kialakitott emlékpillér meghagyasat fontosnak
tartjuk és annak csak cm nagysagrendd elmozditasat tartjuk meg-
engedhetdnek, a megval6sithatosagi tervben szerepl6 pillérat-
helyezést nem tartjuk elfogadhaténak, Véleménytnk szerint a
pillérnek akkor is a helyén kell maradnia, ha annak megtartasa
a jarda, vagy a gyalogut rendszer kismérték(i modositasat teszi
szikségessé a kornyezetében.

Ahid vilagitasa vonatkozasaban javasoljuk, hogy az a palya
iveltségét kovesse. Javasoljuk az eredeti tervek alapjan a hidfék
kozelében a kandeldberek visszaéllitasat.

3. Pillérek vonatkozasaban;

A pillérek magasitasa esztétikaikig negativ beavatkozas iesz,
igy javasoljuk a kedvezétlen hatasok csokkentését. Ugy gondol-
juk, hogy ezt gondos épitészeti tervezés képes megoldani, de
mint elvet elfogadhatonak tartjuk, hogy a pillérek alsé tombjének
felsd éle a hidpalya ivénél laposabb ivben legyen elhelyezve és
erre keriiljon az a fels6 témb, amely a billeni esek miau ugyancsak*
emelkedd tendenciat fog mutatni, Az emelés esztétikailag igy
két részre tagozddik, ami nem olyan zavaré mintha teljes emelés
csak az alsé tomb magasitasaval torténne.

A sarukat eltakaré kis kécmclveny alkalmazasat elhagy-
haténak tartjuk.

4. A lud acélszerkezetének szinét illetéen;

A rekonstrukcidndl alkalmazott szint tartjuk megfelel6nek,
mely szandékaink szerint egyezett a Bazilika kupolajanak pati-
nazoldjével. Elképzelhet6nek tartjuk, hogy a végleges szinnél
pontosabb vizsgalat hataroznd meg a két szin azonossagat.

Esztergom, 1996. december 11,

Kund Ferenc
old. épitészmérnok, mliem-
lékvédelmi szakmérnok,

Hamor Kalman
old, mérnok, oki. épitész-
mérnok, az Esztergomi Hid-
bizottsag Ugyvezetd elndke

Meggyesi Tamas

VAROSEPITESZETI
TAIVUINVLWVTERVEK, 1986

(részletek)

Tiz évvel ezelbtt, a rendszervaltas hajnalanJanossv Gyorgy
ismeretsége révén (KunJanos, akkori f6épitész lelkes bizal-
mabol) és vele egyltt kaptam életem egyik legérdekesebb
megbizatasat: Esztergom, volt Kiralyi varos, Szentgydrgv-
mezd és az Uj varoskdzpont térségének rehabilitaciojat.

Koztiik mindegyik a maga eredetiségében kihivas és
egyben vonzo feladat: de a megdobbent6 kézilik mégis
a harmadik volt. Egy nemrég (a nyolcvanas évek végén)
.befejezett" modern, jéllehet a hatvanas évek végén fogant
varoskdzpont rehabilitacidja? A ddbbeneL akkor valt két-
ségbeeséssé, amikor el6szdr megnéztem, de menjink sor-
jaban.

A Kiralyi varos problémaja (ma is) az, hogy a vasutépi-
tés annak idején elkerilte a varost, ami fejl6désének meg-
torpanasat eredményezte. Az6ta egy' varazspalca nyoman
minden Ggy maradi, ahogy volt: almos, mezdvarosi alla-
potban. Keskeny és hosszu lelkek, tébbnyire zartsora be-
épités, a tulajdonviszonyok elképzelhetetlen kuszasaga, a
telekbels6k rakszer(i elszlomodsodése, sziirkeség, szegény-
ség és kilalastakinsag, amibe csak a nyomorusagos, utcai
KGST-piac hozott valami szint, de az is csak a Zalka Maté
<micsoda név Esztergomban!) utca elején. Az egykori Kira-
lyi varosi rangra csak a Széchenyi utca- Széchenyi tér és
sz0kébb kornyezetik emlékeztet; egy-két hazzal kijjebb
mar mindennek nyoma sincs. A tulajdonképpeni feladat
nem a mdemléki mag, hanem éppen ez az almos kisvaros
volt, ahol a Rac templom kivételével nincs egyetlen neve-
zetes épilet sem, viszont a sugaras utcak alla! legycz6sze-
rfien feltart tertilet kiterjedése a miemléki maghoz képest
reménytelentl nagy. Afféle blintet6-feladat, amibe masok
bicskaja mar belelort.

Dr. Horvath Istvan archeolégus, a helyi varoslorténeli
muzeum mai igazgatdja segitett a varosrész tudatalattijanak
el6hivasaban, de kdzvetlen élményt csak a tapasztalas ad-
hatott. Morfolégiai elemzések: az utcék és a terek térfalai-
nak karaktere, atelektipusok rendkivili valtozatossaga (at-
lagosan 8-16 méter szélesség, de 20 métertSl helyenként
120 méteres mélységgel!) a mezévarosi épitészet jellegze-
tes formacidi, a mivesebb kapuk és ablakok stilusa, slb.
Janossy Gyorgy baratommal sétalva fokozatosan felfedez-
tik ennek a kisvarosi vilagnak a szépségeit, de az volt a
véleménylnk, hogy a ,,varosszerkezetileg védett tertlet-
nél a szokasos regressziv szemlélet helyett fel kellene tenni
a kérdést: mi len volna, ha a varosfejl6dése nem torik
meg?Mi lett volna, ha az a bizonyos varazspalca nem kon-
zervalja a tobb, mint szaz évvel ezel6tti allapotokat? Meg-
egyeztlink benne, hogy a ,,rehabilitacié” (ami itt nem sze-
rencsés sz0) célja csak az lehel, hogy pergessiik tovabb a
torténelmet, szimulaljuk és gyorsitsuk fel az elmaradt fejl6-
dést, ahogyan az alkimistak sem tettek mast, mint hogy
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