A kutaté magfuras
fejlodeési iranyai

A farasi tevékenységgel f6képpen a foldké-
reg asvanyi kincseit kutatjuk. A szénhidrogé-
nek és vizek esetében a fart lyuk egyben a ter-
melés eszkdze is. Beszélink mélyfarasrol és se-
kélyfurasrdl, az elébbit altaldban a szénhidro-
gén-, az utébbit a nem szénhidrogén kutatofu-
rasok jellemzd@jének tekintjik. Hol van a hatéar
a ket tevekenység kozott? Ezt altalaban kb.
800—I0C00 méter koril hatdrozzuk meg. A
mélyfarasban napjainkban mar a 10 000 méteres
mélységet nagyon megkozelitették, ugyanakkor
a sekélyfarasi tevékenységhez sorolt kutatd
magfaras gyakran far 2000 méteres mélységig,
s6t mélyebbre is.

Fejtegetéseinket a kutatdé magfaras terile-
tére korlatozzuk, melyet ma mar nem nevez-
hetjik a sekélyfirasi tevékenység egyik aganak.

A kutatdsi munka mindig informéaciok szer-
zésére irdnyul. A kutaté magflrds végterméke
a magminta, a kézetek kozvetlen elemzését te-
szi lehet6vé, melyet a geofizikai mérésekbdl
kaphatdé egzaktabb adatok egészitenek ki. A ku-
tatd magfuras tehat elssorban a szilard asvanyi
anyagok kutatasa terén kap doéntd jelentdséget.

A flrédsi szakemberek a sekélyfurast az
»igazi” mélyfaras idésebb, de miiszakilag fej-
letlenebb &agazatanak tekintik. Ez a megallapi-
tas nem alaptalan ugyan, de nem jelenti azt,
hogy az valamiféle primitiv eszkdzokkel végez-
het6 tevékenység lenne.

A kéolajkutatds és kdolajbanydaszat hallat-
lan tékeer0s iparag. Ez a banyaszat egyéb aga-
zataira nem vonatkozik. Igy tehat nyilvanvalo,
hogy a szénhidrogén-kutatas fejlesztésére dssze-
hasonlithatatlanul nagyobb &sszegeket fordita-
nak, mint a banyaszat egyéb dagazatai igényét
szolgalo kutatd magflarasra. Ma a szénhidrogén-
kutatds szakirodalma hatalmas informativ
anyaggal latja el mdvel6it, ugyanez nem mond-
hato el a kutatd magfiras szakterlletére. igy
tehéat a kutaté magfiras technikaja nehezebben
tekinthet6 at, mint a folyamatosan reflektor-
fényben all6 szénhidrogén-kutatas farastechni-
kaja.

Ma a kutatd magfuras teljesen 6nallé szak-
mava fejlédott, s mindjobban eltavolodott az
egyéb flarasi agazatoktdl. Ez egyarant vonatko-
zik a ma korszerilinek itélt faréberendezésekre,
a farasi eszkdzokre, de a fardsi methodika teri-
letére is. Mas gépeket és eszkozoket alkalmaz
ma a vizkatfaras és a hidrogeoldgiai kutatas,
mast a mérndkgeoldgiai szakteriilet. Ezektdl tel-
jesen eltér a kutatd magfaras korszerl igényeit
kielégit6 gépek és eszkdzok sora.

A tovébbiakban a kutatd magfiras terile-
tén érvényesild fejlédési irdanyzatokrol fogunk
sz6t ejteni a teljességre vald torekvés igénye
nélkil. Beszélni fogunk a kutatdé magfuras faroé-
berendezéseirdl, farasi  eszkdzokrdl, végul
fardsi methodikai kérdésekrél.

4

SINOROS-SZ ABO LORANT

A kutaté magfaras fardberendezései

A magfarégépek kifejlesztésében eurdpai
viszonylatban Gtt6r6 szerepet jatszott a svéd
Craelius cég, mely az I. és Il. vilaghdboru
kozotti id6szakban jo nevet szerzett orsds fogas-
léces el6tolast, majd kés6bb hidraulikus el6to-
1asi magfard gépeivel. Ezek a gépek Kkitlintek
kis sulyukkal, koénnyen széllithaték voltak,
mélységkapacitasuk azonban limitalt volt. Eb-
ben az id6ben szinte egyeduralkoddk voltak a
piacon, nem, illetve alig volt eurépai konku-
rencia.

A 1l. vilaghaborut kovet6 években egyre
hatarozottabban kezdett tért hoditani a gyé-
mantkoronas magflaras. Ez természetesen szoros
Osszefliggésben volt a gyémant farészerszamok
gyartastechnologidjanak rohamos fejlédésével,
els6sorban a porkohészat eredményeivel. Egyre
nagyobb lett az ipari gyémantok iranti keres-
let, n6tt a termelés is. A fardtechnikusok ha-
mar rajottek arra, hogy az ipari gyémantok
szamos el6nyét jol ki lehet haszndlni a farasi
szakmaban. Arra is rajottek, hogy a gyémant
faroszerszamok akkor dolgoznak hatékonyan,
ha megfelel6 keriileti sebességgel tudjak azokat
forgatni. Ez volt az alapvetd oka annak, hogy
megn6tt a nagyobb fordulatszdmokat teljesiteni
tud6 magfurogépek iranti igény. Ezt tdbb foko-
zatban valositottdk meg, mig végil az amerikai
Longyear cég volt az, mely az 50-es évek
végeén kihozott a piacra olyan magfurdgép-soro-
zatot, mely minden tekintetben megfelelt a gyé-
mantkorona-fliras adta magas fordulatszam-
igényeknek. Mas gyarak is reagaltak természe-
tesen ezen igényekre, ezek kozott emlithet6k:
Joy; Acker; Boyles; Craelius;
Diamant Boart és még sokan masok.

A magfarégépek fejlesztésének legfonto-
sabb iranya és célja a nagy fordulatszdmok adta
elénydk kihasznalasa volt, s maradt napjainkig.

A korszerlinek elfogadhatd magfurogépek
egyik legjellegzetesebb és hazai vizsonylatban
is alkalmazott tipusaa Longyear cég ,38"-
as gépe. Meghajtasa altaldban Diesel-motorral
torténik, de hajthaté villany- vagy levegémotor-
ral is. A motor és a gép kozé egy kéttarcsas
sarloédé ipari tengelykapcsolé van beiktatva, to-
vabba egy négy fokozatl sebességvalté. A gép
f6 egységei, vagyis a fej és a vitla, tovabba a
beépitett wireline vitla és macskafej hajtasa
teljesen mechanikus. A bels6 mechanizmust az
1. sz. 4bran abrazoltuk. A gép fejszerkezete a
2. sz. abran lathato. A fejszerkezet forgatéasa
mechanikusan, mig el6tolasa hidraulikus aton
torténik. A fejszerkezeten kdzpontosan helyez-
kedik el az ors6, melyen a farérud &t van ve-
zetve, alul pedig az Un. befogdfej segitségével
rogzithet6 a gépfejhez. A kétoldalt elhelyezett
hidraulikus hengerek atjan adhaté nyomoer6
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1 &bra. LONGYEAR ,,38” magflr6gép 2. abra. LONGYEAR ,,38” magfurdgép
bels6 mechanizmusa hidraulikus fej szerkezete

Digitalizalva a Magyar Bényaszati és Foldtani Hivatal tmogatésaval, a Magyarhoni Féldtani Tarsulat kezdeményezésére.



a faroradra, ill. tarthaté vissza a fuarorudak
nemkivanatos tobbletsilya. A hidraulikus hen-
gerek révén tudjuk a faroterhelést szabalyozni
és konstans értéken tartani. El6nye a tipusnak,
hogy a fejszerkezet orsé furata olyan, hogy az
nagy meéretd rudakat is at tud bocsatani.

A 3. sz. dbra szemlélteti a gép mikodteté-
sének maodjat, a vezérld elemek elhelyezését.
Ezek a kovetkezdk: wireline vitla fékkarja (1);
wireline vitla tengelykapcsold karja (2); f6kup-
lung mikodtetd kar (3); emel6m( kuplung kar
(4); sebességvaltdo kar (5); wireline vitla kap-
csol6 kar (6); emel6m( fékkar (7); macskafej
kapcsolé kar (8); fordulatszam tartomany kap-
csoldkar (9); hidraulikus el6re-hatra mozditas
kapcsolé karja (10); hidraulikus hengerek nyo-
masmérdje (11); a fejszerkezet le-fel mozgatasa
kezel§ karja (12); a faroOterhelés szabalyozésat
szolgalo szelep szabalyozé gombja (13); hajtd
motor fordulatszam szabalyozé kar (14).

A Longyear ,38”-tipusu furégép 8for-
dulatszam haszndalatat teszi lehetévé, melynek
maximuma 2200-as motor fordulatnal 3 7/8”
méret(i fej esetén 1000 ford/perc, 3” méreti
fej esetén 1850 ford/perc. A gép teljesitménye
AQ farérad esetén max. 935 méter, nagyobb
faroméretekkel természetesen kevesebb, igy pl.
NQ farérudakkal 565 méter.

Az eddig elmondottakbdl nyilvanvald, hogy
a Longyear 38 egy magas fordulatl, korszer(
mechanikus hajtasa farogép, mely igy megfelel
a gyémantkoronafiras alapvet6 furastechnolo-
giai igényeinek. Hatranya az, hogy hidraulikus
el6told rendszere olyan, hogy minden 60 cm le-
faras utdn uj ,fogast” kell venni, azaz oldani a
befogofejet, felfliggeszteni a flurdszarat, a fej
szerkezetet hidraulikusan megemelni, majd is-
mét befogni azt, mechanikusan vagy hidrauliku-
san. Ez a klasszikus mechanikus hajtasid mag-
farogépek leggyakrabban kifogasolt tulajdon-
saga, mely kétségkivil nagy hatrdny. Nem teszi
ugyanis lehetévé azt, hogy a magcs6 hasznos
hosszat folyamatosan le lehessen furni. Ez nem
csak id6veszteséggel, valamint tobblet fizikai
munkaigénnyel jar, hanem egyéb jarulékos fu-
rastechnikai vonzata is van, nevezetesen valo-
szin(siti a magékel6dést a magcs6ben. Ez pedig
stlyosan befolyasolja a termelékenységet, ront-
ja a magkihozatalt, jelent6s tobblet fizikai mun-
kavégzést okoz.

SZBA 500 Kkinetikai vazlat
/ff.sz. &bra/

A 4. sz. abran-rajzoltuk fel a szovjet SZBA
—500-tipust mechanikus hajtdsi magfarogép
kinetikai vazlatat. Lathatd, hogy szerkezeti ki-
alakitas tekintetében nagyon kozel all a Lon-
gyear 38 tipushoz.

Fontosabb miiszaki adatai:

Maximalis farasi mélység 0 59 mm faro-

mérettel: 500m
Fuarasi irdny: 90—45°
Ors6 bels6 atméré: 52 mm
Hasznalhato farérad-méretek: 50; 42; 33,5

Ors6 fordulatszamok: 120—1015 f/min
Ors6 fordulatszam fokozatok szama: 6

Hidraulikus hazéerd, felfelé max. 6000 kp
Hidraulikus nyomderd, lefelé max. 4200 kp
Vitla vondéer6 max. 2000kp
Vitla dob kotélkapacitasa 80m

Farokotél sebességek: 1.0; 1.6; 2.3 m/sec

Ors6 lokethossz: 400mm
Hajtd motor teljesitmény (villany): 22kW
Hajté motor suly (villany): 206kp
Hajté motor fordulatszdm (villany): 1450 f/min
Hajtdé motor teljesitmény (diesel): 40LE
Hajtdé motor suly (diesel): 380kp
Hajté motor fordulatszdm: 1600 f/min
DugattyUs szivattyu tipusa: GR 16/40 SZ
Szivattyd Gzemnyomas max. 40 kp/cm2
Szivattyd kapacitds max. 267 1/min

Az SZBA—500 tipusu farogép tipikus mag-
farégép., Fordulatszam tartomanya széles, azaz
6 kilonboz6 fokozat valosithato meg vele. Ma-
ximélis fordulatszdma 1015 f/min értékkel ki-
elégiti a gyémantkoronafiréas szabta kovetelmé-
nyeket. A gépfej szerkezetébe épitett hidrauli-
kus befogofejek, s azok automatikus vezérlése
jo példaja a magfurdgépek mdiszaki fejlesztése
korszer( irdnyzatanak.

A Dberendezés wireline vitldval ellatva
nincs, ezt kulén egységként lehet hozza bizto-
sitani. Hatranyaként az emlithet6, hogy orso6-
furata csak kis méret(i rudak atflizését teszi le-
hetévé.

A mechanikus hajtdsd magfarogépek e két
bemutatott tipusa — mint lattuk — jol meg-
felel a korszer( igényeknek. Ezeket a gépeket
gyakran szerelik tehergépkocsikra vagy potko-
csikra annak érdekében, hogy csOkkentsék az
atszerelési ill. szallitasi id6igényt.

Faromérnokok és farasi gépkonstruktérok
korében egyre jobban né azoknak a szama, akik
ugy vélik, hogy a mechanikus hajtast magfaro-
gépek ideje lejart, vagyis belathaté id6n belil
at kell adni helyiket a hidraulikus hajtasa
konstrukcioknak. A hidraulikus hajtast faré-
gépek és magilurogépek ma mar nem Kis szam-
ban és valtozatban jelentek meg a piacon, s
vannak alkalmazasban a gyakorlatban.

A hidrulikus hajtasu farégépek egyik leg-
jobb nevil eurdpai képvisel6je és kifejlesztbje
a Wirth cég, NSZK. A cég hidraulikus faré-
gépeit ,univerzalis” haszndalatra javasolja, s
B 1A; B 2A és B 3A tipusszdmmal jeldli. A gé-
peket hat kulénféle farasi eljdrdshoz lehet hasz-
nalni, gzek a. kdvetkezdk:
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5. abra.

1. Forgatva m{koéd6 szarazfaras, pl. folyama-
tos csigafaras, egyidejd béléscs6 utadnenge-
déssel az Un. csdvez6 gépegység segitségével.

2. Utvem(ik6dé szarazfaras, egyidejl béléscsé
utanengedéssel, csbvezd gépegység segitsé-
gével.

3. Rotary farasi eljards, egyenes oblitéssel, a
beépitett iszapszivattyld alkalmazasaval.

,,,,,

rel, a beépitett kdrforgéd szivattylu segitsé-
gevel.

5 Rotary flras, leveg6emeléses farasi maod-
szerrel, a beépitett kompresszor segitségével.

6. Kutato faras, magfiras, egyenes oblitéssel,
a beépitett iszapszivattyuval.

Az 5. sz. dbran a Wirth B 2A-tipusi
teljesen hidraulikus portabilis farégépének el-
rendezési vazlatat lathatjuk. A gép f6ébb mi-
szaki adatai:

Tehergépkocsi brutté salya: 22000 kp
Tehergépkocsi hasznos terhelése: kb.14000 kp
Motorteljesitmény: kb. 170—200 LE
Arboc hossza: 9400 mm
Arboc toldas hossza: 5550 mm
Arboc teljes hossza: 14950 mm
Horogterhelés (4-szeres beflizésnél) 18000 kp
Hidraulikus nyomoer6 (lefelé) 5750 kp
Hidraulikus hizderd (felfelé) 10000 kp
Hasznos lokethossz 7000 mm

El6tolosebesség furasnal: 0—66.5 cm/sec

El6tolosebesség huzasnal:
Forgatéfej fordulatszamok:

0—35.4 cm/sec

1. Seb. 25—43 ford/min. 900 mkp-nal
2. Seb. 45—88 493 mkp-nal
3. Seb. 85—200 190 mkp-nal

Ultet6-lecsavar6d asztal befogadd

képessége: 180 mm
Emel6m( dob huz6eré6 max. 5040 kp
Iszapolé dob huzéerd max. 3450 kp
Emelémi{ kotélsebesség max. 1,676 m/s
Iszapold dob kotélsebesség max 1,768 m/s
Emel6md kotélatmérd: 16 mm
Iszapolé dob kotélatmérd: 14 mm
Emelém{ kotélkapacitas: 114 m
Iszapolé dob kotélkapacitas: 202 m

TPK 4 34’ x 5”
1000 I/min, 17 att.-nal

Szivattyutipus:
Szivattylteljesitm. max.

Kompresszortipus: K 5H 15
Kompreszor-kapacitas:

Kompresszor Gizemnyomas: 15 kp/cm2
Centrifugal szivattyutipus: ETA 80—Z6
Centr. szivattyl teljesitmény max. 80 m3h
Centr. szivattyd zemnyomas: 6 kp/cm?2
Csbvez6gép befogaddképessége: 572 mm
Csbvezbgép lokethossza: 400 mm
Csovez6gép loketszama: 15 pro min

Csovezbgép elfordulésa: 28°
Csbvez06gép elford. (jobbra és balra) 25 pro min

Csovez6gép hazoereje: 23000 kp
Csbvez6gép nyomoereje: 17400 kp
Csovezdgép forgatdnyomatéka: 11600 kpm

A Wirth B2A egy kozepes teljesitmé-
ny( Un. tébbcélud, ,univerzalis” farogép, vagyis
alapvet6 rendeltetése nem a kutatdé magfiras
feladatainak ellatasa. De végezheté vele magfu-
rasi munka is. Ez esetben nincs szikséglink va-
lamennyi gépegységre, de a forgatéfejet na-
gyobb fordulatszam( és kisebb forgatényoma-
tékd modellel kell helyettesiteni, tovabba kiva-
natos az iszapold dobot egy wireline dobbal he-
lyettesiteni. A B 2 A tehat, nem tipikus mag-
faroberendezés, de ugyanakkor elmondhatd ré-
la, hogy legkorszer(ibbnek tartott hidrosztatikus
hajatsa furégép. A Wirth cég gépeivel a gya-
korlati emberek altaldban meg vannak eléged-
ve. igy tehat megnétt az igény hidraulikus, de
immar tipikusan hidraulikus magfirogépek
irdnt. Ezek a géptipusok egymas utan jelentek
meg a piacon, s ma mar meglehet6sen nagy
valaszték all bel6lik rendelkezésre.

A 6. sz. abran lathato a JKS 400-tipusu
hidraulikus magfurdgép vazlata. A gép elrende-
zése teljesen eltér a megszokott mechanikus gé-
pek Kkialakitasatdl. A berendezés két szankdn
nyert elhelyezést. Bal oldalon lathaté a hajtd-
egyseég és a vezeérl6pult; a jobb oldalon a hidra-
ulikus forgat6fej, az el6tolast és huzoerét biz-
tositdé hengerek, egy konnyld keretre vannak
szerelve, mely egyben az arboc szerepét is hi-
vatott szolgéalni. A keretszerkezet alkalmas fer-
de fardsok kivitelezésére is. A konnylfémbdl
készllt keretszerkezet folytan szallitasa igen
egyszer(. A berendezést egy kis szivattylegy-
ség, tovabba egy wireline vitla egésziti ki.

Digitalizalva a Magyar Banyaszati és Foldtani Hivatal timogatasaval, a Magyarhoni Foldtani Tarsulat kezdeményezésére,

5m3Im



Fontosabb miiszaki adatok: A Dberendezést a J. K. Smit and Sons

Hajtémotor (Ott6, légh(itéses) teljesitm.: 40 LE D iamond Products LTD. Toronto, Ka-

Forgat6fej fordulatszam: 100—1500 f/min  nada gyartja.

FL'HéS,i iré}ny: 0—90° Egy masik, fentinél nagyobb teljesitmeényd,
Kiallithato rudazat hosszak: 6M de nagyon hasonlé szerkezeti megoldasi mag-
A forgatofej hasznos Iokethossza: 1,5m farogépet mutatunk be a 7. sz. abran. Ez a

A gép mélységkapacitasa NW -rudazattal: 274 m

BW 343m To0ram 2x 20-tipusu hidraulikus magfarogep,
" AW . 457 m melyet a svéd Bergman Borr AB.

Furogep és keret sulya: 499kp Solna cég gyart.
Hajtoegység sulya: 522kp Ezt a berendezést egy kozds szankon he-

A JKS—400-tipust kis teljesitményd hid- lyezték el, a hajtoegység eés vezérlGpult nincs
raulikus hajtdsu magfarégép tipikus példdja a egybeépitve. Tehat a hajtdmotor, szivattyu, a
korszeri magfurégép konstrukcios iranyzatnak. miiszeres vezérlGpult, a tornyot ill. arbocot he-

lyettesit6 keret szerelvény, a forgaté és lltetd
szerkezet, a rudazattarold egyetlen szankdn ill,
platformon nyert elhelyezést. A berendezéshez
a cég kivansagra egytengelyes utanfutot, ill.
gumikerekes tengelyt szdllit, igy az vontathato
kivitellvé tehetdé. A platform az abran lathatd
maédon felhajthaté kiviteld.

Fontosabb miiszaki adatok:
Hajtdmotor telj.: kb. 65—70 LE, 1500 f/min-nél

A. Hidr. szivatty( teljesitm.: 0—196 1/min

A. Hidr. szivattyu tartés izemnyom. 140 kp/cm?2
A. Hidr. szivattyd max. izemnyom.: 175 kp/cm?2
B. Hidr. szivatty( teljesitmény: 17 1/min
B. Hidr. sziv. tartds izemnyom.: 110 kp/cm?2
B.

Hidr. szivattyd max. Gzemnyom.: 140 kp/cm2
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A hidraulikus motorok forgatonyomatéka és fordulat-
szama 140 kpjcm2 olajnyomas esetén:

Egy motor Két motor
Forgato- Forgato-

Fordulat- Fordulat-

Fokozat nyt%rlpa- s7&m nyt%rQa-_ s7Am
kpm ford./min kpm ford./min
1. 23 300—1600 46 300— 800
11. 13 400—2600 26 300—1300

Hasznos lokethossz: 1500 mm

Hidr. heng. nyomoéer.:
Hidr. heng. hGzébereje:
Rudbeépités sebessége:
Kapacitas (radbeépit.):
Kap. (radkiépités):
Saly, diesel-motorral:
Saly, villamosmotorral:

4.500 kp, 110 kp/cm2nél
7.200 kp, 110 kp/cm2nél
5sec pro 1500 mm

7.200 kp, 140 kp/cm2nél
11.500 kp, 140 kp/cm2nél
kb. 4000 kp
kb. 2000 kp

A Tordm 2x20 hidraulikus magfaro-
gép tehat két hidraulikus szivattydval van fel-
szerelve, melyek kozil az ,,A” szivattyd vagy
a hidr. motorokat, vagy a hidraulikus hengere-
ket (emelési helyzet) mikodteti. A ,,B” szi-
vattyd vagy az Ultet6t, vagy a hidr. nyomoer6t
szolgdlo hengereket miikodteti. Megfelel§ sze-
leprendszer segitségével a két hidr. motor egyi-
két vagy mindkett6t mikddtetni lehet. Ha
mindkét motort mikodtetjik, gy 175 kp/cm2
olajnyoméas mellett az l-es fokozatban 56 kpm
értékd maximalis forgatonyomaték biztosithato.
A fordulatszam-szabalyozas természetesen fo-
kozatmentes.

A flrdéberendezés farasi teljesitményadatai
a katalogus szerint:

86—76 furomérettel, 60-as raddal; 200 méter
76—66 furomérettel, 50-es raddal: 400 méter
56—46 furomérettel, 42-es raddal: 800 méter
36—46 furémérettel, 33.5-es riddal: 1000 méter
66—56 farom., 50-es ALU-raddal: 600 méter
56—46 farém., 42-es ALU-ruddal: 1200 méter
46—36 furém., 33.5-es ALU-raddal: 1500 méter

Ezeket az adatokat tajékoztatd jelleglinek
kell tekinteni, s valds értékeknek elfogadni nem
lehet. Itt szikséges az, hogy fenti ,idealis”-nak
tekintett mélységadatokat, figyelemmel a farés-
technikai, valamint féldtani szempontokra, egy
tapasztalati faktorral beszorozzuk, mely termé-
szetesen mindig kisebb 1-nél.

A hidraulikus farégépek csaladdjanak egy
figyelemre mélto tipusa lathatdo a 8. sz. abran.
Ez egy lengyel tervezésii és kivitelezésli kor-
szer(i farégép, tipusa: H3—0,5 HL Rendelte-
tése: hidrogeolégiai furdsok Kivitelezése. A gép
elvi kivitelezése és telepitésének maédja rokon
a Wirth cég sorozataval, melybdl a B 2 A
tipust kozelebbrél is szemiigyre vettik. A len-
gyel OBTRG Warszawa 5 gépbdl allé6 sort ter-
vez meg, ebb6l 3 méar készen van, ezeket a
ZMUW Sosnowiec gyartja. Ugyancsak
parhuzamosan folyik a sorozat magfur6gép val-

tozatanak tervezése is, ezt 4 gép fogja képvi-
selni. A 8. sz. 4bran lathat6 H 3—0,5 HI faré-
gépnek a magfuré valtozata H 3—3 G tipussza-
mot kapta. Mar folyamatban van a H 3—3G
magfarogép nagyobb teljesitmény( testvérének
tervezése, ezt 1977-ben maéar gyartani fogjak.
Tipusa: H4—12 G. Ez 1200 métert fog tudni
teljesiteni O 59-es furomeérettel. 1979-ben meg
fog jelenni a legnagyobb magfirogép ebben a
sorban, melyet mintegy 3000 méteres kapaci-
tasra szandékoznak tervezni. Varhatd tipusjele:
H 5—30 G lesz.

A H 3—3G lényegében csupan abban ki-
[6nbozik a H 3—0,5 HI-t6l, hogy ott a 8. sz
abran lathat6 excenteres Gt6mi helyére egy
wireline vitlat szerelnek, tovabba a nagy for-
gatdnyomatékd, de viszonylag lasst fordulat-
szamot képviseld hidraulikus forgatofejet egy
nagy fordulatszdmu, ugyanakkor kisebb forga-
tdbnyomatékot atadni tudo forgatdfejjel helyet-
tesitik.
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Vagyis a H 3—3 G magflurogép elrendezése,
telepitése nem valtozik a 8. sz. abran lathato
H 3—0,5 HI-hez képest. A kdnny( egytengelyes
utanfutora szerelt hidraulikus magfirogépet
egy traktor egészit ki, mely nem csupan mint
vontatéeszkdz szerepel, hanem a traktor motor-
ja hajtja a traktoron elhelyezett hidraulikus
zsivattydt, s az agy termelt hidraulikus ener-
giat tomlékon vezetik a magfaroberendezés hid-
raulikus motorjaihoz. A gép vezérlését szolgalo
karok, valamint az ellen6rz6 miiszerek, vagyis
a vezeérl6pult magan a magfarégépen nyert el-
helyezést.

Fontosabb miiszaki adatok:

Az arboc hasznos hossza: 9m
A forgatéfej hasznos lokethossza: 6.4 m
Farokotél mérete: 12 mm
Emelém(idob kapacitasa: 40 m
Fardkotél sebessége: 0—1,18 m/sec
Maximéalis horogterhelés: 7,500 kp
Wireline vitla huzoerd: 1,300 kp
Wireline kotélsebesség: 0—2,4 m/sec
Wireline kotéldob-kapacits: 350 m
Wireline kotélatmérds: 5 mm
Hidr. forgatéfej fordulatszdma: 0—1400 f/min
Hidr. forgatofej forgatbnyomatéka: 212 kpm
Hidraulikus nyomoer6 max. 4250 kp
Hidraulikus hazo6er6 max. 5500 kp
Magfuarasi teljesitm. 0 93 faromérettel: 150 m
Magfurasi teljesitm. 0 59 faromérettel: 300 m

Mint emlitettik, igen jelent6s kezdeménye-
zésnek itéljik a lengyel gyartmanyd magfaro-
gépsor kialakitasat, s érdekl6déssel varjuk azok
megjelenését a hazai gyakorlatban.

Fenti példakon &t igyekeztink bemutatni
a magfarogépek fejlédési ill. fejlesztési ira-
nyait.

Foglaljuk ezeket 6ssze:

— Magas fordulatszamok biztositasa; melyet a
gyémantkorona-furéas technoldgiai igénye in-
dokol.

— Hidrosztatikus hajtas; els6sorban ismert el6-
nyei miatt; folyamatos fordulatszam-szaba-
lyozas lehet6sége; kisméretli berendezéssel
nagy er6k vihet6k at; kis vezérl6erék igé-

nye; tdlterhelés elleni biztos és egyszer(
védelem; sorozatban gyartott elemekbdl

Osszedllithato.

— Konnyl szallithatésag; térekvés az 0Onjaro,
vagy legalabb vontathaté kivitel( telepités-
re, lehet6leg egy egységben, (orszaguti ill.
terepi portabilitas); egyes esetekben részegy-
ségekben torténd telepités (helikopter-szal-
litas).

— Mliszerezés és automatizdlas; a mUszerezést
a magasabb mdszaki szinvonald munkavég-
z€s; az automatizalast a termelékenység ja-
vitdsa, .a fizikai munka csokkentése indo-
kolja.

Az elmondottak alapjan nyilvanval6, hogy

nem minden fajta viszonylag Kkis teljesitményd
faroberendezést fogadhatunk el magfiréberen-
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dezésként, akkor sem, ha azzal ,lehet” magfu-
rast is végezni. Ez természetesen forditva is
igaz, a magfaroberendezésekkel ,lehet” maés
termeészetd farasi munkat is végezni, de rend-
szerint csak er@ltetett mdédon, s nem Kkielégitd
hatékonysaggal.

Tarérad méretek

A 9. sz. dbran egy a Wirth B2A beren-
dezés Uzemére szerkesztett Un. faréasi tervezd
tabla szerepel. Ezzel elvégezhet6 egy nagyon
leegyszer(sitett, elvi farasi tervezés. Megaélla-
pithaté a tdbla segitségével egy adott faroszar-
Ossszeallitasra vonatkoz6 berendezés mélység-
kapacitas m-ben; tovabba az, hogy milyen faro-
méretek alkalmazhatdk az adott farészarhoz, ill.
ezekkel milyen farosebességre lehet szamitani.

Nézziink erre egy példat: 3i/2” IF flrocs6-
vel csak ,,pulldown”-ra tdmaszkodva 3 tonna
faroterheléssel minddssze 220 m mélységet ter-
vezhetlink; ugyanakkor 3 tonnés sulyosbitorad
rakattal 530 méterig furhatunk. Ugyanakkor
egészen 7 14” faréméretig nagyon jo furasi se-
bességre szamithatunk 3 V2" IF farécs6vel és
1000 liter/perc szivattyd teljesitmény esetén.
Kovessiik a 9. sz. abran tovabb a 7. sz. gorbét:
834" faroméretig még ,jo” farosebességre,
10 34” faréméretig még ,kielégit6” furdsebes-
ségre szamithatunk. Ennél nagyobb faréméret
hasznalata méar gazdasagtalan, miszakilag meg
nem felel§ munkavégzést jelent.

A Wirth cég tablajan bejelélt DCDMA ,,Q”
sorozatd farérudakra kozdolt dsszefliggések gya-
korlati megvalodsitasa nem lehetséges, tehat azok
nem hasznalhatok fel. Csupan arra jok, hogy
jelzik, hogy ezek a rddmeéretek hol helyezked-
nek el az APl és egyéb furérudakhoz képest.
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Jelzik tovabba azt is, hogy a B 2A farégép
valoban nem mindsithetd magfaréberendezés-
nek.

Magfurasi eszkozok fejlesztése

A kutatd magfuras technikai bazisdnak m-
szaki fejlesztése egy meglehet6sen szertedgazd,
de ugyanakkor bels6 Osszefiiggéseiben szorosan
Osszetartoz6 komplex miszaki feladat. Nem va-
laszthaté kilén pl. a gépek fejlesztési irany-
zata az altaluk mikdédtetni hivatott farasi esz-
kozok fejlesztését6l. Elég, ha arra utalunk, hogy
a magfuréberendezések mélységkapacitasa Ié-
nyegében az altaluk mikdodtetett farérudak su-
lyatol fugg, vagyis kapacitdsukat valamely va-
lasztott raddméret és tipus hatdrozza meg. Té-
vedés lenne tehat arra gondolni, hogy a kutatd
magfuras korszer(i technikai bazisat egyszer(en
meg lehet teremteni olymddon, hogy beruha-
zunk adott szdmu korszerdi magfarogépet, s
tzembe helyezziik azokat. Jdllehet az ilyen be-
ruhédzas nem nélkilozhetd, de tdvolrdl sem ele-
gendd. A kutatdé magfuras gyakorlata sem nél-
kuldézheti a megfelel6 béléscsdvek sorat, akar-
csak barmely mas céld flarési tevékenység. A
béléscsdvek rendeltetése a kutatdé magfaras
gyakorlatdban els6sorban— de nem kizarélago-
san — a lyuk falanak biztositasa, vagyis alap-
vetéen mdiszaki célt szolgal. A kutatdé magfaras
béléscsoveivel szemben tadmasztott kdvetelmé-
nyek — hasonld rendeltetésik mellett — tel-
jesen eltérnek a mas célt fardsok béléscsésora-
tol. Ezek kozott a legjellemz6bb — de nem
egyetlen — kovetelmény az, hogy ezeknek a
béléscsdveknek kivil végig sima egyenletes
hengeres feliilettel kell rendelkezniiik. Nem al-
kalmazhatdo sem karmantylds menetkotés, sem
kifelé eszkdzolt kupus tagitds, az un. ,tokosi-
tas”. A béléscsdveknek teleszkopizalhatdknak
kell lenni, egymast szorosan kell kdvetni, mére-
teiknek szoros 0sszhangja sziikséges a furomé-
retekhez. Kell§ szilardsdggal kell rendelkezni,
minthogy jelent6s mélységre kell azokat beépi-
teni. Sajnos ilyen kovetelményeket Kkielégitd
béléscs6sor a magyar szabvanyok kozott nincs,
igy a magyar kutatéfarasi tevékenység arra
kényszeril, a mai napig, hogy az MSZ 3160—53
szerinti béléscsésort alkalmazza, mely az emli-
tett kdvetelményeknek nem felel meg, ill. kény-
telen béléscsdveket importalni. Az MSZ 3160—
53 kényszer(i alkalmazasa ma mar a technikai
Jejlédés olyan gatjava valt, amely silrg6s be-
avatkozast igényel. Elkerilhetetlenil sziksé-
gessé valt egy teljesen 0j magyar kutatd bélés-
cs@-szabvany létrehozasa, mely a korszer({ igé-
nyeknek minden tekintetben megfelel.

Nem kis mértékben az emlitett szabvany
alkalmatlansaga volt az oka annak, hogy ha-
zankban nem alakulhatott ki egy olyan kutato
faroméretsor, mely a szakmai igényeket kielé-
githetné.

igy tehat a legnagyobb 6rommel Gdvozol-
hetjuk a KGST illetékes szervei altal kezdemé-
nyezett szabvanyositasi tevékenységet, mely
alapot nyujt arra, hogy kutatdé magfurasi esz-

kozeink terén a jelenlegi zsdkutcabdl el6re tud-

junk 1épni.

Jelenleg folyamatban van egy 0j magyar
béléscsésor tervezése. A tervezésnél érvényesi-
tendd szempontoknak az aldbbiakat tekintjik:
— A béléscsésor feleljen meg a vonatkozo

KGST béléscs6méret ajanlasoknak;

— A béléscs6sor igazodjon a KGST faromeéret-
sor ajanlasokhoz;

— A szerkezeti kialakitds olyan legyen, hogy
a béléscsovek beépithet6ségi mélysége ele-
get tegyen a hazai mélyszinti kutatasok adta
kdvetelményeknek;

—aBelfoldi alapanyagokbdl gyarthaté legyen;

— A esOsor egyes egységei a KGST-orszagok-
bél importalt csovekkel szilkség esetén he-
lyettesithet6k legyenek;

— A tervezés tegye lehetévé
gyartmanyok el6allitasat;
E szempontoknak megfelel a jové magyar
béléscs6sora, melynek jellemz6 f6 méreteit az
1 sz. tdblazat tartalmazza.

exportképes

1. tablazat

A tervezett Uj magyar kutatdé béléscsGsor

Névleges s < Falvastagsag Kotéelem
méret Kulsé Belsd belsé
0 0 0 Cs6 Kotéelem g
(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
127 127 118 45 6,5 114
108 108 99,5 4,25 7,0 94
89 89 81 4 6,0 77
73 73 67 3 6,25 60,5

Fenti tdblazattal kapcsolatban elég ha arra
utalunk, hogy az (j tervezett magyar kutatd
béléscsésor négy ténylegesen alkalmazhatd bé-
léscsdvet tartalmaz, melyhez ugyancsak négy
neffektiv’ KGST-fardméret tartozik. Addig a
jelenlegi MSZ 3160—53 szerinti béléscsévek
hasznélata csak két béléscséméret és két ,ef-
fektiv” fardméret haszndalatéat tette lehetévé, ha
az O 127-es csovet tekintjik iranycsének.
Vagyis az 0j sorozat megduplazza a farémére-
tek szdmét abban az atmérGintervallumban,
melyet a korszer{i kutatoéfarasi technika savja-
nak kell tekinteni. Minthogy azonban két furo6-
méret gyakran nem elegendd az adott kutatasi
feladat megoldasdhoz, igy a farotechnikusaink
arra kényszeriltek, s kényszerilnek, mind a
mai napig, hogy 127 mm-nél nagyobb béléscsé
méreteket, valamint 113 mm-nél nagyobb mag-
farémeéreteket is alkalmazzanak, vagyis an. nem
kutato meéreteket is hasznalni kénytelenek. Ez
a kényszerhelyzethdl fakadd gyakorlat sajatos
modon olyan nézet kialakuldsdnak veszélyét
rejti magaban, mintha az egy elfogadhatd6 meg-
oldas lenne, melynek elfogadasara kérilménye-
ink predesztinalnanak. Ha ezen nem valtozta-
tunk, akkor hovatovabb a magyar kutatéfarasi
technika eszkdzeit és termelékenységét tekintve
elmaradottsagarol lesz ismert.

1
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Az Uj magyar béléscs@sor tervezésével és
bevezetésével parhuzamosan folyamatban van
az atallds a KGST furéméret-sorozat alkalma-
zdsara. Az altalunk megfelel6nek itélt lyukat-
mérd — béléscs6méret — fardmeéret dsszefliggé-
sek jellemz8 méreteit a 2. sz. tablazatban tin-
tettik fel:

2. tablazat

Lvuk Béléscs6 Béléscs6 Kotbelem Gyémant
g kiilsé bels6 bels6 mérettarté

0 0 0 0
(mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
1134 108 99,5 94 93,4
93,4 89 81 77 76,4
76,4 73 67 60,5 59,4 .
59,4 — — — —

A 2. sz. tablazatbol az is kitlinik, hogy al-
kalmazni 6hajtjuk a KGST-orszagokban rend-
szeresiteni szandékolt Gj faréméretsort. igy te-
hat a jov6 magyar kutaté faroméretsor az alab-
bi lesz: 0 112; 0 93; 0 76 és 0 59. A tablazat-
ban szerepld 113-as méret csak ideiglenes, ez
ugyanis megegyezik a jelenleg hasznalt mére-
tinkkel. Valtozatlanul megmarad az 0 76-0s,
szerencsés egyezés folytan; be kell azonban ve-
zetniink két (j méretet, az 0 93-as és 0 59-es
faroméreteket, s ezt tekintjik els6dlegesnek.

Mint targyalasunk soran Kkifejtettik, a
magfurogépek fejlesztésének dontd célja a fu-
részar nagy fordulatszdmokkal torténé forga-
tasanak lehetévé tétele. Ahhoz, hogy gépeink
ténylegesen magas fordulatszamait a munka
soran alkalmazni tudjuk, ahhoz az sziikséges,
hogy olyan faroszarelemeket rendszeresitsink,
melyekkel azok valdban (zemszer(ien, vagyis
tartésan megvalosithatdk.

A klasszikus rotaryfaras farocséveinek és
kapcsoloinak un. alapigénybevételét harom fak-
tor hatdrozza meg, nevezetesen a huazé-, hajli-
t0-, és lengd csavard igénybevétel, s méretezés-
kor ezek egydlttes hatasaval szamolnak. A ku-
tatd magfaras farorudazata — minthogy a faro-
szar slUlyosbitérad rakatot nem tartalmaz — ja-
rulékosan fenti igénybevételek mellett még
nyomoigénybevételt is szenved. Ehhez hozzaja-
rul még az, hogy a kutaté magfaras faroszarat
éppen a kielégit6 hatékonysag miatt egy nagy-
sagrenddel nagyobb fordulatszamokkal tGzemel-
tetjik, mint a klasszikus rotary farészarat! A
kutaté magfirds rudazata egy méreteiben na-
gyon ardnytalan, rendkivil hosszu (reges, ru-
galmas tengelynek foghato fel, mely funkcioi
és igénybevétele folytan igényli azt, hogy a fu-
rélyukban, annak teljes hossza mentén a lehe-
t6séghez képest meg legyen vezetve. Egy kissé
leegyszer(isitve a kérdést, azt mondhatjuk, hogy
a faroszarat csak akkor tudjuk kell6 kerileti
sebességgel forgatni, s kdzben elegendd furéter-
helést atadni a fuardra, ha azt a gy(r(s teret,
mely a rudazat és a'lyuk fala kozott van, kell§
mértékben redukaljuk. Ez Ggy torténik, hogy a
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farérudak kilsé atmérdjét kozelitjuk a gyé-
mantkorona kiils6 atmérdjéhez.

Optimalis furasi hatékonysdgot csak ugy
varhatunk, ha a farasi tényez6ket kell§ csopor-
tositdsban tudjuk alkalmazni. Ehhez a magas
fordulatszdmok nélkulézhetetlenek.

A korszerli gyémantkorona-faras elkeril-
hetetlentil sziikségessé teszi azt, hogy minden
farémérethez tartozzon egy meghatarozott furo-
rudazat méret. Tehat, ha egy nagyobb méret(
lyuk tovabbmélyitését barmely okbdl kisebb
méretld faroval kivanjuk folytatni, dgy a lyu-
kat el6bb le kell csdvezni, majd nemcsak furd-
méretet, hanem rudazatmeretet is cserélni kell.

Uj kutaté fardérudak tervezésére van tehat
szilkség. A jelenleg hasznalatban lév6 rudazat-
fajtdk mindegyike kapcsolés tipus. Ez azt jelen-
ti, hogy olyan menetes kapcsoléelemet tartal-
maz két-két szomszédos furdrad csatlakoztata-
sara, ahol a kapcsolé atmérdje lényegesen meg-
haladja a rad kils6 atmérgjét. llyen radtipus
a kovetelményeknek nem felelhet meg. Nem
allithatoé elé ugyanis olyan lyukatmérg-farérad
atméré viszony, mely lehetévé tehetné a sziik-
seges kerileti sebesség értékek megvaldsitasat.

Az (j tervezett magyar kutaté fardrudak
f6bb méretei el8relathatolag az aldbbiak lesz-
nek:

3. tablazat

Javasolt (j magyar furérudazat f6bb méreteinek,
valamint a KGST furéméretek 0Osszefliggése

, , o Suly
Korona I\;Iere,t- Rad $Ud K%tolelﬂen (koto-
kalss (A kalsg  falvas- o Delso ey

(lyuk) tagsag (aprox.) AT
0 nélkal)
0 0 0 0
(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
59 59,4 54 5 19,3 6,04
76 76,4 70 5 28,0 8,01
93 934 86 5 44,45 9,98

A 3. sz. tablazat tartalmazza azon faréru-
dazatokat, melyeket az Gj KGST fluréméretek-
hez alkalmazni javaslunk. Mindharom rad kivil
sima Kiviteld. Ezek nem wireline farorudak,
hanem a hagyomdanyos gyémantkorona-faras
radjai lesznek. Méreteiket illet6en szoros 0ssz-
hangban vannak a KGST faréméretekkel, vala-
mint az Uj béléscs6-méretekkel.

Kitlnik a 3. sz. tablazatbol az is, hogy az
0 113-as farémérethez nem tervezink Gj ru-
dat. Ez azzal magyarazhat6, hogy van egy li-
mit, egy ésszer( hatar, melyet a KGST-méretek
esetében az 0 93 mm-es faroméretnél kell
megvonni. Egyben ez az a hatar, ahol a kutatd
magflras faromeéreteinél a lyukméret maxi-
mumot meghatarozni kivanatos. Ez egyébként
teljes mértékben egyezik a nemzetkdzi gyakor-
lattal. Ma a vilagon a kutaté magfaras brutto
folyomeéterének tulnyomo tébbségét azzal a ha-
rom farémérettel farjak, melyhez 0j faroérad-
méretet kivanunk rendszeresiteni. Ezeknél na-
gyobb és kisebb méretekkel furt méterek szama
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folyadék mennyiség, hierper ¢ —i»

ToJyodék es levegd mennyiségek a sziikséges aramlasi
seo=sseg Olztontasahoz.

10. abra.

elhanyagolhatoan csekély. Az elmondottakbol
az is kovetkezik, hogy az aki a 113-as faromeé-
retet mégis alkalmazni kivéanja, az kénytelen
lesz lemondani arrél, hogy tevékenysége egy
produktiv munkavégzés legyen.

Viladgszerte jelent6s fejlesztési munkat vé-
geznek a magcsovek korszer(sitése céljabol.
Rendkivil sok tipus van forgalomban. A mun-
ka zomét ma mar mindenitt csapagyazott, ket-
té6sfald magcsovekkel teljesitik, az egyszer(
szimplafald magcsévek korszaka lejart.

A gyémantkorona-firas napjainkban szinte
egyeduralkoddva valt. A sorétfaras a malté.
Egészen lagy ledékes Osszletek furasara még
hasznalnak keményfémbetétes koronakat, de
ahol kifejezetten igénylik a kifogastalan mag-
kihozatalt, ott ma mar szintén gyémantkorona-
faurast végeznek.

Magfarasi technologiai kérdések

Eddigi fejtegetéseinkbdl kitlint, hogy ko-
runk kutaté magfarasanak technikajat az ural-
kodé gyémantkorona-furas technoldgiai igényei

hatarozzak meg. Ez hatarozza meg a magfaro-
gépek fejlesztésének irdnyat, ugyancsak ez ve-
zérli a fardsi eszkdzok korszer(sitését. Furasi
methodikai téren napjainkban a wireline flrasi
eljaras az, melyet a legkorszerlbbnek tekinthe-
tink. Termelékenységét annak kdszonheti, hogy
a kézetmagot a teljes furdszar kiépitési kény-
szere nélkil, kotél segitségével juttatja a kil-
szinre. Ez a faréasi eljards is gyémantkorona-
furdssal lzemel, tehat 1ényegében azonos alap-
vetd farasi technoldgiai igénnyel bir, mint a
hagyomanyos gyémaéantkoronaflras; eszkdzei ki-
vitele tekintetében azonban eltér attdl.

Tobbszor utaltunk arra, hogy a gyémant-
koronafaras technoldgidja jelent6s kerileti se-
bességek biztositasat igényli. Nem tértink ki
azonban arra, hogy ez numerikusan mit jelent.
Ezért a 11. sz. abran felrajzoltuk a vonatkozd
Osszefliggést szemléltetd diagramot. A fuggble-
ges tengelyen szerepelnek a keriileti sebessé-
gek m/perc-ben, a vizszintes tengelyen pedig a
percenkénti fordulatszamok. Gyémaéantfarasnal
az un. ,javasolt kdzepes kerileti sebesség” ér-
téke 150 m perc. Ezt az abran bejeldltik. Az
egyes furémeéreteket jellemz8d egyenesek kozott
megtaldljuk a minket kozelebbrél érdekld
KGST-méreteket is. Ha leolvassuk a ,javasolt
kozepes kerileti sebességihez tartozé KGST-
furéméretekre vonatkoztatott percenkénti for-
dulatszdm-igényeket, Ugy az aldbbi értékeket
kapjuk: 93/513; 76/628 és 59/810. Vagyis azt
mondhatjuk, hogy az lzemi fordulatszam-igé-
nyek 500—800 ford/perc kozott vannak. Ehhez
gyorsan hozza kell tenni azt, hogy az un. ,ké-
zepes” fordulatszamokat nem tekinthetjik egy-
szersmind ,,optimalis” értékeknek. Ezek a for-
dulatszdmok csak korszer( farérudakkal vald-
sithatok meg. Tehat, ha nem tennénk meg a
szlikséges lépéseket annak érdekében, hogy fi-

rérad-készletiinket korszerGsitsik, Ugy nagy
fordulatszamokat biztositani képes korszer(
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magfurdgépeinket tovabbra is lassu fordulat-
szamokkal kényszerllnénk tizemeltetni. igy pe-
dig a termelékenységet jelentds mértékben fo-
kozni nem tudnank, elmaradasunkat a vilag-
szinvonalhoz képest farastechnikai vonatkozés-
ban allandésitanank.

A fuarasi technoldgidaban jelentds szerepet
kap az oblités. Ezt a kérdést fentebb mar érin-
tettik. A 10. sz. abradn kozdélt diagram Gtjan
vessiink egy pillantdst a kutat6 magfuras o6bli-
tésigényére. Itt csak mennyiségi vonatkozésokat
veszlink szemiigyre, jéllehet a min6ségi kérdé-
sek is nagyon jelent6s szerephez jutnak. A di-
agram osszefliggést allapit meg a ,,gy(r(s tér”
keresztmetszet ill. az 6blités mennyiségi igénye
kozott. Egyardnt leolvashatok a diagramrol a
folyadékdblités és leveg6oblités mennyiségi igé-
nyei, széles gylrls tér keresztmetszet hatarok
kozott. Nyilvanvald, hogy a farérudak korszer(-
sitésének irdnya a ,gy(rls tér” keresztmetsze-
tek csOkkentése iranyaban hat. Ennek — mint
lattuk — nemcsak hidraulikai okai vannak, de
kihatasa aramlastani szempontokbol is kedvezé.
Ez a kedvez6 hatas abban nyilvanul meg, hogy
csokkenti az 6blitési mennyiségi igényeket.

Az optimalis felfelé iranyuld aramlasi se-
bességet folyadékra 30 m/perc, mig leveg6re
1200 m/perc értéknek vehetjik. Nézzik mennyi
oblitést igényel az O 113-as farémeéretiink
O 50-es szokvanyos faroruddal alkalmazva. Eb-
ben az esetben a gydriis tér keresztmetszet 81.3
cm2 igy tehat 243 liter/perc iszapot, vagy kozel
10 m3perc levegdt kell alkalmazni akkor, ha
optimalis aramlasi sebességet kivanunk létesi-
teni.

Vegyilink egy masik példat, O 93 mm-es (j
faroméretiinket alkalmazzuk O 50-es régi rud-
dal, ez esetben keresztmetszetink 48.85 cm2
vagyis szikséglink van 147 liter/perc iszapra,
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vagy kozel 6 m3Iperc leveg6re. Ha ugyanezt az
0 93 mm-es Uj faroméret az 0 86 mm-es faro-
raddal alkalmazzuk, Ugy a 147 liter/perc iszap-
igénylink 31 liter/perc értékre, vagy a kozel 6
m3perc levegdigény 1,2 m3perc értékre csok-
ken, minthogy a gyd(r(s tér keresztmetszet 10.4
cm?2 érétkre csokkent.

Belathatd, hogy a tervezett farorad kor-
szer(isités kedvezd iranyban befolyasolja a mag-
faroberendezések szivattyl-, ill. kompresszor-
kapacitas igényét.

A kutaté magfurads miszaki fejlesztési ira-
nyairol szélva, igyekeztiink képet adni arrél a
tevékenységrdl is, mely hazai szakembereinket
foglalkoztatja. Az el6ttink 4all6 feladatok na-
gyok, minél gyorsabban tudjuk azokat meg-
valésitani, annal jobban szolgaljuk a hazai fold-
tani kutatas lgyét.

HAMNPABNEHNA PA3BUTUA
PA3BEJOYHOIO KEPHOBOI'O
BYPEHWA

N. WwuHopow-Cabo
Pestome

PaccmaTpuBaloTca 06LiMe TEHAEHUMWU pa3BUTUS TeX-
HUKL 1 TexHONMornm pasBefoyuHOro KepHOBOro Gype-
HUS, WX B3alIMHbIe CB3M W B3aMMHas 06YC/IOB/EH-
HOCTb.

[aeTca XapakTepucTuka [AesTeNbHOCTUM BEHTepCKUX
CMeuManicToB B 06M1acTU TEXHUYECKOTO Pa3BUTUS
YKa3aHMs Ha COOTBETCTBYIOLIME MEPCMEKTUBHbIE KOH-
Lenuum.
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