A hazai szilardasvanyinyersanyag-kutatas furdoberendezéseinek
fejlédése napjainkig és a fejlesztés tovabbi perspektivai

irtdk: Horn Janos—Szirmcy Andras

Visszapillantas

A hazai szilardasvanyinyersanyag-kutatas
gépi felszereltségének, a kutatas technikai szin-
vonalanak, vagyis a hazai magfaré berendezés-
park miszaki fejlédési vonalanak tdrténeti
elemzése nem ad alkalmat hosszabb tavu vissza-
pillantasra. Bar a magyar foéldtani kutatads maga,
nagy és a régmdultba nydlé térténelemmel ren-
delkezik, a hazai furasos (magfurasos) kutatas
eszkodzeinek kialakulasa és alkalmazasa, kiilono-
sen pedig azok céltudatos fejlédése alig negyed-
szdzada 0ltott emlitésre méltd, a maival egybe-
vethet6 formékat és méreteket.

1949, vagyis a magyar banyaszat allamosi-
tdsa az a hatarkd, melynél id6ésebb momentu-
mokat a magyar magfiré berendezéspark kiala-
kuldsa szempontjabol ,toérténelem el6ttiének
lehet tekinteni, és amelyt6l szamitva célszeri e
gépi eszkdzok és felszerelések fejlédéset figye-
lemmel kisérni. Ezt megel6zen, nem lehetett
sz0 egységes, tehat orszagos szempontok szerint
kialakitott faroberendezés park létrehozasarol
épp ugy, mint annak céltudatos, kdzpontilag ira-
nyitott fejlesztésérdl sem. A centralizalt fejlesz-
tési tevékenység hidnya még a meglehetfsen
szilk miszaki lehet6ségek és adottsagok kihasz-
nalasanak is sok esetben gatjat képezte.

Lényegében megérthetd ez a helyzet, ha
figyelembe vesszik, hogy a szilardasvanyinyers-
anyag-kutatason foglalkoztatott fUréberendezé-
sek 1949-et megel6zéen, egyes tékés vallalkozok,
vagy a banyak tulajdonaban voltak és kiszolgalo
feladatot lattak el a banyak komplex feladat-
korén belil. Nem volt egységes, orszagos ira-
nyitd szerv, amely a foldtani kutatasok irany-
vonalat megszabva, id6ben meghatarozhatta vol-
na a faréberendezésekkel szemben tamasztott
specialis kovetelményeket, a fejlesztés kivant
iranyat is, éppen a megszabott kutatasi felada-
tok jellegével dsszefiigg6en. Ezek utan természe-
tinek tdnik, hogy hidnyzott a kutatas technikai
bazisat fejlesztd, megfelel§ attekintéssel rendel-
kez6 orszagos szerv is.

Az 1949. évi allamositas el6tt a magfuro
berendezéspark nagyrészt hazi gyartasu, helyi
szokasok szerint kialakitott, kilénbozd tipusu
farégépekbdl allt. Talnyomorészt Gtve mikods,
valamint legfeljebb 300 m mélységkapacitasu,
Craelius-rendszerdi magfaré berendezéseket al-
kalmaztak.

Az elmondottakbdl lathato, hogy a magyar
kutatd mélyfardipar az &llamositast kovetden,
rendkivili nehézségekkel talalta szembe magat,
alapvetéen a rendelkezésre allo, korszer(tlen
technikai béazis, masrészt a szakemberhiany te-
kintetében. Ugyanakkor, az els§ Otéves terv
ugrasszeren megnovekedett kutatasi feladatai

szUikségessé tették a fuaréasi géppark és a szer-
szamok gyors fejlesztését, a furasi technologia
tokéletesitését, mindezeken Kkeresztll pedig a
termelékenység és a mindség jelentds novelését.
Ezzel az igénnyel parhuzamosan kerult elétérbe
a centralizalt fejlesztési elvek kidolgozasa és
megvaldsitasa, illetve egy ilyen feladatkdrrel
megbizott, kdzponti szerv létrehozasa. Ez adott
keretet annak a tevékenységnek, amely egyrészt
az allamositott kutatdé mélyfardipar oroklott
technikai bazisabol létrehozva biztositotta az
iparagi méretekben valé funkcionalads mdszaki
feltételeit, masrészt koncentralt és szisztemati-
kus fejlesztési tevékenységben oltott testet, a
tovabbi id6szakban.

Az orokseg

Az egységes hazai kutaté mélyfaréipar te-
hat gépi felszereléseit tekintve, a tébb helyrdl
oroklott, jorészt korszeritlen gépegységekkel
kellett, hogy az els6 lépéseit megtegye. A sok-
féle és lehasznalt fardberendezés (zemben-,
karbantartasa nagy gondot okozott. Az igen sok-
féle géptipus tartalék alkatrészei csak nehezen
voltak biztosithatdok. (A helyzet jellemzésére
elég megemliteni, hogy az allamositott kutato
mélyfaroipar kezdetben 33 fUréberendezés-ti-
pust, 37-féle meghajtémotort és 23-féle oblits-
szivatty(t tartott Uzemben a legvaltozatosabb
Osszeépitésben.)

llyen kordlmények kozott érthetd, hogy az
els6 id6szak torekvései a berendezéspark ésszer(
megrostalasara, a tipusok darabszamunak csok-
kentésére, egyszerlsitésekre iranyultak. Az
1950—1957-es idGszakra jellemz8, hogy folya-
matosan szakitottak tobb korszer(tlen farasi
maédszerrel, igy pl. a koltséges és viszonyaink
kozott kevéssé termelékeny, Utve m(ikods fa-
rasi modszerrel. A kutatéfarasnal mindin-
kabb el6térbe keriltek a korszerd, iszapoblités-
sel dolgozd rotari és magfarasi, illetve a kettd
kombinacidjat megvaldsité farasi eljarasok.
Természetesen — figyelemmel a korlatozott le-
het6ségekre — tovabb kellett hasznalni az 6rok-
I6tt berendezéspark nem egy olyan faréberen-
dezés tipusat, amely korszerlségét, lizemképes-
ségét, termelékenységét tekintve — eredeti
formajaban vagy modernizdlva — igy, vagy
ugy, de megfelelt a kovetelményeknek. Nem
egy ilyen berendezéstipus, tobb mint egy évti-

zeddel élte tal az allamositast, s6t — egyéb
lehetéség hijan — pdtlasukra, gyartasukra is

berendezkedtek. Ezek a tipusok —<a maguk ka-
tegoriajaban — hosszU ideig meghatarozoi vol-
tak a hazai kutato farégéppark arculatanak.
Tipikusan ilyen jeUegl faréberendezés-
tipus volt a hazai gyartasu, Craelius-rendszer(
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M—50 és az MY—40 tipusjel( fardégép. Utob-
biak a 300 m-es mélységkategoridban — de
azon belll kisebb tényleges mélységekben al-
kalmazva — még a hatvanas években is hasz-
nalatban voltak.

Az M—50 tipust farogép Craelius-rend-
szer( volt, melynél a forgbmozgast a vizszintes
tengelyrél a fligg6leges orséra heliocentrikus
fogaskerékpar vitte at; a dob szalagfékkel volt
ellatva.

A farogép el6téttel egésziilt ki, mindkét vé-
gén szijtarcsaval, ,Ortlinghaus” tengelykap-
csoléval, tovabba egy 5 -j- 1 fokozatl sebesség-
valtéval. A berendezéseknek csigakerekes utan-
bocsaté-szerkezete volt.

Maximalis vonoerd 2500 kp
Orsofordulatok 62—112—198
338—536 ford/min
Névleges mélységkapacitas 500 m
Telepités:
Fardtorony,
TL—14 tip. es6négylab
Max. toronyterhelés 15Mp
Névleges horogterhelés 10 Mp
Szivattyq,
Wirth 11
Max. 245 1/min
Max. 40 at
Az MY—A40 tipusu farégép szintén Crae-

lius-rendszerd volt, viszonylag egyszer( felépi-
téssel, szégvas vazu konstrukcié. A hajtas ékelt
és laza szijtarcsa segitségével volt megoldva. A
vizszintes tengelyr6l a fligg6leges orséra kup-
kerékpar vitte at a fordulatot, Ul. forgatényo-
matékot, egy segédtengely kozbeiktatasaval.

1. dbra. MY—40 tipusi magfarégép

A dob meghajtdsat ékhornyos dorzstarcsa
biztositotta, a hajtas bekapcsolasa és bontasa
a dobtengely excentrikus agyazasa és elmozdit-
hatésaga révén volt megoldva.

Fékmegoldasa, tuskds dorzsfék volt.

A farbégép telepitésekor egy haromtarcsas
el6téttel egeszilt ki.
Maximalis vonoder6

1500 kp
Orsoéfordulatok

46,5—85,5—149,5
—255—400 ford/min.

2. dbra: TL—23 tipusd haromlab
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Névleges mélységkapacitas 300 m
Telepités:
Fuarétorony,

TL—23 tip. racsos, haromlab

Max.toronyterhelés 6 Mp

Névlegeshorogterhelés 3 Mp
Szivattyq,

K—2 tip. ;

Max. 184 I/min

Max. 20 at

Mint lathatd, az ismertetett tipusok — me-
lyek mai szemmel, a legéregebb hazai magiard
berendezés tipusnak tekinthet6k — meglehetd-
sen vegyes telepitésiiek és az 0Osszetelepitett
egységek jellemzd paraméterei nem is voltak
mindig a kivanatos dsszhangban.

A berendezések — kulonésen az MY—40
tipus — hosszu id6n keresztil voltak alkalma-
zasban, melyet egyéb kordlményeken Kkiviil, a
berendezés viszonylag egyszer( és konnyUd szer-
kezete, ugyancsak egyszer( kezelése is indokolt.

A fejlédés utjai

A most mar centralizalt fejlesztési tevé-
kenységgel szemben els6sorban olyan igények
léptek fel, hogy a flroberendezés-park Ut6keé-
pességének eddig 300 m-rel hatarolt mélységét
oldjak fel a nagyobb mélységek felé. A kutatasi
igények mélységbeli eltolédasa tehat nagyobb
mélységkapacitasu furogépeket igényelt.

Mikozben a fejleszték ennek megoldasan
faradoztak, két Ujabb probléméaval talaltak
szemben magukat, méghozza egy kézenfekvl és
egy specialis problémaval. A kézenfekvd kérdés
az volt, hogy az Uj konstrukciok iranti igénye-
ket sajat tervezésl és gyartasu vagy pedig kil-
foldrél importalt fuaroberendezésekkel oldjak-e
meg? Legyen szabad kozbevet6leg és ellegben
egy gyors megallapitast tenni: a gyakorlat
mindkét Gton tovabbvitte a kérdést.

A specialis probléma nem is annyira valasz-
tasi lehet6séget kinalt, mint inkabb meglévéd,
helyzeti sajatossagot juttatott kifejezésre, ame-
lyet a hazai berendezéskialakitasok mikéntjének
magyarazataul, nem art felidézni:

Az allamositast kovetd id6szakban a fold-
tani kutato ipardg magéaba olvasztotta a katfuro
ipart is. Ezt a feladatdban és jellegében ugyan-
csak eltérdé két tevékenységet kozos fejlesztési
apparatus szolgalta ki, centralizalt miszaki ira-
nyitas mellett. Ez a helyzet visszahatott a furé-
berendezések Kkifejlesztése soran mind a kut-
faras, mind pedig a kutaté magfaras hazai
technologigjara. irdsunk targyat tekintve, csak
az utébbira térink ki magyarazattal.

Maga ez a tény, hogy kimondottan kut-
faréasi igények alapjan konstrualt furoberende-
zéseket is hasznaltak a kutaté magfurasokhoz,
ravilagit a probléma lényegére. Ezeknek a rotari
rendszer(i faréberendezéseknek magfuroként
valo alkalmazasa mellett, az adott helyzetben
tobb érv is szolt. A hazai gyartasbol fakadé
elényon talmenden, olyan szempontok is kdzbe-
szdltak, mint egyes hianyz6 mélységkategoriak
lefedése — mas hijan — egy meglévd rotari
berendezéstipussal (pl. U—5 tipus), vagy a por-

tabilitasbol fakadé értelemszer(i elénydk hasz-
nositasa (pl. R—200 tipus).

igy allt el6 az a helyzet, hogy kutaté mag-
farasokon rotari és magfirdé berendezéseket
egyarant alkalmaztak és alkalmaznak ma is. Bi-
zonyos technolégiai visszahatasok kovetkezté-
ben, ez az énmagéban ellentmondasos helyzet
tovabbi magyarazatot kap. Ugyanis a foldtani
kutatason hasznalt eredeti magfardgépeket is, az
esetek tobbségében nem klasszikus magfurasi
technoldgiaval, hanem egy sajatos, kevert szisz-
téma szerint alkalmazzak.

Ennek alapvet6 oka az uralkod6 szerszam-
sor sajatos kialakulasaban keresendd. Hazankban
is — mint szinte minden europai orszagban —
a svéd Craelius cég altal kifejlesztett szerszam-
méretsor honosodott meg.

A kutaté mélyfuréipar héskordnak magfu-
radsa nem kerilt szembe a mai id6k mingségi
(magkihozatali) kovetelményeivel, igy a Kis-,
esetleg kdzepes mélységl farasok viszonyai ko-
z0tt megfeleltek a Craelius-méretsor alapjan,
hazai gyartasban eléallitott, egyszer(i magcsovek
is. A meglévl, jorészt elavult, Craelius-tipusu
magflrogépek tobbé kevésbé a klasszikus mag-
faréasi rendszer szerint, felGlrél nyomott raddal
dolgoztak. Lehetdvé tette ezt az egyszer mag-
csbvek nem tul nagy ajakvastagsaga, az el6b-
biekben emlitett, viszonylag Kicsi szerszamatmé-
rék és mélységek. Ennek ellenére, gyakrabban
eléfordultak farasi, vagy min6ségi nehézségek,
de a furastechnika akkori helyzete és felfogasa
szerint ezek szikségszer(i velejarok voltak és
kikiszobolésiikre kevésbhé forditottak figyelmet.

Az otvenes évek végétdl alakult ki egy
olyan tendencia, amely fokozott igények forma-
jdban jelentkezett a fUréasi gyakorlattal szem-
ben. Ez kozvetlen rekonstrukciés hatast gyako-
rolt a farastechnoldgiara: az Gj igényeket Uj
modon kellett kielégiteni. Egyrészt a magkiho-
zatallal szembeni igények néttek meg, illetéleg
addig magképtelenek vagy csokkent magképes-
séglnek tartott kézetekbdl is j0 magkihozatalt
kivantak meg, masrészt a laboratdriumi, tech-
noldgiai vizsgalatok el6segitése érdekében a ki-
hozott maganyag mennyiségének ndvelése lépett
el6térbe Uj igényként. Ez utobbi kdvetelmény
csak a magatmérd ndvelésével volt elérhetd. A
kutaté magfuras gyakorlatanak oldalardl nézve,
a nagyobb magkihozatali szazalék iranti igény
a fejlédés elkertlhetetlen Gtja volt. A vilag-
viszonylatban megszokottat messze meghalado
magatmérdk iranti igény azonban a magfarasi
technoldgia szinte megoldhatatlan ellentmonda-
sait hozta létre és komoly Kivitelezési, gazdaséa-
gossagi problémakat okozott.

Erdekes modon azonban, mindkét tényez6
bizonyos vonatkozasban azonos kévetkezmé-
nyekkel jelentkezett a magfarasi technologia-
ban. A nagyobb magkihozatali igény kielégité-
sére korszerli, kett6sfald magcsoveket kellett
alkalmazni. A nagyobb magatmérd eléréséhez
nagyobb atmérd6jl magcsoveket kellett késziteni.
Mindkét intézkedés a magcs6 ajakvastagsaganak
jelent6s novekedését eredményezte. (A magyar
cs@szabvanyok egyenességi elbirasai kovetkezté-
ben, a hazai gyartasu kettés faliU magcsovek
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ajakvastagsaga mintegy 60%-kal nagyobb, mint
az azonos szerkezet(, eredeti, Craelius-szabvany
szerinti magcscvokeé.)

Az ily moddon altalanossa valé nagyobb
alakvastagsagck mellett a hagyomanyos, nyo-
mott rudazatos magfaras nem volt gazdasagosan
alkalmazhat6, egyrészt ezeknek a szerszamok-
nak rosszabb behatol6 képessége, masrészt a na-
gyobb farolyukban el6alldé rudazatkihajlas
miatt.

Sziikségszertien merdlt fel tehat a hagyo-
manyos magflrasi metodika 0tvézése a rotari
faréas elényeivel, mely végul is a megfelel6 mé-
retd sulyosbitok alkalmazasdban oltott testet.
Tehat tipikus magfaré gépekkel is, legtobbszor
félig rotari-szisztémaval, sulyosbitott szerszam-
mal végzik a magfarast. 1d6kézben a nagy mag-
atmérdk iranti igények mérséklédtek, szersza-
mai feledésbe meriltek, megmaradtak viszont a
j6 magkihozatalt biztosité kettésfali magcsovek,
melyekhez azonban sulyosbité alkalmazasa
szilkséges. Kuléndsen érvényes ez a hagyoma-
nyos gyémantfurasi gyakorlatban, ahol a terhe-
lésigény és a szerszam vezetése (stabilizélasa) a
technologia kulcskérdése.

Igy adodott tehat el§ a farégép-szerkesztés-
ben az a specialis probléma, hogy az 6tvenes
években szinte egyetlen fuardberendezés-tipus
sem szilethetett meg hazankban anélkil, hogy
tervez6jének ne kellett volna figyelembe venni
azt, hogy a berendezést teljes szelvényl és mag-
faréasra egyarant alkalmazni fogjdk. Ez a hely-
zet pedig mar a gépszerkesztés szintjén sziikség-
szerlen kozelitette egyméashoz a hazai kuatfuréas
és kutatdé magfurads egyébként meglehetésen
tavol all6 atmérdéviszonyait, és megszokotta tette
a rotari sziszttmat a magfarasban, amit az
akkoriban szokasos ,szakaszos magfuras” (hosz-
szU, teljes szelvényl szakaszok kozbeiktatasa) is
indokolt.

Az elmondottak ismerete sziikséges annak
megértéséhez, hogy a hazai magfird berendezés-
park osszetétele miért volt olyan sokrétl és
az még ma is — mind a tipusok szamszer(isége,
mind pedig jellege szempontjabol.

A jov6re vonatkozoan annyit lehet még
megjegyezni, hogy ez a sajatos fejlesztési ten-
dencia — melynek tovébbi lehetdségei immar
behatarolédtak — bizonyos fokig gatjat képezi
és fogja képezni az alapjaiban modem és to-
vabbi fejl6désében elére mutaté farasi technol6-
gidk bevezetésének, elfogadtatasanak és elter-
jesztésének. Ennek a helyzetnek gazdaségi, te-
héat objektiv és megszokasbeli, vagyis szubjektiv
komponensei egyarant vannak.

A fejlesztés els6 eredményei

Mivel a magyar kutaté mélyfaréipar, torté-
nete soran a furoberendezések széles skalajat
alkalmazta, nem lehet arra az allaspontra he-
lyezkedni a magflrasra alkalmazott géppark
fejlédésének bemutatasa soran, hogy kizardlag a
tényleges magfurogépeket tesszilk vizsgalatunk
targyava. A hazai foldtani kutatas technikai fej-
I6dése csak azokkal az egyéb rendeltetés(i furé-
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berendezésekkel egyltt értékelhetd teljes egé-
szében, amelyek az elmult évtizedekben a ku-
taté magfarasok nem Kkis hanyadat mélyitették.
Ezen meggondolashél kifolydlag szot ejtink
ezekrdl a faroberendezésekrdl is.

Ugyanakkor nem vesszik figyelembe azo-
kat a furoberendezéseket, amelyek kis darab-
szamuknal fogva nem tekinthet6ek jellemzének
(pl. R—30, EP—10, URB—2A), amelyek alkal-
mazasa nem els6sorban kilszini tevékenység-
hez kapcsolddik (pl. GP—1), vagy amelyek mag-
furasi tevékenységet nem folytattak (pl.
FA—12).

Vizsgalodasunk vezérfonala maga a fejl6-
dés, ezért a fardberendezések felsoroldsaban
valamelyes id6rendiséget igyekszink tartani,
értve ezalatt az adott flrogéptipus hazai hasz-
nalatbavételének hozzavetéleges idészakat.

Az U—5 tipust faroberendezés a sajat erd-
bél végzett fejlesztés tipikus példaja. Ugyan-
akkor jellemz8 arra, hogy az allamositott mély-
furo iparagnak sziiksége volt egy hazai keretek
kozott eléallithatd, 500 m mélységkapacitasu
faréberendezés-tipusra, amely a kutflras és a
magfaras hazai kovetelményeinek egyarant
megfelel. Az U—S5 tipusu berendezés tehat alap-
vetd céljat tekintve kuatfard berendezés volt,
mint ilyen rotari rendszer(i tipus, de a maga
ségre gyakran alkalmazott tipus is olyannyira,
hogy utolsé egységei még ma is hasznalatosak a
kutaté magfardiparban.

3. dbra: TA—9 tipusu faréarbéc

Tulajdonképpen nem is fardéberendezésrdl,
hanem berendezéscsaladrél kellene beszélni,
mivel az 1950-ben konstrualt alaptipust, tébb
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4. dbra: K—58 tipusu vitla

s

alkalommal korszerUsitették, mig mai formajat
elérte, mikdzben a telepités neve nem valtozott.
A f6bb gépegységek az évek soran Ujabb és
Ujabb valtozatban jelentek meg, mindig tdbbet
nydjtva valamilyen tekintetben az elébbinél.
Csak a valtozas folytonossaganak érzékeltetésére
irjuk le a gépegységek egymast kovet6 tipusait:

Faroétorony: TA—6 és TA—9 tipusok.

Emelémd: U—5, U—51, U—58, U—59, U—61
és K—68 tipusok.

Forgatdasztal: U—5,U—51 és K—58 tipusok.

Szivattyu: 1/1, 1/2, DI—456 tipusok.

Az ily médon meglehetésen széles kor( fej-
lesztés szinte korlatlan szamu telepitésvaltoza-
tot eredményezett, ami meglehetésen héatranyos
volt. A berendezéstipus rendkivil nagy szam-
ban valé alkalmazésa magyarazza, hogy miért
nem lehetett a korszerUsitést eleve alapjaiban
végrehajtani és miért kellett ehelyett a még
meglévlé gépegységek egy-egy bizonyos szem-
pontbdl javitott tipusait létrehozni. Az el6for-

dult telepitési valtozatok kozil a legutolsé —
mely ma is él — jellemzdi az alabbiak:

Torony: TA—9 tip. egygerinc(, racsos arboc.

Max. arbdcterhelés: 15 Mp
Névleges horogterhelés 10 Mp
Magassag 19 m

Emel6m(: K—58 tip. egydobos, két sebességd.
Max. vonder6 4350 kp
Max. meghajtoteljesitmény 54 LE
Dobfordulatok 40 és 97,3 ford/min

Max. kotélsebesség 1,95 m/s
Forgatéasztal: K—58 tip.
Atvihetd max. nyomaték 44,5 mkp

Meghajtas ékszij, vagy laposszij
Max. fordulat 135 ford/min

Max. atbocsatas 0 270 mm

Forgatoék 23s" és 27e"
Szivatty(: DI—456 tip. kéthengeres dugattyuls

szivattyu.

Szallitotelj. 205—454 1/min

Nyomas 54—26 at

Motor: 2 db DT—413 Csepel dieselmotor
Teljesitmény motoronként 45 LE

5. dbra: K—58 tipusu forgobasztal
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(egy motor a vitla és a forgatoasztal,
egy pedig a szivattyu hajtasara)

Az U—D5 tipusu faréberendezés hosszU ideig
hézagpotlo szerepet toltott be a magfardiparban
annak ellenére, hogy eredeti rendeltetése, rotari
jellege nem erre predesztindlta. A tehervisel6
elemeknek a banyarendészet el8irasai szerinti
meger@sitése utan, magfirasra 600—650 m
mélységig is alkalmaztak, miutan teljesitmény-
tartaléka ezt lehetdvé tette.

Ma mar azonban minden szempontbdl a
korszer(tlenség itéletét kell kimondanunk a be-
rendezés folott. Terjedelmes és nehézkes telepi-
tése, nagy helyigénye, korilményes szallitasa
6nmagaban is indok erre, nem beszélve a mag-
faréasi technoldgia specialitasait ki nem elégité,
rendeltetésbeli, konstrukciondlis jellemzd&ir6l. A
berendezést mar tobb éve nem gyartjak, a meg-
1év6 egységeket azonban — a célszerliség hata-
rai kozott — tovabb alkalmazzak.

A nagyobb mélységl foldtani kutatas Kivi-
telezésére kezdetben szovjet gyartmanyuq,
BA—40 és BU—40 tipusu faroberendezéseket
alkalmaztak. Mindkét tipus rotari jellegl, ennek
megfeleléen rendkivil nehézkes, terjedelmes
felépitésd, joéllehet sajat jellegkdrére vonatkoz-
tatva, ez nem all. Mindenesetre, magfurasos ku-
tatasra alkalmazva, az adott mélységkapacitasra
erésen tulméretezett volt. Az adott korilmények
kozott viszont nem adddott mas lehetdség.

A BA—40 tipus mélységkapacitasa 800 m,
a BU—40 tipusé 1200 m, elébbi félportabilis,
utobbi stabil telepitési. Alapvet6 paramétereik
egyébként meglehetésen hasonlitanak.

A ketté kozil a BU—40 tipust ismertetjik:

Névleges horogterhelés 40 Mp
Max. horogterhelés 60 Mp
Arbocmagassag 38m
Mélységkapacitas

114 mm befejez6 atmérével 1200 m
141 mm befejez6 atmér6vel 1000 m

168 mm befejez6 atmérével 800 m
Meghajtas 2 db Diesel-motorral.

Teljesitmény 2x 300 LE= 600LE
Emel6mi névleges vonoereje 8 Mp

kotélsebesség 22—83 mis

teljesitményigénye 2%0 LE
Szivattyd (2db)

Max. folyadékszallitas

2x 1350 = 2700 1/min

Max. nyomas 150 at

Teljesitményigénye 2x  150—300 LE
Forgatoasztal max. nyilasa 450 mm

fordulatszdma 78—150—210—295 ford/min

teljesitményigénye 250 LE

A BA—40 és BU—40 furoéberendezéseket
viszonylag nem hosszu idé utan felvaltottak a
magfaras szempontjabol lényegesen célszer(ibb
ZIF-farogeépek.

A G—100 tipusu far6berendezés portabilis
kivitell, gépkocsira szerelt, onjaré farokocsi,
hazai gyartasu, rotari konstrukcid, mely erede-
tileg elsésorban geofizikai célu farasi feladatok
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ellatasra készilt. A portabilitdsa miatt — ebben
a mindségben az els6 hazai konstrukcid volt! —
azonban rendkivil széles korben elterjedt, igy
a kutato magfuroipamak is kedvelt berendezése
lett. Els6sorban kismélység(, nagy darabszamu
farélyukak Kkivitelezésénél (pl. foldtani térke-
pezés) mutatkoztak meg el6nyei. Néhany terle-
ten viszont hatranyként jelentkezett viszonylag
kis teherbirasa, és szivattylUkapacitasa.

A berendezést Csepel D—420 teherkocsi al-
vazara szerelték, a gépi egységeket a gépkocsi
motorja hajtja meg. Emelémive egydobos, sza-
lagfékes, macskafejjel ellatott. A forgatdasztal
a meghosszabbitott jarmdalvazra van szerelve
és kozvetlenil csatlakozik a négyfokozatu sebes-
ségvaltohoz.

Arboca récsos szerkezet(i, mely szallitasi
helzetben a gépkocsira donthetd.

Névleges furasi mélység 100 m
Arboc magassaga 10 m
teherbirasa 3 Mp
Emel6m(-vonberd 15 Mp
Kotélsebesség (kdzepes) 0,5 m/s
Forgatoasztal
max. ateresztéképessége 205 mm

fordulatszama 83— 119—142—195 ford/p
Szivattya K—2 tip.

max. folyadékszallitas 184 1/min

max. Nnyomas 20 at
Motor, Csepel D—413 tip.

max. teljesitmény 45 LE

A G—100 tipust faréberendezéseket ma
méar nem alkalmazzak a magfaréiparban. A
tipus gyéartasat évekkel ezel6tt besziintették és
korszer(sitett, nagyobb mélységkapacitasu val-
tozatéat hoztéak ki.

Az SZBU—150 tipusu, onjaré farokocsi
nagyrészt azonos feladatkort toltétt be, mint a
G—100-as farokocsi. A szovjet importbol be-
szerzett berendezés tobbletet nyujtott, azonban
ezekhez képest nagyobb — 150 m-es — mély-
ségkapacitasa és a magfurasi technoldgia kove-
telményeihez valo jobb alkalmazkodas tekinte-
tében.

Az 6njaro egység ZIL—157 tip. tehergép-
kocsi.

Arboc teherbirasa 4 Mp
Emelém( vonoereje 2Mp

Forgatoegység fordulatai
70—110—180—280—440 ford/min
Szivatty( ZIF 200/40 tip.
Max. szallitételjesitmény
Max. nyomas

200 1/min
40 at

A meglévé SZBU— 150 tipusu faréberende-
zések a legutdbbi évekig dolgoztak, azonban
lejart tipusrol 1évén szo, gyartasat besziintették,
pétldsa nem volt lehetséges. Konstrukcidjat te-
kintve, ma mar ez nem is lenne célszer(, jol-
faréas viszonyait tekintve, maradéktalan helyet-
tesit6je ma sem. sziletett.

Nagyjabdl az eddig elmondottak képezték
az allamositott mélyfaroipar els6 lépéseit az
egységes és centralizalt gépfejlesztési tevékeny-
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ség teruletén, a kor kdvetelményeinek megfelel
és gazdasagosan Uzemeltethetd firogéppark lét-
rehozéasa érdekében. Akar sajat eréb6l végrehaj-
tott modernizalasrol volt sz6 (U—5 és G— 100
tip.), akar az akkor fejlettebb technika importa-
lasa  kerdlt  el6térbe  (BA—40, BU—A40,
SZBU—150 tip.), a cél mindenképp azonos volt,
a hazai kutaté magfardipar orszagos szintd,
szilard technikai béazisanak létrehozdsa. Nem
lehet felrdni, ha ilyen jellegli probalkozasok
kozepette nem minden konstrukcié valtotta be
a hozza fizott reményeket (sokszor nagyobb re-
ményekrél sem volt szd, minddssze az adott ko-
ridlmények és a megujuld igények harca nem
tett lehet6vé mas megoldast). Az ilyen tipusokat
a lehet6ségek legkisebb béviilése esetén automa-
tikusan kivontdk a forgalombdl. Nem szabad
ugyanakkor megfeledkezni ennek az id6szaknak
értékelése soran arrdl sem, hogy olyan beren-
dezéstipusok is szilettek sajat er6b6l, sajat
szellemi termékként, melyek ezért vagy azért
nem illettek ugyan a sorba, alapvetéen nem
rendeltetésszerd konstrukciok voltak, mégis a
hazai kutaté furdgéppark gerincét képezték a
legutdbbi id6kig épp ugy, mint egy-egy jol be-
valt, importalt furoberendezés-tipus.

Jelentls 1épés .. .

A hazai kutat6 fardgéppark fejlesztése tor-
téenetének meérfoldkdve volt a szovjet gyart-

manyU ZIF farégépcsalad megjelenése Magyar-
orszagon. Bevezetésikre az étvenes évek végén
kertllt sor, de a hatvanas évek elejéig tartott
altalanos elterjedésiik. Rovid id6 alatt ez a furé-
géptipus lett a hazai kutat6 furdgéppark bazisa
és meghatéarozoja, a hazai féldtani kutatas maig
is legismertebb konstrukcidja. A ZIF magfuro-
gépcsalad 300-as, 650-es és 1200-as tagbol All.
Felépitésénél és rendeltetésénél fogva (Craelius-
rendszerli, forgatéorsés, magflrasra rendelt
konstrukci6), a ZIF furogépcsalad megjelenése
ugréasszerd el6relépést jelentett a hazai iparban.
Ezt els6sorban az hatarozta meg, hogy a nalunk
akkor ismert és alkalmazott magfirasi technol6-
giak magasabb szint( megvalositasa, illetéleg a
ZIF furdgépek Ujszerd sajatossagai folytan kor-
szer(ibb technoldgidk bevezetése valt lehet6veé.
Ugyanakkor egyedilallé és hézagpotlo szerepet
jatszott a ZIF 1200-as tipus bevezetése, miutan
ilyen nagymélységld magflrasok kivitelezésére
alkalmas magfard berendezés addig nem volt
hazankban. Bizonyos mértékig ez vonatkoztat-
haté a 650-es tipusra is. Nem kisebb jelent8sége
volt annak sem, hogy a ZIF furogépcsalad beve-
zetése, nagy lépést jelentett az olyannyira ki-
vant és szikséges berendezéstipizalas felé, ma-
gaval hozva az ezzel jaro o6sszes technikai, szer-
vezési és gazdasagi elényoket.

A ZIF fardégépek ma is a hazai kutat6 faro-
géppark alapvetd tipusai. Nem véltoztat az
eddigi megallapitasok értékén az sem, hogy a

6. &bra: ZIF—650 tipusd magfurogép
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ZIF faroégépcsalad korszer(isége ma mar meg-
kopott, gyartasukat a Szovjetunidéban besziintet-
ték. Helyettesitéstikre Ujabb, javitott tipusok
szllettek, a tovabbi fejlesztési torekvéseknek
ez kell figyelembe venni.

A kilsé formara nagymértékben hasonlito
ZIF faroberendezések technikai jellemzéit az
alabbiakban ismertetjik:

Valamennyi tipus hidraulikus el6tolasu.

ZIF 300-as faroberendezés

Mélységkapacitas 300 m
Farorudazat 50 és 42 mm
Orséfordulatok  102—182—237—480 ford/min
Orsoloket 400 mm
Max. hidraulikus emel&er6 5000 kp
Emel6md vonbdereje 2000 kp
Kotélsebesség 0,48—2,3 m/s
Szivattyu 1 db R 200/40 tip.

Max. folyadékszallitas 200 1/min

Max. nyomas 40 at

Farémotor
2 db 14 kW-os villanymotor, vagy
1 db 37 LE-s Diesel-motor
Szivattyamotor
1 db 14 kW-os villanymotor

ZIF 650-es furéberendezés

Mélységkapacitas 650 m

Furérudazat 63,5 és 50 mm
Orsofordulatok 71— 153—277—470 ford/min
Orsoloket 500 mm
Max. hidraulikus emel6eré 8500 kp
Emelém({ vondereje 3000 kp
Kotélsebesség 0,5—33 mi/s
Szivattyd 1 db R 200/40 tip.

Max. folyadékszallitas 200 1/min

Max. nyomas 40 at

Fdarémotor
2 db 14 kW-os villanymotor, vagy
1 db 37 LE-s Diesel-motor
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Szivattyamotor
1 db 14 kW-os villanymotor
ZIF 1200-as faréberendezés

Mélységkapacitas 1200 m

Farérudazat 63,5 és 50 mm
Orsofordulatok 68— 128—238—345 ford/min
Orsoloket 600 mm
Max. hidraulikus emel&er6 15 000 kp
Emelém{ vondereje 4500 kp
Koétélsebesség 0,65—3,4 m/s

Szivattyu 2 db R 200/40 tip.
Max. folyadékszallitas
2x 200 = 400 1/min

Max. nyomas 40 at

Farémotor

1 db 40 kW-o0s villanymotor
Szivattyumotor

2 db 14 kW-os villanymotor, vagy

A mintegy masfél évtizedes Uzemi al-
kalmazas soran a ZIF furdogépek telepitésének
tobb alternativaja szliletett meg. Esetenként
egyedi atalakitasokat is végeztek rajtuk a speci-
alizalédo feladatok és a korszerf(isités igényeinek
megfeleléen. Vonatkozik ez a kiilénbz6 torony-
és arbocszerkezetekre, az egy egységben fel-
emelhetd telepitésekre, valamint arra a szinte
legels6 és egyontet(i tapasztalatra, melynek
alapjan a szivattyuk kicserélése valt sziikségesse,
nagyobb teljesitményl hazai konstrukciokra, az
eredeti szivattylegységek elégtelen szallitékapa-
citdsa, gyenge volumetrikus hatasfoka és nyo-
mashatarai miatt. Ide tartozik az is, hogy a
legtobb ZIF-berendezést ma mar Diesel-motor-
ral hajtjak, ami a szétszort flrasi tevékenység
esetén indokolatlan elektromos vezetéképités
megtakaritasat teszi lehet6ve.

7. abra: ZIF—1200 tipusd magfarogép metszeti rajza
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8. abra: ZIF—1200 tipusu furéberendezés, K—30 tipusu
farétoronnyal

Egyedi esetnek szamitott, mégis nagy je-
lent6ségilinek értékelendé a svéd Craelius cég
gyartmanyanak, a B—35 tipust magfarogépnek
behozatala hazankba, mivel ezzel az els6, tény-
leg korszerl és vilagviszonylatban is figyelem-
reméltd magfurd berendezéstipus egy példanya
kerult birtokunkba.

Sajnos, a gyakorlat nem tudta valéra val-
tani a remélt lehetdségeket. A flroberendezés
hazai telepitéskialakitasban kertlt hasznalatba.
Ez azonban nem valt a tipus hasznara a gyari
kivitelhez képest, sem teljesit6képesség, sem
Uzembiztonsag tekintetében. A lehetéségeket
devizagazdalkodasi problémak hataroztak meg.
Ennek kovetkezménye' az lett, hogy tulajdon-
képpen csak magat a furdgépet és kozlémdivét
hoztak be eredeti gyartmanyként, minden egyéb
felszerelés magyar volt vagy szocialista import-
bél szarmazott. Az igy kialakitott — és az ere-
detivel nem egyez6 — telepités, a meglevd esz-
kdzok keényszerl alkalmazasa kovetkeztében,
6hatatlanul magaval hozta a berendezés egyes
tulajdonsagainak az eredetinél sokkal mérsékel-
tebb értékiliségét.

Kapcsolodott ehhez a probléméahoz az is,
hogy a fardberendezés mélységkapacitasat —
bar az el6bb emlitett okokbdl, azt a gyari érték
ala kellett limitalni — ilyen mélységli magfa-
rasi igény hijan folyamatosan kihasznalni nem
lehetett.

mdiszaki
legutdbbi telepités

A stabil telepitésiiberendezés
jellemz6i az aldbbiak (a
szerint):

Farogép (eredeti) B—35 tip.
Mélységkapacitas

gyari 3000 m

tényleges 2000 m
Orsoéfordulatok

56— 75— 113— 150—227—300 ford/min

Emelém{ max. vonderd 10 000 kp
Kotélsebesség 0,8—4,2 m/s
Torony API—18 tip.

max. terhelés 210 t

magassag 41 m
Szivattya 2 db 12 GR tip.

max. szallitoteljesitmény

2x 1440 = 2880 1/min

max. Nyomas 184 at
Motor 2 db V2—400 tip.

teljesitmény 2x 400 = 800 LE

A B—35 tipusu magfuré berendezés a hat-
vanas évek elején kerult be az orszagba. Tobb
mint 10 éves beszerzés(i tehat, s nemcsak el-
hasznalddott, de tipusa is elavult, miutan gyar-
tasat a svédek joO néhany éve beszintették. Ez
komoly alkatrészellatasi probléméakat jelentett
és karosan hatott ki a berendezés Uzembizton-
sagara. A viszonylag nagy mélységkapacitas
kihasznélésa iranti igények, melyek csak ezzel
a berendezéssel lettek volna kielégithet6ek, val-
tozatlanul pangast mutattak. A berendezést a
kdzelmultban Kkiselejtezték.
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Ujabb tipusok

Az el6z6ekben mar emlitett G—100 tipusu
farékocsi 12 évig volt a hazai furogépgyartas
els6 és egyetlen Onjard fardberendezés-tipusa,
melyet ez id§ alatt gyakorlatilag valtozatlan
kivitelben gyartottak. A tipus elavulasa szik-
ségessé tette egy korszerUsitett modell létre-
hozasat. A korszer(sitési szempontok kozétt a
felhasznalhatésag altaldnosabba tétele, teljesit-
ményndvelés, a segédmdiveletek és kezelés gé-
pesitése, tovadbba a terepjardkészség biztositasa
allt els6 helyen.

A G—100 furdkocsi alapelvem kifejlesztett
tipus (OBV, Mélyfuré Berendezések Gyara) az
R—200 jellG faroberendezés. Miként elédje, ugy
ez a tipus is rotari elrendezésli, mely sajatos-
sagra ezUttal a megvaltozott tipusjel is utal.
Ennek megfeleléen, a kialakitas és méretezés
mind a terhelhet6ség, mind pedig a szerszam
és csObméretek tekintetében a vizkatfaras igé-
nyeib6l indult ki, tehat nem magfuré konstruk-
ciorol van sz6. Ez azt jelenti, hogy magfiras
szempontjabol csak bizonyos megalkuvasokkal
vehetd figyelembe (tdlméretezettség, forgato-
asztal fordulattartoméanya, eleve: a rotari szisz-
téma alapvet§ ellentmondasai, a mai korszer(
magfurasi technolégiaval szemben).

Mindezek ellenére, az R—200 tipusu fuaro-
berendezés — el6djéhez hasonléan — révid id6
alatt altalanosan alkalmazott és kedvelt beren-
dezés lett a kutatdé magfurasban is, els6sorban
mozgékonysagabdl fakadoé elényei, valamint
hézagpotlé, és kategoriajaban semmivel sem
helyettesithet6 szerepe miatt.

A fejlesztés sordn az R—200 tipusu faro-
berendezésnek tobb valtozata alakult Ki, terep-
jaré és nem terepjard, hidraulikusan vagy
mechanikusan vezérelt Kivitelben.

9. dbra: R—200 tipusu fardkocsi
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M(szaki jellemzék:

Alvaz: Csepel D—334 tip. terepjaro

Motor: Jarm({motor, Csepel D—414 h.
Teljesitmény (mint eredeti

jarmdmotor) 85 LE

(stabil Gzem miatt

atszabalyozva 64 LE
Emel6m(i: Kétdobos (katfuras!)

Vonoerd 3 Mp

Kotélsebesség 1,6—1,8 m/s

Horogterhelés 6 Mp

Forgatoasztal: (4 + 1 fokozatu sebességvaltoval)
Az alvéz ala betolhat6
Max. ateresztés 173 mm
Max. nyomaték 200 mkp
Fordulat 66—110— 159—205 ford/min
Sebességfokozatok kapcsolasa
hidraulikusan

Szivattyl: K—4 tipus. Kéthengeres, kettds
m(kodésl dugattyds szivattyu
Max. folyadékszallitas
Max. nyomas

Arboc: Hegesztettidomacél-szerkezet
Hidraulikusan &llithato, fektethet6

400 1/min
54 at

Magassag 10m
Teherbiras 9Mp
Mélységkapacitas 200 m

Az R—200 tipusu fardéberendezés alkalma-
zésa a kutaté magfarasoknal fokozott értelmet
kap akkor, ha a szokasosnal nagyobb mennyi-
ség(, illetve méretdi maganyagra van igény (pl.
kézetfizikai vizsgalatok, dusitasi technoldgiai
vizsgalatok stb.), miutdn az ehhez sziikséges
tobbletteljesitmény a berendezés jellegébdl fa-
kadéan rendelkezésre all.

Az 1967—68-ban bevezetett tipust a mai
napig — és varhatéan a jov6ben is — egyre
novekvé mennyiségben alkalmazzdk a kutato
magfuroiparban.

Nem annyira a modernizalads, mint inkabb
a specializalédas felé jelentett lépést (a nagy
mélységkapacitas és a portabilitas Osszefliggé-
sében), az A—40 és A—50 tipusu fardéberende-
zések beszerzése.

Az A—40 és A—50 tipusu fardéberendezés
jellegében teljesen azonos, minddssze a tipus-
jelben szerepl§ szamokkal, Mp-ban, megadott
horogteherbirasaban kulénbozik. Mindkét gép
szovjet gyartmanyud, portabilis berendezés,
amely rendeltetésszer(ien olajipari kutkezel6
berendezésnek késziilt. Ebbdl kovetkezik, hogy
kimondottan farasi célokra csak bizonyos atala-
kitasokkal valt alkalmassa (pl. nagyobb forgaté-
teljesitmény). Ugyanigy, a farasi munka sulyo-
sabb szerszdmzatara vald tekintettel, a beren-
dezés eredeti, gyarilag adott és a kutkezelési
tevékenység soran érvényes mélységkapacitasa
csak bizonyos mértékig vehet6 figyelembe.

Mindkét berendezést megfelel§ kapacitasu
szivattyUval egészitették ki.

Az elmondottak szerint mindkét gép rotari
rendszerrel dolgozik. Ebb&l kévetkezik, hogy
foglalkoztatdsuk elsésorban kutfarason (teljes
szelvény( farason) célszerl, de elvi akadalya
folyamatos magflrason vald Uzemeltetésiiknek
sincsen, mint ahogy erre sor is kerult. llyen
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10. &bra: A—50 tipusu portabilis faréberendezés

szempontbdl elényik els6sorban portabilitasuk-
ban rejlik, mely figyelembe véve a nagy mély-
ségkapacitast, kilonésen megbecsilendd tulaj-
donsag.

Az A—50 tipusu faroberendezés miszaki
adatai, a nalunk alkalmazott telepitésben:

Arboc:

Magassag 224 m

Teherbiras 70 Mp
Emel6m(i: Kétdobos (kUtkezeld!)

Vonoerd 10 Mp

Kotélsebesség (furédobon) 1—7,3 m/s
Max. horogterhelés (4 x 3) 50 Mp
Forgatoasztal: BU—40 tip.
Ateresztés
Fordulat
Szivatty(: 2 db 12 GR tip.
Max. szallitoteljesitmény
2x 1440 = 2880 1/min
Max. nyomas 184 at
Motor: Forgatashoz, emeléshez a jarmiimotor,
Kraz—257 tip.
Szivattyuhoz V2—400 tip.
(Kalon telepitésben)
Mélységkapacitas

450 mm
78—210 ford/min

1500 m
A vilagszinvonal

Vilagméretekben figyelve a magfurasi
technika fejlédését megallapithatd, hogy ezen a

téren mintegy 12— 13 évvel ezel6tt egy er6tel-
jes fejlesztési tendencia indult meg. Ez az igye-
kezet a hatvanas évek koézepén mar konkrét
eredményekkel jelentkezett. Néhany éven belil
pedig, az addig szokasos magflrasi technolédgia
alapjait és szisztémjat reforméald, korszeri
farastechnolégia vilagviszonylatban, altalanosan
elterjedt.

Olyan ugréasszerd eredmények ezek, me-
lyeknek kovetkezményei el6l egyetlen foldtani
kutatassal foglalkoz6 orszag sem tud kitérni.
Els6sorban a gyémantfuras elterjedésérél van
sz6, amelyet ma mar szinte hagyomanyos mad-
szernek kell tekinteni. Legtdbb nyugati faro-
vallalatnal azonban egy-két éve ugrasszer(en
elétérbe keridlt (vagy kizarolagossa valt) az
ugynevezett Wire—Line vagy koteles, gyors-
magszedds eljaras is, mely ma a gyémantkoro-
nas magfuras legkorszer(bb véaltozata. Erdemes
megemliteni, hogy a kulfoldi foldtani kutatasi
munkdk kiirdsaiban szinte Aaltaldnosan meg-
kivant nagy teljesitmények és mindségi
kovetelmények is csak erre a technoldgiara
alapozva tekinthet6k realisnak és teljesithet6-
nek.

Ennek az ugrasszer( fejlédésnek, mely a
kutaté faroipar technikai vonalan bekdvetke-
zett, egyéb kovetkezményei is lettek. Mig reé-
gebben a fejlesztés a flroberendezésnek alta-
laban egy-egy részét, a szerszamzat egy-egy
elemét érintette, a gyémantkoronas magflras
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mar olyan igényeket vetett fel, mely a faro-
berendezésnek szinte minden tagjara, elemére
kihatott. Joval fokozottabban jelentkezett ez a
Wire—Line technolégia alkalmazasanal, ahol a
teljes berendezés, de még a szerszamzat is (be-
leértve a béléscsovet is!), specidlisan ilyen célra
valo kialakitassal kell, hogy rendelkezzék. Nem
kell kilon utalni ennek a kérdlménynek — a
korabbiaktol eltér6 — anyagi héatterére.

Igaz, hogy a gyakorlatban mutatkoznak at-
hidalo6 megoldasok és az els6 1épések hazankban
is ebben az iranyban haladtak. A meglévd
berendezéspark (természetesen a tényleges
magflrogéptipusok — ZIF — johetnek szdéba
itt) feljavitasaval (orséfordulat novelése, rezo-
nancia kikiszobdlése stb.), bizonyos pdétlasokkal
(specidlis szivattyu), a rendelkezésre allé faro-
gépek alkalmassa teheték az ilyen korszer(
technoldgiaval valo Uzemre. Ez azonban tavol-
rol sem jelenti azt, hogy a korszerd technolégia
igy a maga optimuméan valésulna meg, de
mindenesetre lényegesen jobb mennyiségi és
mindségi eredményekre nyilik lehetéség, mint
a korabbi, hagyomanyos technoldgiai keretek
kozott. Ténykérdés, hogy ilyen értelemben elé-
gedettek lehetiink a hazai gyémantkoronas
magfaras és a Wire—Line furas terén eddig
elért eredményekkel.

Vitathatalan, hogy amennyiben erre lehe-
t6ség van, az Uj, korszerl technologia maradék-
talanul sikeres alkalmazasat csak eleve ilyen
rendeltetéssel gyartott, korszerl faréberende-
zések és specialis felszerelések biztosithatjak.

Korszer(i magfaré berendezések

Az el6bbiekben részletezett megfontolasok
vezették arra a hazai kutaté mélyfardéipart,
hogy a meglévé eszkozokkel valo probalkoza-
sokkal parhuzamosan, komplett korszer( be-
rendezések behozatalanak meglehet6sen magas
anyagi terheit vallalva, tényleg korszer( farasi
technoldgiaval is kisérletezzék. Az importalando
tipusok eldontésekor figyelemmel kellett lenni
a megoldando feladat jellegére.

A B—O0 és B—1A tipusu fdroberendezések
els6sorban a szakaszos magfuras (magfaras és
teljes szelvényl faras valtakozasa) technoldgiai
viszonyai kozott érvényesilnek tobbrétl adott-
ségaikkal. Hatékonyan dolgoznak a teljes szel-
vény(, vagy viszonylag nagyobb atmérdgji fa-
ras esetében is, ugyanakkor gyémantfirasra,
korszer(i magfurasra is megfelelnek.

Mindkét berendezés a nyugatnémet Wirth
cég gyartmanya. Portabilis jellegik felett szem-
bedtld Gjtdonsagként emlitheté meg hidraulikus
forgatdfejes megoldasuk, fokozatmentes fordu-
latvaltasuk.

Wirth B—0
Mélységkapacitas 200 m
Meghajtomotor teljesitménye 28 LE

Forgatofej fordulatszama 0—870 ford/min

kozott fokozatmentesen
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Kifejthetd forgatényomaték 125 mkp
El6tolas hossza 3350 mm
Max. huzoer6 3 Mp
Max. nyomoéerd 2,2 Mp
El6tolas sebessége 0—3,0 m/min
Emelési sebesség 0—34,8 m/min
Arboc magassaga 4220 mm

Arboc teherbirasa 3 Mp
Szivattyu teljesitménye 120 1/min 15 at-nal
80 1/min 27 at-nal

Wirth B—1A
Mélységkapacitas 500 m
Meghajtémotor teljesitménye 56 LE

Forgatoéfej fordulatszama 35—855 ford/min

12. abra: B— 1A tipusud, portabilis furéberendezés
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400
4800

Kifejthet6 forgatonyomaték
El6tolas hossza

mkp
mm

Max. huzoer6 6 Mp
Max. nyomoerd 3,6 Mp
El6tolas sebessége 0—7,6 m/min
Emelési sebesség 0—25,2 m/min
Arboc magassaga 6120 mm

Arboc teherbirasa 8 Mp
Szivatty( teljesitménye 435 1/min 20 at-nal
210 1/min 40 at-nal

Kimondottan magfarasi célra, azon belll is
specialisan a Wire—Line farasi szisztéma meg-
valo6sitasara konstrualtak a belga Diamant
Boart cég 850 m névleges mélységkapacitasu
faréberendezését, melyet 1972-ben hoztak be
Magyarorszagra. Az ilyen jellegl magfurogépek
megjelenési formajukat tekintve nagyban ha-
sonlitanak egymasra béarki legyen is az eléalli-
tojuk. Tulajdonképpen stabil telepitésliek, de
kiulonleges tipusként portabilizalt valtozatuk is
létezik. A stabil telepités ellenére a mozgé-
konysag nem szenved Ilényeges hatranyt,
ugyanis ezek a korszerl magfiré berendezések
— ellentétben a korabbi tipusokkal (pl. ZIF
berendezések) — mar els6 latasra is kis mére-
teikkel, kdonnyd konstrukcidjukkal tlinnek fel,
akar maga a farégép, akar a szivattyd, akar a
meghajté egységek vagy a toronyszerkezet
vonatkozaséaban.

Kapacitasukat tekintve, a korszer mag-
farasi technoldgia kis faroméreteit vették ala-
pul a konstruktérok, ami azt jelenti, hogy a
méretekhez képest szokatlanul nagy, névleges
mélységkapacitas gyakorlati kihasznalhatdsagat
egy minden tekintetben korrektil, de pontosan,
vagyis kulondsebb teljesitménytartalék nélkul
szamitott teljesit6képesség garantalja. Ez egy-
ben magyarazatul szolgal az ilyen fardéberende-
zések viszonylag kis méreteire is. Ugyanakkor
jelenti ez azt is, hogy az ilyen faréberendezas
olyan technologiai feltételekkel alkalmazhat6
optimélisan, amelyek a gép rendeltetésszer(l
hasznalatat biztositjak. Minden egyéb célra,
vagy egyéb modon vald, rendeltetést6l eltérd
alkalmazas a furdberendezés értékes tulajdon-
sagainak kihasznalatlansagat és elvesztését je-
lenti, természetesen gazdasagtalan Gzemvitellel
parosulva. Ez az optimalis metodika alapvetéen
a gyémantkoronas magfurés, kihasznalva a fu-
rogép széles és nagy fordulattartomanyét, spe-
cialisan pedig a Wire—Line rendszer alkalma-
zasa. Utobbi megvalésitasdra a belga géphez
komplett Wire—Line felszerelést is behozattak
svéd, illetve kanadai importbol.

A Wire—Line gyorsmagszedds technoldgia
magyarorszagi alkalmazasaval kapcsolatosan fel-
merllnek olyan problémak, hogy a hazai féld-
tani kutatasban a mai napig megkivant mag-
méretek csak az ugynevezett ,N” faréméret
alkalmazasat teszik lehetévé (névlegesen 76 mm
faréatmérd). Ezaltal a nagyobb mélységkapa-
citdst és a gyorsabb el6haladast biztosité ,A”
(43 mm) és ,,B” (60 mm) szerszammeéretek Kki-

esnek az alkalmazhatdsag korébél, illet6leg
csak specialis esetben lennének alkalmazhatok.
A korszer(iséeg felé haladva, ez a probléma
elébb-utobb megoldast igényel.

DB—850 tipusu furogép

Névleges mélységkapacitas
(egy szél kotélre vonatkozoan)

A" mérettel (48mm) 1100 m

~B” mérettel (60 mm) 850 m

-N” mérettel (75,7 mm) 660 m

-H” mérettel (96 mm) 440 m
Motor: ,Deutz” Diesel tip.

teljesitmény 55 LE

fordulatszam 2200 ford/min
Orsdéfordulatszam (2200 ford/min
motorfordulatszamnal)
-alacsony”
sebességvaltofokozatban 56.5 ford/min
122 ford/min
216 ford/min
365 ford/min
hatra 45.5 ford/min
~.magas”
sebességvalto-fokozatban 188 ford/min
407 ford/min
720 ford/min
1220 ford/min

hatra 152,5 ford/min

Max. huzoer6
ha a hidraulikaszivattyu

nyomasa 100 at, 7700 kp
ha a hidraulikaszivattyu
nyomasa 140 at, 10780 kp

Max. nyomoerd
ha a hidraulikaszivattyu

nyomasa 100 at, 5660 kp
ha a hidraulikaszivattyu
nyomasa 140 at, 7925 kp

Forgatéorso iranyallitasa 360 fok
Mikodtetés: hidraulikus (a forgatast kivéve)
Hidraulikaszivattyu
folyadékszallitasa 0—60 1/min
nyomasa 100, 140 at
Vitlavondereje egy szal kotélen 10 000 kp
A berendezés méretei (furégép + motor)

hosszlsag 2400 mm

szélesség 1170 mm

magassag 1750 mm
Saly (farogép -f- motor) 2400 kp

Iszapszivattyl 535—RQ tip.
SzivattyGmotor teljesitménye
16 LE/2200 ford/min
Szivattyu szallitékapacitasa
17, 21, 43, 78, 132 1/min
56- -35 at kozott
3 egyhatéasu

Nyomashatarok
Hengerek szama
Szivatty( és motor méretei

hosszlsag 2030 mm

szélesség 785 mm

magassag 1035 mm
Saly (szivattyd -j- motor) 634 kg

A berendezést hazai toronykonstrukciéval
alkalmazzak.
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13. dbra: DB—850 tipusi magfurégép

A DB—850 tipusu furdgéphez alkalmazott
szivattyl a kanadai Long—Year cégtél kerult
behozatalra. Paraméterei kivaléan alkalmassa
teszik a korszer(i gyémantfarasi és Wire—Line
technolégia kiszolgélasara. A szivattyd porcelan
hengerperselye nem cserélhetd, ehelyett a be-
iktatott sebességvaltdé fokozatai adjak a folya-
dékszallitasi volumenlépcséket. A meghajto-
motor sebességvaltdjaval kombinalva, ez a to-
vabbi szallitasi fokozatok nagy szamat nyujtja.

1973 elején érkezett be az orszagba a kana-
dai Long—Year cég két magfurogépe, a ,38” és
~44" tipus. Utdébbi teljes Wire—Line felszere-
léssel egyitt (elébbi a meglév6 szerszamzattal
felszerelhetd).

A faréberendezések jellegiikben megegyez-
nek az el6z6 évben importalt belga fardégéppel,
csupan kilonb6zd mélységkapacitast képvisel-
nek.

Long—Year 38. tipusu furdgép

Névleges mélységkapacitas
(egy szal kotélre vonatkozoan)

»A, mérettel (48 mm) 935 m

~B” mérettel (60 mm) 725 m

~N” mérettel (75,7 mm) 565 m

-H” mérettel (96 mm) 375 m
Motor: GMC Diesel tip.

teljesitmeény 51 LE

fordulat 2200 ford/min
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Orsofordulatok
(2200 ford/min motorfordulatnal)

~alacsony”
sebességvalté-fokozatban 70 ford/min
144 ford/min
264 ford/min
449 ford/min
~.magas”

sebességvalto-fokozatban 290 ford/min
600 ford/min
1100 ford/min

1850 ford/min

Max. huzoer6 19 Mp
Max. nyomoéer6 16 Mp
Forgatdorso iranyallitasa 360 fok
M(kodtetés: hidraulikus (a forgatast kivéve)

Hidraulikaszivattyu

folyadékszallitasa 0—45 1/min
nyomasa 70 at
A berendezés méretei (furégép -j- motor)
hosszlisag 2570 mm
szélesség 1120 mm
magassag 1450 mm
Saly (fardgép + motor) 1480 kp

Iszapszivattyd 535—RQ tip.
(A szivattyl részletes jellemzése a DB—850
farogép miszaki adatainal)

Az LY 38. tipusu farogépnek az 535—RQ
szivattyu helyett egy fokozattal kisebb is meg-
felelne, azonban mivel ez lényeges ardifferen-
ciat nem jelentett, ugyanakkor pedig a kisebb
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14. &bra: LY—38 tipust magfurégép

szivattyutipus alkalmazasi kore meglehet6sen
korlatozott, célszer(iségi okokbol az emlitett
szivattyltipust valasztottdk annal is inkabb,
mivel ez alkalmazhatd az eggyel nagyobb fo-
kozata, LY—44. tip. farogépekhez is. Az RQ
szivattyusorozat egyébként a Long—Year mag-
firo berendezések eredeti szivattyutipusa.

Long—Year 44. tipusu farogép

Névleges mélységkapacitas
(egy szal kotélre vonatkozoan)

~A” mérettel (48 mm) 1325 m

»,B” mérettel (60 mm) 1035 m

~N” mérettel (75,7 mm) 805 m

-H” mérettel (96 mm) 530 m
Motor: GMC Diesel-tip.

teljesitmény 60 LE

fordulat

Orsoéfordulatok
(2200 ford/min motorfordultnal)
344 ford/min
712 ford/min
1302 ford/min
2200 ford/min

2200 ford/min

Max. huzoer6 23,7 Mp
Max. nyomoéer§ 20 Mp
Forgatéorso iranyallitasa 360 fok

Mikédtetés: hidraulikus (a forgatast Kivéve)

15. &bra: LY—44 tipusd magfarogép

Hidraulikaszivattyu

folyadékszallitasa 0—75 1/min
nyomasa 70 at
A berendezés méretei (furdgép -j- motor)
hosszlséag 2743 mm
szélesség 1168 mm
magassag 1675 mm
Sualy (fardgép + motor) 2200 kp

Iszapszivattyl 535—RQ tip.
(A szivattyl részletes jellemzése a DB—850
farogép mdiszaki adataindl.)

Mindkét Long—Year flroberendezéshez,
eredeti toronykonstrukcié is tartozik.

A farogéppark ma

A hazai foldtani kutatas farogépparkjanak
mai helyzetét és dsszetételét értékelve, célszer(
egy megszoritast tenni: csak azon szervek farasi
kapacitasait tesszik elemzés targyava, amelyek
féprofilként, a hazai foldtani kutaté fuarasok
0sszvolumenét tekintve jelentés mennyiségben
és a lehet6ségek adta legkorszerlbb szinten
végzik kutaté magfarasi tevékenységiket. Nem-
csak azért indokolt ez, mert mennyiségi részveé-
teli ardnyanal fogva e néhany szerv fardkapa-
citasa adja a magyar foldtani kutatas farobe-
rendezés-parkjanak jellegbeli keresztmetszetét,
hanem azért is, mert a hazai kutato froiparban
elfoglalt vezet6 szerepuknél fogva 6k a komo-
lyabb fejlesztés kizarolagos letéteményesei.
Mint ahogy az eddigi furogép-fejlesztési ered-
mények is ezeknél a szerveknél szilettek meg,
intenziv és céltudatos tevékenységik eredmé-
nyeként.

llyen szempontbdl vizsgalva a kérdést, je-
lenleg mintegy 150 faréberendezés all hazank-
ban a foldtani kutatds rendelkezésére. Ezek
mélységkapacitas szerinti megoszlasa a ko-

vetkez6:
0— 200 m-ig mintegy 20db
0— 300 m-ig mintegy 40db
0— 650 m-ig mintegy 55db

0—1200 (1300) m-ig mintegy 35 db

Nem szamitva az egyes alaptipusok egyedi
atalakitasait, ez a volumen 12 kilénboéz6 gépti-
pusbél tevédik ossze. Figyelembe véve a 150

faréberendezés osszdarabszamat, ez elvileg alig
10%-ot jelent a tipusonkénti darabszammegosz-
las tekintetében. Gyakorlatilag azonban az egyes
tipusok részvételi ardnya — mas tipusok rova-
sara — az 6sszdarabszamon belll joval maga-
sabb.

Maga a ZIF fardgépcsaldd — csaknem 110
faréberendezés! — a teljes farogépparknak
mintegy 73%-at képviseli. Ez is igazolja azt a
korabbi megallapitast, hogy ezek a furogepek
ma is alapvetd jelentfségliek foldtani kutata-
sunkban, és ezzel a szerepuikkel a jovében is
szamolni kell. Dokumentalja egyudttal azt is,
hogy a vegyes géptipusok és ezzel dsszefliggés-

39

Digitalizalva a Magyar Banyaszati és Foldtani Hivatal timogatasaval, a Magyarhoni Foldtani Tarsulat kezdeményezésére,



ben a vegyes furasi technoldgidk zavard és
meglevd problematikaja mellett, a fardgéppark
nagyobb része magfurd konstrukcid és mint
ilyen, a hagyomanyos magfarasi technolégia
gazdasagos Kivitelezésére alkalmas. (Méas lapra
tartozik ez esetben a korszer(iség és az opti-
malizalas kérdése.)

Ugyanakkor ez az er6sen sulyozott tipus-
megoszlas egyaltalan nem oldja fel — inkabb
elmélyiti — a farogéppark vegyes dsszetételébdl
addéddé gondokat. A tobb, mint 70%-kal képvi-
selt ZIF farogépcsaladon és egy-kett§ — Kisebb
részvételi aranyd, de még mindig nagyobb allo-
manyi darabszamU — egyéb géptipuson felll, a
tobbi, mintegy 7—B fUrogéptipus egy-két da-
rabbal szerepel az allomanyban. Az ilyen tipus-
megoszlas sok gondot okoz az alkatrészellatas,
az Uzem, a javitas, a feldjitas terén, karosan
befolyasolja a gazdasagos munkavégzést és ko-
moly akadalyat képezi egy célszer(i, egységes
fejlesztési koncepcid megvaldsitasanak.

Miutdn a kozolt adatokban csak a gyari
alaptipusok vannak figyelembe véve, a valésag-
ban ennél is tobb géptipussal dolgoznak, mivel
az erfsen szort tipusmegoszlas ellenére lefedet-
lentl maradt mélységkategoriak berendezésti-
pusa iranti igény vagy egy-egy specialisabb, a
szokvanyostol eltérd feladat megoldasanak ki-
vanalma, esetleg részleges korszerdsitési igye-
kezet nem egy Uzemet a meglévé géptipusok
atalakitasara és hazilag el6allitott Gj tipus lét-
rehozasara Osztokélt. Nem kell mondani, hogy
ha jobbak és hasznalhatobbak is ezek a hazilag
kifejlesztett berendezések az eredeti tipusnal az
adott 0él megvalositasara, semmiképp sem ké-
pesek azonban feladatuk optimalis szinten tor-
ténd megoldasara és messze elmaradnak az
eleve ilyen céllal konstrudlt korszer(i, gyari
tipusoktol. (Nem tekinthet6 véletlennek, hogy
ez az atalakitgatasi torekvés els6sorban a ZIF
firégépcsaladnal mutatkozik. Ennek egyik oka
az lehet, hogy e gépek aranytalanul nagy allo-
manyi darabszama eleve kinalja ezt a valasz-
tast, masrészt a régi fardberendezések kozil a
ZIF tipus az, mely konstrukcionalisan a legkéze-
lebb all a mai korszer( tipusokhoz, tehat egyes
paramétereinek atalakitas utjan torténdé meg-
valtoztatasa — természetesen a lehetéség hata-
rain belil — kézenfekvd gondolat.)

A faréberendezés-allomany tovabbi tipusmeg-
oszlasat vizsgalva megallapithatd, hogy miutan
a ZIF faroéberendezéseken feltl tovéabbi 5 db
magflréberendezést lehet szamitani, a teljes
volumen tovabbi hanyada rotari berendezés,
mintegy 35 darab, az 0sszallomany 23%-a.
Ebbél kb. 20 db portabilis (6njard) szerkezet, és
csak 15 db stabil telepitési. A rotari berende-
zések alkalmazasat a kutaté magflrasokhoz —
mint arrél kordbban sz6 volt — els6sorban az
indokolja, hogy szinte kivétel nélkil hézagpotld
szerepet toltenek be a maguk mélységkategoria-
jaban, illetve jo résziknél (kilénésen a kisebb
tipusoknal) 6njaré voltuk a donté elény. llyen
szempontbdl vizsgalva, alkalmazasuk tovabbra
is indokolt, illetve a mintegy 15 db stabil tele-
pitési rotari berendezés tervszer( leallitasa
latszik célszer(inek, miutan nehézkességiikon tal,
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ezek tipusa is elavult (U—5 tip. berendezések).
Az o©njard rotari berendezések csoportjaban
ugyanilyen megfontoldssal a G—100-as tipus
kihalasara lehet szamitani, de ezek foglalkoz-
tatdsa a foldtani kutatdsban ma mar amdugy
sem jelentds. A kimondottan rotari berendezé-
sek korében tehat lényegében az R—200 tipus
az, amelynek jelentésebb darabszami( részvé-
tele a féldtani kutatas furogépparkjaban indo-
kolt és annak latszik a jovében is. A koértilmé-
nyek folytan szikséges lehet még egy-két
tipus tovabbi hasznalata, de kisebb jelent&séggel
és meghatarozé szerep nélkil (A—40, A—50
tipusok).

Kulén érdemes szot ejteni az ugyancsak
hazai gyartasa (OBV, Mélyfuré Berendezések
Gyéara) G—50 tipusu faroberendezésrél. Ez a
legUjabban Kkifejlesztett 6njaré fuaroberendezés
a foldtani kutatas folyamatos termelési gya-
korlataban még nem vizsgazott, de Kkilénds
szerepet kaphat a jovében els6sorban hézag-
potlé jellegld mélységkapacitasa miatt, miutan
jelenleg a hazai foldtani kutatads legkisebb
portabilis farogépe 200 m-es kapacitasu. Az
50 m-nél sekélyebb kutatéfurasok (foldtani tér-
képezés, mérnokgeoldgiai, talajmechanikai fa-
rasok) Kivitelezése ezaltal Iényegesen gazdasa-
gosabba valhat. Emellett az ilyen jellegG mun-
kék esetenkénti nem tul nagy volumene, moz-
gasigénye, terepi korilménye is egy portabilis,
kénnyl kialakitast, mozgékony berendezést
kivan, amit a traktorra szerelt G—50 tipusu
faréberendezés kielégit. A faréberendezés egyéb
korszer(iségi feladatokat is megold, az emelést
és terhelést egy egyenesbe vezetett himbaszer-
kezettel, hidraulikus mikddtetéssel végzi, to-
vabba a himbavégen hidrosztatikus hajtasu for-
gatofejjel rendelkezik.

Bar a G—50 tipusu furoberendezés kialaki-
tasa soran a kutaté magfuras igényein kivil

16. &bra: G—50 tipusu portabilis furéberendezés
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a felhasznalasi lehetfségek széles skalajara vol-
tak figyelemmel, az el6bbiekben emlitett tulaj-
donsagai miaitt a jov6ben a foldtani kutatd fa-
rogépparknak is hasznos tagja lehet. -

Magfurogépeink korszer(isége

A magfiré gépeink zomét kitevd ZIF faro-
berendezések hazai bevezetésik idején korsze-
rGek voltak és a korabbi allapothoz képest ug-
rasszer(i fejlédést jelentettek a magyar mag-
farasi technikaban. Ezek utan nem hélas dolog
leirni, hogy ma, tébb mint 10 év utan, valtoz-
tatas nélkil, zommel ugyanezzel a berendezés-
tipussal dolgozunk, melynek néhany egységétél
eltekintve, a legujabb is tébb mint hétéves,
legtébbje ennél is régebbi, illetve az 1200-as
berendezések tobb mint tizévesek. Ebben az
esetben tehat nem csupan a tipus elavulasarol
van sz6, hanem maguk a faréberendezések is
elhasznaldédtak.

Voltak torekvések a ZIF berendezések
egyedi atalakitésara, részbeni korszer(isitésére,
ezek azonban nem valtoztattak a lényegen és
barmilyen jelentfsek voltak a maguk idején,
kevéssé érintették magat a farastechnologiat.
Mint ahogy megalkuvasokkal teli féleredmé-
nyek voltak azok is, amelyeket a hagyomanyos
gyémant magfiras tertletén, majd a Wire—Li-
ne gyorsmagszedds furas terén értek el azaltal,
hogy az ilyen technoldgidval dolgozé berende-
zéseket megkuldnboztetett gépészeti elékészités-
ben és fellgyeletben részesitették. Helyes 1épé-
sek voltak ezek, az adott kérilmények kozott,
de nem tekinthet6k megoldasnak. Ezek a tagad-
hatatlan eredmények kevésnek mutatkoznak
ahhoz, hogy a ZIF fardberendezés-tipusra ki ne
mondjuk, miszerint ma mar vilagviszonylatban
korszer(tlen. (Kalondésen, ha figyelembe vesz-
szik, hogy évek Ota nem is gyartott tipusrol
van sz0.)

Ezek utan legalabb olyan jelent6s lépést
jelent napjainkban a korszer(i magfdro beren-
dezések beszerzése, mint a maga idején a ZIF
furogépcsalad megjelenése hazankban. A B—O,
B—1A, DB—850, LY—38 és LY—44 tipusu
farégépekkel olyan berendezésekhez jutottunk,
amelyekkel a vilagviszonylatban is legkorsze-
ribb technoldgia valdsithaté meg. Itt a kérdés
masik oldala az, hogy ezeket a faréberendezése-
ket korszer( technoldgiaval kell foglalkoztatni,
ha a bennik rejl§ jétulajdonsagokat kamatoz-
tatni akarjuk. llyen fardéberendezést hagyoma-
nyos technolégiaval foglalkoztatni értelmetlen
és draga mulatsag.

Ezekkel a tipusokkal révid egy év alatt
olyan furoberendezésekkel bévilt gépparkunk,
amelyek — egyel6re kis szamuk ellenére —
maris atformalhatjdk a magyar foldtani kutatas
technikai arculatat. Optimalis Gzemi feltételek
mellett egy ilyen berendezés Wire—Line tech-
nolégiaval egy hagyomanyos flrogép teljesit-
ményének 3—4-szeresét is teljesitheti, amibdl
kdvetkezik, hogy az 0 farogépek jelent8sége is
ennyiszer novékszik a farogépek dsszvolumené-
hez viszonyitott szamat tekintve.

Perspektivak, lehet6ségek

A hazai féldtani kutatas furégépparkjanak
tovabbi fejlédési lehet8ségeit vizsgalva leszo-
gezhet6, hogy ezek a lehetéségek adva vannak.
Egyrészt az eddig megtett 1épések a berendezés-
park korszer(sitése felé, masrészt az uj, kor-
szer( technoldgiak meghonositasaba fektetett,
tiszteletremélté szellemi energia tovabbi len-
dilete erre minden biztositékot megad. A lehe-
t6ségek mérlegelése, a kiilonbdz6 fejlédési utak
helyes megvalasztasa az, amelyre gondot kell
forditani. Nem tdlzas és nem szolam a vilag-
szinvonal elérését tlzni ki célul, de kdzben nem
szabad figyelmen kivil hagyni sajatos flaréas-
technikai fejlédési viszonyainkat, gazdasagi le-
het6ségeinket és meglevé adottsagainkat. Mind-
ezek egészséges otvozése adhatja annak a nem
konny( feladatnak megoldasat, melyet faroé-
gépparkunk és faréasi technolégiank ma mar
halaszthatatlan korszer(sitése, illetve tovabb-
fejlesztése jelent.

Az el6bbiekben leszégeztik, hogy a faré-
géppark tébb mint 70%-at kitevd ZIF fardbe-
rendezések sem tekinthetéek ma mar korsze-
rlinek. Miutan a legutébbi id6kig ezek voltak a
legkorszer(ibb magfliro berendezések hazank-
ban, a géppark keresztmetszetét tekintve pedig
ma is ezek képezik a gépéallomany gerincét, igy
az altalanos képet a néhany Uuj, korszer( be-
rendezés alapjaiban nem valtoztatta meg. Ezek
szerint tehat az is kimondhato, hogy — a leg-
modernebb és egészen fiatal, furéberendezése-
ket nem szdmitva — a hazai féldtani kutatas
teljes furogépparkja vilagviszonylatban elavult.

Tisztaban kell lenni azonban azzal, hogy
egy kivanatos berendezésfrissités is csak meg-
lehet8sen szerény lépésekben és nagyon is foko-
zatosan valdsulhat meg. Ez els§ kozelitésben azt
jelenti, hogy a meglevé ZIF farogépeket jo
ideig még hasznalni lesziink kénytelenek.

Ezzel tisztaban lévén, célszer( tovabbra is
arra torekedni, hogy a legmodernebb flrasi
technoldgiak és a ZIF berendezések olyan egész-
séges Osszehazasitasat hozzak létre, ami — ha
nem is éri el az optimalisan elvarhaté eredmé-
nyeket — nagyobb teljesitményekhez, jobb mi-
néségi eredményekhez és gazdasagosabb tevé-
kenységhez juttatja a kivitelez6ket. Ez az igény
lehet a fuardberendezéspark és a farasi tech-
nolégia korszerUsitésének minimalis programja.

A folyamat sziikségszerlien fokozatos: egy-
részt a meglev6 magfarégépek lehetéség sze-
rinti korszer(sitése a modern technolégiak al-
kalmazasa céljabol, masrészt és teljes megol-
dasként, a berendezések cseréje olyan konstruk-
cibkkal, amelyek eleve a modem magfarasi
technika alkalmazasara késziiltek.

llyen fardéberendezések a mai helyzet sze-
rint és varhatéan a jév6ben is — csak im-
port Gtjan szerezhetbek be. Ennek lehetdségei
kozott viszont differencialni célszeri:

A szocialista orszagok viszonylatdban mér-
ve furogépparkunk korszerdségi szintje atlagos-
nak tekinthetd. Ez egyrészt meghatarozza, mas-
részt érthet6vé teszi azokat az eréfeszitéseket,
amelyet a KGST-tagorszagok kozosen fejtenek
ki ezen a téren. 1966-t6l kezdddben indultak
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meg a KGST megfelel6 szekcidiban azok a téar-
gyalasok, melyeknek célja a szocialista orszéa-
gok foldtani kutaté berendezéseinek korszer(-
sitése, egy a nyugaton Kkifejlesztett, modern
magflrégépek szinvonalanak megfelel, kor-
szer( fardberendezés-sor létrehozasa. A kialaki-
tas soran olyan alapvet6 igényre kell figyelem-
mel lenni, hogy a tervezett fardéberendezések
alkalmasak legyenek a korszer(i gyémaéantkoro-
nas magfuras optimalis technologiai feltételei-
nek megvaldsitasara.

Ezeknek a lépéseknek gyakorlati elézmé-
nyei is voltak, a szocialista orszagokon beliil.
Mikozben a targyalasok folytak e témaban, a
gyakorlati igények — nyugati példakra hivat-
kozva és alapozva — jogosan és kényszerit6
erével léptek fel a korszerdsitést illetéen. En-
nek hatasara egyes szocialista orszagok sajat
erejukbdl folytattak probalkozdsokat modernebb
faroberendezés-tipusok létrehozdsara. Ennek
eredménye pl. a leningradi VITR intézet Uj
ZIF csaladja, mely a kovetkez6 tagokbdl all:

SZBA 500 (a ZIF 300-bol kifejlesztve)
SZBA 800 (a ZIF 650-bél kifjelesztve)
ZIF 1200 MP (az alaptipusbdl kifejlesztve)

s

Mindharom tipus (egyéb korszer(isitési mo-
mentumokon kivil) hidraulikus befogasaval, a
gyémantkoronas flrasnak megfelel6 nagy for-
dulatszamaval, egyszer(sitett és konnyitett

kialakitasra és nem feltétlen elégitik ki a
KGST-orszagok atlagos és egyeztetett igényeit.
Igy ezek az egyedinek tekinthetd fejlesztési
eredmények énmagukban nem képezhetik hosz-
szabb tdvon a KGST-tagorszagok egységes
magfurd gépparkjanak bazisat.

llyen kortilmények kozott magatol értetd-
dik, hogy a hazai fardégéppark fejlesztési elgon-
doladsoknak — hosszabb tavon és nagyobb volu-
menben tervezve — els@sorban a KGST ajan-
lasai szerint kidolgozott, egységes, korszerl
faréberendezés-sorra kell alapozodniuk. Ezt az
értelemszerdl elgondolast talan nem is kell kiilén
indokolni. Anyagi lehetéségek, nagyobb meny-
nyiségl berendezéscsere, hosszabb tavu utan-
potlas, kozos fejlesztési tevékenység szempont-
jabdl csak a KGST-kooperacié johet szdba, ku-
I6nds tekintettel arra, hogy ezen az Gton a kor-
szer(iség tekintetében is megoldas igérkezik.

Nem jelenti és nem jelentheti természete-
sen ez az allaspont azt, hogy megszinne az
igény azokra a nyugati eredet(l felszerelésekre,
eszkdzokre, melyek egyrészt hianypotlé szerepet
toltenek be a KGST-orszagok gyartmanyai ko-
zott, masrészt amelyeket szakmai szempontbdl
specialis feladatokra — tehat végeredményben
ugyancsak hianyp6tlo eszkozként — sziikséges
beallitani. Ezek a nyugati gyartmanyok elsésor-
ban farasi szerszamok, specialis fUrasi felsze-
relések (pl. Wire—>Line felszerelés), melyeknek
komoly fejlesztése KGST-kooperaciéban egye-

17. dbra: ZIF—1200 MP tipusu magfurégép

széllitasi egységeivel jellemezhetS. Erdemes
megfigyelni a hagyomanyos mélységkategoriak
megvaltoztatasat is, ami nyilvan gyakorlati
igényeket tukroz.

Ezek az id6kdzbeni fejlesztési lépések je-
lentések ugyan, és a kozds fejlesztési program
kiindulasat képezik, de egészében mégis egyedi,
a KGST szempontjabol elszigetelt probalkoza-
sok, melyek szikebb igények alapjan kertltek
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I6re nem folyik. Jelentheti ez az Gt azonban
egyes komplett nyugati fardéberendezések va-
sarlasat is, els6sorban id6athidalas megfonto-

lasabol, mint ahogy ilyen beszerzésnek értéke-
lend6 a kozelmult id6szakban beérkezett, 3 db
korszerd magfardgép is. Ugyanakkor nagyobb
mérvl berendezésfrissitésre ilyen relaciéban
nem lehet szamitani.
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A KGST-kooperacion és a nyugati beszer-
zésen kivul — kuléndsen a KGST-berendezés-
sor teljes kialakitasaig terjed6 id6szakban —
harmadik és atmeneti beszerzési lehet8ségként
kinalkozik az egyes szocialista orszagok eddig
kifejlesztett gyartmanyainak, kozvetlen koope-
racié Gtjan torténd beszerzése.

A felsorolt és célszerl lehet6ségek alapjan
konkrét berendezéstipusokrol beszélni, azok
m(iszaki-gazdasagi részleteit taglalni elég ne-
héz, de talan felesleges is. Annyit lehet megje-
gyezni ezzel kapcsolatban, hogy a KGST-koo-
peracidban elbiranyzott teherbirasi, atmérébeli
és szivattyuteljesitmény-adatok a teljes beren-
dezésre értelmezett ered6ként, az eddigi szocia-
lista relacidbeli magflrogépekkel szemben egy
méreteiben és tdmegében kedvez6bb kialaki-
tasu sort tételeznek fel, megfeleléen a hasonld
nyugati tipusoknak. A nyugati relaciéban elér-
het6 korszer( magfardégépek jellegbeli kialaki-
tasa ismert, azok néhany képviseléjét a korab-
biakban bemutattuk. A szocialista orszagokbol
kozvetlen Gton megszerezhetd egyedi tipusok
jellegzetes példaja az el6bbiekben ismertetett,
korszerUsitett ZIF farogépcsalad vagy a Roma-
niaban kialakitott SG—300 tipus.

A technikai perspektivdk vizsgalatakor ter-
mészetesen nem célszerd konkrét berendezés-
tipusokrol beszélni, ehelyett reélis tendencidk-
ban célszerl gondolkodni.

llyen mélységig menve proébaltuk felva-
zolni azokat a lehetséges iranyokat, melyek va-
lamelyikén — vagy egyszerre tébb iranyban
is a hazai kutatd faréberendezéspark kor-
szerUsitési tendencigjanak meg kell valoésulnia.
A sirgetd helyzet ezen a téren ma mar nem
hagy kétséget arra vonatkozéan, hogy ez a fo-
lyamat mozgasba jétt, mint ahogy els6 Iépéseit
a koézelmultban meg is tették. Ezt a célt szol-
galtak a szakvallalatok eddigi aldozatos fejlesz-
tési torekvései, mint ahogy ide sorolhatok a

Kézponti Foldtani Hivatal er6feszitései is a fold-
tani kutatds technikai bazisanak helyzetfelmé-
résére és a tovabbi feladatok koordin4léséara.
Barmerre vezessen is tovabb a fejlédés utja,
a lehetséges iranyoknak egy csomoépontja kell,
hogy legyen: ez a magyar féldtani kutaté faro-
géppark megujulasa, szisztematikus korszerd-
sitése, ezen keresztil a magyar magflrasi
technolégia felzarkézasa a vilagszinvonalhoz.
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Az ismertetett furdberendezések és gépegységek gyari

kataldgusai, prospektusai.

XopH AHow, Cvpman AHapalrl:

PA3BNTUVE BYPOBbLIX YCTAHOBOK,
MPMMEHAEMbIX O/1A BYPEHUNA HA
TBEPALIE NMOJIE3HbLIE
MCKOIMAEMBbBIE N MNMEPCIMNEKTVBbI
OANBHENLLENO PA3BUTUA

B BEHI'PUA

JaeTcst 0630p 0 pasBUTUM GYPOBbIX YCTAHOBOK, Mpu-
MeHsIeMbIX [/ GypeHVsi Ha TBepAbIE MOME3HbIE UCKO-
naemble B BeHrpyn, 3aTem COCTOSIHVME HACTOSILLETO
napka 6ypoBbIX YCTAHOBOK B pa3byBKe Mo TUMam.
JaeTcs aHa3 BO3MOXKHbIX HaMpaB/eHWiA pasBuTUS,
3aTeM aBTOPbI MOMbITAOTCSA AaTb MPOrHO3 OTHOCU-
Te/lbHO peasibHbIX BO3MOXKHOCTEN  MEepCneKTMBHOMO
pasBuUTKS.
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