léscs6oszlopot — ha mar a lyukelferdilés meg-
tortént. A ferdeségértékek pontos meghataro-
zasa utan meg kell keresni a kiddérzsélés szem-
pontjabdl kilondsen veszélyeztetett helyeket, és
— bar ez kétségtelenil tébbletkiaddshoz vezet,
de sziikséges és célszerii — felllvizsgalva a bé-
léscstervezetet, a kritikus szakaszokra vasta-
gabb fald béléscsoveket kell beépiteni. Termé-
szetesen ez az intézkedés nem helyettesiti a ké-
s6bbi tovabbfurds folyaman a rudazatvéd6 gu-
mik alkalmazésanak sziikségszer(iségét. Tovabb
menve, nem lehet egyetérteni azzal a gyakor-
lattal, melynél rakatonként alkalmazzdk a vé-
dégumikat, minthogy egy védégumi csak egy
cs6kapcsoldnal tolheti be szerepét, mig a rakat
tobbi csékapcsoléjanal, szabad lehet6sége van a
farorad — béléscs6 kontaktusdnak. A megszo-
rulds és a béléscsékidorzsolésen kivil még né-
hany kellemetlen kdvetkezménye lehet a lyuk-
elferdulésnek:

a) Szerszamtdérés — a goOrbe szakaszban
forgo, a fordulatszamnak megfelel§ periodus-
ban valtoz6 hajlité-igénybevételnek kitett szer-
szam anyaganak id6 elétti kifdraddsa miatt.

b) Mentési nehézségek megndvekedése a
gorbe szakaszban.

c) Szerszdm mozgatas nehezebb a sdrlodasi
er6k megndvekedése miatt.

d) Fuaroterhelési probléma — kiiléndsen
turbinas furasnal egyenlétlen és bizonytalan a
terhelés a lyukfalon fellépd sdrlédas miatt, ami
kihat a mechanikai sebesség alakulasara.

e) Termelési hatrdnyok — a lemdvelési
hal6zat megsértése a lyuktalpi eltéréshél ere-
déen, tovabba a termel6csé és a mélyszivattyd-
rudazat kopéasanak veszélye.

Az emlitett problémak a lyukmélységgel
aranyosan novekednek, ezért a mélyebb, kilo-
ndsen pedig a nagymélységl farasoknal mesz-
szemenden térekedni kell a lyuk elferdiilésének
megakadéalyozasara és kulondsen pedig a hirte-
len gorbuletek kialakuldsanak elkertilésére.

IRODALOM

Alexandrov M. M: Onredelnie szil szoprotivlenia pri
burenii szkvazsin (Moszkva 1965. Nedra).

Balia | Természetes lyukferdeség elleni védekezés
és a farasi rezsim  0©6sszehangoldasa (OKOT,
TKFF. 1965. évi témajelentése).

Dr. Bodzay I.. A Budafa-Kiscsehi szénhirogénmez6
foldtani  viszonyai és szerkezeti  @sfoldrajzi
helyzete a délzalai medencében (Doktori érte-
kezés 1981).

Dr. Dank V.: Mélyszerkezeti kutatasok geolégiai ered-
ményei és gazdasagi kilatdsai a budafa-pusztai
boltozaton (kézirat).

Dr. Szalanczi Gy.: A délzalai pannéniai kord ké-
olajmez6k mélyféldtani vizsgalata. (A kéolaj-
kutatas és feltards maodszerei Magyarorszagon.
Budapest, 1957. Akadémiai Kiadd).

Die natiirliche Bohrlochabweichung und einige daraus
entspringende Probleme.

Im Artikel werden einige Probleme der natir-
lichen Bohrlochabweichung dargolegt. Die Gesetz-
massigkeit der Abweichung wird durch einen konk-
reten Beispiel demonstriert. Die von Bohrlochneigung
verursachten technischen Schwierigkeiten werden
durch Berechnungen beleght. Zum Abschluss werden
die Fachleute auf die notwendigen technischen Mass-
nahmen aufmerksam gemacht, die eine Bohrlochab-
weichung verhindern kdnnen.

Az R-200 furdoberendezés

irta: Nagy Aurél

Hazai gyartasiG mélyfaré berendezéseink
legkorszer(ibb tipusa a kedvez6 furasi teljesit-
meényénél és jo terepjaré képességénél fogva
kulfoldi felhasznalok 4&ltal is kedvelt R—200
tipusa fardberendezés. Az aladbbiakban ismer-
tetjlik a furoberendezés kialakitdsanak koriilmé-

nyeit, részletes leirdsat adjuk, majd kozdéljuk
a faroberendezéssel kapcsolatos ilzemi tapasz-
talatokat.

Hazankban tipusként gyartott els6 oOn-

jaro faréberendezés a G—100 tipusu farobe-

54

rendezés volt. E berendezést 12 évig ugyszél-
van valtozatlan kivitelben gyartottdk, csupan
alvaza valtozott tobb izben a Csepel Autdgyari
alvaztipusok valtozasa kovetkeztében. A 12 év
el6tti tipus természetszerlien nem tudta mar az

Ujabb igényeket kielégiteni, korszer(itlenné valt
és elmaradt az id6kozben kilfoldon kifejlesz-
tett djabb tipusok mogott. Ennek kovetkezté-
ben sziikségessé valt a kivitelében mar elavult
faréberendezés korszer(sitése.
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A korszer(sitési szempontok kiterjedtek a
felhasznalas altalanositasara, teljesitményndve-
lésre terhelhetéség és flurasi el6haladas vonat-
kozésaban, a mellékid6k csokkentésére és a se-
gédmiiveletek gépesitésére, tovabba a terepja-
rés biztositasara.

Fenti szempontok figyelembe vételével tor-
tént korszer(sités Uj berendezést eredménye-
zett, melynek prototipusa G—200 tipusjellel
tizemelt, de a prototipus alapjan megindult so-
rozatgyartasnal a faroberendezés a gyarto val-
lalat rotary berendezéseinek tipussoraba valo

beillesztése céljabdl az R—200 tipusjelet kapta.

Az R—200 fardéberendezés kialakitasanak
alapadatai a 200 m mélységi kapacitas és az
altalanos felhasznalasi lehet6ség volt. Utobbira
valé tekintettel a dinamikai és szilardsagi mé-
retezésnél a legnagyobb terhelést ado vizkutfa-
rast kellett alapul venni, ugyancsak e felhasz-
nalasi mdéd szabta meg az alkalmazhaté maxi-
malis szerszam- és cséméreteket.

A faréberendezés az eredeti elgondolas sze-
rint egy kiviteli tipusban készilt volna, terep-
jaré alvazon, hidraulikusan mikd&dtetett segéd-

1. abra.
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mveletekkel és vezérléssel. Belfoldi felhasz-
nalék kivansadgara — gazdasagi okokbol
gyarté m( a faroberendezést nem terepjaré al-
vazzal vagy mechanikusan miikodtetett segéd-
miiveletekkel és vezérléssel is fogja gyartani,
a f6 gépi egységeknek valtozatlanul valé .meg-
tartdsa mellett. Ezek alapjan harom tipus ala-
kult ki, éspedig:

R—200 HT (terepjaré alvaz, hidraulikusan
mikodtetett segédmiiveletek és
vezeérlés),

R—200 MT (terepjard alvdz, mechanikusan
miikddtetett segédmdiveletek és
vezérlés) és

R—200 M (nem terepjaré alvaz, mechani-
kusan mikodtetett segédmiive-
letek és vezérlés).

Ezekbdl az elsd tipus .mar sorozatgyartasi
stadiumban van, mig a masik két tipus proto-
tipusa a kozeljov6ben készil. Az alabbiakban
a mar végleges kialakitast nyert R—200 HT fu-
réberendezés leirdsat adjuk.

R—200 HT tipusa faroberendezés leirdsa
1 é&bra
Alvaz. A furéberendezés 6njard, azaz gép-
jarmi{ alvazara épilt. Az alvdz Csepel D 334
tipusu, 0Osszkerékmeghajtast, azaz terepjaro.
Motor. A flaroberendezés gépi egységeit a
jarmd motorja hajtja. A motor Csepel D 414 h

percenkénti  fordulatra valé szabalyozasat,
amely fordulat mellett a motor teljesitménye
64 LE és forgatdnyomatéka 29 mkp, amely ér-
tékek elegend6k a furoberendezés részére meg-
szabott teljesitményértékek elérésére. E motor-
fordulat mellett a furéberendezés maximalis
menetsebessége 63 km/ora, az illetékes hato-
sagok 4altal megengedett maximalis menetse-
bessége pedig kdzaton 30 km/ora.

Kézlédmi. A faroberendezés gépi egységei
hajtdsukat a jarm( sebességvaltéjanak mellék-
hajtasarél nyerik. A hajtas elagaztatdsat az
egységek felé elosztom( végzi. A motor és el-
osztomi kozott, tovabba az elosztdmi és emel6-
m(, valamint forgatoasztal kozott kardanten-
gelyek kozvetitik a teljesitmény atadast, mig
az elosztom( és az oblit6szivattyd koézott kar-
dantengely és ékszijhajtds. A hidraulikat mii-
kddtetd csavarszivattyl az elosztomdirdl kézvet-
lentl nyeri hajtadsat. A hajtdsokat sematiku-
san a 2. 4bra szerinti kinematikai véazlat szem-
lélteti, mely egyébként a kinematikai és dina-
mikai adatokat is feltinteti.

Emelém(. Kozds tengelyre lazan iltetett
két kotéldobbal rendelkezik, melyek sokleme-
zes (Ortlinghaus rendszer(i) tengelykapcsolok-
kal kapcsolhatok a hajtott tengelyhez. A két
dob azonos kiképzésli. A dobtengely hajtasat
az elosztomi{ megfelel6 kidgazasahoz kapcsolt
kardantengely Utjan nyeri egy kupfogaskerék-

R 200 HT kinematikai vazlata
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2 abra.

tipusud, hideg inditoval ellatott Diesel motor. A
motor jarm{dmotorként 85 LE tartds teljesitmeé-
nyl, 2200 percenkénti fordulat mellett. A fu-
réberendezés hajtasanak stabil jellegl lizeme a
szikséges h(tési viszonyok fenntartdsa érdeké-
ben megkivanja a motor fordulatszamanak 1650
56

paron és két homlokfogaskerékparon at, elé-
tét kozbeiktatasaval. Az el6tét és a dobtengely
két kiilonbdz6 mddositast fogaskerékparral ren-
delkezik, melyekkel a dobnak két fordulat fo-
kozat, azaz az emel6miinek két kotélsebesség-
fokozat adhat6. Az el6téten 1év6 és ennek tép-
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gelyén lazan ultetett két hajté6 fogaskerék a
tengelyhez alternativ moédon kett6s kérmdskap-
csoloval kapcsolhatd, utébbi kdzéphelyzetében
a dobtengely nem hajtott. Az emelé6mi telje-
sitmény grafikonjat a 3. abra tinteti fel. A
megengedett maximalis Gzemi terhelés mindkét
dobra 3 Mp. Kivételes terhelés max. 4,5 Mp.
A kotélsebességek 0,8 és 1,66 m/mp. A Diesel
motor esetleges meghibasodasanak esetére az
emel6m{ kézi hajtasu kisegité berendezéssel is
rendelkezik, melynek segitségével 25 kp kézi
er6vel 1000 kp teher emelhet§. Ez a lehetfsé-
get nyuUjt arra, hogy meghibasodott motor ese-
tén is a faroszerszam a lyuktalprdl felemelhet6,
illet6leg kiépithetd.

Emeldomu

ford/perc. A sebességfokozatok kapcsoldsa a fu-
rdmesterallasbdl hidraulikus dton torténik. A
forgatdasztal sebességvaltéjaval egyiitt a farasi
helyzetb6l a farolyuk korili tér szabadda té-
telére, tovdbba menethelyzethez, hidraulikusan
a furéberendezés alvéaza alé tolhatd. A forgato-
asztal maximdlisam 200 mkp forgatényomaték-
kai terhelhetd.

oblitészivattyd. K4 tipusu, kéthengeres,
kettds miikodésl, fekvd elrendezésl dugattyls
szivattyl, beépitett fogaskerék el6téttel. Zart
forgattyuhazzal rendelkezik. A dugattyuk gu-
mitdmitésliek, a szelepek gumi- és fémtomitésdi
kupos tanyérszelepek. A hengerek koénnyen
cserélhetd perselyekkel rendelkeznek. Hajtasa

teljesitmény grafikonja

r 1 1 1 1

11

—+ —1

0 oo

200 2K 300 360400 **80500 600

e L r- M (mkp)
700 720 800

3. abra.

Forgatoasztal. Zart kiképzésld, 0 173 mm
ateresztéképességli, 2V’ vagy 2'V’ forgatobe-
tétekkel. Kozvetleniil 4+1 sebességfokozati se-
bességvaltohoz csatlakozik. A sebességvalto
kardantengely atjan nyeri hajtasat az eloszto-
nk megfelel6 kidgazasarél, hidraulikusan md-
kodtetett tobblemezes tengelykapcsold kozbe-
iktatasaval. A sebességvalté a forgatéasztal ré-
szére a motor 1650 percenkénti fordulata mel-
lett a kovetkez6 fordulatokat biztositja: jobb
irdnyban 66, 110, 159 és 205, bal iranyban 53

az elosztémi{ megfelel6 kiagazasarol kardéan-
tengellyel torténik. Utobbi hidraulikusan mi-
kodtetett tobblemezes tengelykapcsold kdzbeik-
tatdsaval ékszijtarcsaval ellatott elGtéttengelyt
hajt, melyr6l a szivattyl beépitett el6tétje ék-
szijhajtassal nyeri hajtasat. Az oblitészivattyd
maximalis szallitasi teljesitménye a hajtas al-
tal biztositott 99 percenkénti kettds loket mel-
lett, 0 112 mm persellyel 400 1/p. O 78 mm
persellyel 200 1/p. Hajtasi teljesitmény szik-
séglete 400 1/p-nél, 25 att ellennyomdas mel-
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lett, vagy 200 1/p-nél, 54 att ellenyomas mellett
30 LE. A szivattyl részére megengedett maxi-
malis Uzemi nyomds 54 att.

Arboc. Bak koriil elforgathatd hegesztett
idomacél szerkezet. A furdberendezés menet-
helyzetében az alvazra szerelt tdmaszon nyug-
szik. Allitasa, illetéleg fektetése hidraulikus
aton toérténik. Az arbdéckorona két kotéltarcsa-
val rendelkezik, az egyik kdozvetlen kotéllel
valé munkahoz, a masik pedig egytarcsas moz-
gécsigaval torténd hasznalatra szolgal. Az ar-
boc oOblitéfej vezetékkel ellatott. A holt kotél-
ag felsd kikotésid. A kikotés terhelésmérd koz-
beiktatasaval torténik, melynek maximal muta-
toval ellatott mérémiiszere a flromesterallas-
nal nyert elhelyezést. Az arboc a munkavé-
delmi el6irasoknak megfeleléen kiképzett létra-
fokokkal és véddovekkel rendelkezik. Az érboc
koronamagassdga 10 m, megengedett maxima-
lis Gizemi terhelhet6sége 9 Mp.

Talpnyomasfokoz6. A fardberendezés talp
nyomasfokozé berendezéssel is rendelkezik,
mellyel a megkivant flrasi teljesitmény Kkis
mélységeknél is biztosithatd akkor, amikor su-
lyoshitérudak még nem hasznalhaték. A hidro-
mecbanikus elven m{kdd6 berendezés két ko-
tél atjan 1 Mp hazoer6t fejt ki az oOblit6fej
jarmara.

Vezérlés. A faras kozbeni miveletek ve-
zérlése kozpontosan a furomesterallashol tor-
ténik.

A Diesel motor tengelykapcsoldjanak, va-
lamint a gazadagolds vezérlése zart hidrauli-
kus rendszerrel torténik.

A forgatdasztal és az oblitészivattyd hid-
raulikusan mikodtetett tengelykapcsoléjanak,
a forgatéasztal ki- és betold hidraulikdjanak,
a forgatdasztal sebeségvaltd sebeségfokozat val-
tasanak, a talpnyomasfokozé berendezés, vala-
mint az arboc allitas hidraulikdjanak miikéd-
tetésére és vezérlésére nyitott hidraulikai rend-
szer szolgal. A rendszer tadplasat az elosztdmi-
ré61 kozvetlenil hajtott csavarszivattyl végzi.
A rendszerb6l visszanyert olaj az olajtartalybdl
sz(irbn at keridl ismét a csavarszivattyuba. A
hidraulikai rendszer ellendrzésére szolgalo fesz-
mér6k a faromesterallasnal levé kapcsolészek-
rényen nyertek elhelyezést.

Méretek, sulyok.

A faréberendezés teljes hossza: 10,04 m
szélessége: 2,56 m

magassaga (menethelyzetben): 3,02 m
teljes sulya: 9660 kp

mells§ tengelynyomds: 3840 kp

hatso tengelynyomas: 5820 kp

Az R—200 flr6berendezés mindharom val-
tozatanak oOsszesitett m(iszaki adatait az 1. tab-
lazat tartalmazza.

58

1. tablazat
R—200 furbéberendezés valtozatainak miszaki
adatai
R—200 HT R—260 MT R—200 M

Alvaz D 344 D 344 D 450

tipus terepjaroé nem ,

kivitel terepjaro
Motcr

tipus D 414 h D 414

teljesitm. LE 64 azonos

ford/perc 1650 azonos
Emielém

kotélére Mp 3 azonos

kotélseb. m/mp 16 és 0.8 azonos

Dobok szama 2 azonos
Horogterhelés Mp 6 azonos
Forgatéasztal hidr. betol-
kivitel hat6 mech. betolhat
ateresztés mm ;(7)8 ‘:1 ; g 2 g 2
nyomaték mkp  geiict /1597205

jobbra azonos

ford' p”erc_ i 58 balra
Oblitészivattyu
tipus K4 azonos
telj. 1perc 400 azonos
tizemi nyomas att 25 azonos
max. nyomas att  p| azonos
Arboc
kivitel idomacél szerk. azonos
magassag m 10 azonos
teherbiras Mp 9 azonos
allitas hidraulikus mechanikus
Talpnycmasiokozc
mgkddése hidraulikus mechanikus
er6 Mp 1 azonos
Vezérlés hldraubkus mechanikus
Max. kezdd-
rakat 0 mm 318 azonos
Flaréasi
mélység m vizkatfaras azonos

200

Uzemi eredmények és tapasztalatok

A kovetkez6kben a faréberendezéssel kap-
csolatos néhény hazai és kulféldi Gzemi ered-
ményt ismertetink, melyekbdl a furéberende-
zés furdlizemi viselkedése megéllapithat6.

A faroberendezés prototipusa 1963—64.
években az OVF Vizkutato és Fur6 Vallalatanal
tzemelt kisérleti célzattal. A idevonatkozo
eredményekre nem tériink ki, mivel a fardbe-
rendezésen azdta lényeges konstrukcios valtoz-
tatdsok torténtek.

1964. év végén az NDK-bsli VEB Braun-
kohlenbohrungen und Schachtbau, Welzow na-
gyobb rendelést helyezett kilatasba, elézetesen
végrehajtandd  prdbalizemeltetést6l  fligg6en.
Prébafarasként négy magfarast irdnyoztak eld,
melyek célja a fliéberendezésnek az ottani geo-
logiai viszonyok melletti alkalmassagadnak meg-
allapitasa volt. Az elsé probafiras terveként a
kovetkez6ket szabtdk meg: 0 300 mm irdnycsé
3 m-ig, csdvezés nélkili el6fliras 35 m-ig teljes
szelvénnyel, majd a széntelep fedijétél kezdve
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magfiras Schénemann tipusd, 199 mm 0-jd,
kulonleges oblitévezetékkel és 0 220 mm fa-
rékoronaval ellatott egyszerl falu magcsével. E
farasrol kozoljik a foldtani farasi szelvényt (4.
abra), valamint a magkihozatali kimutatast (2.
tdblazat). Az atlagos tiszta flrasi teljesitmény
10,5 m/6ra volt. Ehhez kulén meg kell emlite-
ni, hogy nehéz farasi feladatot jelentett a szén-
telep fedijében lev6 széaraz, fekete szurkos
agyag atfurdsa, mivel benne kvarc szemcsék
és fas széncsikok véltakoztak.

ugréi lub.

T

hona! fura fz"a‘

ibiitat Hia
horomila

| forgés faro

w

fliras LWub
magiuras Wu horomtlu fogat
korona fiirg
mogadhoiu k,Sm

(ihn. it mogtuské agyuit)

mnthtstn farhaté uerkertf

4.

Emlitésre mélték még egy masik faras kez-
d6é adatai, mely faras nehéz farhatdsagi viszo-
nyok kozoétt tortént, ahol a vallalat egyéb fard-
berendezései az R—200 berendezéssel elért fu-
rasi teljesitmény 1/3—1/4-ét tudtak csak el-
érni:

szaraz faras
teljes szelvényli

Oblitéses furas 85 perc

20 perc 25 m 0 360 mm

169 m 0O 240 mm

0sszesen: 105 perc 19,4 m
Rétegsor: 0—0,4 m-ig humusz, majd finom
homok,

0,4—2,0 m-ig durva homok,
2,0—19,4 m-ig csuszé marga, igen
kemény, kvarcos, er6sen duzzado!
Az eddig ismertetett farasi adatoknal nem
tértink ki az 0Osszidékre, mivel a kisérleti fu-
rasnal hasznéalt faréberendezés még nem ren-

delkezett kétdobos emel6m{ivel és az 6blit6fejet-
forgatorudat oldalt terelé és rogzit6 berende-
zéssel, melyek alkalmazdsa a mellékid6ket Ié-
nyegesen megroviditi.

Hazai vonatkozasban el8szdér ismertetjik
egy, a Welzow-i geolégiai adottsdgokhoz hason-
16 helyen, Visonta kdrzetében végrehajtott fu-
rascsoport adatait, majd egy Velencén végrehaj-
tott vikutfaras adatait.

A Visonta korzetében végzett farasok az
NDK-beli probafirasok folytatasaként tekint-

J7#'7 - ulrktfinom homok (QIm)

irnom homok, Hu 'ka'fii
bornesten esikokkot (4.6m)

kot*fit) uiirkt homok, fit
bo/noutn Csikokxo/ ! If.0T)

kopod +0. 0T
(‘homokks)

2 kopod kb ifim
(homokki)

Topa ogyop
finom utirkt homok

fekete agyag et Top
sz6ri)

Kifli finom homokos iuop

fekete agyag
finom homor
0,6T sién

abra
het6k, a furéberendezésnek létdobos emelém{i-
vel, valo felszerelése utan.

Az els6 farasnal a fels6 gdrgeteget gorgds
Jaroval fartak at igen jé 1.03 m oOra teljesit-
ménnyel, talpnyomasfokozé alkalmazéasa nélkil.
A tovabbfiras F—62 tipust dupla fald mag-
csével tortént 4,15 m/6ra tiszta farasi id6vel,
mig a rudazatmunka 1,7-szer tobb id6t vett
igénybe a furdsi munkéanal. A magkihozatal
még homokban is — megfeleld résallitassal —
kb. 80° (-os volt. Fentiek figyelembe vételével
a farasi id6 lecsokkent 1,35 m/dra teljesitmény-
re.

A masodik farasnal gorgeteg nem volt, igy
ennél a farasnal a faras végig Schonemann ti-
pusd magcsOvel torténhetett. Az oOblit6szivaty-
tydval torténd magkinyomdas és a mellékmun-
kdk ennél a magcsénél Iényegesen kisebb id6t
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2. tablazat

NDK-beli kimutatasa

1 sz. fards magvételi

Alkalmazott magcs6: Schénemann tipus
Méretek: magcsé 0- 190 mm, hossza 45 m
Forgatéasztal sebességfokozata: IlI.

— = g é o
25 Mélység- T oE 2%
=€ kdz m és S2 Sy g
T @ kGzetmegn. % Bg So
>N E® = =29
i. 443—46,0 fekete szurkos
agyag és iszap (feduk6zet) 40 1,70 1,70 100
ii. 46,0—49,7 finom homokos
iszap (fedukdzet) 20 170 160 432
in. 49,7—53,2 finom homokos
iszap (fedlké6zet) 20 350 180 514
IV. 53,2—55,3 finom homokos
iszap (fedikézet) 15 210 210 100
V. 55,3—58,6 ebb6l 06 finom
homokos iszap majd 24 10 330 30 910
barnaszén (telepcsoport) szénbdl 100
VI. 58,6—61,7 barnaszén 10 310 3,10 10«
VIl. 61,7—74,6 barnaszén 10 2,90 2,9 ICO
VIII. 64,6—68,3, 2,4 barnaszén,
0,5 fekete agyag, 08 fi- 15 370 3,20 865
ném homok szénbdl 100
IX. 68,3—71,3, 0,6 barnaszén,
24 finom szirke homok
(fek) 25 30 06 20
szénbdl 100
X. 71,3—74,3 finom sziirke
homok (fekd) 20 30 05 167
XI. 743—785 finom sziirke
homok (fek() 20 42 09 214

Elért talpmélység: 785 m

Magfuarasi 0sszteljesitmény: 34,2 m

Ehhez szlikséges tiszta furasi id6:
25 perc

Mechanikai farasi sebesség: 0,167 m perc = 10,02 m/o.

205 perc = 3 ora

vettek igénybe. A tiszta farasi id6 15,2 m/dra
volt 2%” rudazattal és talpnyomasfokozé hasz-
nalattal, de sulyosbitdrad nélkil. A magkihoza-
tal agyagban és a széntelepben 100°0-0s, de
homokban teljesitménye rosszabb, mint az F-62
tipusi magcs6é. A farasi id6 rudazatmunkavai
lecsokkent 6,1 m/o6rara, amely érték még igy
is kb. 4,5-szerese az F-62 magcs6 teljesitmé-
nyének.

A harmadik farasnal a fels6 gorgeteg at-
farasa utan gorg6s faroval fartak 28,3 m-ig
12,6 m/6ra tiszta furési teljesitménnyel, ruda-
zatmunkavai 6,6 m oOra teljesitménnyel. A mag-
faras itt is Schénemann tipusd magcsével tor-
tént, de talpnyomasfokoz6 nélkiul és igy a
tiszta farasi teljesitmény 4,5 m 6réra csdkkent,
amely érték a masodik magfiras sebességének
kb. harmada. Ebb6l kdvetkeztethetliink a talp-
nyomasfokozé hasznalatdnak fontossagara. A
tovabbfaras 45,7—83,7 m kozott hdromélld vé-

sével tortént, talpnyomésfokozé nélkil, de su-
lyosbitoval (0 130 mm x 2,8 m). A teljesitmény
tiszta farasndl 38,0 m/dra, rudazatmunkdvai
15,6 m o6ra volt.

A felsorolt fardsokbol részleteiben kozol-
jik a 2. sz. furds adatait (3. tablazat).

3. tablazat

Visonta 2. sz. furds moszaki adatai

Faratmélység: 850 m

Rudazat: 2 38" IF és talpnyomasfokozdé hasznalata

Iranycsé: 0- 318 mm, hossz: 57 m

Magcs6: Schénemann tipus 0 170 mm

Farasi id6: (rudazat munka nélkil)

Szarazflrds 0 418:
0,00— 5,60 =

Magfaras 0 170:
5,60—85,00 = 79,40 m

5,60 m 120 perc = 2,80 m/6ra

314 perc = 1520 m/6ra

Atlag farasi idé:

0,00—85,00 = 85,00 m 434 perc =11,70 m/dra 475%

Rudazatmunka:
0,Cut— 5.60= 5,60 m 16 perc 1,8%
Rudazat beépités:
5,60—85,09 = 79,40 m 210 perc 28,4"0
Rudazat kiépités:
260 perc 22.3"0

Faras-f-rudazatmunka:

85,00 m 920 perc = 5,60 m/dra
Magfaras: farasi id6:

79,40 m 314 perc = 15,20, m/éra 40,0%

rudazatmunka 470 perc 60,0%

Magfuras e egylttes id6

79,40 m 784 perc = 6,10 m/o6ra
Rétegsor: (6sszevont)
0,00— 0,80 barnaszoldes meszes agyag
0,80— 2,30 sarga homokos agyag
2,30—10,90 sziirkéssarga iszapos agyag
10,90—22,60 sdrga homok agyag beégyazassal
22.60—23,60 sarga agyag
28,60—30,90 lignit
30,90—56,40 szirkéssarga homok
56,40—57,90 t6zeges agyag
57,90—75,20 sziirke homok
75,20—76,30 lignit
76,30— —  szlirkéssarga homok
A Visonta-i fardsokbol &ltalanossagban

megallapithaté, hogy az R—200 furdéberende-
zéssel a Gyongyds kornyéki andezit igen jo
eredménnyel éspedig 0 215 mm szerszdmmal
1,0 m/éra teljesitménnyel volt atfarhato.

Az NDK-beli és a Visonta kérnyékén vég-
zett fardsok alapjan az el6z6ekben emlitett
NDK-beli vallalat egy év leforgasa alatt 6 db
R—200 fardberendezést rendelt, melyek a
rendelénél mar tzemelnek.
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Sor-
szam

Faro
0 mm

145

390
145

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Rétegmélység Vastag-

m sag

m
0.0—0,6 0.6
0.6—2,8 2,2
2,8—14.1 11,3
14.1—38,0 23,9
38,0—39.0 1,0
39,0—48.0 9,0
48,0—49,0 10
49,0—60.0 11,0
60,0—64,0 4,0
64,0—69,0 5,0
69,0—70,0 10
70,0—76,0 6,0
76,0—77,0 10
77,0—78,2 12
78,2—79,0 0,8
79.0—84.0 5,0

ff ff

Foldtani kormegallapitas:

4. tablazat
Velencei flaras rétegsora

Réteg leirasa

Feltalaj (barna iszapos agyag, kozepesen kotott, erd-
sen meszes, sok recens novenyi maradvannyal)

Iszapos agyag (sarga kozepesen kotott, er6sen me-
szes, kevés 0,5—2 cm 0 kvarc, kvarcitkaviccsal)

Agyag (sargassziirke, képlékeny, er6sen meszes)

Iszapos agyag (szirke, er6sen kotott, er6sen meszes,
alacsony iszaptartalommal, nagyon kevés ind. héjto-
redékkel)

Iszapos homok (karottazsszelvény alapjan)

Iszapos agyag (szlrke, er6sen kotott, er6sen meszes,
alacsony iszaptartalommal)
Homok (karottazsszelvény alapjan)

Iszapos agyag (szirke, erdsen kotott, er6sen meszes,
alacsony iszaptartalommal)

Iszapos homok (szlrke, lazan Osszealld, er6sen meszes,
aprészemcsés 0,i—0,3 mm 0, a szemcsék iszapos be-

Flrhat6-

sag foka]

vonatlak, nagyon kevés szines elegyrésszel)

Iszapos
Iszapos
Iszapos
Homok
Iszapos
Iszapos

Iszapos

agyag (szirke, er6sen kotdtt, er6sen meszes) 1.
homok (karottazsszelvény alapjan)

agyag (szirke, er6sen kotott, er6sen meszes)
(karottazsszelvény alapjan)

agyag (szurke, er8sen kotott, er6sen meszes) 1.
homok (karottazsszelvény alapjan)

agyag (szurke, er6sen kotdott, er6sen meszes,

alacsony iszaptartalommal)

0,0— 0,6 holocén

0,6—14,1 pleisztocén

14,1—84,0 fels6 pannoéniai

si

5. tablazat
Velencei faras id6kimutatasa
El6haladéas Ft'hré

m fm
1,0— 4,87 3,87
4,87 — 10,92 6,05

10,92 — 11,00 0,08
11,00 — 13,10 2,10
13,10— 18,30 5,20
18,30 — 23,44 5,14
23,44 — 28,51 5,07
28,51 — 34,28 577
34,28 — 39,67 5,39
39,67 — 45,01 5,34
45,01 — 50,95 5,94
50,95 — 56,79 5,84
56,79 — 62,01 5,22
62,01 — 67.00 4.99
67,00 — 72,16 5,16
72,16— 77,57 5,41
77,57 — 82,42 4,85
0sszesen: 81,42
lefart méter

390 mm 0 fuaras: 148 perc alatt 12,10 m,

Farasi seb.: 0,081 m/p
: 486 m/o6
fﬂMgFthé 145 mm 0. faras: 220 perc alatt 69,32 m,
perc Farasi seb.: 0,315 m/p
31 189 m/é
% Atlagfarasi sebesség: 0,221 m/p, 13,26 m/é.
25
10
13 A Velence kodzségben végrehajtott vizkuat-
%g faras adatait a 4. és 5. tablazatban ismertet-
15 juk. A 4. tdblazat a faras rétegsorat, mig az 5.
14 tablazat a farasi id6k kimutatasat tartalmazza.
9 Ennél a farasnal a vezércs6hdz hasznalt ha-
16 roméld faré élmérete 0 390 mm volt, a kere-
%ﬁ s6flréasnal hasznalt haroméld véséé 0 145 mm,
13 mig a bévit6fards 0 270 mm szerszammal tor-
30 tént, A haszndlt farérudazat 2 3/8” IF tipusu
30 rudazat volt. A keres6, valamint a bdvité fi-
368 rasnal alkalmazott sulyosbitérud 0-je 120,6

12,10 farasi id6é 148 perc
69,32 furasi id6 220 perc

mm, hossza 5,77 m. A flarasnal a forgatdasz-
talt altalaban a Ill. sebességfokozattal jarat-
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tak, egyes szakaszok bdvitésénél alkalmaztak
a Il. sebességiokozatot is. Az alkalmazott faro-
iszap fajsulya 1,2, viszkozitdsa kb. 1,3 volt.

Az ismertetett adatok alapjan, tovdbba a
felhasznalék eddigi nyilatkozatai szerint meg-
allapithaté, hogy az R—200 furdéberendezés a
részére eldiranyzott minden felhasznalési teri-
leten eleget tud tenni azon kdvetelményeknek,
melyeket ma ilyen rendeltetésl furéberende-
zést6l meg kell kovetelni. E faroberendezés
alkalmas arra, hogy a 0—200 m mélységkdzre
kielégitse a hazai mélyfurdipar gazdasagos és
termelékeny flaroberendezés igényét, korszer(
voltanal fogva pedig exportképes, amit az is
bizonyit, hogy sorozatgyartdsdnak megindulésa
Ota eltelt két év alatt, mar 6t orszagba expor-
taltuk.

IRODALOM:
1 Budai Laszl6: NDK-beli utijelentés (1865)
2. Kaczander Istvan: ZaroGjelentés a Visonta-i flra-
sokrol. (1965)
3. Suranyi Ern6: osszefoglaldé jelentés a Velence-i fu-
rasrol. (1966)

DER BOHRANLAGENTYP R—200.
Nagy, A.:

Die in Ungarn hergestellte Bohranlage R—200 wird
besprochen und die Erfahrungen ihrer Betriebsan-
wendung werden dargelegt. Der Mechanismus und
die Le.istungsangaben werden kurz beschrieben. Die
bisher in der Bohrung von hydrogeologischen und
Erkundungsbohrungen erzielten Ergebnisse werden an
konkreten Beispielen demonstriert.

Tanzania geoldgiaja, asvanyvagyona

irta: Rasonyi Laszlo

Miutan a volt angol gyarmat, Tanganyika
elnyerte fliggetlenségét és 1962. dec. 9-én Kki-
kialtottak a kdztarsasagot, — 1964 aprilis 26-an
Zanzibarral egyltt Tanzania Egyesilt Kéztarsa-
sagga alakult. EInéke dr. Julius Nyerere.

Terllete 942.003 km2 lakosainak szdma 10,2
milli6. Természetes hatarait a Viktoria, Tan-
ganyika és Nyassza td, valamint az Indiai Oceéan
alkotjak. Partjai mellett fekszik Zanzibar szi-
gete. Tanzania egy kb. 1200 m magas fennsi-
kon fekszik, mely az egyenlit6tl délre a ko-
zép-afrikai arkos-toréses zonatol, elnyult hosz-
szu tavaival, — az Indiai Oceanig terjed. A 720
km hosszi Tanganyika té 1470 m mély, leg-
mélyebb pontjan és a Bajkal té6 utdn a vilag
masodik legnagyobb tava. Ett8l északra, Afrika
legnagyobb tava, a Viktoria t6 75 m-es mély-
ségével sekélynek mondhato. A kelet-Afrikai
arokrendszert sok kis sdsto jellemzi (Pl. Eyasi,-
Manjara és Natron t6.) Tanzénia északi részén,
tobb torésrendszer keresztez6désében szdmtalan
vulkan magasodik. A legjellemz6bbek az 5895
m magas Kilimandzsar6 és a 4566 m magas
Meru. A Nyassza té északi végén a 2960 m-es
Rungwe.

Foldtani viszonyok.

Tanzania f6leg prekambriumi ké&zetekbdl
égpil fel, mely négy nagy orogenetikus sza-
kaszra oszthatd fel:

62

600—800
mill, éves Bukoba kvarcitok, arkdzak
Malagarasi kovas homokkdvek,
Kisi agyagkovek, mészkd
Uha vek, fillonitok.
800—2000
mill, éves Karagwe-  fillitek, palék,
Ankole kvarcitok, gneiszok,
Ubende granitok, kristalyos
mészkovek.
2650—2900
mill, éves Kibali fillitek, kvracitok,
Toro szalagos vasércek,
Kavirondo  metavulkanitok,
Nyanza kloritpala.
Miwa
3250
mill, éves Dodoma palak és kvarcitok,

amfibolitok és am-
fibolgneiszok,
talkpala, granit-
gneisz, migmatitok
és granitok.

Tanzéania kozponti részét a K—Ny-i csa-
pasé, legidésebb, Dodoma rendszerbeli kézet-
osszletek épitik fel. Nagyrészt migmatizalt és

Digitalizalva a Magyar Banyaszati és Foldtani Hivatal timogatésaval, a Magyarhoni Foldtani Tarsulat kezdeményezésére.



