Kiss Lajos mk.szazados

SAAB JAS-30 GRIPEN

A tSbbcéil Saab JAS-3P GRIPEN

A JAS Industrial Group altal 1880-t61 fejlesztett
JAS-30 tipusjelzésd tdbbcélt! repil6gépet a Draken és
Viggen vadaszgépek felvaltasara szinték. A gyartas f<sbb

torUlotoi szerint a konzorchium tagjai a kovetkez6k:

Saab Scania Crepiil6gép sarkany és fedélzeti berendezé-
seké, Volvo Fly ChaltomCD. Ericsson Radi6 Systems Cfedélzeti
radiéelektronikai berendezések. lokator. computeré. FFV
Aerotech Cfoldl rendszerek, hajtémGfejlesztés, Uzemeltetésé.
A fenti cégeken kivil szamos amerikai, angol, német és fran-
cia partner is részt vesz a fejlesztésben és a gyartasban. A
JAS mozaiksz6 egyébként a Jakt - elfogas, az Attack - tama-
das és a Spaning - felderités szavak kezd6betdib6l a&ll

mintegy az alaprendeltetését meghatarozva.

A torvozéE monoto

A svéd kormany 1882-ben hatarozott a JAS-38 létrehoza-
sanak programjarol. Elézetesen mintegy 140 db gép gyartasa-
r61 és megvételérsl is sz6 esett, ami az évezred végéig rea-
lizalodhat. A konkrét megrendelés 5 db kisérleti és 30 db

szérla-ropUl6gép megépitésérsl szolt.

Az els6 kisérleti gép 1887-ben készUIt el. az els6é re-
pilését 1888 decemberében hajtotta végre. kb. masfél évvel
késGbb a tervezett id6pontnal. A repilGgép 1880 februarjaban
a 6. felszallasakor megsérilt, melynek vélhets okai a repi-
16gép vezérlési rendszerének tokéletlensége és a felszallas
kézben haté erés oldaliranyt! szél mely a stabilitast kedve-

z6tlenul befolyasolta.
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10550. majus 4-én korUlt sor a JAS-39/2 gép repilésé-
re, amely mintegy 14 perces repilés utan visszatart a bazls-
repilétérre a hitési rendszerben Jelentkezett rendellenes-
ség miatt. CEkkor a repilési magassag 2000 méter, a sebesség
460 km/6ra volO. A repiil6gép man6verez6képessége. valamint
az els6 repil6gép tapasztalatai nyoman kijavitott vezérlési
rendszer egyarant "J6" osztalyzatot kapott. A vezérlési
rendszer moédositasa azt Jelentette, hogy fel- és a leszallas
kézbeni stabilitasi és kormanyozhatésagl szempontok alapjan
megvaltoztattak az automatikus kiegyensdlyozas prioritasait.
Megvizsgaltak a repul6gép reakci6jat oldaliranyu széllokések
esetében, valamint a bot hirtelen kitéritésekor, médositot-
tak az Gt- és d6lési csatornak kozotti keresztez6 kapcsola-
tot. ezenkivil az egyik visszacsatolasi rendszer erGsitési
tényezGjének egyltthatéjat is csokkentették. 1090 majusanak

k6zepére kijavitottak a hitési rendszer hibajat A maso-

dik prototipussal is bekoévetkezett egy repilGesemény: 1990.
marcius végén egy 120 km/6 sebességgel végrehajtott gurulasi
probanal, intenziv fékezés kozben az egyik orrfutékerék bal-

lonja szétszakadt.

Az els6 év kisérleti programjat koévetSen CI1©90. majus
4. - 1991. majus 14.5, amikor mar hangsebesség kdrili repi-
léseket is hajtottak végre, a mért adatokat 8sszehasonlitot-
tak azokkal a szamitott eredményekkel. melyet egy matematl-
kai modell segitségével korabban kaptak. Azt tapasztaltak,
hogy a gép manGvereit nagy pontossaggal hajtja végre és
egyéb repulési paraméterei igen kozel vannak az elvarasok-
hoz. Ebben az id6szakban a 2. prototipus 51 repilési felada-
tot hajtott végre, melyet ezt kdvet6en 1991 majusaban ellen-
6rzésre és Javitasra szallitottak, ahol nagyszamu ellenGrz6-
-mérGberendezéssel is ellattak. Ezekkel meghatarozott aero-
dinamikai, repuléstechnikai Jellemz6éket lehetett mérni hang-
sebesség feletti repiléseken megndvekedett terhelések

alatt

63



1900. december 20-an kezdetet, vett* a JAS-3Q/4. kisér-
leti repil6gép berepilési programja. Az els6 43 perces repi-
lése alatt a manévertulajdonsagok alig kualénboztek a 2. ki-
sérleti példanyatol. valamint a szamitégépes modellezés
eredményétsl. A JAS-39/4. volt az elsé olyan prototipus, me-
lyet széria Indikatorokkal szereltek fel, els6sorban azonban
a hajtémé és a radidelektronikai berendezések tesztelésére
szolgalt. 1991 januarjaban a masodik repiuléskor a kompresz-
szor lapatrepedés miatti lapatcsere utan 1901 majusaig 19

repilést hajtott végre a gép.

1091 marciusdban megtértént a JAS-39/3. elsé repilése
Is. A gépet komplex fedélzeti radidelektronikai berendezés-
sel. tébbfunkciés radi6lokatorral szerelték fel. Ebb6l az
kSvetkezett, hogy a repul6gépet alapvetGen a fedélzeti ra-
didelektronikai. radiolokator, fegyver- és navigaciés rend-
szerek tesztelésére hasznaltak. 1091. marciusa és majusa ko-

z6tt tovabbi nyolc repilést hajtott végre

Az 6todik kisérleti repil6géprél csak annyi ismeretes,
hogy 1991 6szén szallt fel el6szor. A kisérleti programban

részt vett egy olyan Saab J-37 Viggen i

melyet Gripen kon-
figuraciéban épitettek, s felszerelték a harmadik prototipus
fedélzeti radidlokatoraval és informacio-meglelentets beren-
dezésével. Ez a gép Osszesen 191 repilést végzett. Kdzben a
tervezéiroda sem tétlenkedett. 1991 Jalius 1-t61 megszervez-
ték a JAS-39B kétiléses gép gyartasat. Ennek hossza 0.5 mé-
terrel novekedett a Jobb helykihasznalas érdekében. A Kkéti-
léses valtozatnal a Saab tandem futékialakitassal is kisér-

letezett

1090. végén a svéd kormany elhalasztotta az 1992-re
el6iranyzott 110 db-os JAS-39-es megrendelését, f6ként a ko-
rabbi technikai nehézségek és a megvalésitas programjanak

megszakitasa lattan. Jelenlegi Informacionk szerint a kordb-
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ban israorbelelt, konzorchluia targyaldsai folynak a HO db-os

sorozatgyartasrol

Az elsésorban AJ-37 VIGGEN csataropUlsgépxtl. &nnek 6 I-
derité valtozatat az SF-37, SH-37-ot. Illetve a J-3S DJ?AKEN
vadaszrepUlsg6pet felvalté G6RIPEN-6kbGI 2000-re a Svéd 16gl-
eré6ben mintegy 8-10 szazadot, a VIGGENEK teljes felvaltasa
utan pedig tébb. mint 20 szdzadot kivannak rendszerbe & Ili-

tani.

1. szanul abra

RepUlé-technikal adatok

Fesztavolsag 8.0 m
Hossz 14.1 m
Magassag 4.7 m
szarnyfolUlet 30.5 m

Szarnynyilazasi szég
Futo-nyomtavolsag

Tengelytavolsag

Szemolyzet 116
Hajtom i RM12 P404 kotaramd GSHCFS
statikus toléerd 82.1XS4.4S kN
Fajlagos fogyasztas CFJ cxig s te
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Témeg; normal Tolszallé: 8000 kg

fegyverzet: 5760 kg
Uzemanyag Cbels6 tartaly} 2350 kg
Szarnyterhelés normal felszall6 témegnél 2680 Pa

Maximalis sebességhez tartozé M-szara

H = 0-nal 1.2 M

H » 11 kra-nél 2.2 M
Hatosugar Célfogé vadasz) 400 km
Felszallasi uthossz 800 m
Maximalis télterhelési tényez6, n~ -9

Szerkezeti sajatossagok

1-PIt6t cs6. 2-lokator antenna. 3-Doppler lokator. 4-mdszer
berendezések. 5-orrfutoé, 6-gépagyi és rekesze. 7-baloldali

leveg6beomIs csatorna. 8-félszarny bekotések, 9-f6futo,
10-1ranyithaté és nem iranyithaté rakétak. li-olovonok.
12-térzsféklap. 13-fékerny6  kazetta. 14-oldal kormany.
15-ber.ugarzasraér6  és  aktiv  zavaré. 16-kés  antenna

17-orrsegédszarny. 18-elférdithaté vizszintes stabllizator.
19-katapultUlés. 20-hGpelengator Cinfra-érzékels}2

2. szamé abra



A SARKANY

A repil6gép egyUléses. egyhajtomives. kacsa elrendezé-
se. A trapéz formaja vizszintes vezérsik teljesen elfordit-
hat6. A haromszég formaju félszarnyak a vizszintes vezérsik-
hoz képest kozel azonos sikban eltolva helyezkednek el. A
stabillzator szerepét betdlté vizszintes vezérsik 43°-0s
hatranyilazasi szégid. A "kacsa" elrendezésd stabillzatornak

tobb elénye is van:

le- és felszallaskor vrep @ 300-400 kia/6 eléréseé

magassagi kormanyként makodik;

- vfr > 300-400 km/<5 sebességtél lekapcsolédnak a ve-
zérl6 rendszerr6l, un. “"usz6" helyzetbe kerllinek. ami azt
Jelenti, hogy szimmetrikus profild CX~ Asph izato-

rok az aramlas hatasara forgastengelyik koril szabadon el-

fordulva egyensulyi helyzetbe allnak:

- M ® 0.8-0.0 elérését kovetSen a vizszintes Iranyfe-
Idleteket kis pozitiv allasszégid helyzetben régzitik. Ennek
eredményeként a stabllizdtor is egyre novekvé mértékben be-
kapcsolédik a felhajtéer6 termelésbe, minimalisra csékkentve
ezzel az AC-pont hirmenti hatravandorlasat M = elérését ko-

vetéen;

- leszallas utani klgurulasnal a kormanyfelDletyeket az
aramlas iranyara merGlegesen elforditjAk s a térzs hatso ré-

szére kétoldalt elhelyezett torzsféklapokkal a repil6gép i

tenziven fékezhetd

A szarnymechanizacléhoz. illetve a kUIsé korméanyszer-
vekhez az orrsegédszarny az elevonok kUIs6 és bels6é szekcio-

ja tartozik
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ELEVON - @ oiceerUUco oesztA-UA. nAIUMi.

a tticudo te, a teeUfevtto ozesUrUi
oesztuUAelsoteet ItzlooIU AHiUSULU  Alilod
AoAmAm/ozesu, Asz ~-«A a ozésuly A Lttfii UtextU
A+ C&YAA/U>AMACLY*M.A<C  KAOAFLIAACX. oclcuxoA. (*/ .-
eszesiele le  CoQAA- illeté*. * TAQAOOAQ  HAA-
ruLfLpAtnt cUz&Sdfttn*A. Asz —&  UsUXli*. te,
AiltsU ttc*  ozg&ih A hA&yATfIASIVIA CouAb&cC
nCLQyoU. IsxeA a (XostAoUlesieA Sy oaaaall m*#-

-yalAoztoA,  Asf&V  elAQctges,  AoArvicLyozluUtodAi
tAAIAttlc le#*/cn f7ULOA4040i > CaGaaAoa-
cnAncAtnl & UIn6  egyidejd. AUNNEtt>  eoetéc-..
<sclsit><XA  oftccilis>A4x  Aia laAUall AeculozeAl

ASoeltl tKtf. CfUfUUIloi JAsxiAsyeO

A sarkany szerkezeti sajatossagat nagymértékben befolyasol-
ja. hogy a konstrukcié kézel 30 Ji-a szénszalas kompozitanyag
CCFRP5 felhasznalasaval készialt s fgy a repul6gép normal
felszall6 témege 25 fi-kal csokkent. CSzarny, vizszintes ve-
zérsik. levegé beémlé csatorna, figg6leges vezérslk, hajtomd

ellen6rz6 ajték, futomi ajtok, lenyithato szerelényilasoks.

A repUlégépvezeté-fUlke herroetikus. a kabintets csepp
alaki, tobbrétegi szerves triplex Uvegb6l készUIt. homlokré-
sze egy darabb6l all. KatapultUlése a Martin-Baker cég S 10
LS Jell *'0-0"-as. A fliikébe tortén6 behelyezéskor figgéleges
tengelyhez képest 23°-kal hatra van déntve. A légkondiciona-
lasrol. miszerek hiitésér6l mesterséges kiima-berendezés gon-
doskodik. Az Uzemanyagot a bevonattal rendelkezé torzetarta-
lyokban helyezik el. az atszivattylzas rendszere biztositja

a repil6gép salypontjanak minimakis valtozasat.

A repil6gép futémive hagyomanyos, fG6futé-orrfutés kia-
lakitasau. Az egykerekes f6futok a torzs alsé részébe, a kor-
manyozhato. kétkerekes orrfuté hatrafelé hazhaté be. EI6bbi-
ek a futoszar koral 90°-kal elfordulnak. Futomidvét agy ter-
vezték, hogy képes a nagy figg6leges sUllyedS sebességgel
talajtfogé repul6gép talterheléseit felvenni. A gép uzemel-

tetheté autépalva szakaszrol, valamint héval boritott. Jegos
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felszallopalyarol is. ESWL értékét a szamitasok és a gyakor-
lati prébak soran toébbszér ellenGrizték. megfvlel az alkal-

mazhatésagi elvarasoknak

ESWL - SUiqz. 'ViimZ  Xjxul, t&jtrt-
éAIGU  t&v  ktAM&UA/tctlo. JCAO, AfiM O -4 (*.-
elsi/u. nAQtfiQteUil levMtlvike/Ao.

OvUtulL UJM xuM m . LolJLUtuuiitc

Az AP Precision Hydralics futémi blokkolasgatliéval, korban

tarcsafékkel és Good Year futégumikkal van felszerelve.

KOPKAHY¥ ES HAJTOMU VEZERLO
RENDSZER

A repul6gép sarkany szerkezete a kilénbtz6 repulési
Uzemmodban, terheléseken aerodinamikailag instabil. A mes-
terségesen létrehozott stabilitast és kormanyozhatésagot egy
haromszorosan védett - Lear Siegler digitalis Fly - by -
Wire system - azaz elektromos vezérlési rendszer biztositja.
Az F-16-t61 eltér6en itt kdzépre helyezték a "Joystic-kef.
Hasonld elven makédik a hajtémd vezérl6 karja is. Tartalék
anal6g vezérlési rendszer is beépitésre kerilt. Az aerodina-
mikai kormanyfeliiletek vezérlésére Moog hidraulikus kormany-
gépeket. az orrsegédszarny mozgatasara pedig forgé meghajta-
sokat alkalmaznak. Hidraulika-rendszere két f6 Hughos-Treit-

ler rendszerbél és egy tartalék korbd6l all.

A HAJTOMUO

Az RM-12-0s modul rendszer(, kéttamaszi gazturbinas,
utanégetével ellatott hajtémiivet a General Electric F 404 J
tipusd hajtomivébél fejlesztették ki. 40 ii-a svéd alkatrész-
bél altl A kétforgérészes hajtémivet sik lapokkal hatarolt
leveg6é beomlécsatornaval és hatarréteg vezérlé rendszerrel

is felszerelték A kisnyomast rész haromfokozati ventilla-

tor. a nagynyomasu pedig hétfokozatd axidlkompresszor. A

69



kisnyomasa fokozat 4ail6-terelé lapatkoszoril szabiiyozhato-
ak. A kompresszort gylris égGtér. egy-egy fokozat0 nagy- és
kisnyomasd turbina, szabalyozhaté keresztmetszeti GSF kove-
ti. A utanégetGtér és a toloerdfordito szerkezet teljesen
svéd fejlesztési. A ventillitor-lapatok nagyszilardsagu ot-
v6z6tt acélb6l, a turbinalapatok pedig magas h6all6sago o t-
vézetb6l készliltek. ami lehet6vé tette égGtér utdni gazhG-
mérséklet Jelentés emelését. A hajtomd szabalyozasa elektro-

mos. hidromochanlkusan. szabalyozasi korrel kiegészitett.

A hajtomd biztonsagos makodését indité vészrendszerrel,
diagnosztikai berendezéssel. valamint mellsé6 tamaszanak
olyan meger6sitésével fokoztak, hogy 0.5 kg-os madarral

torténé Utkézés sem okozhat hajtéomisériliést

Kompresszor sdritési viszonya K %
Kétaramusag foka 0. @
Ataramié levegé 69 5“-'
Hossza 4.03 m
Atmérs 0.88 m
Tomege 1050 kg

AZ ENERGIA-ELLATAS RENDSZERE

Az energia-ellatas Térendszerének teljesitménye 40 kVA.
400 Hz-es. Meghajté generatorbol. generatorvezérlési rend-
szerb6l és aramatalakitobol all. A vészenergia ellatast a
meghajtashazon elhelyezett turbina, hidraulikus szivattyd és
egy [0 kVA teljesitményid egyenaramu generator biztositja.
Vészhelyzetben a turbinat a hajtomitél levalasztott levegé,
illetve az indit6 hajtomGt6l szarmazo leveg6aram hajtja meg.
Bizonyos esetekben a repiilégép fedélzetén ballonokban tarolt
metanol és oxigén specialis csatornakon keresztil is meg-

hajthatja a turbindt. A TGA-15 APU kisegité hajtomd és a
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DA-15 leveg6vel makséd6 turb6-Indité biztositja a hajtoma
inditasat, a kondicionalé borendozés mikédését. illetve

vészhelyzetben az elektromos berendezések energia-ellatasat.

FEDELZETI RADIOELEKTRONIKAI
BERENDEZESEK

1-botkormany. 2-1 d4bkormany. 3-harcaszati helyzet és informa-
ci6 indikator, 4-tartalék miszerek, 5-repUlésl Uzemmod kiva-
laszt6, O-head-rep.display. 7- térképezd indikator. 8-tarta-
16k maszerek, ©-repilési adatok indikatora. l0haltomd vezér-
l6kar

3. szanul abra
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PS-OS/A tébb Uzommodd feldélzeti radidlokator ;

SDS-80 fedélzeti szamitogép:

- EP-17 informacié megjeléntets rendszer;
- H-433 lézor navigacios rendszer;

- AMR-345 ado6-vevé készilék:

- FLIR infravérés cdlkeres6 és megjelentets rendszer;

Besugarzasmér6 és aktiv zavaro
pS-CA/A fedél?eVi radldélgkator

Feladata. a repiil6gép vadasz, csata- és felderité tevé-
kenységéhez sziikséges megbizhaté adatok szolgaltatasa. Légi-
harc Cvadéaszi tzemmodban a fedélzeti radidlokator képes nagy
tavolsagii 1égi cél felderitésére, célkeresésére, végrehajtja
a cséves- és a rakétafegyverek automatikus célzasat, t6zmeg-
nyltasat és ravezetését. Foldi és tengeri célok ellen, csa-
tarépil6gépként alkalmazva a lokatorrendszer keres6 Uzemméd-
ra valt. befogja a célt. ravezeti az L-F rakétakat, valamint
nagy pontossaggal feltérképezi a terepet. Felderit6 Uzemmod-
ban tébbek kozott képes egy autépalyanmozgé tébb célpontot

kivalasztanl. megkilonboztetni.

Az ErlcssonXFerranti PS-0S/A Doppler lokatorhoz sik.
passziv antennaracs tartozik, amely azimut és helyszég sze-
rint mechanikusan pasztazza a célt. A viszonylag kis szerke-
zeti témege ellenére az antenna J6 letapogatdsi tulajdonsa-
gokkal rendelkezik, akar a repil6gép nagy tdlterheléssel

végrehajtott manévere kdzben is

A radi6lokator alacsony-, kdzepes- és magas impulzus
Isméti6dési frekvencidval dolgozik, ami lehet6vé teszi adott
repulési feladathoz a legmegfelel6bb tzemméd kivalasztasat,
azaz alacsony impulzus ismétl6dési frekvenciaval nagyobb ma-

gassagbol a terep félté, képezést. célkeresést, a kézepes im-

pulzus ismétlédeée frekvenciaval a cél osszes paramétereinek

pontos meghatarozasat, a magas Impulzus isméti6dési frekven-
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ciaval pedig a nagy sebességgel kozeledd Iégi célok felderi-
tését. akar a fold felszinér6l szarmazé kulénbsz6 zavarasok
esetén Is. A radi6lokator X betGjelG savban, 7-11 GHz frek-
venciatartomanyban. 3 cm-es hullamhosszal dolgozik. Kdozepes

kimen6 teljesitménye 1 kW. témege 1SO kg.

SpS-8Q-as fedélzeU SS

Egy kordbbi D-80-as fedélzeti szamit6gép alapjan az
Ericsson cég dolgozta ki Standardised Computing System 80
CS05-805 néven. A JAS-30 repil6gépben 5 db fedélzeti szami-
togép-egység taldlhaté, melyek kozil egyet a fedélzeti radi-
6lokatorhoz. ketté6t az informaciok megjelentetéséhez, egyet
a harc-feladat végrehajtasahoz, egyet pedig a radi6 elektro-

nikai harc felvételére hasznalnak

A szamitégépeket a kovetkezé fobb technikai adatok

Jellem zik:

sz6hossz 33 byte
gyorsasaga 1 mill. miv. /sec
memorlaegység 1 Kbyte
sziikséges teljesitmény 56 W
Interface MIL-STD-15S 38
hités kényszerleveg6s
geometriai méterek 135x103x318 mm

A szamitégéphez hasznalt programnyelv a Pascal

SP-17 informéacié-meg jelenteté rendszer

A JAS-39 kabinjanak homlokivegét és midszerfalat egy
nagy latészigd helyzetjelz6 indikatorral. Illetve harom,
egymassal cserélheté rasszteres ernyGvel ellatott tébbfel-
adaté monochrom indikatorral szerelték fel. A helyzetjelz§

indikatoron CHead-up-display) a fontosabb man6ver és naviga-
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ci6s adatok jelennek meg. Ebbe az indikatorba egy diffrakci-
6s optikai rendszort épitettek be a megjelenitett kép éles-
ségének és a latotér szélesitésének fokozasara. A vizszintes
latas szoge 30°. a figg6iégésé pedig -22°. A vonalkazas Je-
lenlegi szimbélumai a FLIR rendszerr6l bekerllls informaciok

az éjszakai repilések alatt is megjelennek.

A repul6gép miszerfalan harom tébbfunkciés CHead dovn
CRT) indikatort helyeztek el a kévetkez6 médon: bal oldalon
a repilési adatokat, a Jobb oldalon a harcaszati helyzet és

az informaciés adok adatai, a miszerfal ko6zéps6 részén egy

térképez6 indikator adatait mutatjak. A térképez6 Indikator
a helyi terepsajatossagok figyelembevételével, pl. kismagas-
sagl repiuléskor a térképen kulsnbozs akadalyokat is megje-
lentet (elektromos tavvezeték), amelyek természetesen a ma-
gassag noévelésekor eltGnnek. A térképen t&rtén6 eligazodast

- amely a valésagnak megfelel6 terephelyzetet, foldrajzi

koordinatakat. Utvonalat tartalmazza - az egyik szamitégép-
egység végzi. Az indikatorok mellsé részén 10-10 nyomégomb
all a pilota rendelkezésére a megfelels informacio megjelen-

tetéséhez. Az élesség és a kontraszt szabalyozasa két fénya-
déval. automatikusan vagy kézi atkapcsolassal térténik. Ki-
16n érdekesség, hogy az informaci6 megjelentetéséhez még egy

Ferranti FD 5040 videdkamera és rekorder tartozik

ti-422.,1*ze>rn*vAfljiClos reiyjsaer

A Honywell cég fejlesztése és gyartasa alapjan az SNU
84 USAF szabvanynak is megfelel. Harom GG 1342 tipusU gydrids
lézergiroszk6pb6ol. harom QA 2000 tipusU gyorsulasmeér6bél,
kett6zott elektronikus interface berendezésbdl épul fel. A
navigacios adatok feldolgozasanak processzorat egy beépitett

ellen6rz6 rendszer folyamatosan figyelemmel kiséri.
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Lézernavigaclés rondszor leofontosabb technikai adatai

Meghatarozasi pontossaga:

- helyzet lz2*rint 1.48 km/6
- sebesség 0.70 nv's
szégsebesség 0.13 fok/s

Feldolgozasi idd:

Gtlranyd kitéltéskor 22 sec

- girokompasz szerint 4 min
Témege 82 kg
Térfogata 22.28 dm3
Szikséges teljesitmény 140 W
Meghibasodasok kdzotti kozepes idd 2000 dra

FL1R infravoros célkeresd és megleien!td

A FLIR CForward Looking Infra-Redi rendszer is az
Ericsson cég elektrooptikai részlegének terméke. Az infravo-

ros rendszer konténerének mellsd része a hajtomid beémld csa-

torna Jobb oldalan alul. a szarny orr-része eldtt helyezke-
dik el. az éjszakai légi harcot, felderitést segiti és a
fUlke Jobb oldali indikatoraval van Ssszekottetésben.

Besugarzasmérd és aktiv zavard

A komplex ellentevékenységet szolgaltato fedélzeti
rendszer aktiv részének a kivitelezését még nem fejezte be
az Ericsson cég. A kisugarzott zavardjelek teljesitményének
vezérlése és az adaptiv modszerrel torténd besugarzas érzé-
kelés Jellemzi. A berendezés a fUggdleges vezérslk felsd ré-

szébe kerUIt beépitésre C2. abrai.
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AMR-345 ado6vevé készilék

Méteres. deciméteres savban dolgozik radiételefonos
kapcsolat teremtésére, valamint adatok, radidjelek segitsé-
gével tdrténd tovabbitasara szolgal. Az adovevé készilék
mellsé részén a kivalasztott csatorna bedllitaisara szolgalo
rejtjelez6 indikator és billentyGzet talalhaté. Fontosabb

miszaki adatai:

Frekvencia tartomany 104-163 és 235-400 MHz
Csatornak koézotti kilonbség 25 kHz
8eépithoté csatornak szama 500
Modulacié AF. FM
Csatorna hangolasi idé 1 milisec

Kimen6 teljesitmény

frekvencia modulaciénal CFMD 15 w

- amplitadé modulaciénal CRMS 10 v
Témege 4 kg
Geometriai méretek 76x146x230 mm
Szikséges teljesitmény 16 - 30 W
Uzemeltetési hémérséklet c-40>-Ce705 °C
Levegé paratartalom 05 14
Hités kényszerhGtést nem igényel

Az.:nfgr.mjcj6tovabbLVjy. rendszere

Az MLI-STD-15S3 8 szabvanynak megfeleld Kovetkez6 ada-

tok Jellem zik:

Atviteli sebesség 1 Mbyte/'sec
Mikodési elve Parancsaéielet
Kédolas Manchester I Cod Ckétfazis szerint)
Sz6hossz 16 byte informaciora, 3 byte asszinkroni-

zalasra. 1 byte a pontossag ellen6rzésére

Szinkronizalas asszlnkron udzemd
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Torminalok max.mennyisége 32

Tovabbvitel tipusa fél duplex
Vezetékek hossza oo m
Modulacio 3 allapotd bipolaris
FOLD! FELKESZULEST SEGITO

E'S ADATFELDOLGOZ ORENDSZER

A JAS-39 programjanak iregfeleiden az Ericsson cég komp-
lex foldi tartozékokat Cberendezéseket) dolgozott ki a harc-
feladat végrehajtasanak tervezéséhez és a harcfeladat végre-

hajtasanak kiértékeléséhez.

A harcfeladat végrehajtasanak megtervezését szolgals
berendezés a pilétanak lehet6vé teszi, hogy a gyakorle és
harci feladatokat szines grafikus indikatoron atdolgozza. A
rendszer biztositja a személyzet részére az olyan fontos in -
formaciokat. mint pl. navigaci6s adatok, ellen6rz6 pontok,
veszélyes korzetek, domborzati sajatossagok ... stb. A vég-
rehajtandé harcfeladat adatai magneses lemezre irhaték s be-

viheték a fedélzeti szamitogépbei

A harcfeladat végrehajtasat értékel6 rendszer a fedél-
zeti adatrégzité berendezésre épUIl. amely az indikatoroktol,
a kilénb8z6 ad6ktél, a fegyverrendszertél, a hajtomdtsl és a
informaciéos kapcsolat halézatatéol kap adatokat. Ezek az ada-
tok. el6bb videokazettara, onnan a foldi kiértékels allomas-
ra kerilnek, ahol ellenérizhet6 s egyben értékelhets az
adott feladat végrehajtasanak min6sége. A rendszer a haj6zok
harcaszati felkészitését ugy is segiti, hogy a korabbi fel-

deritési informaciok ismét felhasznalhatéva valnak

A nagyszamu videoadat megjegyzésére “informaci6-tomori-

tést" alkalmaznak, az adatbazis barmilyen vesztesége nélklil.
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Ez a tomorités 10:1 aranyt Jelent s a memériaegység Jobb

gazdasagosabb kihasznalasat teszi lehet6vé

FEGYVER - RENDSZER

A repil6gép bal oldalara a szivdcsatorna és a filko ala
egy 27 non-es Mauser Bk 27 gépagyé kerUIt beépitésre. A harc-
feladattéi fugg6en felszerelhet6: L-L. L-F Irdnyitott és nem
iranyitott rakétakkal, hagyomanyos és kazettas légi bombak-

kal.

L-L rakétak RB 71 CSJley Flashi
RB 74 CAIM-OLi Sldewlnder v. AMRAAM

L-F rakétak Maworlck;

hajok ellen Saab RBS 15 F
A szarny t8r6 végére csak légi harc rakétak szerelhe-
t6k. a tobbi fedélzeti fegyvert a félszarnyak alatti 2-2

fegyverfelfiggeszté csomoépontra régzitik

A JAS-3Q GRIPEN altalanos programjanak o6sszkoltsége 4

milliard S. a gép egyenkénti ara a felszereltségt6l, fegy-
verzett6l fiugg6en kb. 20-25 millic dollar CI688-as kurzus
szerinti.
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