AcCTA CAROLUSROBERTUS 1(1)

A KOzZUTI ARUSZALLITAS KAROSANYA"G-
KlBOCSATASANAK QSOKKENTESI LEHET OSEGEI A
JARMUGYARTO SZEMSZOGEB OL

MIHALY LASZLO
MILLER GYORGY

Osszefoglalas

Mivel a szallithsi agazat adja a vilag karosanyalgeksatasanak kdzel 20%-
at, e terlleten sem kertlldet! a fejlesztés és a szabalyozas. Ahhoz, hogy a
boltok polcai megteljenek aruval, a szallitasbébdd kornyezeti terhelést
nem lehet megakadalyozni. Ha megszintetni nemkiudieg kell prébalnunk
csokkenteni azt. Dolgozatunkban azzal foglalkozboly ezt a csdkkenést
milyen modszerekkel és technoldgiakkal lehésegjiteni, és ez a Scania
tehergépjarni-gyarté markanal hogyan #kodik.

Vizsgalatunk kiterjed a fuvarozasi tevékenységteitjpire, és a szerefk
lehetséges olyan kapcsolatait is feltarjuk, melyekzajarulnak a koérnyezeti
terhelés csokkentéséhez. Megallapitdsainkban niggservizsgalatokkal
egeészitjuk ki az érintettek kapcsolatrendszerére natkwzo
kovetkeztetéseinket. Szamitasainkkal alatamaszhjogy a karosanyag-
kibocsatas csokkentése az arufuvarozas tertleténfekétlendl jar jelents
koltségnovekedéssel.
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Abstract

Since the transport sector is responsible for aln2@sper cent of the exhaust
emissions in the world, continuous development aedulations are
essential. While there are full shelves in shops, énvironmental load of
transportation is inevitable. If pollution as suchnnot be avoided, we must
reduce its rate. This dissertation focuses on tleious ways and
technologies that can help reduce the rate of eghamissions and it also
takes a look at the good practice at Scania heawks manufacturer.

Our research includes the examination of peopl®lred in transportation
and their possible relationships which could helpduce the rate of
environmental load. Conclusions gained from havilgpked at the
relationships of people involved are complementgdréiurn calculation
tests. These calculations verify that reducingaesh emissions does not
necessarily mean increase in expenses.
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Bevezetés

Mi jut eszlinkbe, ha kimondjuk azt a sz6t, hogy keémetvédelem?
Elsdsorban mindenki a kornyezetszennyezeésre, éerdk kivagasara, a
globdlis felmelegedésre, a tengerek szennyezés#mdohy De mi van a
szavak mogott. Minden esetben az ember, és az es#idiségletek. Sajnos
a termelés, az ipari szektor negativ kdvetkezméryehogy kodrnyezetiink
egyre jobban karosodik. A tengereket, 6ceanokafjablazennyezzik, a
leveght mérges gazokkal karositjuk, az6élagot a termelés és a
profitszerzés érdeke miatt pusztitjuk. Persze eazdbrnyezetiinket tesszik
lakhatatlannd, és életiinket nehezitjlk meg. Az &isrmelés nem fog
megallni, a gyarak nem allitjak le a termelést, &gy aruszallitais sem fog
leallni. Az arunak a fogyasztéhoz el kell jutniab@tok polcait termékekkel
fel kell tolteni. Ez csak az aruszallitassal oldhateg, és amig a jafimek
réjak az utakat, természetesen a kornyezetinkeirasitjadk. Kutatasunkban
azt vizsgaljuk, hogy milyen a kozati szallitasi Agiakarosanyag-kibocsatasa
Eur6paban és Magyarorszagon, valamint azokra aékékde keressik a
valaszt, hogy mit tud tenni egy jafigyartd a kornyezet megovasa
érdekében, és hol tart a jaftachnolégia ma.

Anyag és modszer

A kutatashoz a Scania Hungaria Kft. nyQjtott sémjes. A cégnél
mélyinterjukat készitettiink, melyeiszarmazé informaciokat felhasznaltuk
a dolgozat elkészitése soran. A rendelkezésiinkresabmit adatok,
arajanlatok, dokumentaciok birtokadban vizsgaltulgnteogy a Scania, mint
gépjarnti gyartd, mit tehet a kdrnyezet megovasa érdekében.

A szekunder kutatashoz felhasznalt adatokat azHatoa Német Szovetségi
Statisztikai Hivatal és a magyar Kézponti StatlsatiHivatal adatbazisaibol
gyujtottik 6ssze. Az adatok alapjan vizsgaltuk megzallisasi agazatok
teliesitményének megoszlasat és véltozasat, valarain karosanyag-
kibocsatds mai viszonyait az Europai Unid 27 tagadban és
Magyarorszadgon egyarant. Ezt kdet az egyes janin valtozatok
technoldgiai kilonbségéb adddd arkilénbodzeteket elemeztik. Kivancsiak
voltunk arra, hogy hogyan téril meg a hasznélatrsdgénybe vehét
kedvezményekdl a felar. Fajlagos koltségeket szamitottunk azesggrni
tipusokra, és meghataroztuk azt a futasteljesitméngly megtétele utan a
dragabb beszerzési ertgfarmivet mar olcsébb Gzemeltetni.
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Eredmények

Szekunder kutatas

A statisztikai adatok attekintése szerint a maggeuszallitasi agazatok
teljesitménye folyamatosan névekszik. Az EurdpaidUranyelve szerint a
vasuti aruszallitas teljesitményét kellene névelaiehhez ma még hianyosak
a feltételek, ezért csak a kozuti aruszallitas asaipvekszik. A szallitasi
teljesitmény novekedéséhez feltételedbt az is hozzajarul, hogy a
szallitmanyozok, fuvarozok egyre tobben vannak acq, egyre & a
jarmivek szama és a jafivenként megtett Ut hossza, viszont az aru
mennyisége kozel allando.

1.tAblazatKozuti aruszallitas teljesitménye Magyarorszagon (201-2009)

Széllitott . . Haszon- Fajlagos ‘ Véltozas
. Véltozas az| ., . s Arutonna - -
- aruk PP jarmiivek szallitott o az ebzo
Ev R el6zé évhez . . - kilométer, .
témege, képest szama | aruk tdmege milli évhez
ezer tonna (db) (tonna/db) képest
2001 | 246 314 - - - 18 503 -
2002 | 217 099 -11,861% 369 295 587,9 17 143 -7,350%
2003 | 214390 -1,248%| 377 111 568,5 18 199 6,160%
2004 | 213339 -0,490%| 378 088 564,3 20 598 13,182%
2005 | 228935 7,310% | 391 731 584,4 25138 22,041%
2006 | 250801 9,551% | 404 888 619,4 30 495 21,310%
2007 | 243299 -2,991%| 416 045 584,8 35 804 17,409%
2008 | 258 380 6,199% | 424 452 608,7 35743 -0,170%
2009 | 229720 -11,092% 419 416 547,7 35280 -1,295%

Forras: http://portal.ksh.hu/pls/ksh/docs/hun/xstadat/xataeves/tabl4 0
6_06i.html alapjan sajat szerkesztés

Az elszallitott aruk tomegének jelést megemelkedésének elmaradasa a
magyar gazdasag teljesitményének stagnalasateistijeigy amig az ipari
vallalkozasok nem képesek a teljesitményiket n@vatidig a piacon l&v
egyre tobb fuvarozé vallalkozas egyre kevesebb szallit el fajlagosan és
vallalja azt, hogy jarivei tobbnyire alacsony kihasznaltsag mellett
mikodnek.

Mivel a kozuti aruszallitas nagysagrendekkel napysiallitasi teljesitményt
nyujt Magyarorszagon, mint az dsszes tobbi széilakgazat, ezért indokolt
a kozuti szallitas karosanyag-kibocsatasanak Jiasgaés a csokkentési
lehetiségeinek feltérképezése. Természetesen Magyarorsréptt az
Eurdpai Unioban is vizsgaltuk a karosanyag-kibasalakulasat. Sajnos
Eurépaban és Magyarorszagon is folyamatosaazlUveghazhatasu, karos
gazok kibocsatasa a szallitas tertletén. Az elm@ilévben tébb mint 100
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millié tonnaval Btt az Eurdpai Unid tertletén, Magyarorszagon pédizel
kétszeresére novekedett az értéke.

Ha azt vizsgaljuk, hogy ebBb mekkora a kdzuti aruszallitds karosanyag-
kibocsatasa, a helyzet még elkesbtit A kovetke#d tablazatban
Kigyajtottuk a kozuti &ruszallitds karosanyag-kibocsitas

2.tablazatKozuti aruszallitdo jarmivek karosanyag-kibocsatasa az eu27
tagallamokban és Magyarorszagon (1000 tonna)

Az EU27 | Magyarorszagon Az EU27
kozati kibocsatott szallitasi L
- szdllitasa | karosanyagok agazat M}agyarorsza_\g 0SSZES
Ev . 7 . széllitasban kibocsétott
_ soran Mennysege a _karos,a nyag- karosanyag szazalékaban
kibocsatott kozuti kibocsatasanak
karosanyag| szallitdsban szazalékaban
1996 | 805 183,7( 6 857,22 93,35% 95,53%
1997 | 816 005,74 7 287,72 93,47% 95,85%
1998 | 843 069,27 8 315,99 93,57% 96,43%
1999 | 860 094,47 8 695,40 93,70% 96,73%
2000 | 861 339,93 8 676,32 93,85% 97,00%
2001 | 877 191,07 9 032,96 94,21% 97,37%
2002 | 890 833,54 9 481,05 94,39% 97,64%
2003 | 899 806,81 9 799,87 94,34% 97,53%
2004 | 918 997,57 10 343,46 94,48% 97,95%
2005 | 917 469,47 12 050,57 94,42% 98,45%
2006 | 924 180,34 12 483,71 94,54% 98,42%

Forras: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table.do?adle&init=1&
plugin=1&language=en&pcode=tsdtr410 alapjan sajat
szerkesztés

A masodik tablazat alapjan megallapithato, hogpaii aruszallitas felés

a karosanyag-kibocsatas tobb mint 90%-ért az afitéz&eruletén. Ezek az
adatok teljes mértékben alatamasztjak azt az etkégiz hogy vissza kell
szoritani a kdzuti aruszallitast, éététbe kell helyezni a kevésbé kérnyezet-
terheb agazatokat.

A jarmigyarto leheb’ségei

A Scania, mint mas gyartok is, rajott arra, hogy é@mekesiteni kivant
jarmivet, mint minden mas beruhazast, komplex egészkéht kezelni
koérnyezetvédelmi szempontbdl is. Ezért a j@vet egy olyan rendszerként
kezeli, melynek elemei maga a jarma jarmivezet és a jarmhoz
kapcsolddo szolgaltatasok.

A Scania &altal hasznalt kors#emegoldasok, melyek mind a kisebb
karosanyag-kibocsatast szolgaljak, a kovetkez
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- Scania motorvezérlés: optimalisikbdést garantal minden forgalmi
szituaciéban 20 masik vezéelységgel egyutttikddve.

- Scania VGT: valtozdé geometrigju turbéfeltltmely folyamatosan
szabalyozza a léott kipufogdgaz visszaaramlasat a beszivott tiszta
leveghbe.

- Scania HPI és XPIl. magasnyomasu (HPI) és extra sngganasu
(XPI) elektronikus befecskendezési rendszer

- Scania részecskesd: kisebb disztribucios jariveken hasznaljak,
az EURO 5 besorolas teljesitése érdekében.

- Scania Opticruise: automatizalt valté-kapcsolé szed mely
0sszhangot teremt a valtd és a motdkauése kozott, segitve ezzel a
sofor munkajat, és ékegitve a fogyasztas csokkenést, valamint az
emberi hibdk minimalizalasat.

A felsorolt technologiai megoldasok 6nmagukban hemmének elegeritt a
Scanianak, hogy betarthassa az EURO 5-8s emigszitsat. Ennek feltétele
a kipufogbgaz-visszavezetéses vagy adalékanyag cdkefedezéeses
technoldgia hasznalata. A kipufogdgéaz-visszaveestéendszer (Scania
EGR) © eldonyei, hogy nem igényel adalékot, és nagyobb Uzeawtgrtaly
szerelhet a jarmire a kisebb helyigény miatt. Hatranya, hogy kifindtn
preciz gyartastechnoldgiat igényel, ezért dragabbréékeny az Uzemanyag
kéntartalméara, ezért nem is javasolja a gyar atikplacokon. A verseny
rakényszeriti a Scaniat arra, hogy adalékkakddé motort is a kinalatban
tartson. igy Scania SCR néven AdBlue-t hasznalé omdfpusok is
megtalalhatok a jarfipalettan. A rendszer @lye, hogy olcsobb, és nem
érzékeny az Uzemanyag kéntartalmara. Hatranya, hagy adalékot
folyamatosan tankolni kell, mint az Uzemanyagotzetézlusz raforditast
jelent az Uzembentartdnak, valamint az AdBlue laijEents saly és hely
igénye miatt az lzemanyagtank kisebb.

A gépkocsivezét érzékeny pont a szallitasi tevékenységben. Mirdetben
a jarmivezed a kulcs a biztonsagos kozlekedéshez, a jobb Uzsgan
gazdalkodashoz. A vezetéstechnika fejlesztése esdikka jarnt
igénybevételét, ezzel egyltt elhasznalédasat, émsahb jovedelmézéget
biztosit a fuvarozé cégnek. A Scania moédszeremaiijégzetési tréning, mely
elméleti és gyakorlati oktatasbal all.

Az (Uzemanyag-fogyasztds csokkentése érdekében mali jdolyamatos
karbantartasa elengedhetetlen. A Scania markage&rvirendszeres
latogatdsa biztositja, hogy a hasznalt jaris ugyanolyan hatékonyan
mikodjon, mint az Uj.

Amellett, hogy a Scania optimalizalja a jdivet, mint rendszert, mas
alternativ megoldasokkal is foglalkozik:
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- 25 méteres jarfihossz engedélyezése az autdpélyakon, mely
eredményeképpen az egy tonna elszéllitott arutéenepitd
kibocsatott kdros anyag mennyisége jélsah csokkenne.

- Hibrid meghajtéas.

- Alternativ izemanyagok.

Megtérilési vizsgalatok

Kutatdsunk sordn a Scania Hungéria Kft. munkatdisarajanlatokat
kértink, melyekben olyan jartimek specifikacioi szerepelnek, melyek csak
motortechnolégidjukban kilénbdznek.

3.tablazatMegtériilés vizsgalatban szeregljarmiivek adatai

Tipus Teljesitmény | Technolégia Vételar (EUR) Korn)c/).g/;delml
R420 420LE SCR 70 900 EURO V
R400 400LE EGR 75 800 EURO V
R420 EEV 420LE SCR 73 300 EURO V EE

Forrds: Scania arajanlat alapjan sajat szerkesztés

A tablazatbdl lathatd, hogy a jatinek csak motortechnolégidjukban, és
ezéltal arukban mutatnak nagy eltérést. Itt enMitjiineg azt a
kezdeményezést, miszerint az EURO VI norma bevseigté gyartok, igy a
Scania is fokozottan kdrnyezetkirtieélbesorolasi motorral felszerelt
jarmiveket gyarthatnak, melyekkel tovabbi kedvezményghgosultak az
Uzemeltetk a hasznalatuk sordan. Ez az ugynevezett Enhanced
Environmentally Friendly Vehicle, azaz a ,fokozattkornyezetkimél
jarmi”. A jarmuavek arkilonbozetének megtériulési vizsgalatat ankalja,
hogy az Uzemeltetés sordn az Uzemeledvezményekkel, felmeriilplusz
koltségekkel (adalék koltsége az lizemanyag mefieéinolhat.
Kedvezményekre elsorban az autépalya hasznélat soran jogosult dijam
kedvezményeket jelenleg csak Németorszagban édrialsn lehet igénybe
venni. A dijszabas a kovetkezablazatban taldlhat6. A dijakat 284 Ft/€
arfolyamon szamitottuk ki. A kilénbség a két kategdrkilonbsegét
adodik.

96



AcCTA CAROLUSROBERTUS 1(1)

4. tébldzat: Autopélyadijszabas nyerges vontatok esetében
2010. januar 1.-6l

Orszag Korny.védelmi o.f] FT/km |EURO/km | Kulénbség (FT/km)
Ausztria EURO VI-EEV | 85,88 0,3024 5.96
EURO IV -V 91,85 0,3234
Németorszag EEV 28,40 0,10 5,68
EURO IV -V 34,08 0,12

Forras: http://www.go-maut.at/go/Article.asp?ID=328&Navi€3
http://tollcollect.de/pdf/benutzerinformation/welnf@hrungstex
_ung.pdf alapjan sajat szerkesztés

A tablazatban csak a vizsgélt kornyezetvédelmi d@iak arszabasat
tuntettiik fel a nyerges vontatok esetében, mivaelkea kedvezmények
érvényesithék a vizsgalt jarmvekre. A vizsgalat soran a Scania szakmai
tapasztalatai alapjan az éves futas teljesitmérb@ ODO kilométerben
rogzitettik.

Megtérilési vizsgalatot végeztink el az adalékaigadékos koltsége miatt.
Itt az adalékanyag ara volt az a térjemely meghatarozta a megtértlés
idétartamat. Az adalékanyag arat 130 Ft/Liter-ben itégzk. Az
adalékanyag ara a vasarlasi mennyiség és maod fiigélvén nagymeértékben
valtozhat, mely szintén befolyasolja a megtértlést.

Két megtérulési vizsgalatot végeztink el kutatdbank Az el§ a
kornyezetvédelmi besorolasbdl ad6dé autdpalyadiriség megtériilés az
EURO V-0s besorolast SCR technologiaju és az EBoro#asu jarmivek
kozott. A masodik az EURO V-0s besorolast SCR teldyidju és az

“ s

tablazatban talalhaté a jatiek arkilénbozete.
5.tablazatA jarm ivek arkulénbozetei

Tipus Vételar Arkilonbség
R420 € 70900 R420 — R420 EEV
20 135 600 Ft 681 600 Ft | € 2400
€ 73 300 R420 EEV — R400
R420 EEV 20817 200 Ft 710 000 Ft | € 2500
R400 € 75 800 R420 — R400
21 527 200 Ft 1 391 600 Ft | €4 900

Forras: Arajanlat alapjan sajat szerkesztés
Elsd esetben egy olyan tablazatot allitottunk 6sszdybea azt szamitottuk
ki, hogy az osztrak és német autopalyadij-kedvegrhégyan érvényesul az
éves futasteljesitmény adott orszagban megtetémégzfliggvényében. Ez
esetben a fenti tAblazat 681 600 Ft-os arkulonkorétkellett megtériinie.
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A szamitasi mddszer azon alapul, hogy a jfek éves futasteljesitményuk
bizonyos szazalékat az adott orszagban futjak, réeke fliggvényeben
mennyi a megtakaritds az autépalya-dij kedvezm@énylAz éves
futasteljesitmény 100%-nak tekintbetami 150 000 kilométer. A tablazat
értékeinek szamitasa:

Eves németorszagi futasteljesitmény (Xmgmet autdpalyadij-megtakaritas

(Ft/km) + éves ausztriai futasteljesitmény (ki) osztrak autépalyadij-
megtakaritas (Ft/km)
A vizsgélat a kdvetkdztablazatot hozta eredményiil.

6. tablazatMegtérulési vizsgalat (ezer Ft)

El\(es futas- Németorszag
teljesitmény

% 0%
0%

80% 100%
681600| 852 00
771060| 941 460
690 120| 860520 1030 920
694380 779580 949980 | 1120380
698 640| 783840 869 04| 1039440 1209 840
788100| 873300 958500 | 1128900| 1299 300
707 160| 877560 962760 | 1047 960| 1218 360| 1 388 760
796 620| 967 020 | 1052 220| 1137 420| 1307 820| 1 478 220
80% 715680 | 886 080| 1056 480| 1141 680| 1226 880| 1397 280| 1567 680
90% 805140 | 975540 | 1145940 1231 140| 1316 340| 1486 740| 1 657 140
100% 894 600 | 1 065 000| 1 235400| 1320 600| 1405800| 1576 200| 1 746 600

Forras: Sajat szerkesztés

Ausztria

A narancssarga kitoltéssel megkilonboztetett cedidé&kei alacsonyabbak,
mint a megtériterit 6sszeg. igy ezen kombinaciok esetén egy év atatt n
téril meg a két jarthtipus kozotti arkiulonbodzet. A kitoltés nélkuli iédd
ertékei esetében mar megtéril az arkulonbozet. bhazatban jol latszik,
hogy a jarnt éves 120 000 kilométeres futasteljesitmény esatiimbehozza
arkulonbozetét. A citromsargaval kitoltott cellakegben is megtéril az
arkillonbdzet, de olyan aron, hogy a jartaljesitménye meghaladja a 100%-
ot, tehat a 150 000 km/évet.

Mésodik vizsgalat esetében az adalékot hasznal® R4$2adalékot nem
hasznald, ezzel koltséget megtakarité, R400 jaeket hasonlitottuk 6ssze
megtérilés szempontjabdl. Itt a koltség megtakaréia meg kell haladnia az
1 391 600 Ft-ot. Jelen esetben az arkulonbozethasEnalt adalék arabol
téril meg. Az adalékfogyasztas 100 kilométerenkeniizemanyag 6%-a, ez
megkozelidleg 2 liter AdBlue adalékot jelent.
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A megtérilés itt években mértietha az adalékanyag arat 130 Ft/literben
régzitjuk.
7.tablazaMegtérilés adalékanyag metizéséldl (Ft)

S Sziikséges AdBlue < Befektetés esetén

Kilométer 0 Ara (Ft) Egyszeli kamatozas
(5%)

30 000 594 77 220 1406 212

90 000 1782 231 660 1435 435

150 000 2970 386 100 1 464 659

600 000 11 880 1 544 400 1683 836

650 000 12 870 1673100 1708 189

685 000 13 563 1763 190 1725 236

700 000 13 860 1 801 800 1732542

Forras: Sajat szerkesztés

A szirke kitoltég sornal lathatdé ékzor, hogy az adalékanyag ara mar
meghaladja az egyszekamatozasra befektetett pénz, megtakaritas értéket
A sorhoz, igy a megtériléshez, tartozé évek szam 3 év kozott varhato,
az éves futasteljesitméwytiggoen.

Természetesen az adalékanyagot nem hasznal6 jawdra irhatdé sok éhy

is, melyek az Uzemeltetszamara megtakaritast jelentenek. llyenek az
adalékanyag beszerzése, tarolasa okozta egyéeditdfmk.

Kovetkeztetések, javaslatok

Eletiinkben a kdrnyezetvédelemnek egyre fontosableget kell jatszania.
Kutatasunk els részéBl kiderult, hogy a karosanyag-kibocsatas a szallita
agazatban éut évre novekszik az Eurdpai Unidban és Magyaromaag
egyarant. Az alliths a kozuti szallitAsra hangsidytan igaz. Emellett
Magyarorszagon a jarfllomany is folyamatosan 6regszik. Ahhoz, hogy a
folyamatokat megallitsuk, és dolgozni kezdjink azoogy hogyan lehetne
csokkenteni az értékeket karosanyag-kibocsataslaggketkor tekintetében,
mindenképpen szikségink van a gyartok segitségeraz elizemelték
rugalmassagara, érdékEsére, felélsségére. A vizsgalt svéd gyarto, a
Scania, egy olyan példamutatdé multinacionalis Vatlamely nem csak
fejlesztéseiben foglalkozik a kornyezetvédelemmalizsgélatunkban
ramutattam, hogy a karosanyag-kibocsatas csoklkdrgastobb szereplis
erdekelt.
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1.4bra:A kornyezetet befolyasold szerepk

Elss, és talan a legfontosabb szefep jarmigyartd, aki megteremti a
miszaki hatterét a kornyezetvédelmi normék betardsags hatalmas
0sszegeket fordit kutatasokra, fejlesztésekrenllygartdé a vizsgalt Scania,
amelynek stratégiai fontossagu kérdés a kornyezegomasa, igy a
tarsadalmi felélsség vallalas. A fejlesztés csak akkor téril megah (;
technolégiat a rendszer tovabbi szebepla jarmivek Uzemeltdti
megvasaroljak, mert érdekikben all az Uj technalbdiasznalata. Sajnos
Magyarorszagon még nem érdek a kornyezetbaratijaamznalata, pedig a
megtérulési vizsgalat eredményeit attekintve, nérhet kétség ahhoz, hogy
a dragabb jartnnemzetkozi forgalomban térté@masznalata eredményesebb.
Egy kiemelten kornyezetkimélkamion felara mar az €lsevben, 120 000
megtett kilométer utan megtéril. Az lUzemélteha a legmodernebb
technolégiaju jarmivet hasznélja, akkor a jatim magyarorszagi
élettartamanak felére megtéril a felara. Harmadierepb a jarmivezeb.
Egy képzett jarmivezety csokkenti az Uzemeltetkoltségeit azzal, hogy
Uzemanyagot takarit meg, minimalizalja a balesetkizatot, és megfetel
allapotban hasznalja a jaiinét. Természetesen az lizemanyag-gazdasagosag
csokkenti a kérnyezeti terhelést is. A harom fetoszerepdnek 6ssze kell
kapcsolddnia, és csak egymast segitve jutléae el kornyezet megévasaban,
agy, hogy ez nem jar jeleig koltségnbvekménnyel és hatékonység
csokkenéssel. Az eddig felsorolt szeéépimellett fontos szerep jut egy
negyediknek. Ez nem mas, mint a politika, és aanéllAz allamnak is
jelents felebsséget kell vallalnia a kérnyezet megdvasabangdaldbb is
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annak szabalyozasaban. Az Eurdpai Uni6 mar koralimatta, hogy a
szallitasi allapotok tarthatatlanok, valtoztatnil.k8ajnos a valtoztatasokhoz
még nem adottak a feltételek, ezért olyan megol#édiett talalni, ami
0sztonzi a fuvarozodkat, szallitmanyozdkat a koreyemegovasara, és a
korszeti technolégidk hasznalatara. Az 0sztdnzés csak anghgpon
valésulhatott meg. A szdllithsban érdekelt véllalsok csak akkor
hajlandék tenni a kérnyezetért, ha ez nem jar &gjhévekedéssel. A
németorszagi és ausztriai moédszer j0l példazzay hamy autdpalyadijak
szabalyozéasaval a vallalkozasok jelésanegtakaritdsokat érhetnek el, mert
bar az 6sszeg kilométerenként kicsi, de a fut@&sti@énényt figyelembe véve
mar jelenbsebb koltségmegtakaritas realizdlhaté. Sajnos kbhaan
semmilyen kezdeményezés nincs, ami nemhogy 0Oszaténdhanem
korlatozna a belfoldon haszndlt, fuvarozé, diskibs szolgéaltatast végz
haszonjarrivek Uzemeltetését. Amig a vallalkozék érdeke nemarka meg
a jarmi allomany lecserélését, addig itthon tovabbrairg fist koveti majd
a jarmiveket, és korlatlanul szennyezik a kornyezetet.
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