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Kiemelt hazai kerékparos fejlesztések

A kerékparos kbzlekedés ujra teret hodit maganak, egyszerd, jol felfoghaté és
népszerii valaszt adva napjaink néhany kihivasara (olcso, gyors és barki szamara
elerheté kbzlekedés, egészséges és kbrnyezettudatos életmod, aktiv kikapcsolodas,
sport és rekreacio). Hazank, kbvetve elsésorban a nyugat eurépai és angolszasz
trendeket, kiemelt figyelmet fordit a sziikséges fejlesztésekre, mely egyik
meérfoéldkéve a Bringazni élmény! Kerékparos Fejlesztési Program. A
Kézlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpont vezetésével hazankban példatlan
léptéki kerékparos fejlesztések elbkészitése tértént, az alapos munka eredménye
remélhetbleg révidesen meghozza gyiimaélcsét.

1. Kiemelt kerékparos fejlesztések
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Napjainkban a kerékparos kozlekedés reneszanszat éli, az egyre novekvo tarsadalmi
igényeket felismerve mind hazank, mind az eurdpai unioé dontéshozoi kiemelten
tamogatjak a létesitmeény-fejlesztéseket. A létrehozott utvonalak kis koltsegbdl
gondos el6készités mellett a tarsadalom szamara gyors és latvanyos eredményeket
hozhatnak é€s nem utols6 sorban gazdasagilag is tobbszordsen megtérulnek. Kézzel
foghat6 hasznot jelent a kornyezeti és egészségugyi megtakaritasok mellett a
kerékparos turistak pénzkoltése is. Hazankban szamos kerékparos utvonal jott Iétre,
ezek a néhany km-es hosszuk, a kulonb6z6 finanszirozasi forrasaik és az eltérd
szakmai, 6nkormanyzati hozzaallasok miatt nem mutatnak egységes képet sem
megjelenésben, sem tervezési alapelvekben.
Ezzel a gyakorlattal szakitva a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpont
vezetésével hazankban példatlan |éptékl kerékparos fejlesztést megalapozé
tanulmanyok készlltek, melyek eredménye remélhetéleg hamarosan kézzel foghato
lesz. A tobb szaz kilométer hosszu utvonalakat tervez6 csapatoknak azonos
tervezési, gazdasagi szamitasi elveket kellett betartani, folyamatosan egyeztetve
egymassal, a megbizdval, az érintett allami és civil szervezetekkel.
A cikk iréi kildonb6zé minéségben vettek részt a Bringazni élmény! Kerékparos
Fejlesztési Programban, maguk is nap mint nap kerékparral kozlekednek, munkajuk
kisebb nagyobb részben ezen téma korul forog.
Ahogyan a kés8bbiekben tdbbszor is emlitésre kerul a kilonbség a hivatasforgalmi
és a turisztikai célok kozott, ugy a cikkben is keverednek a szarazabb szakmai
adatok és az utikdnyv jellegl leirasok. A két tipus megfér egymas mellett a
kerékparutakon, igy bizunk benne, hogy ez irasunkban sem lesz maskeént.

1.1. Projektek rovid bemutatasa

Az eurdpai trendekhez hasonldéan a 90-es évektdl kezd6déen Magyarorszagon is
elindult a kerékparos kozlekedés és turizmus fejlédése. A Balaton korul
megkezdddott a kerékparut kiepitése, megjelentek az elsd, kerékparos létesitmények
tervezeését segqit6 kiadvanyok. Az Orszagos Teruletrendezési Tervben 2008-ban kulon
mellékletben jelentek meg az orszagos kerékparut-torzshalozat elemei és ugyancsak
ebben az évben tortént meg a teljes Duna-menti kerékparut kitablazasa. 2005-t6l
2008-ig pedig Bodor Adam személyében miniszteri biztos is segitette a kerékparozas
fejlédését. Bar a korabbi hazai és EU-s tamogatasi rendszerben elényt élvezett a
Balatoni Bringakor és az EuroVelo utvonalak fejlesztése, mégis tdbbnyire
szigetszerl, egymashoz nem kapcsoldédd dnkormanyzati fejlesztések valdsultak meg
[1]. Ezaltal a leginkabb latogatott turisztikai utvonalak minésége és kiépitettsége
inhomogénné valt.

A problémat és az egyre novekvé igényeket felismerve a Kormany 2011-ben
Garancsi Istvan miniszterelndki megbizott elGterjesztésére a természetjaro és
kerékparos turizmus, uthalézat és kozlekedés fejlesztésével 6sszefuggd kormanyzati
feladatokroél szo6lé 1364/2011. (XI. 8.) Korm. hatarozat elfogadasaval dontétt arrdl,
hogy kiemelt allami fejlesztésnek tekinti az alabbi kerékparos projekteket:
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» EuroVelo 6 Duna menti kerékparut (l. item: Rajka—Budapest) komplex fejlesztése,
» Budapest—Balaton kerékparos utvonal kiépitése, valamint,
+ Balatoni Bringakor komplex fejlesztése.

A kiemelt fejlesztések estében az allam a Nemzeti Infrastruktura Fejleszté (NIF) Zrt.-
n keresztul a hosszabb utvonalakat azonos miszaki paraméterek szerint, azonos
mindségben tudja kiépiteni, magas szolgaltatasi szintet biztositva ezzel kerékparral
kirandulok szamara.

A kormanyhatarozatot kdvetéen a Kdzlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont
iranyitasaval elindult a tanulmanyok készitése a KOZOP (Kozlekedés Operativ
Program)-5.5.0-09-11-2012-0004 azonositdszamu projekt keretében. Az alabbiakban
a Bringazni éimény! szlogenl Kerékparos Fejlesztési Program harom meghatarozo
elemérdl irunk. A teljes programrol a www.bringaznielmeny.hu oldalon lehet
tajékozddni.

2. Tervezési alapelvek

Az elsére egyértelmlen ,Turisztikai célu”-nak tin6 utvonalak feladat kiirasaban ez a
mondat szerepelt: ,Hivatasforgalmi halézatba illeszthet6”. A tanulmanyok
készitésekor a tervezd csapatok egyszerre vették figyelembe mindkeét pillért, hiszen
akkor éri el céljat igazan a fejlesztés, ha mindkét forgalom markansan megjelenik
rajta. Igy a latvanyossagok mellett a hivatasforgalmi célpontokat is fel kellett fiizni,
hogy a helyben lakok mindennapjaiban is gyakran hasznalt utvonal legyen.

Jol felfoghato cél volt az is, hogy ne legyenek keruld utvonalak a telepuléseken belul
(gyakori igényként merult fel a mellékutcakba terelése a szakaszoknak). Ha az
érintett varosokban, falvakban a céltdl elszakadva ,tekeregnénk”, konnyen felszokhet
egy 100 km hosszu utvonal akar 120-130 km-re is. De a tavolsag ndvekedéseénél
nagyobb kockazat, ha az uj utvonal a kdzleked6k szamara nem jelent racionalis
dontést, nem azon kerékparoznak, igy a fejlesztés feleslegessé valik.

A kialakul6é szakaszoknal a kdvetkezd elddntendé kérdés volt a 1étesitmény tipusok
megvalasztasa. Feltett szandék volt a tervezd csapatok részérél, hogy ezuttal
BETARTJUK a vonatkozo utligyi miszaki eléirasban foglaltakat (e-UT 03.04.11:
Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, a KTSZ kiegészitése) és elsésorban a
gépjarmu forgalom nagysagatoél és sebességétdl tesszik figgbvé az attédl valo
elvalasztas szikségességét. Mindez nem hazai talalmany, szamos kulféldi példa
bizonyitotta, hogy nem csak ésszer(ibb, de biztonsagosabb megoldasok is szlletnek
igy. Az alabbi abrakon a hazai és nemzetkozi ajanlasok szerepelnek.
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1. dbra
e-UT 03.04.11 6.1 abra, A kézuti és kerékparos forgalom szétvalasztasa
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Figure 5: Guide for planning bicycle facilities on all-purpose roads (Denmark).
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OECD/International Transport Forum (ITF): Cycling, Health and Safety: A kbzuti és
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kerékparos forgalom szétvalasztasa
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3. dabra
Bicycle network, On road facilities, Separating vs Mixing — Speed and volume of traffic: A

kézuti és kerékparos forgalom szétvalasztasa

Gyalogos kerakpdros zana
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Koézlekedési Stratégia — A kbzuti és kerékparos forgalom szétvalasztasa

5. abra
The Coppenhageniza bicycle planning guide: - A kbzuti és kerékparos forgalom
szétvalasztasa

Okdlszabalyként elmondhatd, hogy kiilteriileteken 6nall6 létesitményeket terveztiink,
mig a sz(ikdsebb beltertletekre érve a gyalogosok szamara fenntartott jardak helyett
a kozuton kerékparsavok, vagy kerékparos nyomok kialakitasaval, iranyhelyes
infrastrukturat javasoltunk, a felesleges gyalogos — kerékparos konfliktusok, a
tisztazatlan els6bbségi viszonyok, a balesetveszélyes csomdpontok sorozatanak
kikiszoboléseére. Praktikusan 0sszekapcsolhatd az elemvaltas egy telepulés kapuval,
forgalomcsillapitd szigettel és a megfeleléen kivilagitott atvezetéssel. Javaslatunk
része volt az is, hogy a telepuléseket atszeld orszagos kozutak a kultertletinél
keskenyebb forgalmi savokban folytatddjanak, ezzel is ndvelve a gépjarmivezetdk
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sebesség érzetét. A kozut kialakitasa igy az ,0nmagukat magyarazo utak”
analdgiajat kovetve jelzi a gépjarmid vezetdknek az alacsonyabb megengedett
sebességet és nem utolsé sorban tobb hely marad a kétoldali kerékpar savnak.
Nemzetkozi kerékparos utvonalként a tervezés soran figyelembe kellett venni az
EuroVelo halézatra vonatkozo ajanlasokat, mint pl. az utvonal ne rendelkezzen 6%-
nal nagyobb emelkedével, 2 kerékparos elférjen egymas mellett, vegyes hasznalatu
uton az ANF<1000 E/nap, 80%-ban burkolt utfeliilet sziikséges, 30 km-ként elérhetd
élelemforras, 50 km-ként szallas és 150 km-ként kozosségi kozlekedés alljon a
turazok rendelkezésére. Ennek megfeleléen az elvalasztott 1étesitményeknél
legalabb 3,00 m széles, aszfalt burkolatu kerékparutakat terveztink.

3. EuroVelo 6

Nemzetkdzi turisztikai piacon hazank egyik legismertebb kerékparos utvonala az
EuroVelo 6, az Atlanti Oceantdl a Fekete tengerig tarté ,Folydk Utja”, mely hazankban
a Duna mentén halad.

Meglévd kerékparos utvonalként és nevébdl adéddan a Duna vonala hatart szab a
tervezési teruletnek. A jelenlegi ideiglenesen kitablazott utvonal fellilvizsgalatat kellett
elvégezni és javaslatot tenni egyes szakaszokra vonatkozo alternativ utvonalakra.

A fejlesztés 3 megyét és 48 telepllés érint.

~—08506 bt 3
'_ » Esztergomi ~ Szenten

o Iy nakeszi

Tatabanya
Budapest

ROSZLANY

Jelmagyarazat: / "

= f e Erdi-y* e T2
EuroVelo nyomvonal & BB < v
— Meglévi 1 g Ciiteariny N

= = = Aprojekt keretében tervezett f

A tervezés soran forgalomszamlalast végeztek az utvonal mentén. A kerékparos
forgalom az acsi leagazasanal volt a legalacsonyabb 118 kerékparos/nap, mig
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Budakalaszon a legmagasabb 2056 kerékparos/nap.
Rajkatol Budapestig a kozel 300 km hosszu utvonal 6t szakaszra oszthato.

Rajka-Gyor

Két, jellegliket tekintve szignifikansan eltérd nyomvonal kerilt megvizsgalasra. Az
egyik — meglévd — nyomvonal Rajkatél Mosonmagyarévaron at Gyérig gyakorlatilag
felflizi az 6sszes telepllést. A masik, Uj nyomvonal a Szigetkdzben halad
arvizvédelmi toltések tetején, a vizlugyi igazgatdésagok Uzemi utjait felhasznalva (lasd
piros és kék szinnel jeldlve a lenti képen).

\ -
A\ ATTEKINTO ABRA Jelmagyardzat
\ EuroVelo6 nemzetkizi kerékpéros ttvonal fejlesztése Meglévt kerékpéros dtvonal
\ (Rajka-Budapest, ill. Budapest déli agglomeracitja) m— Tervezett kerékparos utvonal
Megychatar

:I Telepiilés

SZLOVAKIA

7. abra
EuroVelo 6 vizsgélt nyomvonalvaltozatai Rajkatol Koméaromig

Alapvetd kérdés volt, hogy kik a célkdzonség, milyen szolgaltatasok kialakitasara
lesz lehet6ség egyik, vagy masik utvonal mentén, mekkora forgalomra lehet
szamitani, ki fogja Uzemeltetni, fenntartani, illetve nem utolsé sorban mekkora forras
all majd rendelkezésre a megvaldsitasara.

A felhasznaldk kérével kapcsolatban gyakran nagyobb hangsulyt tulajdonitunk a
hasznalati jellegnek, mint amennyit az a valésagban jelent. Ugyanazt a Iétesitményt
fogja hasznalni a vilagjaro turista és a helyi lakos.

Ezért a projektben a helyi igények kielégitésére legalabb akkora hangsulyt fektettek a
tervezdk, mint a turisztikai célu felhasznaldkéra.

A Szigetkdzben — tobbek kdzott a tervezéssel parhuzamosan folyd mértékadé
arvizszint orszagos felllvizsgalata miatt — végul a telepuléseket felf(iz6 nyomvonal
mellett felsorakoztatott érvek bizonyultak meggy6zébbnek. Itt a meglévd
kerékparutak szélesitése a cél, telepuléseken belul kis hosszon, sziik
keresztmetszeteken kerékparsavok kerultek megtervezésre.
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Gy6r-Komarom
A meglévd, Dunatdl eltavolodo utvonal mellett Gonyd felé Uj lehetéségeket vizsgaltak
a tervezok (lasd a fenti képen). A meglévé nyomvonal ezen a szakaszon csupan
tablazast jelent, épitett infrastruktura gyakorlatilag nincs. Mivel az ujonnan vizsgalt
szakasz rovidebb, mint a meglévé kitablazott, a telepulések stratégiai, fejlesztési
terveihez is jobban illeszkedd, turisztikailag is vonzobb, igy ezen a szakaszon az uj,
Dunahoz kodzelebbi nyomvonal tovabbtervezése és megvalodsitasa a cél.

Komarom-Szob

Ezen a szakaszon kezdenek beszlkulni a lehetéségek. Mivel a telepulések jelentds
részéenek hatarozott elképzelése, sot tervei is rendelkezésre alltak, az EuroVelo
utvonalba ezek beillesztésre kerultek. Egyes szakaszai a tervezeés lezarultat
kovetéen meg is valdsultak.

Szob-Budapest

A Duna jobb és bal partja adja magat, raadasul a bal parton mikodé utvonalrdl
beszélink. A két parti utvonal mellé felkerult a Szentendrei-szigeten futé nyomvonal
lehetésége. A bal part népszerlisége alatamasztotta azt a tényt, hogy ez a
nyomvonal tovabbra is részét kell képezze az EuroVelo 6-nak. A jobb part sokkal
tobb kotottséggel terhelt koszonhetben a Visegradi-hegyseég és a Duna kozti szlk
terlletnek, viszont olyan turisztikai desztinacidkat fiz fel, mint Szentendre és
Visegrad. A Szentendrei-szigeti Uj nyomvonalak bar vitathatatlan értéket képviseltek,
természetvédelem szempontjabol érzékeny a terllet és a sziget megkozelitését
biztositandé legalabb egy, de inkabb két kerékparos hid megépitése nem tette
versenyképeseé ezt az elképzelést.

Erd-Szazhalombatta:

s

szempontjabdl a févarosi szakaszokhoz csatlakozva a Dunapart kozelében tervezett
a nyomvonal megvaldsitasa.
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M kerékparos nyom
W kerékparsav
m onallo kerékpart

kis forgalmu kozut

W gyalog- és kerékpartt

8. abra
EuroVelo 6 Rajka-Bp., ill. Bp. D-i agglomeracioban a megvalbsulé létesitménytipusok
megoszlasa

4. FOvarosi atvezetés

2014-ben készult el a nyomvonal-valtozatokat kidolgozé, azok tarsadalmi- és
gazdasagi hasznat elemz6, az érintett terlletek miszaki jellemzéit és
tulajdonviszonyait felméré megvalodsithatésagi tanulmany és cselekvési terv.

A 2016-ban megjelent Versenyképes Kozép-Magyarorszagi Operativ Program
(VEKOP) 4.1.1-15 felhivas (,Aktiv turisztikai hal6zatok infrastrukturajanak
fejlesztésére”) ad lehetéséget a megvalodsithatésagi tanulmany alapjan kivalasztott
kerékparos utvonalak budapesti szakaszainak fejlesztésére. E szakaszok: a Duna
mindkét partjan, Budan és Pesten, valamint Csepelen, a teljes varoson végighalado,
Osszefluggd, az utigyi midszaki el6irasok és az EuroVelo nemzetkdzi
kovetelményrendszere szerint kialakitott utvonal, valamint a budai nyomvonalbdl
elagazo, a Hosszuréti-patak mentén haladé, Balaton felé vezet6, regionalis,
turisztikai funkciéju utvonal.

A tervezett fejlesztés 6sszhangban van Budapest hosszu tavu varosfejlesztési

terv), hozzajarul a Duna-partok elérhetéségeének, kdzcélu hasznositasanak
megteremtéséhez és a kornyezd turisztikai és rekreacios terlletek fejlesztéséhez és
decentralizacidjahoz.

Az EuroVelo kerékparos utvonalak orszagok kozotti €s az orszagokon beluli attraktiv
turautvonalak, melyek sajatossaga, hogy a kerékparos turizmus mellett a varosok
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kozlekedeési célu kerékparos forgalma is igénybe veszi. Budapesten a mar mikodé
szakaszok forgalma sok helyen mar ma is meghaladja az 1000 kerékparos/nap
értéket.

A fejlesztés keretében a hianyzé, jarhatatlan szakaszok kiépitésén kivil a meglevo,
de leromlott, illetve nehezen hasznalhatd szakaszok korszerUsitése torténhet meg. A
miszaki megoldasok szakaszonként kulonb6zbéek lehetnek (kisforgalmu,
kerékparosbarat utcak kijelolése, kerékparsav, kerékparut, gyalog- és kerékparut,
gyalogos-kerékparos 6vezet kialakitasa). A Duna kdrnyezetében cél a gyalogosbarat
kialakitas.

A fejlesztés eredményeként a Duna mentén mintegy 30 km-nyi utvonal fejlesztésével
a budai oldal teljesen végigjarhatova valik, a pesti oldalon az északi szakasz eléri a
varoshatart, a Balaton iranyu utvonal teljes, kb. 6 km-es szakasza kiépulhet.
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L'EuroVelo 6
De Nantes a Budapest

la plus longue piste cyclable du monde
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9. abra
Francia kerékparos atikényv Nant — Budapest k6z6tt

5. Budapest - Balaton

Hazank két legnagyobb idegenforgalmi célpontja Budapest és a Balaton. Mindkét
helyszinen folyamatosan ndvekszik a kerékparral kozlekedék szama, a Balaton korul
féként turisztikai, mig a Févarosban leginkabb hivatasforgalmi (munkaba, iskolaba
jaras) célbdl tekernek. Idegenforgalmi szempontbdl kézenfekvd a két célpont
megfelel6é szinvonalu kerékparos utvonallal valé 6sszekotése, de ahogy fentebb
emlitettik, a hivatasforgalmi igényeket is figyelembe véve a térség kerékparos féutjat
kivantuk megtervezni. Az 1364/2011. (XI. 8.) Kormanyhatarozat kiemelt
fejlesztésként ad utasitast a Budapest — Balaton kerékparos utvonal kiépitésére, a
Budapest — Etyek szakaszt |. Utemként meghatarozva.

Jelenleg azok szama, akik orszagos kézutakon Budapest és a Balaton kozott teljes
hosszaban végig bringaznak igen csekély, de a telefonos haztartasfelvételeink
alapjan arra kovetkeztettink, hogy tura utvonalként igen népszeri lesz. A
hivatasforgalmi célu, kisebb tavolsagu kozlekedék szama viszont napjainkban is
jelentésnek mondhatd, elsésorban a févarosi és a székesfehérvari agglomeracios
forgalomnak kdszdnhetben.
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10. abra

Jelenlegi napi kerékparos forgalom az érintett teleplilések k6zott

A dontéselbkészitd tanulmany soran megvizsgaltuk a jelenlegi és a korabbi OTRT
nyomvonalakat, de egyeéb javaslatunk is volt. A tovabb tervezendd utvonal
kivalasztasanal kulcskérdés volt a Budapestrél valdé minél kevesebb
szintkulonbséggel jaro kijutas, a Balatonhoz valo érkezési pont, valamint az a jol
felfoghaté szempont, hogy az utvonalra ne csak mint a két végpontot 6sszekotd,
lekUzdend6 szakaszra, hanem egy onallé turisztikai attrakciora is tekintstnk.
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11. abra

A dbntéselbkészits tanulmany dtvonalai

pay

Tovabb tervezésre a kovetkez6 utvonal lett kijelolve:

Budapest — Toérokbalint (Budadrs bekodtésével) — Biatorbagy — Etyek — Gyurd —
Tordas — Kajasz6 — Pazmand — Nadap — Velence — Pakozd — Székesfehérvar —
Szabadbattyan — Készarhegy — Polgardi — Fule — Balatonfékajar — Balatonakarattya.
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12. dbra
Budapest — Balaton — Hosszak, eljutasi id6k

Budapest — Etyek:

A Févarosbdl valo kijutas kilonésebb emelkeddk nélkil a Balaton felé két iranyba
lehetséges. Egyrészt a Duna mellett, dél felé, masrészt Budadrs hegyei és a Tétényi
fennsik kozott. Kézenfekvdnek bizonyult a mar el6zmény tervekben is szereplé
Hosszuréti patak — majd Tordkbalinttol kezdve a korabbi Budapest — Hegyeshalom
vasutvonal mentén valo vezetés, igy az utvonal egyik leglatvanyosabb attrakcidéjan, a
Biatorbagyi Viadukton is attekerhetlink, majd Etyek felé fordulva Budapest
szOl6skertjébe erunk.

Etyek — Velence:

A ritmusosan kodvetkez6 patak volgyeket keresztezve (Szent Laszld patak, Vali viz,
Bagyom ér) egy turisztikai szempontbdl kevésbé ismert, de annal nagyobb
lehetéségeket hordozé tajon haladunk, beltertileteken az alacsony forgalmu
kozutakon, klltertleteken mezégazdasagi utak burkolasaval szintén vegyes
hasznalatu utkent.

Velence — Székesfehérvar

A Velencei tavat Nadap felél elérve csatlakozunk a t6 koruli kerékparuthoz, majd a
Székesfehérvar iranyaba tarté meglévd szakaszokhoz. A terviink a nyomvonalakban
kisebb nagyobb mddositasi, fejlesztési javaslatokat tesz. Székesfehérvar beltertletén
a geépjarmi forgalmi viszonyokhoz, a varos tavlati elképzeléseihez igazodva
terveztink 6nallo, integralt 1étesitményeket.

Székesfehérvar — Polgardi
A 7-es uttal parhuzamosan halad a nyomvonal, megteremtve a biztonsagos és
szinvonalas kiszolgalasat a jelentés térségi hivatasforgalomnak.

Polgardi - Balatonakarattya
Polgardinal a féuttél elfordulva Balatonakarattya felé haladunk tovabb.
A dontéshozok a tervezékkel egyetértésben nem kivantak kijeldlni, hogy a Balaton
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északi, vagy déli partjara szeretnének-e tobben érkezni, igy arany kdzéputként
Balatonakarattya bizonyult a legjobb valasztasnak, ahol csatlakozhatunk a Bringakor
jelenlegi, magasan, vagy a tervezett, vizpart melletti kerékparutjahoz egyarant.
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13. abra
Tervezett létesitmény tipusok, hosszak

6. Balatoni Bringakor

Hazankban els6ként kiépult tokeruld kerékparos utvonal. 2001-ben jelent meg a
Kormanyhatarozat a Balaton, mint kiemelt udul6ovezet kerékparutjanak
megeépitésérél és a hatarozat ertelmében 5 év alatt a teljes kerékparos utvonal
megvalosul.
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14. abra
. Balatoni Bringakér és a Kis-balatoni és hévizi bekétés vizsgalata soran kialakult
nyomvonalak

A fejlesztéssel 3 megye és 43 telepulés érintett. Meglévé utvonalként a szolgaltatasi
szint javitasa, a leromlott szakaszok felujitdsa, a szik keresztmetszetek
megszlntetése, balesetveszélyes helyszinek atépitése volt az elsédleges cél, illetve
egy olyan, mikodéképes gerincut létrehozasa, melyre a kdrnyezé telepulések
felflizhetik sajat haldzatukat. A jelenlegi Bringakdr komplex fejlesztésén kivul a Kis-
Balaton bekotése is megtorténik.

A forgalomszamlalas alapjan a Bringakor egy tetszéleges keresztmetszetében
atlagosan napi 1025 kerékparos kodzlekedik. A forgalomszamlalas mellett a Balatoni
Hajozasi Zrt. kerékparszallitasi adatait is vizsgaltak, mely szerint a Tihany — Szantdd
kozotti komp évente 53 428 kerékpart szallit (két irany), a napi csucs értéke (két
irany) 1 396 db.

A tervezés soran 35 km-es szakaszon teljesen Uj nyomvonal lesz kialakitva, a
forgalmas sétanyok elkerulésével, a nagyobb emelkeddék kikliszobodlésével. A
fejlesztésbe bele tartozik a B+R parkoldk és pihenéhelyek megtervezésre, illetve
tobb helyszinen automata forgalomszamlalé berendezések elhelyezése is.
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B kerékparos nyom

kerékparsav

onallo kerékparut
kis forgalmu kdzut

B gyalog- és kerékparut

15. dbra
A Balatoni Bringakér komplex fejlesztése soran megvalésulé létesitménytipusok megoszlasa

7. Gazdasagi hasznok

A kerékparozas jelentés gazdasagi és tarsadalmi hasznait szamos szakért6i anyag
kiemeli [2]. Az Eurdpai Kerékparos Szdvetség (ECF) tanulmanya [3] szerint EU-27
szinten évente legalabb 205 milliard EUR a kerékparozas gazdasagi haszna. Az
Eurobarometer 2010-ben készllt felmérése [4] szerint az eurdpai polgarok 7,4%-a
hasznal kerékpart, mint leginkabb preferalt kozlekedési eszkdzt. Az egy 6 altal
évente atlagosan letekert kilométerekre vonatkozé statisztikat figyelembe véve ez
mintegy 94 milliard km teljesitményt jelent évente, ami a hasznok becslésének
alapja.

Teriilet Becsiilt haszon / év (7,4%)
Egészségugyi hasznok 114 — 121 mrd EUR
Torlédasok csokkenése 24,2 mrd EUR
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Uzemanyag megtakaritas 2,7 -5,8 mrd EUR
CO2 kibocsatas csokkenése 1,4 — 3,0 mrd EUR
Leveg8szennyezés csOkkenése 0,9 mrd EUR
Zajszennyezés csdkkenése 0,3 mrd EUR
Kerékparos turizmus 44 mrd EUR
Kerékparos ipar 18 mrd EUR

Osszesen 205,2 — 217,3 mrd EUR

Az egészségugyi kiadasok csokkenése mellett a turisztikai agazat haszna a
legjelent6sebb. A turisztikai hasznok becslése soran az eurdpai szinten évente
megtett 2,295 milliard hosszabb-rovidebb, kulfoldi és belfdldi tura jelentette az alapot.
Az atlagos koltésre vonatkozo statisztikak figyelembe vételével ez valamivel tobb,
mint 44 milliard EUR bevételt jelent. A tobbnapos turat teljesiték szama mintegy 20,5
millié, akik évente 9 milliard EUR-t kdltenek. A agazat hasznait részletesebben
megvizsgalva, ugyancsak az ECF altal végzett felmérés szerint az egynapos
kerékparos kirandul6 utakon a fejenkénti koltés eurdpai atlaga 16 EUR, a tdbbnapos
utazasoké fejenként 350 EUR korul alakul. A tdbbnapos kerékparos utazasok atlagos
fejenkénti napi koltése tobb mint 50 EUR, amelynek kb. 40%-at szallasra, 30%-at
ételre és italra, tovabbi 30%-at pedig mas szolgaltatasokra (pl. vasarlas, kozlekedés,
programok) forditjak a kerékparosok. Ezek a bevételek elsésorban a turisztikai
utvonalak mentén mikodd kis- és kdzépvallalkozasokat gazdagitjak.

8. Varhat¢ folytatas

A fejlesztések az Eurdpai Unié tdmogatasaval az egyes Operativ Programok
keretében valésulhatnak meg. A megvaldsithatésagi tanulmanyok 2014-ben
elkészlltek, azonban a tovabb tervezésre és az épitésre a 2007-2013 id6szak
KOZOP és ROP keretei mar nem biztositottak elegendd forrast, illetve az
engedélyeztetés és a szlikséges kozbeszerzési eljarasok miatt a beruhazasok nem
zarultak volna le a pénzugyi ciklus elszamolasi id6szakanak (tehat 2015 december)
végeig.

A 2014-2020 id6szak Gazdasagfejlesztési és Innovacios Operativ Program (GINOP)
7.1.2. és a Versenyképes Kdzép-Magyarorszagi Operativ Program (VEKOP) 4.1.1.
palyazati felhivasaiban viszont a korabbi Kormanyhatarozattal 6sszhangban
megjelent a kiemelt kerékparos utvonalak fejlesztésének lehetésége. A felhivasok
szerint a kerékparos infrastruktura esetében a NIF Zrt., mig a kapcsolddo
szolgaltatasok fejlesztése esetében a Kerékparos Magyarorszag Szévetség a
kedvezményezett.

A fejlesztések eldmozditasa érdekében Révész Mariusz kormanybiztos
el6terjesztéseére jelentésen bdvult a kiemelt fejlesztések kore, valamint a Kormany
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ezen projekteket nemzetgazdasagi szempontbadl kiemelt jelentéségl uggyé
nyilvanitotta, felgyorsitva ezzel a hatésagi eljarasokat. 2016 oktoberében
kormanydontés szuletett a fejlesztések tovabbi finanszirozasardl is. A NIF Zrt. 700
millié Ft keretosszegl tervezeési kozbeszerzeést irt ki, melynek eredményekeént 2017
elején megkezdddhet az engedélyes és kiviteli tervek készitése. A hatosagi eljarasok
és a kivitelezésre vonatkozo kozbeszerzési eljarasok lefolytatasa utan,
elérelathatolag 2017 végén bizonyos szakaszokon megkezdbédhetnek az épitési
munkak.
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