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Kivonat

Jelen cikk a célja a kdzlekedésbiztonsdg javitasat szolgalo intelligens kozlekedési rendszerek é€s szolgaltatasok
JjovBbeni hazai stratégidjara vonatkozd koncepcionalis megfontolasok ismertetése.

1. Bevezetés

Az elmdlt évtizedben a kozlti kézlekedés baleseti mutatdit folyamatos javulas jellemezte, mely azonban az
el6z6 két évben megtorpant (Torék, A., 2015). Az Eurdpai unids célkitlizések teljesitésének kételezettsége, és
az aldozatokkal jérd anyagi veszteségek csokkentése nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentdségl. Ennek
tiikrében a biztonsag javitasat szolgald innovativ infokommunikaciés megoldasok, az (j, intelligens rendszerek
napjainkban felértékelddnek, az altaluk nydjtott potencial kiaknazasa stratégiai fontossagiinak tekinthetd.

Az elmlt évtized baleseti mutatdinak javulasaban oriasi szerepe van a passziv biztonsagi megoldasok
terjedésének. Ezzel is magyarazhatd, hogy a passziv biztonsag terén mar kisebb mértéki javulas varhatd, igy
felértékelédnek a balesetek elkertilésének egyéb mddszerei, eszkozei.

Az intelligens kdzlekedési rendszerek és szolgaltatasok (intelligent transport systems and services, ITS) feladata
az informacids technoldgidk integralasaval a kozlekedési rendszerek hatékonysaganak - kapacitas-kiaknazas,
energiahatékonység, kozlekedésbiztonsag és védelem — novelése (Khorasani, G. et al., 2013). Kutatdsunk célja
az ITS rendszerek kozlekedésbiztonsagi szempontbdl torténé vizsgalata, az egyes megoldasok rendszerezése,
fejlGdési lehetGségeinek feltarasa és elemzése (Van De Ven, T., et al., 2013). Vizsgalatunk elsd Iépéseként
Osszegy(ijtottiik azon megoldasokat, melyek bizonyos funkcidikkal hozzéjarulhatnak a kozlekedésbiztonsagi
helyzet javulasahoz, majd ezen rendszereket kézos tulajdonsagaik alapjan csoportokba soroltuk (Szendro, G. et
al., 2012). A rendszercsoportokra vonatkozoan a fejlédési lehetGségek meghatarozasa utan stratégiai célokat
alakitottunk ki, melyeket Gsszetett szempontrendszer szerint értékeltiink. Végil a célok elérésének
elengedhetetlen 1épéseit, folyamatait foglaltuk dssze.

Tekintettel arra, hogy jelen cikk célja az ITS teriiletéhez kapcsolddd kozlekedésbiztonsagot javitd egyes
stratégiai célkit(izések koncepcionalis bemutatasa (KTI, 2015), konkrét technoldgiak, miszaki megoldasok, a
teriiletre vonatkozd konkrét szabvanyos megoldasok, illetve azok elemei a vonatkozo terjedelmi korlatok miatt
a teljeség igényével nem keriilhetnének bemutatasra, igy attdl a szerz6 eltekint.

2. A kozlekedésbiztonsagot befolyasold intelligens kozlekedési rendszerek és
szolgaltatasok helyzetelemzése, csoportositasa

Napjainkat az infokommunikaciés megoldasokon alapuld intelligens kozlekedési rendszerek és szolgaltatasok
széles korl elterjedése jellemzi. A technolégidk a kozlekedési folyamatok harmonizéldsa, a kapacitasok jobb és
energiahatékonyabb kihasznalhatésaganak megteremtése, a tervezhetGség, a szabalyozhatosag, a
kommunikacids lehetGségek javitasa mellett a kozlekedésbiztonsag novelésében is szerepet kapnak. A baleseti
kockazatok ITS megoldasokkal a kozlekedési rendszerek mindharom alappillérére vonatkozodan, a jarm(, az
infrastruktira és az emberi tényez6 oldalardl is csokkenthetdk (Akerstedt, T. et al.,2003).

Bizonyos jarmiivon beliili rendszerek a jarm{i biztonsdgossagat névelik a balesetek bekovetkezési
valdszinliségének csokkentésével, illetve a bekdvetkezett balesetek hatdsainak mérséklése altal. Ilyen ITS
megoldasok példaul a jarm{ivon bellli, vezetést tdmogatd rendszerek ( ABS, ACC, ESP, ASR, BSW, stb.)
(Jarasuniene, A. et al., 2007), melyek egy része ugyan jelenleg autondm modon m(ikdik, ugyanakkor az
altaluk gy(ijtott adatok szamos kommunikacids és egylttm(ikodési lehetéséget biztositanak egyéb
jarmdrendszerek, vagy az infrastruktira részét képez6 egységek szamara. Az eurdpai szinten megvaldsuld eCall
szolgaltatas a biztonsag javulasahoz a balesetek soran automatikusan megvaldsitott vészhivasokkal, ezéltal a
mentési tevékenység idejének jelentGs lerdviditésével jarul hozza.

Az infrastruktura biztonsagossaganak elGsegitése egyrészt kifejezetten erre a célra sziiletett ITS megoldasokkal
lehetséges, masrészt az elsédlegesen mas funkciot megvaldsitd rendszerek is hozzajarulhatnak ahhoz (T6rok,
A., etal., 2012). Példaul a forgalomiranyitd rendszerek lokalis, vagy haldzati szintli optimumra térekvd
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hangolasa soran a forgalmi jellemzék kozlekedésbiztonsagra gyakorolt kedvez6 hatasainak szerepe is
érvényesithetd. A kdzutakon egyre slirlibben el6forduld kamerarendszerek, sebességet mérd és kijelzd,
sebességtullépésre figyelmeztetd tablak a jarmlivekrdl gydijtott adatok alapjan 6sztonzik a jarmiivezetoket a
biztonsagi el6irdsok betartasara. A valtoztathatd jelzéstartalmu kozuti jelz6tablak segitségével a veszélyek elére
jelezhetdk, bizonyos rendszerek segitségével (pl. itkozésre vagy savelhagyasra figyelmeztetd rendszerek,
baleseti gocpont kereso algoritmusok) pedig a lehetséges veszélyhelyzetek és konfliktusok elére becstilhetok.

Az intelligens rendszerek a jarm{vezet§ figyelmeztetésével, tAmogatasaval, vagy beavatkozas révén az emberi
tényez6 veszélyeztetd szerepének csokkentésére is alkalmazhatok. A faradtsagfigyeld rendszerek vagy
befolyasolt allapotot észleld ITS megoldasok (pl. alcolock) segitségével veszélyes kdzlekedési helyzetek
kialakulasa el6zhet6 meg, az altaluk gy(ijtott adatok pedig egyéb teriiletek rendszerei (pl. renddrségi
ellendrzések, adatbazisok) altal is felhasznalhatoak. A kozlekeddk altal egyre szélesebb korben, folyamatosan
alkalmazott okos eszkdzokon kozvetlen, személyre szabott tdmogatasra és adatgydjtésre nyilik lehetGség.

A kozlekedésbiztonsag javitasat elGsegit6 intelligens megoldasok fejlédési lehetdségeinek feltérképezéséhez
tehat elsd lépésben Gsszegyijtottiik és megvizsgaltuk a jelenleg meglévo rendszereket, majd ezeket alulrdl
épitkezve valamely k6zos tulajdonsaguk alapjan csoportokba soroltuk. Az igy azonositott f6 ITS-
rendszercsoportokat, és néhany példaként hozhaté ITS-rendszert az 1. tablazatban foglaltuk Gssze.

ITS-rendszercsoportok
1. Jarmivezetdi dllapottdl fliggé beavatkozo rendszerek

2. KRESZ szabdlyok betartasat segit rendszerek

3. Kozleked®Gi viselkedés egyénre szabott valosidejli, folytonos
nyomon kovetését, tdmogatasat lehetévé tévo rendszerek

4. Veszélyes kozlekedési helyzetek elérejelzésére szolgald
rendszerek

5. Mentési tevékenységet tdmogato rendszerek

6. Egységes Eurdpai unids elektronikus vezet6i engedély és
nyilvantartasi rendszer

7. Forgalomiranyité rendszerek

8. Kozlekedési infrastruktira kézlekedésbiztonsagi jellemzbinek
eldallitasara szolgald rendszerek

9. Jarm{ivon belili aktiv kbzlekedésbiztonsagi rendszerek

10. Jarm{ivon belili, k6zlekedésbiztonsagot tamogato,
kotelezGen hasznalandé megfigyel6 rendszerek

Példak
faradtsagfigyel6 rendszerek, alcolock

sebességtuliépésre figyelmeztetd rendszerek, sebesség kijelz6,
méré tablak, inteligens kamerarendszerek

flottamenedzsment rendszerek, VEMOCO rendszer,
okostelefonos applikaciok

véltoztathaté jelzéstartalmd kozdti jelzStablék, UtMet

eCall rendszer

Smart Card rendszerek (pl. Gemalto, Hollandia)

SITRAFFIC Scala , VEKTOR

ROADMASTER-G, KARESZ, veszélytérképek, baleseti
adatbazisok

ABS, ACC, ESP, ASR, BSW

Digitdlis tachograf

1. tablazat
A kialakitott ITS-rendszercsoportok és példaik

3. A kozlekedésbiztonsagi ITS rendszerek stratégidjanak kidolgozasa, rendszerezése

Az ITS rendszerek kozlekedésbiztonsagi alkalmazhatdsaganak, evollcios lehetGségeinek vizsgalatahoz szamos,
Osszetett szempont figyelembe vétele sziikséges (Foss, T., 2014). A rendszerek funkcidinak vizsgalata soran
célunk volt a kozlekedésbiztonsagi szempontok kiemelése, valamint figyelembe vettiik, hogy az Eurdpai unios
tematizalas alapjan a biztonsagi rendszerek jellemzésével a védelmi szerep (security) vizsgalata is szorosan
Osszefligg. Meghataroztuk a rendszerek input és output adatinak fébb jellemz6it (adatgy(jtés helye, ideje, célja
stb.), a kapcsolddasi teriileteket, illetve az adatok kezelésének vonatkozasaban felmertil6 védelmi kockazatokat.
Mindemellett becslést adtunk a rendszercsoport elterjesztése esetén varhatd haszon-koltség hanyados (BCR)
alakulasara vonatkozdan és meghataroztuk a stratégia megvaldsitasa soran keletkezd allami feladatok jellegét
is.

A kialakitott ITS-rendszercsoportok mentén az intelligens rendszerek jovObeli fejlddési lehetGségeit, az altaluk
megvaldsithatd kdzlekedésbiztonsagi, valamint védelmi funkcidk stratégiai célkitlizéseit a kdvetkez6 pontokban
fogalmaztuk meg.

3.1. Jarmiivezetoi allapottol fiiggo beavatkozo rendszerek

A jarmlvezet6i allapottol fliggd beavatkozd rendszerek altal alkotott csoport evolticids lehetdsége kdzéptavon a
jarm{von belli, 6nalléan, haldzatfuggetlentl miikodé ellenérzé rendszerek elterjedése. Hosszutavon stratégia



célt képez a rendszer online miikodésének megvalositasa, mely lehetGséget biztosithat a befolyasolt vagy faradt
allapotban tortént vezetési kisérletek kdzponti adatbézisban torténd naplézasara. Az ITS csoport
rendszerelemeinek elsddleges funkcidi a jarmivezet6k vezetésre alkalmatlan allapota esetén a vezetési
tevékenység meggatlasa, a visszaes6 jarmivezeték nyomon kdvetése, "utdgondozasa". Masodlagos funkcioként
jelenhet meg a ,befolyasolt" jarmiivezetés szempontjabol szabalykovetési hajlanddsagot befolyasold
jarmivezet6i attit(id, illetve profiljellemzék elemz6 értékelése adatbanydaszati modszerekkel.

3.2. KRESZ szabalyok betartasat segit6 rendszerek

A rendszercsoport evoluciés irdnyai kdzéptavon az online, jarm{von kivili (infrastruktdra oldali) megfigyeld
rendszerek (fix és mobil egységek) elterjedése, valamint azok halézatos miikodésének (ellendrzés)
megvaldsulasa. Hosszutavon stratégiai cél a jarmivon beliili, szabalysérté miveletet gatlé rendszerek
elterjesztése. A megfigyelO rendszerek célja a tettenérés valdszinliségének szignifikans novelése, ezzel
Osszefliggésben a megfelelé helymeghatarozasi technoldgiak alkalmazasa és fejlesztése kiemelten hangsulyos
szerepet kell, kapjon a jovében. A fentieken tdl az ellen6rz6 kamerarendszer alkalmas a védelmi kockdzatot
jelent6 kozuthasznalok kisziirésére és nyomon kovetésére. A jarm(ivon bellili rendszerek lehetGséget
biztositanak a kockazatos, szabalysért6 viselkedés megakadalyozasara is. Masodlagos funkcidként jelenik meg a
szabalykovetési hajlanddsagot befolyasold jarmiivezetGi attitlid, illetve profiljellemz6k elemzd értékelése
adatbanyaszati mddszerekkel. A helyvaltoztatasi folyamatok rogzitésével a honnan-hova matrixok becslésére
nyilik lehet6ség, az adatok lehetGséget biztositanak a balesetek térbeli slirlisodésével Gsszefliggd okok, a
baleseti tényez6k sulyanak pontosabb becslésére.

3.3. Kézlekedoi viselkedés egyénre szabott valdsidejii, folytonos nyomon koévetését,
tamogatasat lehetdvé tévo rendszerek

Kozéptavu jovokeép a kdzlekeddk altal folyamatosan haszndlt 6nkéntes okos eszkdzokre fejlesztett olyan
tamogato alkalmazasok elterjedése, melyek figyelik a helyvaltoztatasi szokasokat (k6zlekedésbiztonsagi
vonatkozasok: madvalasztas, sebességvalasztas, szabalykévetés) és ez alapjan a szokasok megvaltoztatasara
vonatkozo javaslatokat fogalmaznak meg, ezzel sszefiiggésben a megfeleld helymeghatarozasi technoldgiak
alkalmazasa és fejlesztése kiemelten hangsulyos szerepet kell, kapjon a jovében. Ennek fontos részét képezi a
hivatasos jarm{vezeték bevonasa (Toth, J., 2001). Hosszitavon online, haldzatos miikodésl kdzosségi
haldzatok terjedhetnek el, mely megoszthatd egyéni kdzlekeddi profilok kialakitasahoz jarulhat hozza. Az ITS
rendszercsoport els6dleges funkcidja, az egyéni kozlekedési kultira fejlesztése a kozsségi rendszer
szemléletformald hatdsan keresztiil érhet6 el. Masodlagos funkcidként emlithet6 a szabalykovetési
hajlanddsagot befolyasold jarm{ivezetdi attitld, illetve profiljellemz6k elemzd értékelése adatbanyaszati
maodszerekkel. A helyvaéltoztatasi folyamatok rogzitésével a honnan-hova matrixok becslésére nyilik lehetdség,
az adatok lehetGséget biztositanak a balesetek térbeli slirlisodésével Gsszefliggd okok, a baleseti tényez6k
sulyanak pontosabb becslésére. A rendszer specidlis koriilmények k6zott alkalmas lehet a védelmi kockazatot
jelent6 kozuthasznalok nyomon kovetésére.

3.4. Veszélyes kozlekedési helyzetek elérejelzésére szolgalé rendszerek

Az ITS csoport kozéptavl jovoképe a kozlekeddk altal folyamatosan hasznalt 6nkéntes okos eszkzokre
fejlesztett olyan tamogatd alkalmazasok elterjedése, melyek figyelik a kozlekeddk aktualis helyzetét és
mozgasjellemzdit, valamint a rendelkezésre all6 statikus térinformatikai Utinformaciok alapjan elére jelzik a
statikus paraméterek alapjan becsiilhet6 veszélyhelyzeteket. Hossz(tavon online, haldzatos mikodési
kozOsségi haldzatok és olyan tamogatd alkalmazasok terjedhetnek el, melyek a rendszerhasznalok altal
szolgaltatott dinamikus és statikus adatok, valamint a sajat mozgasjellemzdk alapjan el6re jelzik a becsiilhetd
konfliktusokat, a kozlekedésbiztonsagot befolyasold informaciokat valds idGben biztositjak. Az emlitett
rendszerek elsddleges funkcidja kbzéptavon a veszélyhelyzetek eldre jelzése statikus Gtparaméterek (pl. baleseti
adatok, ivsugar, tilemelés, hosszesés) alapjan, hosszu tavon a varhatd konfliktusok elGre jelzése a rendszerben
résztvevl egyéni kozlekeddk dinamikus adatai alapjan. Az elGre jelzett konfliktusok szama alapjan gdochely
keresés; jarmlivezetGi attit(id, illetve profiljellemz6k elemz6 értékelése végezhetd el adatbanyaszati
modszerekkel. A rendszer specidlis koriilmények k6zott alkalmas lehet a védelmi kockazatot jelentd
kozuthasznalok nyomon kdvetésére is.

3.5. Mentési tevékenységet tamogato rendszerek

A mentési tevékenységet tdmogatd rendszerek a mar bekdvetkezett balesetek esetén jelentGsen hozzajarulnak a
kovetkezmények csokkentéséhez. Kozéptavon a terjedési, fejlodési lehetdséget a jarmiivon beldli, automatikus
baleseti segélyhivo rendszerek elterjedése jelentheti az Ujonnan forgalomba helyezett jarm(idllomanyban.
Hosszltavon a kozlekeddk altal folyamatosan hasznalt okos eszkdzokre is olyan tdmogatd alkalmazasok
fejleszthet6k, melyek figyelik a kozlekeddk aktudlis helyzetét és mozgasjellemzdit, igy a rendelkezésre alld
statikus térinformatikai Gtinformaciok alapjan alkalmasak automatikus, vagy fél-automatikus segélyhivasok
inditasara. A tdmogaté rendszerek elsédleges célja a személygépjarm( részvételével tortént koziti balesetek
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javitja, a mentési id6t csokkenti, ezaltal az aldozatok szamanak csokkentéséhez, a sériilések kimenetelének
enyhitéséhez jarul hozza. A baleset bekovetkezését kdvetben rogzitett jellemzbk elemzd értékelése
adatbanyaszati mddszerekkel valik lehetségessé. A 112-es hivdszam kiterjesztésével, a cellahaldzat
helymeghatarozo képességének javitasaval kapcsolatban felmertl a cellainformacion alapuld honnan-hova
matrixok becslése; a helyvaltoztatasi adatok lehetGséget biztositanak a balesetek térbeli slirlisodésével
0Osszefliggl okok, a baleseti tényezdk stlyanak pontosabb becslésére. A segélyhivo rendszer alkalmas a védelmi
kockazatot jelent6 kdzuthasznaldk nyomon kovetésére. A rendszercsoport a kdzforgalmu jarm{ivek
kozlekedésbiztonsagi, védelmi funkcidit ellatd jovobeli megoldasokat is magaban foglalja. Az ilyen tipusu
jarm(ivekben alkalmazand¢ intelligens megoldasok (komplex video-megfigyel6, adatrogzitd, kovetd/riasztd
modulok) a védelem mellett monitoring és controlling feladatokat is ellathatnak, éndlléan és/vagy az
automatikus baleseti segélyhivd rendszerrel komplex rendszert és szolgaltatast alkotva is m{ikodtethetdk.

3.6. Egységes Eurdpai unios elektronikus vezetoi engedély és nyilvantartasi rendszer

KOzéptavu vizid az egységes e-vezetdi engedély bevezetése. HosszUtavon stratégiai cél lehet a k6zlekedOkrol
nyilvantartott hivatalos adatokat tartalmazo teljes adatbazis Iétrehozasa, automatikus ellenérzd rendszer
megvaldsitasa (fix és mobil egységek, okos eszkdzok). Ennek funkcidi egyrészt a kozuti jarmUvezetok
rendGrségi ellenérzésének tdmogatasa, masrészt a kiilfoldi honossagl jarm{ivezet6k szankcionalasi
lehetGségeinek javitasa, tettenérési valdszinliség novelése. Hosszu tavon segitségével megvalodsithatd a
kozlekedési rendszer hasznalatahoz kapcsolodd valdsideji hitelesitési, jogosultsagi és azonositasi folyamatok
automatizalasa, 6sszevonasa, automatikus kozuti ellendrzési miiveletek végrehajtasa. Masodlagos funkcioként
jelenhet meg az emlitett miiveletek kiterjesztése egyéb, nem csupan kozlekedéshez kapcsolddé altalanos
folyamatokra, m{iveletekre is. A rendszer kiemelten alkalmas a védelmi kockazatot jelentd kozlekeddk
kiszlirésére és nyomon kovetésére, jol alkalmazhatd automatikus, célzott ellendrzési miiveletek
végrehajtasakor.

3.7. Forgalomiranyito rendszerek

Kozéptavon az igényvezérelt, dinamikus, lokalisan, tébbvaltozds célfiiggvényt alkalmazd (kilonds figyelmet
forditva a kozlekedésbiztonsagi kritériumok teljesiilésére), tébb szempontl célrendszeren alapuld optimalizalast
végz0 forgalomiranyitd és befolyasold rendszerek elterjedése, mig hosszitavon hasonld, de rendszerszint(i és
rendszer optimumra térekvé forgalomiranyitd és befolyasold rendszerek elterjedése sziikséges. Ezen
rendszerek els6dleges célja a lokalis/rendszerszint(i forgalomfiiggé forgalomiranyitas megvalositasa,
figyelembe véve a forgalmi jellemzok kozlekedésbiztonsagra gyakorolt hatasait. A forgalmi adatok régzitésével
a honnan-hova matrixok becslése valik megvaldsithatova, specidlis korilmények k6zott a rendszer alkalmas
lehet a védelmi kockazatot jelentd kozlithasznalok nyomon kbvetésére is.

3.8. Kozlekedési infrastruktira kozlekedésbiztonsagi jellemzoinek eléallitasara szolgald
rendszerek

A ko6zlekedésbiztonsagi jellemzOk elGallitasara kozéptavon a kdzlekedési rendszer szigortian az alapadatokra
szoritkozd (infrastruktdra kialakitas, baleseti adatok) térinformatikai alapu id6szakosan ismételt felmérését,
illetve elemzését biztositd rendszerek megvaldsitasa szolgalhat. Hosszatavon a teljes kozlekedési rendszer
alapadatokra fokuszald, térinformatikai alapu folyamatos felmérését, illetve elemzését biztositd rendszerek
megvaldsitasa a cél. Elemi szintli megvaldsulas esetén (k6zéptavon) az elsédleges funkciok a kozlekedési
haldzat kozlekedésbiztonsagi mindsitése (térinformatikai alapon, online kozzététellel), valamint a biztonsagos
infrastruktiramenedzsment folyamatokhoz kapcsolddé feladatok ellatasa. Magas szint(i megvaldsulas mellett
(hosszutavon) a kozlekedési haldzat kzlekedésbiztonsagi mindsitése térinformatikai alapon, valdsidej(,
folyamatos kozzététellel, Gtvonal valasztasi algoritmusba torténé megjelenitéssel valik lehetévé. Masodlagos
funkcidként emlithet6 az infrastruktirajellemzdk baleseti adatokkal vald 6sszefliggésének vizsgalata; a baleseti
becslé modell kialakitasa; valamint balesets(ir(isodési helyek terlleti autokorrelaciés modell alkalmazasaval vald
azonositasa. A kialakitandd rendszerek a haldzat gyenge pontjainak azonositasara is lehetéséget nydjtanak.

3.9. Jarmiivon beliili aktiv kozlekedésbiztonsagi rendszerek

A jarm{von bellili, kbzlekedésbiztonsagi szempontbdl kiemelt vezetéstechnikai miveleteket tamogatd (fékezés,
sebesség, kovetési tavolsag) rendszerek jelenleg is szamos ITS megoldast alkalmaznak, melyek tobbsége
azonban autondm mddon mikodik. Kozéptavon stratégiai cél ezen rendszerek szélesebb kor(i elterjesztése, és
kommunikacids szerepiik megjelenése. HosszUtavu stratégiai célkitlizésként a szélesebb kérben értelmezett,
jarm{mozgashoz kapcsolddo, teljes folyamatokat ellatd rendszerek (parkolas, savtartas, gépjarmiosziop
képzés) elterjedése, halozatos miikddés lehetéségének megvaldsulasa jelenhet meg. A rendszerek elsGdleges
funkcidi a kozuti balesetek bekovetkezésének megelGzése, kimenetel stlyossaganak enyhitése; magas szintli
megvaldsulas esetén (hosszitavon) a veszélyes kozuti helyzetek elkeriilése, konfliktus helyzetek felismerése,
beavatkozas a vészhelyzetek elkeriilése érdekében. Emellett egyéb, biztonsagos, 6nalld, automatikus
helyvaltoztatdshoz kapcsolddd folyamatok is tdmogathatok. A rendszercsoportba tartozé megoldasokkal
lehetGséget biztosithatunk a védelmi kockazatot jelent6 jarmivek kiils6 blokkolasara, iranyitasara.



3.10. Jarmiivon beliili k6zlekedésbiztonsagot tamogato, kotelez6en hasznalandé megfigyelo
rendszerek

K6zéptavon a tachografok révén mar napjainkban is elterjedt, hivatasos jarmivezet6k ellen6rzésére,
visszacsatolas biztositasara alkalmas jarmibe épitett, kotelezGen miikodtetett megfigyel6 rendszerek
egységesitése, elterjedése varhatd, mely a kezdd jarmiivezetoket figyeld rendszerekkel egésziilhet ki.
Hosszltavu cél egy online rendszer teljes kérli megvaldsulasa, a vezetési tevékenység kdzponti naplézasa,
adatbazisban tarolasa, valamint ennek segitségével automatikus ellenérzés. A rendszercsoport elsddleges
funkcidi az érintett jarmiivezetGi csoportok (pl. hivatasos, kezdG, visszaesO) vezetési stilusanak folyamatos
ellen6rzése; a hibak, tipikus problémak visszajelzése; az elkovetett szabalysértések folyamatos, valdsidejl
elektronikus ellenérzése, automatikus szankciondlasa. A rendszer emellett balesetek esetén feketedoboz
funkcidt lathat el, specialis kortilmények kdzott pedig alkalmas lehet a védelmi kockazatot jelent6
kozuthasznalok nyomon kdvetésére.

A meghatarozott rendszercsoportokkal kapcsolatos fejlédési lehetGségek, stratégiai célkitlizések egyéb jellemz6
paramétereit a 2. és a 3. tablazatokban foglaltuk Gssze.

ITS Input adatok Output adatok Allami  Kapcsolodasi Személyiségi Adatvédelmi Becsiilt
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Az ITS-rendszercsoportok stratégidianak paraméterei (I.)



!Input adatok gazddja:

a: belligyi szaktarca; b: a kozlekedési szaktarca szakértdi hattérintézménye; c: 6nkormanyzat
hattérintézménye; d: jarm(rendszerek

2Output adatok célcsoportia:

a: u.az; b: u.az; c: balesetek megel6zéséért felelds szervezetek; d: kozlekeddk; e: egyéb piaci és allami
szervezetek

3Allami feladatok:

a: beruhdzas- rendszerfejlesztés; b: jogszabaly el6készités; c: szemléletformalas, ismeretterjesztés, d: részben
mikodtetés; e: miikodtetés

*Kapcsolddasi terdiletek:
a: Osszkozlekedés; b: kozuti kozlekedés: jarmi; c: kozuti kozlekedés: infrastruktira; d: egyéni jarmivezetd
“6Személyiségi jogi kritériumok és adatvédelmi kockazatok:

1: magas szint{ biztonsagi kritériumok és kockazatok; 2: atlagos kritér. és kockaz.; 3: atlag alatti kritér. és
kock.

’Becstilt BCR:

1: dtlagos; 2: étlag feletti, kozepes; 3: magas

4, Osszefoglalds

Kutatasunk soran a kdzlekedésbiztonsagot tdmogatd intelligens kozlekedési rendszereket és szolgaltatasokat
csoportositottuk, majd meghataroztuk a rendszercsoportok stratégiai célkit(izéseit. Feltartuk az ITS megoldasok
k6zép- és hosszltavu fejlédési lehetGségeit, definidltuk az altaluk megvaldsithatd elsédleges, illetve masodlagos
funkcidkat. A stratégiai célkit(izésekkel kapcsolatos egyéb jellemz6 paramétereket (mint példaul az adatok
gyUjtésének helyét, modjat, beruhazas becsiilt BCR mutatoit stb.) tablazatos formaban foglaltuk Gssze.

A célkitlizések kialakitasakor szem el6tt tartottuk a megfeleld funkcionalitasi mélység elérésének, és az ITS
szolgaltatasok haldzatosodasanak igényét is. A stratégia egyik elsddleges feladata a gyorsan fejlédé informacios
technoldgiakbdl kdvetkezd innovativ megoldasok potencialjanak megteremtése. A kit(izott célok eléréséhez az
intelligens rendszerek fejlédésével, széleskorlivé valasaval parhuzamosan a rendszerek kozti kommunikacios
csatornak, adatcsere mdodok egységesitése elengedhetetlen jelentdségli, az Eurdpai unids szabvanyok
figyelembe vétele javasolt. A dinamikus boviilés lehetGségének megteremtése érdekében prioritast kell, kapjon
az informacidkhoz vald nyilt hozzaférés feltételrendszerének egységesitése és egyértelmdisitése a
végfelhasznalok szamara. A rendszerek kiépitése, megvaldsitasa soran a projekt tervezési szakaszok elvégzése,
a rendszercsoportokon bellili ITS megoldasokra vonatkozd pontos hatas- és koltség-haszon elemzések
elvégzése indokolt. A hazai, teljes kor( ITS stratégia kialakitasa és megvaldsitasa soran a kdzlekedésbiztonsagi
szempontok figyelembe vétele a kitlizott célok eléréséhez nagymértékben hozzajarul.
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