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Kivonat

Az Oko-mobilitds elbsegitése az osztrak-magyar hatartérségben - EMAH cim{ projekt a Bécsi
Kozgazdasagtudomanyi Egyetem, mint vezetd partner koordindcidjaval a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft. (tovabbiakban: KTI) és a Bécsi Miiszaki Egyetem egylittmiikodésében valosult meg. A projekt f6
célja a programtertileten ingdzo dolgozok, digkok utazdsi szokasainak befolydsolasa a kdrnyezetbarat
kozlekedési modok tamogatasa révén és ennek segitségével az egyéni kizlekedés széndioxid kibocsatasanak
csGkkentése az osztrak-magyar hatartérségben.

A KTI a projektben vallalt feladatmegosztas alapjan 2013 mdjusaban és juliusaban egy-egy tébb napos
felmérés-sorozattal térképezte fel a hataron atnyulo kézforgalmu kézlekedés szolgaltatasi szinvonalat,
Rendszeres, hataron atnyulo menetrend szerinti k6zuti személyszallitast csak a Vasi Volan Zrt. végez,
Jjellemzden a hatar két oldalan fekvd szomszédos kistelepiilések kdzott ingazo didkok utazasi igényeit kielégitve,
ezért csak a hatart dtszeld ot vasutvonal képezte a vizsgalat targyat. Ezen tulmenden 2013 oktoberében a KTI a
hét legforgalmasabb osztrék-magyar hataratkeld esetében felmérte a kozuti utasforgalom volumenét, valamint
fontosabb jellemZzoit is.

A projekt kbvetkezd feladata az osztrak-magyar hatar k6zelében elhelyezkedd munkaltatoknal a dolgozok
utazasi szokdsainak felmérése és a kdrnyezetbarat kozlekedési modok tamogatasara intézkedéscsomagok
kidolgozasa volt. Olyan 6ko-mobilitast 6szténdzni hivatott javaslatok, intézkedések kidolgozasara kertilt sor,
mellyel a relevans vallalatok elésegithetik dolgozoik kdrében a kbrnyezetkiméld kbzlekedési eszkGzok
hasznalatat. A munka soran a projekt partnerek a sajat orszagukban €Erintett munkaltatokkal vettek fel a
kapcsolatot és végeztek el a méréseket.

A projekt soran az egyes vallalatok felé kidolgozott 6ko-mobilitasi intézkedési javaslatok megvalositasara
mindeddig nem keriilt sor. A projekt résztvevbinek nincs a keziikben olyan eszkéz, amellyel az egyes
déntéshozok felé nyomast tudnanak gyakorolni a munkaba jarasi kozlekedési szokasok megvaltoztatasara
vonatkozo javaslatok végrehajtasa tekintetében.

A projekt megvaldsitasa soran tobb olyan esemény megrendezésére is sor kerlilt, amely hangsulyozta a
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lehetdségeket és a javaslatok fontossagat., A projekt eredményei valoszindsithetéen késébb fognak beérni.

1. Bevezetés

Az egyéni kozlekedés, vagyis a személygépkocsi kozlekedés egyre nagyobb szerepet jatszik a mobilitasi
sziikségletek kielégitésében, de még hossz( tavon sem valik kizardlagossa, mivel nem hozzaférhetd mindenki
szamara. Ugyanakkor kérnyezetvédelmi szempontbdl sem a legkedvez6bb kézlekedési mod. A kdzforgalmu
kozlekedés a tarsadalom egészére kedvezObb és szamos el6nnyel jar.

A hatéron atnyulé kozlekedés sajatos helyzetben van. Az EU tagallamai kdzotti schengeni egyezmény eltorilte
a bels6 hatarokat, amely a hatdron atnydld kozlekedésben sajatos helyzetet teremtett. Az egyéni
kozlekedésben, a személygépkocsival tortén6 utazasnal gyakorlatilag semmiféle korlatot nem jelent a hatar,
vagyis akadalytalanul haladnak &t a hataratkelGhelyeken. Ezzel szemben a menetrend szerinti kézforgalmu
kozlekedésben tovabbra is bizonyos mértékii elvalasztd szerepet jatszik a schengeni hatar. A hataron atnyulo,
nemzetkozi kozforgalmu kdzlekedés jogszabalyi kornyezete eltér a belfoldi kdzforgalmu kézlekedéstol. Az allam
nem tekinti kdzszolgaltatasi feladatnak, mivel a hatdron atnyllé kozlekedés nem része a lakossag mindennapi
életének.

A kishatarmenti, agglomeracios kozlekedés megcafolja ezt az allitast, s egyre tobb helyen elérhet6 (Szlovakia-
Magyarorszag, Ausztria-Magyarorszag, stb.) olyan hataron atnylléd kozforgalmi kozlekedési mod, amely az
egyik orszagban 1évd lakdhely és a masik orszagban 1évé munkahely kdzott biztosit eljutast.

A hataron atnyuldé agglomeracios, vagy regionalis kozlekedés olyan sajatos helyzet(i kdzlekedés, amelyben az
utasok utazasainak egy része nemzetkézi (hatart atlépG), masik része pedig jellemzdi alapjan belfoldi
(rendszeresség, munkaba jarasi cél) utazasnak tekinthet6. Ez utébbinak minden orszagban eltér6 szabalyozasi
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rendszere van, eltéré szolgaltatasi szinvonallal, kedvezmény rendszerrel és tarifaszinttel. Mindezek a hataron
atnyuld kozforgalmu kézlekedés fejlesztésében, tervezésében komoly gondot jelentenek.

A hataron atnyuld kozlekedés fellendiilése 2004-t6l figyelhetd meg, amikor Magyarorszag az EU tagja lett, s
egyre tébb magyar munkavallalé taldlt munkat a szomszédos Ausztridban és kisebb volumenben ugyan, de
osztrak munkavallalok is megjelentek a hatar menti magyar munkaer6 piacon.

Az ,Oko-mobilitds elBsegitése az osztrak-magyar hatartérségben (EMAH)” cim(i projekt —, amely az Ausztria-
Magyarorszag Hataron Atnyuld Egyiittm{ikédési ETE Program 2007-2013 keretében, az Eurdpai Regiondlis
Fejlesztési Alapok, Magyarorszag és a Burgenland tartomanyok tarsfinanszirozasaval valdsul meg - célja a
programteriileten ingazd dolgozdk utazési szokasainak befolyasoldsa és a kornyezetbardt kozlekedési mdodok
tdmogatasa a munkaltatokkal kézosen kidolgozott intézkedéscsomagok segitségével. Ezt az ingazok utazasi
szokasaira vonatkozd, a munkahelyeken és a hataratmeneteknél elvégzett felmérésekkel tamasztjuk al3,
amelyek pontos adatokat szolgaltatnak az utazok motivacioirdl, sziikségleteirdl és viselkedésérdl.

A munka els6 része, a kozlekedés szempontjabdl jellemz6 idGszakban és napokon, 2013-ban végrehajtott
kozforgalmu kozlekedési utasforgalmi felvétel volt, amely két részbdl allt: a kbzforgalmu kézlekedés teriiletén —
figyelembe véve a sajatossagait — tavaszi és nyari idészakban, harom napos, jarmivon végrehajtott

o keresztmetszeti utasszamlalas, és
o célforgalmi kikérdezés.

Emellett 2013 Gszén a kijelolt, jellemzben regionalis forgalmat lebonyolitd hataratkelGhelyeken, a hatar osztrak
oldalan, osztrak rend6ri intézkedés mellett szintén harom napos

o kozuti kétirdnyu keresztmetszeti szamlalas, és
o célforgalmi kikérdezést kerlilt elvégzésre.

A vizsgalt terllet lehatarolasanal elsGsorban a hataron atnyllé kozlekedésben leginkabb érintett térségeket és
telepiilések lettek figyelembe véve. A projekt kozvetlen hatdsteriilete Magyarorszagon Vas és GyOr-Moson-
Sopron megye, mig Ausztridban Burgenland tartomany tertiletére terjedt ki. A vizsgalatok kimutattak azonban
azt is, hogy Ausztridban a hataron atnyulé kapcsolatok talnyllnak Burgenland tartomany hatérain, igy az
elemzéseknél figyelembe lett véve a Wien, Graz, Wiener Neustadt felé iranyuld forgalom is. A gazdasagi-
tarsadalmi vizsgalatok, valamint a kézlekedési igényfelmérés e teriiletekre terjedtek ki.

A felmérések a Kozlekedéstudomanyi Intézet tervei alapjan és iranyitasaval valdsultak meg, mig a kozuti
célforgalmi felmérés a Burgenlandi Kézlekedési Koordinacidés Kozpont (Land Burgenland Verkehrskoordination)
hathatds kézbenjarasanak eredményeként a burgenlandi rend6érség kézrem(ikdésével zajlott.

A kozforgalmu — vasuti — kozlekedés teriiletén 2013. majusban 16.608 utas, julius hénapban 15.087 f6 kerlt
megszamlalasra, mig a kérdezObiztosok a hatart atléps utazdk tobb mint 20%-atél tudakoltdk meg utazasuk
fébb jellemzGit. A hét kozati hataratkel6helyen harom mérési napon dsszesen 79.554 db 3,5 tonnanal kisebb
teherbirast jarm( kerllt megszamlalasra, mig az aktiv rend6ri kozrem(ikodés és a kérdez6biztosok
lelkiismeretes munkaja kovetkeztében a hataron athaladdk tobb mint 13%-anak egyéni kozlekedési szokasai
valtak ismertté.

2. Vasuti felmérés

A tavaszi felmérésekre egy atlagos hétvégét megel6z6 hétkoznapi tanitdsi napon (2013. majus 24-én,
pénteken), az ezt kévetd munkasziineti napon (2013. majus 26-an, vasarnap), valamint egy atlagos hétkéznapi
tanitasi napon (2013. majus 28-an, kedden) kertilt sor (1.dbra).
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A felmérés soran vizsgalt vasutvonalak és a felmérésbe bevont szakaszaik

A nyari felmérésekre egy atlagos hétvégét megel6z6 tansziinetes hétkbznapon (2013. julius 12-én, pénteken),
az ezt kovetd munkaszineti napon (2013. julius 14-én, vasarnap), valamint egy atlagos tansziinetes
hétk6znapon (2013. julius 16-an, kedden) kertilt sor.

Mindkét szezon esetében a pénteki és a keddi napokon a reggeli és a délutani, mig vasarnap csak a délutani
csucsidészakban tortént felmérés.

A kétiranyu utasforgalom-felvételek adatai alapjan atfogd kép alakult ki a két orszag kozott kozleked6 vasti
szerelvények utasforgalmanak idObeni lefolyasardl, a megallohelyenkénti fel- és leszalld utasszamokrol,
valamint a célforgalmi kikérdezések alapjan az utazasi szokasokrol és az utasok szolgaltatasi szinvonallal
kapcsolatos véleményérdl.

A megallonkénti utasszamlalast, illetve a személyi interju formajaban lebonyolitott utas kikérdezéseket a KTI
altal megbizott, a szerelvényen utazd szamlald- és kérdezébiztosok végezték. Szem el6tt tartva, hogy a projekt
célja a hataron atnydld ingazas vizsgalata, a felméréseket a reggeli és délutani cslicsidészakban végezték el a
menetrendi adottsagok és a vonatszerelvények forduldterve alapjan kialakitott beosztas szerint (1. tdblazat és 2.
tablazat).

Menetrendi Vasutvonal megnevezése Mérésre kijelolt vonalszakasz Felmérési idoszakok
mez6 szama . .
péntek vasarnap kedd
512 Deutschkreutz - Sopron - Deutschkreutz - Sopron - Neufeld 5:14-9:52 és 13:37-  5:14-9:52
Ebenfurth a. d. Leitha 14:37 -19:52  20:52 és 14:37 -
19:52
524 Deutschkreutz - Sopron - Deutschkreutz - Sopron - Wiener 4:46 - 10:42 és  14:46 -  4:46 - 10:42
Wiener Neustadt - Wien Neustadt 13:47 -20:18  20:42 és13:47 -
20:18
530 Szentgotthard - Graz Szentgotthard - Fehring - 5:32-9:47és 14:06- 5:32-9:47
Feldbach 13:00 - 20:02  21:47 és13:00 -
20:02
700 GyGr - Hegyeshalom - Wien Gy0r - Hegyeshalom - Bruck a. d. 4:48-10:10és 13:48- 4:48-10:10
Leitha 13:48 -21:10 21:10 €513:48 -
21:10

731 Fert6szentmikids - Pomogy - FertGszentmikids - 6:44-8:42és 12:19- 6:44-8:42
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Pamhagen - Neusiedl am See Pomogy/Pamhagen - Bad 12:19-17:15 17:15 6512:19 -
Neusiedl am See 17:15

1. tablazat
A tavaszi felmérésbe bevont vasitvonal-szakaszok és idéintervalumok

Menetrendi = Vasutvonal megnevezése Mérésre kijelolt Felmérési id6szakok
mez6 szama vonalszakasz J i
péntek vasarnap kedd
512 Deutschkreutz - Sopron - Deutschkreutz - Sopron - 5:14 - 9:52 és 13:37- | 5:14-9:52¢és
Ebenfurth Neufeld a. d. Leitha 13:37 - 19:52 20:52 13:37 - 20:52
524 Deutschkreutz - Sopron - Deutschkreutz - Sopron - 4:46 - 10:42és  14:46 -  4:46 - 10:42 és
Wiener Neustadt - Wien Wiener Neustadt 13:47 - 20:18 20:42 13:47 - 20:18
530 Szentgotthard - Graz Szentgotthard - Fehring -  6:19 - 9:47 és 14:06 - 6:19-9:47 és
Feldbach 13:00 - 20:02 21:47 13:00 - 20:02
700 GyOr - Hegyeshalom - Wien ~ Gy6r - Hegyeshalom - 4:48-10:10és  13:48- 4:48-10:10és
Bruck a. d. Leitha 13:48 - 21:10 21:10 13:48 - 21:10
2. tablazat

A nyari felmérésbe bevont vastitvonal-szakaszok és idéintervalumok

A 2. tablazatbdl kideriil, hogy a 731-es szamu vasUtvonalrél nem készilt nyari adatfelvétel. Ennek oka a
késGbbiekben részletezett, kiilondsen a hatardtmenetben alacsony utasforgalom, amely indokolatlanna tette a
tovabbi vizsgalatok készitését.

A tavaszi id6szak keresztmetszeti utasszamlalasok felmért 6sszefoglald adatait a 3. tdbldzat, mig a nyari id6szak
adatait a 4. tabldzat tartalmazza:

|
Hataron atnyuld vasutkoziekedés

Adatfelvétel idopontja Felmért vonat [db] Utas [f6] Hataron atutaz6k szama [f6] Hataron atutazok aranya [%]

2013. 05. 24. péntek 94 7113 2514 35,3
2013. 05. 26. vasarnap 39 2151 657 30,5
2013. 05. 28. kedd 97 7344 2741 37,3

3. tablazat
A tavaszi keresztmetszeti utasszamigias dsszefoglalo adatai

|
Hataron atnyuld vasiutkoziekedés

Adatfelvétel idopontja Felmért vonat [db] Utas [f6] Hataron atutazok szama [f6] Hataron atutazok aranya [%]

2013. 07. 12. péntek 95 6462 2582 40,0
2013. 07. 14. vasarnap 36 1840 662 36,0
2013. 07. 16. kedd 96 6826 2465 36,1

4. tablazat
A nyari keresztmetszeti utasszamigids 6sszefoghalo adatai

F6bb megallapitasok
A két vasuti keresztmetszeti felmérési id6szakban:

e Osszesen tobb mint 30 ezer utas keriilt megszamlalasra az 6t, hatart atlép6 vasutvonalon,

e a majusban mért utasforgalom kozel 10 %-kal cstkkent nyaron,

e a hatart atlépok aranya tobbnyire 35-40 % k6z6tt mozgott, aranyuk nyaron magasabb lett, mivel a
tansziinetes belf6ldi forgalom csokkenése mind a két orszagban a hatarmenetinél nagyobb mértéki volt,

e a vonalszakaszok jelentGs szerepet toltenek be az elévarosi kdzlekedésben is, mindkét orszagban. Fébb



utasvonzé kdzpont:

. Magyarorszagon Sopron, Gy6r és Mosonmagyardvar,

. Ausztridban Wien, Wiener Neustadt. Neusiedl am See és Graz,

. a keresztmetszeti adatok alapjan Parndorf és Mattersburg is jelentés vonzerGvel birt,

. a két elagazasi pont, Fehring és Wulkaprodersdorf (pl. Eisenstadt csak utdbbi allomason

keresztiil, atszallassal érhet6 el Sopron és Deutschkreutz allomasokrol),

e az utasforgalmi trendek és az utasvonzd kdzpontok terén nem tortént valtozas nyaron,

e valamennyi vasutvonalon: reggel Ausztria, délutan Magyarorszag felé bonyolddik nagyobb utasforgalom, ami
a Magyarorszagrol Ausztriaba ingazok nagy szamara utal,

e a mérések alapjan az is kimutathat6 (a maximalis utasterhelés és a vonatok atlagos utasszama ismeretében),
hogy a délutani cstcsidGszak forgalma egyenletesebb eloszlasu.

A vasutvonalak forgalmat tekintve:

¢ avillamositatlan és a legkevésbé korszer(i szerelvényekkel (izemelé [Wien—] Wiener Neustadt-Sopron
vasutvonal bonyolitja a legnagyobb forgalmat,

e az itt kozleked6 Jenbacher tipusi motorvonatok alacsony kapacitasa kiilonésen nagy problémat jelent a
csucsidészakban (zsufolt személyvonatokkal szinte csak itt taldlkoztunk),

e nyaron az utasok szama a teljes szakaszon kismértékben emelkedett, ugyanakkor a hataratmenetben
csokkent, igy a hatart atlépd utasok aranya (a tobbi vasutvonaltdl eltéréen) alacsonyabb lett, mint tavasszal,

¢ a Wien—Ebenfurth—-Sopron—Deutschkreutz vonalon kevesebb, ugyanakkor nagyobb befogaddképesség(i,
korszer(ibb ingavonat kézlekedik, mikzben Gsszesen kbzel 30 %-kal kisebb a forgalom, mint a Sopron—
Wiener Neustadt vonalon,

¢ a teljes szakaszon stagnalt, a hataratmenetben azonban nétt az utasszam nyaron, igy a hataratlépé utasok
aranya kismértékben emelkedett a majusi adatokhoz képest,

¢ a Gy6r—Hegyeshalom—Bruck an der Leitha [-Wien] vasutvonalon a belféldi utasok aranya az atlagosnal
nagyobb, hiszen itt nemcsak az osztrak, hanem a magyar oldalon is szamottevé belfldi forgalom zajlik

¢ a hataratmenet forgalma a Wien—-Sopron vonalhoz hasonlit, azonban a menetrendi kinalat szlikebb volta
miatt a jaratok atlagos kihasznaltsagi mértéke jellemzden masfélszerese a Sopront érinté két vasutvonalnak.

e nyaron a legnagyobb aranyl (16 %-o0s) visszaesést tapasztaltuk a teljes szakaszon, a hataratmenetben is
lecsokkent az atlagos utasszam, igaz, valamivel kisebb mértékben,

¢ a Szentgotthard—Fehring—Graz vasutvonal felmért szakaszan az 6sszforgalom mind a teljes szakaszon, mind a
hataratmenetben a negyede a hegyeshalmi vonalénak, holott az ottanihoz hasonlé vonatslir(iség biztositott,

e bdr az itt kdzleked6 vonatok fér6hely-kapacitasa is kisebb, a kihasznaltsédg szazalékos értéke még igy is
jocskan elmarad az elébbi vasttvonalakétol,

e nyaron a legszélsGségesebb valtozast mind pozitiv, mind negativ irdnyban a Szentgotthard - Fehring
vonalszakaszon lathattuk:

. a belféldi forgalom kozel 30 %-kal esett vissza
. a hataratmenetben alig tortént valtozas, igy a hatart atlépdk részaranya jelentésen
megugrott, kdzel 50 %-ra,

e a Fert6szentmiklés—Neusiedl am See vasutvonalon majusban a hatart atlép6 utasok szama (atlagosan 5-10
f6) és aranya gyakorlatilag jelentéktelen volt az osztrak belf6ldi szakasz teljesitményéhez képest, ami
elsGsorban a magyar oldalon jelenleg fennalld rossz menetrendi kinalatnak és alacsony palyasebességnek
koszO6nhetG, igy nyaron tovabbi felmérésre itt nem kertilt sor a majusi tapasztalatok alapjan.

A vasuti célforgalmi kikérdezés soran a két felmérési idGszakban Gsszesen tobb mint 3000 utast kikérdezése
tértént meg, amely a teljes sokasagbol 10 %-os mintdt ad, mig a kort a hatart atlépé utasokra szlikitve tébb
mint 20 %-os a mintavételi arany.

A célforgalmi felmérés adatainak 6sszehasonlitasa soran a kovetkezo eltérésekre derdilt fény:

e a nyari felmérés soran sz(irG kérdéssel lett ellendrizve, hogy csak ténylegesen a két orszag kozott kozlekedd
utasok legyenek kikérdezve,

¢ a hatdron atutazo, kikérdezett utasok szama kozel azonos mértéki volt, igy az adatbazisok nagy biztonsaggal
Gsszehasonlithatdk,

e a nyari tanszlinetes felmérés idején kimutathatd a tanulas cél utazasok drasztikus csokkenése (-19 %),
mikozben latogatas és turizmus céljabdl 15 %-kal tobben utaztak, mint tavasszal,

o a kikérdezettek statuszara (fizikai vagy szellemi dolgozd, tanuld, vallalkozo, egyéb) vonatkozd kérdésnél
juliusban a tanuldk szamanak csokkenésével parhuzamosan né a dolgozdk és az egyéb statuszu utazok
aranya,



a nyari id6szakra kozel 10 %-kal ndvekedett a személygépkocsival rendelkezdk aranya (vélhet6en a tanuldk
aranyanak csokkenése miatt),

mindkét id6szakra jellemz6 volt, hogy a személygépkocsikkal rendelkezék negyede elsGsorban azért veszi
igénybe a vasuti kozlekedést, mert olcsdbbnak érzi az egyéni kozlekedési modokkal szemben,

sajnalatos mddon ugyancsak mindkét idészakra jellemz6, hogy meglehet6sen alacsony aranyban vannak
azon utazok, akik a vasutat annak kornyezetbarat volta miatt valasztjak.

3. Kozuti felmérés

A kozuti szamlalas célja a hatar menti lakossag mindennapi életének szerves részét képezé hataron atnyuld
kishatarmenti, agglomeraciés kozlekedés nagysidganak és jellemzGinek feltarasa. Az osztrak-magyar
hataratkelGhelyek koziil a hét legforgalmasabb helyszinen

Bucsu — Schachendorf,

Fertéd — Pamhagen,

Hegyeshalom — Nickelsdorf (1. sz. els6rend(i fout kozuti hataratkelGhelye),
Kophaza — Deutschkreutz,

KGszeg — Rattersdorf,

Rabafiizes — Heiligenkreutz,

Sopron — Klingenbach

hataratkel6knél tortént adatfelvétel (a mérések pontos helyszineit a 2.dbra szemlélteti).
Ezek mindegyikén két tipusu felmérés tortént:

az alapsokasagot biztositd keresztmetszeti szamlalas;

amely soran a hataratkel6helyen mind a két irdnyban kozleked6 jarmiivek megszamlalasra keriiltek
jarm{ikategdrianként, s ezen bellil a személygépkocsik, kistehergépkocsik és mikrobuszok osztrak,
magyar és egyéb csoportositasban;

a téma szempontjabdl meghatarozo jelentdséggel bir annak megismerése, hogy melyik
hataratkel6helynek mekkora terlileti vonzasa van, igy ennek megismerésére az osztrak jarm{ivek
kozigazgatasi beosztast is tartalmazd rendszamtablajarol a kertiletkddok is regisztralasra kertiltek;
a felmérés id6pontjai:

. 2013. 10. 15. kedd 4:30-9:00 és 14:00-20:00 6ra kdzott (egyes hatarallomasokon
5:30-tl),

. 2013. 10. 18. péntek 4:30-9:00 és 14:00-20:00 6ra kozott (egyes
hatarallomasokon 5:30-tdl),

. 2013. 10. 20. vasarnap 14:00 és 20:00 ora kozott

a hataron atmend utazasok jellemzGinek megismerését biztositd célforgalmi kikérdezés;

. mddszertana: renddri intézkedéssel biztositott megallitasos adatfelvétel, amely a
hataratkelGhelyek osztrak oldalan, osztrak rend6rok és magyar kérdezObiztosok segitségével
bonyolddott le, reprezentativ jelleggel, magyarorszagi irdnyban;

. a megallitott magyar, vagy osztrak személygépkocsik, kistehergépkocsik és mikrobuszok
vezetGit a kérdezObiztosok erre a feladatra Gsszeallitott adatfelvevd lap segitségével
kérdezték ki,

. a nyelvi nehézségek lekiizdése és az elfogadhatd megbizhatdsagu valaszok érdekében a
felmérélapok tartalma német nyelvre is leforditasra kerdilt;
. a kikérdezés id6pontjai:
. 2013. 10. 15. kedd 6:00 és 9:00 6ra, valamint 14:00 és 19 6ra kozott
. 2013. 10. 18. péntek 6:00 és 9:00 6ra, valamint 14:00 és 19 6ra kozott
. 2013. 10. 20. vasarnap 14:00 és 19:00 ora kozott
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2. abra
A kozuti hatarfelmérések helyszinei

A keresztmetszeti szamldlas adatait foglalja Ossze hataratkel6helyenként, mérési naponként és a gépjarmi
honossaga szerinti bontasban az 5. tdblazat.

Hataratkelohelyek 2013. 10. 15. kedd 2013. 10. 18. péntek 2013. 10. 20. vasarnap Osszes felmért adat

HU AT Egyéb 3 HU AT Egyéb 3 HU AT Egyéb 3 HU AT Egyéb 3
Sopron - 8071 4190 705 12966 8717 4991 @843 14551 1929 3125 650 5704 18717 12306 2198 33221
Klingerbach
Hegyeshalom - 3001 967 208 4176 3046 978 210 4234 610 547 230 1387 6657 2492 648 9797
Nickelsdorf
Koszeg - 2376 712 431 3519 2387 815 327 3529 1124 621 69 1814 5887 2148 827 8862
Ratterssdorf
Rabafiizes - 1267 764 660 2691 1733 926 579 3238 622 543 228 1393 3622 2233 1467 7322
Heiligenkreutz
Fertod - 2221 594 67 2882 2462 679 95 3236 506 381 128 1015 5189 1654 290 7133
Pamhagen
Bucsu - 1754 565 249 2568 2067 821 255 3143 596 386 87 1069 4417 1772 591 6780
Schachendorf
Kophaza - 1231 1072 316 2619 1214 1140 257 2611 417 732 60 1209 2862 2944 633 @ 6439
Deutschkreutz
Osszesen 19921 8864 2636 31421 21626 10350 2566 34542 5804 6335 1452 13591 47351 25549 6654 79554

5. tablazat
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A hataratkelbhelyenkénti forgalom alakuldsa mérési naponként és a gepjarmiivek honossaga szerinti csoportositasban [jarmd db]

F6bb megallapitasok

A regiondlis forgalmat lebonyolitd hét hatardtkelShely felmért haromnapi keresztmetszeti forgalma 79.554 db
jarm{ volt, melynek megoszlasa:

e 59,5 %-a magyar,
e 32,1 %-a osztrak rendszamu.

A hataratkelésekhez hasznalt jarmitipusok megoszlasara a személygépkocsival tortén6 utazas dominancidja
jellemzdé (88 %), mig a kovetkezd leggyakrabban hasznalt jarm{ a kistehergépkocsi, amelynek részaranya
minddssze 5,5 %-os.

A harom mérési nap kozil a pénteki munkanapi forgalom a legerdsebb, amelynél a hivatasforgalom mellett
jelentds egyéb (bevasarlas, latogatas) céll utazas is megjelent, igy a munkanapi utazasok jellemzdit a keddi
felmérési adatok tiikrézik. A vasarnap délutani forgalomban nagyobb, a magyart is maghaladd osztrak
forgalom mutathat ki.

HataratkelGhelyenként eltérG intenzitas a forgalom. Mindharom mérési napon messze legnagyobb mértéki
Sopron-Klingenbach hataratkelGhelyé.

A kozuti keresztmetszeti forgalom hataratkel6helyenkénti sajatossagai a kovetkezdk:

e alegnagyobb részarany magyar munkanapi forgalmu hataratkel6hely Fertéd (77 %), Hegyeshalom (72 %),
KGszeg (68 %), és Bucsu (68 %),

az osztrakok altal kedvelt hataratkel6helyek Kophaza (a munkanapi forgalom 41 %-a), Sopron (32 %),
Rabaflizes (28 %),

jelentsebb harmadik orszagbeli jarm(iforgalom a Rabafiizes (25 %), Képhaza (12 %), KGszeg (12 %)
hataratkel6helyeken bonyolddott le,

a munkanapi érai forgalom minden hataratkelGhelyen jelentGs magyar hivatasforgalmat mutat,

a hataratkelGhelyek osztrak vonzasteriilete eltérs:

. Sopron hataratkelShelyé igen kiterjedt, legnagyobb aranyban bécsi rendszamu gépkocsik
keltek &t a hataron, de jelent6s még Oberpullendorf és Eisenstadt iranyu forgalom is,

. Hegyeshalom hatart osztrak oldalrdl legtébben bécsi és Neusiedl am See rendszamu
gépkocsik vették igénybe,

. KGszeg hatardtkeld vonzaskorzete igen sziik, legjelentésebb Oberpullendorf,

. Rabaflizes hatar kiterjedt osztrak vonzaskorzettel rendelkezik, legjelentésebb Giissing és
Jennersdorf jarm(iforgalma,

. Fert6d hataratkel6 sajatos osztrak vonzaskorzettel rendelkezik, a forgalom jelentds része a
Magyarorszagon athalado osztrak-osztrak Oberpullendorf és Neusiedl am See kdzotti
forgalom,

. Bucsu hataratkeld osztrak vonzaskorzete kiterjedt, legjelentGsebb az Oberwart és Hartberg
fel6l érkezo forgalom,

. Kophaza, a sajatos, kettés hatart atlép6 osztrak forgalom Fertddi hataratkel6 parja, ennek
megfeleléen vonzaskorzetének legjelentdsebb teleplilései Oberpullendorf és Neusiedl am
See.

A kozuti célforgalmi felmérés adatainak elemzése soran a kovetkezd megallapitasok szlilettek:

e A hataron atutazé jarmUvek kikérdezési aranya hatarallomasonként és kikérdezési idészakonkeént eltérd volt,
de Gsszességében elérte a 13 %-ot. A felmérések alatt 2.625 6 kerilt kikérdezésre.

e Az utazasi indokat vizsgal6 kérdésbdl is kimutathatd a munkanapokon munkaba jaro, hivatasforgalmi céli
utazasok magas aranya (54 %). A munkasziineti felméréskor megnoétt a latogatas és turizmus céljabdl
lebonyolitott eljutasok részaranya. Az utazasi szokasjellemzdkben kisebb-nagyobb eltérések tapasztalhatok a
mérési helyszinek adatai k6zott.

o Az esetek kozel 60 %-aban a kikérdezett jarm{iben egyedil utaztak, ahol pedig tobben, ott harom esetbdl
ketténél azonos volt az utazasi cél és kozel hasonld aranyban az egy haztartasba tartozas.

e A hatdron atutazok jellemz&en egynapos utazast bonyolitanak le, munkanapokon kdzel 80 %-os aranyban és
kozel kétharmaduk fizikai munkat végez, valamint a gyakorisagukra a hetente tobbszori, rendszeres utazas
jellemz6.

¢ A munkanapokon, rendszeresen hivatasforgalmi jelleggel utazok altalaban az iparban vagy a szolgaltatasban

dolgoznak, jellemzben kis- és nagyvallalatoknal vallalnak munkat.

Mindkét mérési idGszakra jellemz6 (munkanap és munkasziineti nap), hogy a valaszaddék haromnegyede



azért hasznalja az egyéni kozlekedést, mert a legtébb esetben nincs mas lehetGsége.
o A hataratkelGhelyek tobbségénél megfigyelhet6 a kétszeres hataratiépdk megjelenése, akik utazas végcéljat
révidebb Gton, a szomszédos orszagon keresztiil érik el.

4. Munkahelyi felmérések

A projekt kovetkez6 feladata az osztrak-magyar hatdr kozelében elhelyezked6 munkaltatoknal a dolgozdk
utazasi szokasainak felmérése és a kornyezetbarat kozlekedési mdodok tdmogatasara intézkedéscsomagok
kidolgozasa. Olyan 6ko-mobilitast 6szténbzni hivatott javaslatok, intézkedések kidolgozasara kerilt sor, mellyel
a relevans vallalatok elGsegithetik dolgozoik kdrében a kdrnyezetkimél6 kdzlekedési eszk6zok hasznalatat.

A munka soran a projekt partnerek a sajat orszagukban érintett munkaltatokkal vették fel a kapcsolatot és
végezték el a méréseket.

A munkahelyi felmérésekbe a bécsi Kbzgazdasagtudomanyi Egyetemet (WU Wien), a gy6ri Széchenyi Istvan
Egyetemet (SZE), tovdbba a kovetkez8, az osztrak-magyar hatarhoz kozel elhelyezked6 cégeket keriiltek
bevonasra:

e Unger Stahlbau, Oberwart (A)

e Seehotel, Rust (A)

e Sonnentherme, Lutzmannsburg (A)
e ENERCON, Zurndorf (A)

e Designer Outlet, Parndorf (A)

e VELUX, Fertéd (H)

e UNIMAS, Sopron (H)

Az elvégzett kérdGives felmérések két csoportra bonthatok:

e munkaltatdi interjuk, melyek helyszini bejaras keretében, személyes beszélgetések soran késziiltek el,
felmérve a vallalatok telephelyének kozlekedési infrastrukturalis adottsagait és a munkavallalok mobilitasat
tamogatod intézkedéseket,

e munkavallaldi kérdGivek, melyeket a kivalasztott alkalmazottak egyénileg, anonim maddon toltottek ki. Ezek
haztartasi vonatkozasu adatokat tartalmaznak, valamint az 6sszes informaciot rogzitik egy el6re
meghatarozott nap (a magyar cégeknél 2014. februar 11.) Gsszes utazasaval kapcsolatban.

Az egyetemeknél hasonld vizsgélatokra keriilt sor. A vallalati felméréseknél ismertetett modon késziltek el a
személyes interjuk az egyes egyetemek képviselGivel, mindamellett, hogy a munkavallaléi, papir alapu
kérddivek helyett elektronikus formajl, az egyetemistak szamara gyorsabban kit6lthetd, lerdviditett kérdéssor
lett kialakitva.

Jelen cikkiinkben a magyar cégeknél és a Széchenyi Istvan Egyetemnél végzett felmérések eredményeit
ismertetjik részletesen.

4.1. A gyori Széchenyi Istvan Egyetem (SZE)

Az egyetem kozel 10.000 hallgatdja koziil 105-en toltotték ki a kérdGivet. A valaszaddk atlagéletkora 23.5 éy,
58 %-a férfi, 42 %-a nd, tobbségiik a hét legalabb 6t napjan meglatogatja az egyetemet, ott atlagosan 5 orat
tolt el naponta.

Az egyetemre torténd eljutas atlagos ideje alig valamivel tobb, mint 30 perc, ugyanakkor a didkok tulnyomod
tébbsége (elsGsorban a Gyorben lakdk) ennél joval rovidebb id6 alatt jut be.

A didkok nagy aranyban (a vélaszaddk 69 %-a esetében) legaldbb két kozlekedési mddot vesznek igénybe az
egyetemre torténd eljutasukhoz. A legtobb esetben a gyaloglas, valamint a helyi és/vagy helykdzi kozlekedés
kombinacidja fordult el6. Az egyes kozlekedési mddok hasznalatanak mértéke 100 %-ra sulyozva a kovetkezo
abran lathato:



Kozlekedési modok aranya

H Gyaloglas

® Helyiautobusz

m Kerékpar

B Autd (soférként)
® Helykozi autdbusz
¥ Vonat

M Auto (utasként)

= Motor

Egyéb (pl. metro)

3. abra
SZE ingazok kozlekedési modvalasztasa

A valaszadodk jelentGs hanyada, kdzel 72 %-a kihasznalja az ingyenes CITY-busz nyujtotta lehetGségeket, tehat
nem csak az ingazashoz, hanem egyéb utazasi okokbdl is igénybe veszik (a helyi buszt a valaszadok mind6ssze
55 %-a jelolte meg, mint az egyetemi eljutds soran hasznalt kozlekedési mddot).

A legelterjedtebb egyéni kozlekedési eszkdz a kerékpar, a valaszaddk tébb mint kétharmada rendszeresen
igénybe tudja venni (nem feltétlentl az egyetemre torténd eljutdsra). Bar a kerékparhoz férnek hozza a
legtdbben, haszndlata er6sen szezondlis - télen a hallgatdk tébb mint 70 %-a nem, vagy csak nagyon ritkan
teker, mig nyaron ez az arany megfordul, és kozel ugyanennyien lesznek azok, akik gyakran, vagy szinte
mindig kerékparral jarnak. A feltett kérdésbol, hogy milyen esetben hasznalndk gyakrabban a kerékpart,
jellemz6en az derdilt ki, hogy a hallgatdk szeretnék, ha tovabb bdviilne a biztonsagos kerékpartarolok szama az
egyetem kornyékén, és akar éjszaka is ott lehetne hagyni a biciklit aggodalom nélkdil.

A napi ingazas soran a legfontosabb szempontnak — érthet6é okokbdl — a kiszamithatdsag bizonyult, ezt a
rugalmassag és az idémegtakaritas szorosan koveti. A jutanyos ar és a komfort csak ezek utan kovetkezik, a
tobbi csupan masodlagos tényezOnek tlnt. Ezek kozott is kilondsen kevés szavazatot kapott a hatékony
idétoltés (olvasas, tanulas), azonban ez Gsszefiiggésben lehet azzal, hogy a valaszaddk nagy tobbsége 10-20
percen bellil megérkezik az egyetemre, és ilyen rovid eljutasi id6 esetén nincs nagy jelentésége annak, hogy az
milyen tevékenységgel telik el. Ennek bizonyara fontosabb szerep jut a hosszabb tavu utazasok esetén. (Ez
abbol is latszik, hogy a hatékony id6toltést fontosnak tartok atlagos eljutasi ideje majdnem 70 perc.)

Javasolt intézkedések:

e avarosban a kozforgalmi kozlekedési szolgaltatok (MAV/GYSEV/Volan) kdzlekedési szdvetségének
kialakitasa az 6nkormanyzat bevonasaval, melynek keretében dsszehangolt, az igényekhez mért menetrendek
alakithatoak ki, valamint egységes tarifarendszer miikodtethetd,

e egyetemi buszjarat lizemeltetése,

o fedett kerékpartaroldk szamanak novelése, kameras megfigyel6rendszer kialakitasa,

o telekocsi rendszer m{ikddtetése az egyetem bels6 intranet felliletén,

e a CITY busz lizemidejének meghosszabbitasa az esti 6rakra,

o egyetemen beliil 6ko-mobilitasi kampanyok lefolytatasa.

4.2. UNIMAS Kft.

Az UNIMAS Gépgyar és Kereskedelmi kft. Sopron északkeleti ipari Gvezetében mikddik, harom miszakos
munkarend szerint. A munkavallalok szinte kivétel nélkiil mind magyarok, csupan két vezetd beosztasu
munkatars rendelkezik osztrak lakhellyel. A vallalat német és osztrak gépipari cégek beszallitdjaként ismert.

A munkahely személy- és tehergépkocsival kénnyen megkozelithets, ugyanis kozvetleniil a Sopron-Agfalva
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orszagut mellett helyezkedik el, és ahhoz sajat bekotouttal kapcsolddik. A vallalat tulajdonaban van céges autd,
és tobbnyire ezeket hasznaljak a szolgalati utakhoz.

A helyi és helykdzi autdbusz megalldhelye kézvetleniil a gyarkapu el6tt talalhatd. Bar az elérési tavolsag nagyon
kedvezGen alakul, a varos felé vezeté oldalra nem megoldott a gyalogosok biztonsagos atjutasa a féuton,
rdadasul ugyanitt nemcsak fedett utasvard, hanem jardaszegély sincs kiépitve. Szerz6déses jaratokat a vallalat
nem kozlekedtet, azonban a helykdzi, 21-es jelzésli Agfalva-Sopron autébuszok menetrendjét és a
mUiszakvaltasok idGpontjat 6sszehangoltak.

A vdllalat vasuti ellatottsdga rosszabb: hidba vezet a Sopron-Wiener Neustadt vasutvonal kozvetlendl a telek
északi hatara mellett, a legkdzelebbi vasutallomas az Unimas Kft-t6l 3,2 km-re talalhato, a belvaros peremén.

A telephely kerékparos megkozelithetbsége kedvez6, ugyanis a varost nyugat-keleti iranyban atszeld,
Agfalvardl induld, j6 mindségli kerékparit az Agfalvi Uttal parhuzamosan halad végig, kapcsolatot biztositva a
belvarosi teriiletekkel.

A soproni lakhelyl munkavallalok (az 6sszes alkalmazott haromnegyede) 75-80 %-a rendszerint autéval, 10
%-a helyi kozlekedéssel jar dolgozni, és csupan a fennmaradd 10-15 % érkezik tobbnyire gyalog vagy
kerékparral. A fennmaradé 30 munkavallaldo a kérnyez6 teleplilésekrl ingazik, akik kozil 19-en helykozi
autébusszal, 11-en személygépkocsival érkeznek. IdOnként kerékpart haszndl a munkadba jarashoz néhany
agfalvi lakos, hiszen a telephely kerékparral ugyanolyan tavolsagra (3 km-re) taldlhatd Sopron és Agfalva
kozpontjatol is.

M Helyi busz

Kerékparos/
gyalogos

r

Auto

M Helykozi busz

Vonat

W Auto

62%

4. abra
UNIMAS ingdzok koziekedési modvalasztasa

A munkavallaloi felmérés kitoltott kérddivei alapjan a valaszaddk (kdzel 20 %) irdnyonként atlagosan kozel 29
percet toltenek a munkaba jarassal, az atlagosan megtett tavolsag pedig 13 km. Az autdbusszal és gyalogosan
érkez6k Gsszesen Gten vannak, kerékparral négy, mig személygépkocsival 14 valaszadd jart munkaba e napon,
és az adatokbdl kitlinik, hogy 8 km-nél taldlhato a lélektani hatar - ez alatt a kerékparos, e folott pedig az
autéval térténé munkaba jaras volt tulsulyban.

A valaszadok kivétel nélkil azt allitottak, hogy a munkaba jarast a teljes szakaszon meg tudnak tenni autdval,
donté tobbségiik (75 %) valéban ezt a kozlekedési modot is valasztja, csupan ketten érkeztek a munkaba
kerékparral és egy f6 autdbusszal a felmérési napon. A munkavallalok nagy aranyban férnek hozza a
kerékparhoz, de jelenleg csak elenyész6 hanyaduk hasznalja ezt a kozlekedési mddot. A felmért napon
kerékparral munkaba érkez6k kdzépkoruak voltak (37 ill. 50 évesek). A kerékparral kézlekeddk az alacsonyabb
jovedelemkategdriaba tartoznak, mig a busszal kzlekeddk eloszlasa all a legkGzelebb az atlagos jovedelemhez.
Az egyes kozlekedési eszkdzok hasznalati gyakorisaganal kideriil, hogy az e-bike, az elektromos autd és a
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vallalati busz teljesen hianyzik a palettabdl, de a valaszaddk 80 %-a a vasutat se haszndlja, legfeljebb csak
nagyon ritkan.

A munkadba jarok a fliggetlenséget tartjdk a legfontosabbnak a kdzlekedési mod kivalasztasakor (83 %),
amelyet jelenleg a személygépkocsi és rovidebb tavolsagok esetén a kerékpar tud a legjobban biztositani.
Ugyanakkor a biztonsag, mint szempont alig marad el ettél (80 %), ami éppen e két kozlekedési eszkodz
esetében rendelkezik a legrosszabb mutatdkkal. Fontos szerepe van tovabba az id6megtakaritasnak és a
kényelemnek (76 ill. 67 %), a koltségmegtakaritas és a kornyezetvédelem azonban kevesebb embert érdekel.
Osszességében elmondhatd, hogy a szempontok rangsoroldsa alapjan, a biztonsagi tényezdt leszémitva
egyértelm{ien az autdval torténd kozlekedés tudja a leginkabb teljesiteni a valaszadd munkavallaldk elvarasait,
akik gyakorlatilag éppen az ,autdzasra szabott” kivanalmakat fogalmaztak meg.

Javasolt intézkedések:

o kerékparos kozlekedés tamogatasa — fedett kerékpartarolok kialakitasa, kerékparos atkel6hely kialakitasa a
féuton, kerékparos koltségtérités megvaldsitasa,

o a helyi autdbusszal kdzleked6k utazasi koltségtéritési rendszerének kialakitasa az 6nkormanyzattal kozésen
kidolgozott esetleges adokedvezmény alapjan,

e a varosban tarifak6zosség kialakitasa az érintett kdzlekedési vallalatok bevonasaval, és igy a helykozi utazok
kedvezményes utazasanak biztositasa a helyi jaratokon is,

o telekocsi rendszer m{ikddtetése a véllalaton beliil.

4.3. VELUX Kft.

A VELUX Magyarorszag Kft. harom telephelyen taldlhatd meg: értékesité vallalata Budapesten, mig gyartd
vallalata Fert6don és FertGszentmikldson, tobb mint 100.000 négyzetméternyi alaptertileten miikadik. A vallalat
két gyartdi telephellyel rendelkezik - az egyik Fertédon taldlhaté a 8518. sz. mellékiton, a masik
FertGszentmikldson taldlhatd a 85. sz. masodrend(i fout mellett. Mindkét telephely sajat bekotduttal kapcsolodik
a kozuthoz. Jelen mobilitasi vizsgalat targyat a cég fertédi telephelye képezte.

A fert6di telephely a fentiekb6l kovetkez6en konnyen megkézelithetd személy-, illetve tehergépjarmivel. A
fertddi telephelyen és a fertGszentmiklosi telephelyen is tobb céges gépjarmi talalhaté. A szolgalati utakhoz
leginkabb ezeket a személygépjarmuiveket hasznaljak, de ritkan el6fordul a kdzforgalmul kozlekedés hasznalata
is.

A fert6di és a fertGszentmikldsi telephely k6zforgalmu autdbuszos ellatottsaga példaértékli, koszonhetben a cég
és a Kisalfold Volan Zrt. kozott létrejott egylittm(ikddési megallapodasnak, melynek keretében egyes menetrend
szerinti jaratok miiszakkiszolgald jelleggel kozlekednek, igy az adott mliszak munkakezdési és befejezési
idejéhez igazodik a relevans buszjaratok menetrendje. A jaratok kihasznalasat segitendd, mindkét telephelyen
létesiilt VELUX porta elnevezésli, és a telephely bejarata kozelében kialakitott autdbusz megalldhely. A cég
szerzGdéses autdbuszjaratot nem kozlekedtet.

A telephely vasuti ellatottsaga az autdbuszos kozlekedésnél valamennyivel kedvezGtlenebb. Ugyan a fertddi
telephelyhez a FertGszéplak-Fertdd elnevezésli vasut megalldhely (amely a Fert6szentmiklds-Pamhagen/
Pomogy) vasutvonalon helyezkedik el) viszonylag kdzel, 400 m tavolsagra talalhatd és a vasutallomashoz
vezet6 gyalogos/kerékparos kozlekedési lehetéség megfeleld, de a vasuti infrastruktdra elhanyagolt allapotd,
valamint a megalléhelyet érint6 vonatok menetrendje nem felel meg a miszakvaltasok idépontjanak.

A fert6di telephely kozvetlen szomszédsagaban halad el a Fert0 tavi kerékparut haldzat fert6di szakasza,
melyr6l a telephely kozvetlen csatlakozassal megkozelithetd6 mind kerékparos, mind gyalogos maodon. A fertodi
telephelyen 40 db kerékpar elhelyezésére alkalmas fedett kerékpar tarold talalhaté, mely megfelel6 megoldast
biztosit a kerékparral kdzleked6k szamara. Mindemellett a telephely nagysagara vald tekintettel, a telephelyen
bellil valo kozlekedés céljabdl a cég tobb szolgalati kerékparral is rendelkezik.

A munkavallaléi kérdGivet a fert6di telephelyen dolgozdk 4 %-a toltétte ki. A kijel6lt napra vonatkozd utazasi
lanc tekintetében az utazdsok 63 %-a személygépjarmlivel tortént, amelybdl 13 % utazast, mint utas
bonyolitottak le. A hivatali utazasok 100 %-ban személygépjarm(ivel torténtek, melynek 33 %-aban az utazast
utasként valositottak meg. A személygépjarmiivel tortént 6sszes utazasok 75,5 %-a kapcsolddott munkaba
jarashoz, 13,3 %-a hivatali Gt volt, a tObbi bevasarlas, gyermek bolcsGdébe szdllitasa és szabadidds
tevékenység. Kozforgalmu autdbuszos kozlekedéssel az utazasok 20 %-a bonyolddott, mindegyik esetben a
munkdba jarashoz kapcsoldddan. Kerékparral az utazasok 17 %-a bonyolddott, az el6z6ekben emlitettekhez
hasonldan, mindegyik esetben a munkaba jarashoz kapcsolddoan.



Valasztott kozlekedési médok

0%

B Személygépjarmivel

W K6zforgalma autdbusszal
m Kozforgalma vasuttal

m Kerékparral

¥ Gyalogosan

5. abra
VELUX ingazok kozlekedési modvalasztasa

A kérdGiveken megadott utazasok adatai alapjan az Gsszes utazas atlagos tavolsaga 13,67 km, az atlagos
utazasi id6 pedig 25,8 perc. A kérdGiveken megadott utazadsok adatai alapjan az utazasi lanc soran atszallas
jellemzGen nem jelent meg.

Azon valaszadok, akiknek a teljes utazas soran lehetGsége van személygépjarm{ hasznalatara, 72 %-ban
valéban személygépjarm(ivel utaztak az utazas teljes szakaszan (67 % mint sofér, 6 % mint utas). A
fennmaradd 17 % ko6zforgalml autdbusszal, 11 % kerékparral utazott a teljes utazasi szakaszon. Akik csak
bizonyos szakaszokon férnek hozza személygépjarmiihéz, azok jellemzéen nem haszndljdk ezt a kozlekedési
madot - legtdbbjiik autdbusszal (57 %) vagy kerékparral (14 %) kozlekedik.

A valaszadok tobbsége rendelkezik kerékparral (79 %), ténylegesen mégis csak kis hanyaduk (~27 %)
hasznélja azt munkaba jards céljara. A megadott utazasok adatai alapjan a kerékparral munkaba érkezék egy
kivétellel kozépkoruak voltak.

A munkdba jarok a biztonsagot tartjak az egyik legfontosabbnak a kozlekedés soran (86 %), de ennek
ellentmond, hogy a legtébben a személygépjarmdivel vald kozlekedést valasztottak, amely kdzismerten az egyik
legveszélyesebb kozlekedési mdd. Hasonld mértékben fontos szempont az idémegtakaritas (87 %), valamint a
koltségmegtakaritas (86 %). Ezeket fontossagi sorrendben a fliggetlenség (72 %), a kérnyezetvédelem (67 %),
a kényelem (45 %) és végll a szorakozas (25 %) koveti. A kritériumok fontossaganak sulyozasa nem
tdmasztja ala a kérdoGiveken feltiintetett utazadsok soran alkalmazott kozlekedési mdd-valasztast. Két szempont
van, amely parhuzamban all a nagyaranyl személygépjarm{ hasznalattal: az id6megtakaritds és a
fliggetlenség. Ellentmond ugyanakkor ennek a modvalasztasnak a 86 %-kal megjelend koltségmegtakaritas és
biztonsag, valamint a 67 %-kal szerepl6 kérnyezetvédelem, mint mddvalasztasi kritériumok.

Javasolt intézkedések:

o telekocsi rendszer tmogatasa a vallalaton belil,

o vallalati autdbusz kdzlekedtetése,

o kerékparos kozlekedés tdmogatasa nyugat-eurdpai példak alapjan,

e a vasuti kozlekedés hasznalata érdekében egyeztetések a vasuttarsasaggal (menetrend),

e atadvmunka, mint a fenntarthatd mobilitast szolgald foglalkoztatasi forma lehetGségeinek vizsgalata és
alkalmazasa,

o 0Oko-mobilitdsi kampanyok a kérnyezetbarat kozlekedési mddok népszerisitésére.

5. Osztrak munkahelyi felmérés legfontosabb adata

Osszehasonlitasképpen felvillantjuk az osztrdk partnerek altal elvégzett burgenlandi munkahelyi felmérések
eredményét, amely a hazai mddvalasztasi aranyoknal - kérnyezetvédelmi szempontbdl - kedvezGtlenebb képet
mutat:
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6. abra
Az osztrak valalatokndl tortént felmérés Gsszegzd adata a koziekedési modvalasztasra vonatkozoan, az ingazok kérében

Az 4brabol lathatd, hogy a személygépjarmi hasznalat olyan mértékli, amely mindenképpen beavatkozast
igényel. Az aranyok megvaltoztatasara az alabbi javaslatok sziilettek:

¢ a burgenlandi kézforgalmu autdbusz kézlekedés reformja - jarats(rités és az igényekhez valé igazitas, a
magyarhoz hasonlé munkaba jarasi tAmogatas kidolgozasa és bevezetése,

o a kerékparos kozlekedés vonzdbba tételéhez sziikséges intézkedések megvaldsitasa — kerékparos utak
kialakitasa, biztonsagossa tétele, kerékparos kdzlekedés tAmogatasa.

6. Osszefoglalas

Osszességében elmondhatd, hogy az osztrak-magyar hatartérségben jelentés a hataron atmend ingdzok szama,
azon belil is a Magyarorszagrdl Ausztriaba munkaba jardk aranya.

Mivel 60-90 % kozé tehet6 az ingazdk kozott a személygépjarmivet hasznaldk aranya, kérnyezetiink védelme,
valamint energiatakarékossagi szempontbdl siirgetd olyan megoldasok kidolgozasa, amely az egyéneket a
kornyezetbarat kozlekedési modok valasztasa felé tereli, legyen az bar kdzforgalmu kozlekedés, vagy kerékpar
hasznalat.

A kovetkezd abran lathatd, hogy az egyes kozlekedési modok valasztasdval mennyi CO,-kibocsatas takarithatd

meg ahhoz képest, ha egy személygépkocsiban egyediil utazik az adott illetd. Lathatd, hogy mar két egyuitt
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utazd is majdnem ugyanakkora kibocsatast tud megtakaritani, mint négy személy. A legnagyobb lehet6ség a
gyaloglasban, a kerékparozasban és a vonattal (teljes kihasznaltsdg esetén, villamos vontatassal) torténé
utazasban rejlik, hiszen e kozlekedési médok hasznalata esetén gyakorlatilag nem képzddik tobblet szén-dioxid.
A menetrend szerinti autdbuszok hasznalatanak kornyezetre gyakorolt jotékony hatasa kézepes mérték(i (84
g/ukm).

CO,-megtakaritas [g/ukm]

AUTO2FO AUTO4EO AUTOBUSZ VONAT KEREKPAR GYALOG
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-58,50

-100 -84,00

-120

-140 =126,00 -131,00 -131,00

7. dbra
A szén-dioxid kibocsatasanak csokkentési kehetéségei

A projekt soran az egyes vallalatok részére kidolgozott 6ko-mobilitési intézkedési javaslatok megvaldsitasara
eddig nem keriilt sor. A projekt partnereknek nincs a keziikben olyan eszkoz, amellyel az egyes dontéshozdk
felé nyomast tudndnak gyakorolni a munkaba jarasi kozlekedési szokasok megvaltoztatasara vonatkozd
javaslatok végrehajtasa tekintetében. Magyarorszagon egyelére még nem keriilt meghirdetésre olyan
tdmogatas, amely ezen intézkedések megvaldsitasat elGsegitené. Osztrak oldalon ugyan rendelkezésre all
tdmogatasi forras — a tapasztalatok szerint azonban a vallalatok nagy tobbsége mégsem él ezzel a lehetGséggel.
A projekt megvaldsitasa soran tobb olyan esemény megrendezésére is sor keriilt, amely hangsllyozta a
lehet6ségeket és a javaslatok fontossagat. A projekt eredményei valdszinlsithetéen késébb fognak beérni, a
szemléletmod valtashoz tobb idG6re van sziikség, mint amennyi a projekt megvaldsitasara rendelkezésre all.
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Okleveles kozlekedésmérnok.

Trepper Endréné
Okleveles rendszerszervez0, okl. kbzlekedési tzemmérnok.
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