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Steff Miklés (BSE) a .Budapest" Sport Egylet dltal rendezeti Téli Molorkerékpdr gyé:tese
HARLEY-DALIDSONMN
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BSE TELI VERSENY

Az esztendd elsé versenyében

e TR

DAVIDSON
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abszolut elso

qul\e.p\lde!

MAJLATH

Grof Zichy Jend ucca 17. sz.

Telefon : 296-22

VILAGRASZOLO

DUNLOP ...

Csak az angol DUNLOP gyar
volt képes arra, hogy Campbell
.Blue Bird"-je szamédra olyan

pneumatikot készitsen, mely pneu-

csere nélkill képes volt a két-
szeri vilagrekord menetre.

A 395 kilométeres uj abszolut
vilagrekordot angol DUNLOP

pneumatikkal érték el.

Ez abszolut félényt jelent a
kozhasznalatban levé DUNLOP

pneumatikoknal is.

Vezérképviselet :

ATLAS GEPKERESKEDELMI R. T.

Budapest, V. Szabadsag tér 18.
Telefon: 140-39

Hallé! Hallé!
Motorosok?

it BIRO JENO

itt a tavasz kérem!
Oriasi raktaram ’
alkatrészekben
motoroskellékekben
és pneumatikokban

felkésziilve varja Ondket!

Vezérelvem: Mindenbol a lehetd legjobbat az
elkepzelheto legolcsobb aron!

Vaséaroljon

BIRO JENO.\:v

Budapest, V1., Liszt Ferenc tér 2
Telefon: Automata 280-96
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A ,,MoforosbHér” feljes programmja.

Zeppelin, Moforkerékpdr Grand Prix. Aufomobilkidllitds, Concurs d’
Elegance, Nemzetli és Nemzetkozi Csillagfura és Kiloméfernap alkofjdk
a feljes programmoi.

Alig egy hénap véalaszt el benniinket a KMAC es
BSE kozos rendezésében lefolyé elsé nemzetkozi
sporthéttél. Az Automobilklubban és a BSE-ben
mér hetek 6ta lazas munka folyik és ma méar elmond-
hatjuk, hogy csaknem teljes egészében készen all a
programm.

A programm elsé pontja a ,Nemzetkozi Kelet-
eurépai Automobil és Motorkerékpar Kiallitas”. Meg-
nyilik 1931. mércius 28-4n délel6tt 10 6rakor. A kiél-
litds a Millenium emlékmiivel szemben lévé Mficsar-
nokban lesz. Orommel kozolhetjilk, hogy az osszes
helyek méar elfogytak. A rendezést az Automobil-
kereskedtk Orsziagos Egyesiilete vallalta. Eddig az
Osszes nagy budapesti cégek leadtdk részvételiiket.
Ott latjuk a Bardi (Hudson-Essex), a Reiman (Re-
nault, Delage, Magosix, Cadillac, La Salle), a Mer-
cedes-Benz, a MAVAG, a Weisz Manfréd, Kellner
Alfréd (Chrysler), Hahn Artur (Ford), FIAT,
Nash-Packard, a Ferro, a Gummigyar (Cordatic), a
Lancia, az Alfa-Romeo, valamint a Maybach-gyar
neveit a részveteli iven. Osszesen 27 cég, tobb mint
50 kiilfoldi gyar gyartméanyaival jelenik meg a Mii-
csarnokban. A kiallitds érdekesebbé tétele irdnt na-
gyon ajanljuk a rendezék figyelmébe a lapunk maés
helyén megjelent Kdlméan Jénos tollabél eredé cikket,
mely éppen aktudlis téméakat kozél az amerikai auto-
mobilkiallitasokrél.

Marcius 29-én érkezik Budapestre a ,,Zeppelin”.
Reggel 9—10 o6ra kozott érkezik meg MAatyasfoldre.
Leszall és 12 6raig all lehorgonyozva, amikor is min-
denki megtekintheti a modern kor eme csodijat egy,
azaz 1 pengdért. Pont 12 6rakor felszill a Zeppelin
és Magyarorszag koriill 5—6 o6ras korrepiilést végez.
A korrepiilésen 35 utas vehet részt. A részvételi dij
még nines megéallapitva. Délutan Gjb6l megérkezik a
léghajé és leszdll Méatyasfoldon, ahol a sotétség
bedlltiig marad. Este azutan fényesen kivilagitva el-
hagyja a févarost. Az emberek kiszallitdsat az IBUSz
vallalta és kotelezte magat, hogy o6ranként 12.000
embert szallit ki Matyasfoldre . A Zeppelin lehozatala
oriasi aldozatokba keriil a Kiralyi Magyar Automobil
Clubnak és a BSE-nek.

Aprilis 3. Péntek. Délelott 10 6rat6l — délutén
4 6raig futnak be a Nemzeti és Nemzetkozi Csillag-

tura résztvevéi a Milleunium emlékmiinél. Az el6-
jelek utén itélve tobb széz résztvevére van kilatas.
Egyik érdekes résztvevéje a csillagtirdnak a FICM
jelenlegi fotitkara Loughborough, aki az angolorszagi
John O'Groats-bél indul.

Aprilis b-én lesz a III. Nemzetkozi Motorkerék-
par Grand Prix a Vérosligetben a BSE megrendezé-
sében. Ez a verseny ezidén hihetetlen ardnyokat fog
olteni és ki fogja elégiteni a legelkényeztetett sport-
gourmandokat is. A versenynek hiromszorannyi kiil-
foldi résztvevdje lesz, mint hazai, ami egy igazi vilag-
versennyé fogja avatni az idei Magyar Grand Prixt.
Ugy a KMAC, mint a BSE vezet6sége mindent elko-
vet, hogy a legjelesebb kontinentélis és angol vezets-
ket megnyerje a versenyre. Eddig nem kisebb nevek,
mint Dodson és Simcoock (Motosacoche), Bullus,
Riittchen és Runtsch (NSU), Steinfellner (Rudge),
Gaussorgues (Monet-Goyon), Handley (FN), az
osztrdk Walla és Melichdr induldsa biztos. Olyan ver-
senyt fogunk tehat itt latni, amilyen Magyarorszidgon
még sohasem volt és taldn nem is lesz még egy.

Aprilis 6-4n lesz a Varosligetben a Concours d
Elégance, melyre felvonulnak nemesak a kiallitdson
résztvett, hanem a csillagtiiran érkezett koesik is. Itt
alkalma lesz a kozonségnek egy vérbeli kontinentalis
nivén 4ll6 automobil szépségverseny megtekintésére.
Aznap este lesz a nagy lakoma a Szent Gellért Szalls-
ban az Autés-Motorhét gyozteseinek és résztvevéinek
tiszteletére.

Aprilis 9-€n Kilométernap lesz Taton. Ezt a napot
a kiilfoldiek kérésére rendezi meg a KMAC és BSE,
miutin tudott dolog, hogy a tati beton egyike Eurépa
legalkalmasabb palyiinak, ahol a karburdciés viszo-
nyok a szomszédsdagban 1évé Duna folytdn a leheté
legjobbak és igy igen sok kiilf6ldi specidlisan a tati
versenyek miatt keresi fel Budapestet.

Mint a fentiekbdl lathato, lesz béven latnivals.
Reméljiik, hogy az egész Autds és Motoroshét a lehetd
legjobban fog sikeriilni és igy &llandésulni is fog.
Abban az esetben, ha minden j61 megy, 1932-re mar
az Automobil Grand Prix is fel lesz véve a pro-
grammba. A jelen pillanatban azonban ennek a meg-
rendezése még tal nagy anyagi terheket rétt volna a
rendez6 egyesiiletekre.
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VERSENYEK

Ezittal ismét megkezdjiik a multban oly kitii-
néen bevalt és mindenki altal autentikusnak elismert
»wVERSENYEK"” rovatunkat. Az alantiakban szim-
rél-szamra kozolni fogjuk a lapzartaig lezajlott neve-
zetesebb eurdpai és mas vilagrészbeli automobil- és
motorkerékpar-versenyek részletes eredményét. Na-
gyon sok ember van, aki nem igen tulajdonit fontos-
sdgot a versenyeredményeknek. Ezek tévednek.
Igazdban a versenyek mutatjdk meg, hogy mi a jé
konstrukeié, melyik a gyors és megbizhat6é gép. Azok
a gyarak, amelyek j6 versenykocsikat tudnak a
kiizd6térre Allitani, azok éppen oly jé tirakocsikat
tudnak a piacra dobni. Kiilonosen fontosak a verse-
nyek az alkatrészek szempontjabél. Itt latni, hogy
melyik pneumatik birja az iramot, itt dél el, melyik
méagnes, melyik gyertya 4&llja az o6riasi fordulat-
szdmot. Igen sokan érvelnek azzal, hogy a gyarak a
versenyekre speciilis gépeket és specialis alkatrésze-
ket kiildenek. Ez részben igaz. Viszont azonban igen
sok gyar ezeket a specidlis anyagokat mar széridban
gyartja és az mindenki altal megvasarolhat6. A leg-
tobb gyvar versenytapasztalatait értékesiti a thra-
koecsikon, amelyek azutin 100 szazalékkal tobbet bir-
nak ki ,mint azok, amelyeknél a tapasztalatokat a
vevok teszik meg és hozzdk tudtdra a gyérnak.
Bizony szdmtalan ilyen esetrél tudunk és csak a
hazai képviseletek irénti kiméletb6l nem feszegetjiik
az efajta kérdéseket. Jelen szamunkban a német-
orszagi téli versenyekrol hozunk kimerité tudoésitast,
valamint a Budapesten és kornyékén lefolyt BSE
»Téli verseny” eredményeit ismertetjiik.

Garmisch-Partenkirchen Téli Sporthét.

A mult héten zajlottak le a Garmisch-Partenkir-
chenben kiirdsra keriilé téli versenyek. A csillagtira
19 beérkezéje koziil a Barcelonabél startolt Doer-
schlag (Mercedes-Benz) gyo6zott. A 2.8 kilométer
hosszu Eibsee-hegyiverseny ttvonala az el6zé napi
héesések folytdn ugyancsak nehéz volt. Mindazon-
altal sikeriilt a rendezdéségnek a héekékkel az utat
hasznilhaté allapotba hozni, annyira, hogy a mult
évi rekordok sorra déltek. fgy a motorkerékpar kate-
goriak multévi legjobb idejét, amit Gschwilm
(RUDGE) dllitott fel 2:40.1-el, el6szér maga
Gschwilm javitotta meg 2:29.1-re, majd az uj 500-as
ZUNDAPP-on versenyz6 miincheni Brand nyomta le
2:24.1-re, ami T0 kilométeres atlagsebességet jelen-
tett. A harmadik nagyagyti a DKW vezeté Toni Bau-
hofer gyujtisi zavarokkal kiizdott és igy nem szél-
hatott bele komolyan a rekord kérdésébe. Az oldal-
koesis verseny ugyancsak 1j ttvonalrekordot hozott.
1tt Lang (Standard) rekordjat adtdk at a multnak.
Az j rekorder a miincheni Lohner (RUDGE) 2:44.2-
es idejével 61.4 km. 6raatlaggal kitiiné eredményt
mutatott fel. £rdekessége a versenynek, hogy a ko-

csik ideje joval alatta maradt a motorokénak. A re-
kord, amit 1929-ben Michel Raulino (Mercedes-Benz)
allitott fel, szintén a multté lett. Itt a berlini von
Morgen (Bugatti) érte el 2:47.4-es id6vel az 1j auto-
mobil ttvonal rekordot, dacidra annak, hogy gazosité-
zavarokkal kiizdott.

A solo motor, sidecar, automobil és repiil6gép
kiizdelme az Eibsee behavazott jegén ezuttal is szen-
zécibs kiizdelmet hozott. A kiizdelem nem annyira
a repiilégép és a foldi gépek kozitt volt érdekes, ha-
nem csupan a motoros jarmiivek kozott. A repiild
Stohr, akit tgylatszik nagyon lebecsiiltek TUdet-el
szemben, 12 korre lett kotelezve, amivel szemben a
motoros jarmiivek 8 kort mentek. Stohr gyoézott,
ahogyan akart és 177.5 kilométeres éatlaggal jéval
elébb abszolvalta koreit, mint foldi ellenfelei. A ver-
seny érdekessége, hogy a solo motorosok lelépték a
Bugattikat, akik tgylatszik a havas terepen nem tud-
tak mozogni. A Ziindapp vezeté Brand tsszes ellen-
feleit lekorozte. Gschwilm bukott, Lohner feladta és a
végén a repiilégép utdn Brand futott be elsének solo
Ziindappjan, akit a Victoria oldalkocsivezeté Moritz
és Morgen (Bugatti) kovettek. A motorkerékparok
szamara rendezett sebességi versenyekben a DKW-k
gybztek., A 350-ben Gmelch 82.5 km-es, az 500-ashan
Winkler 78.7 km atlaggal hagyta ott ellenfeleit. A
sidecarok kozott Moritz (Victoria) lett a gyéztes 76
km-es atlaggal, Lang (Standard) el6tt.

A BSE téli versenye.

Abszolut gybztes: Steff Mikiés (BSt) Harley-
Davidson, — A solo motorosok kézdtt Kiss Laszlé
(HAC) Puch futotta a legjobb iddt. — Szép verseny,

kitiind rendezés.

Februar 15-én rendezte a ,,Budapest” Sport
Egylet a szokisos téli versenyt, melyrél ezidén mér-
mér azt gondoltuk, hogy elmarad. Dacara azonban a
késbi terminusnak, pompas igazi téli id6 kedvezett a
versenynek, melyrél elmondhatjuk, minden tekintet-
ben kitlinéen sikeriilt. A rendezést a BSE motorsport-
osztalyanak vezet6i Kovaeshizy Vilmos, Kazinezy
Géabor, Szanthé Laszld, valamint a mar nagy rutinnal
rendelkez6 BSE garda mintaszeriien bonyolitotta le.
A verseny ezidén sokkal kénnyebb volt, mint a mult
évben, miutan a jeges meredekeket csaknem min-
deniitt, vastag horéteg boritotta. fgy azutan a hirhedt
Delméar Walter altal felfedezett erdei meredek Gt-
szakaszon elmaradtak azok a kolosszdlisnak mond-
haté jeleneetek, mint a mult évben. Akik latni akar-
tak valamit, azok most is ezen a szakaszon allottak
fel. Dacara az elébb véazoltaknak, mulatsagos eset igy
is akadt elég. Kiilonésen néhany sidecarmend birko-
zott meg nehezen a meredekkel. Legszebben a solo-
versenyzo Kiss Laszlé6 (Puch), Martinek Istvan
(REX-ACME), Zboray Ferenc (DWK) és Kovaes
Janos (Calthorpe) vette a szakaszt, mig az oldal-
kocsisok koziil az abszolut legjobb id6t futé Steff

Magvyar Acélaragyar R.-T. Budapest, VI,
Vaci-it 95. Autéragdk, autéalkatrészek
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Miklés (Harley-Davidson), Czulyba Mihily (BMW)
és Moérocz Laszl6 (Puch) mentek a legjobban. A BSE
vezetOsége az utolsé hegyi szakaszon kiilon mérése-
ket végzett. Itt a legjobb id6t Zboray Ferenc érte el
DKW-jan, de viszonylagosan talan Martinek Istvan
ment legjobban pottomnyi Rex-Acme gépén. Erdekes
megemliteni, hogy Steff Miklésnak ez volt az elsé
versenye, ami azonnal abszolut gyézelmet szerzett
neki. Amint a nevezésekbdl lathats, a motorverseny-
zO0k zome ma a BSE, TTC és HAC-b6l keriil ki. Uj
szineket latunk a Duna SC megjelenésével. Kisebb
szammal voltak a nevezettek kozott a KMAC, MTK
mendi, mig a mar versenyzével alig rendelkez6 MAC
csupan egy emberrel allott starthoz. Feltiiné volt a
sok egyletenkiviili, akiket remélhetileg a kovetkezd
versenyeken méar egyleti szinekben fogunk iidvozolni.
A jovd elég sivar, de nem kétségheejts. A téli ver-
senyen sohasem volt tobb 50 nevezénél, igy tehat a
mostani 30 még megjarja.

A verseny részletes eredménye a kovetkezo:

Solo motorkerékparok: 175 kem. 1. Martinek
Istvan (KMAC) Rex-Acme 1:20:00. 2. Zboray Ferenc
(BSE) 1:23:00, 250 kem. 1. Kiss Laszl6 (HAC)
Puch 1:05:30. 2. Schuszter Vilmos (TTC) Ariel
1:20:00. 350 kem. 1. Kovées Janos (BSE) Calthorpe
1:15:00. 2. Winkler Ferenc (MTK) Douglas 1:23:00.
3. Sonnenwirth Elemér (Egyl. kiv.) FN 1:36:00.
500 kem. 1. Té6th Istvdn (TTC) Rudge 1:30:00.
Oldalkoesis motorkerékparok: 1. Steff Miklés (BSE)
Harley-Davidson 1:00:00. A nap legjobb ideje. 2.
Papai Istvin (Duna SC) Royal-Enfield 1:06:00. 3.
Czulyba Mihily (TTC) BMW 1:06:30. 4. Réna Lajos
(Egyl. kiviil) Raleigh 1:13:00. 5. Wilhelm Gyorgy
(Egyl. kiviil) BSA 1:13:00. 6. Csics Géza (BSE)
AJS 1:16:00. 7. Deli Lajos (BSE) Rudge 1:17:00.
8. Szigeti Istvan (MAC) Harley-Davidson 1:25:00.
9. Nemes Laszl6 (TTC) Monet-Goyon 1:28:00. 10.
Knopp Lészlo (HAC) NSU 1:38:00.

Motoros sijoring versenyek
Lillafiireden.

A lillafiiredi sporthéttel kapesolatban a Magyar
Si Szovetség a motoros sijoringversenyeket is fel-
vette a programmba. Miutin a Hamori-té6 28—30
centiméteres jegét 8—10 cm. Osszepréselt és a felii-
letén igen gyors hé boritotta, a joringversenyek pom-
pas latvanyt nyujtottak. Egyediili hibdjuk az volt,
hogy a kevés indulé révén ugy a solo, mint a sidecar
gépek egyszerre startoltak, s6t még fiiszer gyanéint
egy vérbeli cyclecar is jutott a mezénybe Urbach
front-drive BSA-ja révén. A célt azonban a rendezé-
ség teljes mértékben elérte. A propaganda kitiinéen
sikeriilt. Mondani lehet, hogy formélis harcok foly-
tak a kétélért az egybegyiilt nézék és versenyzok
kozott, hogy ki jusson egy két korre a motorok mogé.
A verseny nem volt kinnyili sem a motoros, sem a
siel6 szamara. Az 50 méter atmérdjli fordulék pré-
bara tették nemecsak a motor vezet6jét, hanem a
sielét is. Magéara a versenyre egyediil a Matchless
vezetd Kozma Endre jott le, akinek partnere a MAC

BSA

motorkerékpérban még
senki sem csalédott!)

Budapest, VI., Hunyadi ter 12
Telefon: 116-28

kitiing sieléje Balatoni Levente volt. A Miskolerdl
valé motorosok gépei kis hengeriirtartalmuk révén
tiil lasstiak voltak ahhoz, hogy Kozma tempé6jat tar-
tani birjak. fgy azutin a KMAC részérdl megjelent
(Hild Karoly Harley-Davidson sidecarjat vontdk be
Hoffmann Laszlé vezetésével, valamint a _szintén
megjelent Urbach Laszl6 BSA cyclecarjat. A két
tréningnap utdn, amikor is mar gy a motorosok,
mint a sielék formaja teljes mértékben kialakult,
imegtartottdk a versenyt. Eldszor a ndversenyzok
keriiltek sorra. Hogy a jarmiivek kozotti sebesség-
kiilonbozetet eliminaljak, elhataroztatott, hogy a
versenyeket idére bonyolitjak le. Kiki tehetségéhez
mérten kapesolodott a sologéphez, a ciclecarhoz és az
oldalkocsis géphez, ahol is két kornél, azaz 1200 mé-
ternél cirka 80—30 méter volt a kiilonbozet.
{Urbach Laszlé kezdte meg a futamokat, ahol leg-
jobbnak a Lingel névérek bizonyultak, mig a har-
madik legjobb idét Petrovits Vidorné érte el. Most
megjelentek a nagyagylik, akiknek a BSA cyclecar
mar nem volt elég gyors és Kozma Endre Matchless-
Jjéhez kapaszkodtak. Kozma vezetésével a két Sza-
pary gréofné a MAC kitiiné néversenyzoi, Marianne
és Gabriella érték el a legjobb idét (1:43) messze
feliilmulvan a Lingel névérek eredményét. Mindre
rakontrazott azonban a szintén MAC szinekben
indult Békessy Magda, aki bravurosan allva a két
kort 1:41-es id6t ért el. Névére a szintén MAC Kont-
czeyné Békessy Erzsébet mar nem bizonyult klasz-
szisnak, amennyiben két izben is bukott és 3 percen
feliili idét ért el. A néi versenyek utian a férfiak ko-
vetkeztek. Kozma Balatoni Leventét, Urbach Léaszl6
Lichtenstein Janos herceget, mig Hofmann Rdzsa-
hegyi Istvant huzta. Mar az elsé korben kialakult a
helyzet. Kozma pompas dirt-track stilusaval azonnal
£élre ment és 500 méternél mar 30—40 méterrel veze-
tett, amikor a forduléban kicstszott és Balatoni
[Levente nagy haragjara elviagédott. Ekkor Urbach
ment az élre, akit 30 méterrel a Hoffmann—Roézsa-
hegyi par kovetett. Mar Urbachék biztos gybéztesek-



4 AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS

nek latszottak, amikor a fiatal herceg az északi
kanyarban elvagodik és amig Urbach visszatolat érte,
a Harley-Davidson mér a célban is van. A Kozma—
\Balatoni par azutén a haromkoéros versenyben erdsen
karpétolta magéat, amennyiben biztosan gyozott 2:31
alatt, ami 42.912 km. dlagsebességnek felel meg, mig
Békessy Magda atlaga két korre alig valamivel rosz-
szabb 42.480 km. Ezzel befejezédott az elsé motoros
sijoring verseny Magyarorsziagon, melyrél elmond-
hatjuk, hogy hatarozottan jo szolgilatot tett ennek
& 8z6p €s érdekes sportnak. A verseny sima lebonyo-
litisa Hild Kéarolynak, a KMAC kikiildott sportbiz-
tosdnak érdeme. A gybztesek és helyezettek a Fold-
miivelésiigyi Miniszter A4ltal felajanlott miivészi
wLillafiired” plakettet kaptdk emlékiil. Végezetiil
megéllapithatjuk, hogy a kies Hamori-t6 jege rend-
kiviil alkalmas motoros sijoring versenyek lebonyo-
litdsdra és ott egy 700—800 méter keriiletii palya is
is konnyen kitlizhet6. Ovakodni kell azonban attél,
thogy a té eliilsé részén a jovoben jeget termeljenek
6s léket vagjanak mert az ott felbuggyané viz
konnyen tonkreteheti az egész héfeliiletet. Meg va-
gyunk réla gybézédve, hogy a jévé télen Lillafiireden
nagyon sok motoros joring versenynek lesziink
szemtanui.

Azamerikaiautomobilizmus.
Irta : Kélmén Jénos.

Koztudomasi, hogy Amerikaban kb. 27 millié
automobil van forgalomban. Konnyen azt lehetne
hinni, hogy az emberek itt az automobil irdnt mar
kozombosséggel viseltetnek, hiszen annyira el van
terjedve és ma mar azt mondhatjuk, hogy az ame-
rikai ember életsziikségletének egyik tényezbjévé
valt. £s mégis az auté kérdése a mindennapos, s6t
s6t minden perces hasznilat dacéra is dlland6 ked-
vene téméja az amerikai népnek. A szeretettel paro-
sult érdeklédésnek legjobb fokmérdje a jan. és febr.
hénapok, melyek tudvalevéleg az amerikai automo-
bilkiallitasok hénapjai. Nemrég zarult be a newyorki
show, mar megnyilt a chicagéi, milwaukee-i, buffaléi,
san-franciscéi, los-angelesi és még egy csomé autd
show, melyek kivétel nélkiil gy latogatékban, mind
iizletkotésekben nagyon j6 eredményeket mutatnak
fel. Az tény, hogy az automobil-kiallitasok épiilete
koriil a latogaték autdi olyan tomegben parkolnak,
hogy a kés6bbhen jovék oriilnek, ha egy félérai kisér-
let utdn valahol a tizedek utcdnil taldlnak egy kis
helyet. (Altaldban a varosokban 1évé iires telkek tu-
lajdonosai esindljdk a legjobb iizletet, mivel ezeken
a helyeken autéparkokat létesitenek és 5—10 centért
‘akarki bedllithatja az aut6jat. Még vigydznak is ra.
‘Ez a parkolds kiilonésen az iizletemberekre nézve
elényds, mivel a belvaros legtobb helyén esak egy 6ra
hosszat szabad a kocsikat egy helyben hagyni.)
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Ha méar az automobilkidllitasokrdl van szb, egy
par kiils6ségrél szeretnék emlitést tenni, aminek ak-
tualitist a kozelgd magyar automobilkidllitis ad.
Nem lesz érdektelen ramutatni azokra az esz-
kiozokre, melyek nagyban hozzdjarulnak egy auto-
mobilkiallitds népszerlisitéséhez. Tehat 1. a legszem-
betiinébb az, hogy a kiallitdsok reggel 9-t61 este
1511-ig vannak nyitva és a statisztika azt mutatja,
hogy a latogatok legnagyobb szdmban este 8 dra
koriil keresik fel a kidllitdis helyét. £s ez nagyon
konnyen érthet6, mivel az iizletemberek esti 6—7
ordig tobbnyire el vannak foglalva és iizleteiket,
irodaikat napkozben nem szivesen hagyjak el, mig
sokak részére a munkahely elhagydsa direkt lehetet-
len. Ez a helyzet Pesten is. Nem lehet bazirozni
arra, hogy aki nem ér ri hétkioznap, elmegy vasar-
nap. Sokakat éppen az riaszt vissza, hogy vasdrnap
nagy a tolongis. Tehat nagyon helyes wolna a kiélli-
tas zardidejét legalabb esti 9 6raban megéllapitani.
2. A kiallitas tartama alatt allandé6 szdérakoztaté zene
van, melyet radié szolgaltat. 3. Az automobil kialliték
kifejezett kivinsdgdra nagyszdmi pihené és tar-
salgé helyek vannak feldllitva azon indokbdl, mivel
»egy kidllitis megtekintése meglehetosen féraszto.
Mar most, ha a latogatéknak nincsen alkalma meg-
pihenni, gy kés6bb a faradtsag miatt mar nem tudja
a kidllitott daraboknak azt a figvelmet szentelni,
amit azok megérdemelnek.” A tarsalgék tovabba azt
a célt is szolgdljak, hogy a latogaték egymés kozott
nyugodtan megbeszélhessék a latottakat, ami az eset-
leges lizletkotést elésegiti. 4. A naponként kisorso-
lasra keriilé automobil és motorkerékparnak is meg
van a maga vonzé hatidsa. Rendkiviil propagandasz-
tikus hatdsa volna az u. n. ,lecture’-eknek. Meg
vagyok réla gy6zédve, hogy a magyar automobil-
kidllitds kozonsége a legnagyobb élvezettel hallgatna
a hazai automobilizmus kivilésdgainak a nap, vagy
est bizonyos érajaban az automobilizmus népszerii-
sitése érdekében tartandé el6adasat, Ggyszintén ha-
sonléképpen honoralnd mindenki kitiiné automobil-
és motorkerékpar versenyzéink sajat kiil- és belféldi
versenyeken szerzett tapasztalatairél sz6lé6 beszamo-
16jat. Az ilyen fajta eléaddsok Amerikiban rend-
kiviil népszerfiek és nincs olyan killitas, ahol e célra
ne volna kiilon terem rezervilva. Ugyancsak fenti
cél szolgélataba allithaté a mozigép is. 20—30 perces
moziel6adas keretében be lehet mutatni érdekes auto-
és motorkerékpar verseny részleteket, turafelvétele-
ket, melyek utdn a kozonség fokozottabb érdeklédés-
sel szemléli a kiallitott gépeket. Ezek a kis el6adasok
is nagy kozkedveltségnek orvendenek Amerikdiban.

Nagyjabdl ezek volnénak azok az pszkozok,
amelyek segitségével el6 lehet mozditani azt, hogy
az automobilkidllitds irdnt minél magyobb tomegek
érdeklédését felkeltsék.

Aufofardan —
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Lillafiiredi impressziok.

Februar 8. és 15. kozott a Magyar Si Szovetség
téli sporthetet rendezett Lillafiireden. Bar a téli spor-
tok nem tartoznak szorosan a motor jogkorébe, mégis
foglalkoznunk kell ezzel a sporthéttel, Lillafiired be-
vonult a télisportba. Amint a németek és osztrakok
megirhatjdk Garmischrél, a Semmeringré]l, Kitz-
biithelrél, Mariazellrél és méas helyekrél, hogy ,,Win-
tersportplatz” és a francidk oda biggyesztik Cha-
monix, Luchon és masok utan, hogy ,,Sport d’'Hiver”,
ugyaniigy mi magyarok biiszkén megirhatjuk, hogy
Lillafiired 1931. februarjaban , Télisport hely” lett.
Azza tette a Magyar Si Szovetség ott megrendezett
télisporthete és azza tették azok a kitiiné eredmé-
nyek, amiket ott ezen a héten a nagy szamban meg-
jelent kiilfoldiek és a magyar télisportok legjobbjai
elértek. Mi, akik ezuttal a télisportokat is a turizmus,
az auté és motorturisztika szemiivegén nézziik, fel
kell, hogy hivjuk olvaséink figyelmét Lillafiiredre.
Bar Lillafiired megkozelithetésége vasuton is
kitlind, mégis mi azon a nézeten vagyunk, hogy
Lillafiired f6leg az automobilista és motorkerék-
paros sportember szempontjabél bir nagy jelenté-
séggel. Lillafiired tavolsaga az 0j pompas biikki mii-
iton Budapestt6l Hatvan—Gyongyos—Kerecsend—
Eger érintésével 186 kilométer ,ami harom-harom és
fél ora alatt konnyen abszolvalhaté. A pazar kénye-
lemmel berendezett Palota-szédlléban mindenki meg-
taldlja azt, amit akar. Az elterjedt rémhirekkel szem-
ben meg kell allapitanunk, hogy Lillafiired semmivel
sem dragabb, mint hasonlokaliberii kiilfoldi fiirdé-
helyek megfelelé Grand-Hoteljei. Tizenhadrompeng6s
négyszeri étkezés, valamint a 4 pengés lakis és az
ehhez kapesolt 10 szézalékos kiszolgélas, napi 18 P
70 fillért tesz ki. Ez két hétre 261.80 P. Ha akadnak
is kiilfoldon oles6bb Hotelek hasonlé kényelemmel és
hasonl6 kitiiné étkezéssel, Ggy az a pAr pengd, amit
ezuton megtakaritunk, sokszorosan elvész a vasuti
jegyen, vagy az iizemkoltségen, amig odajutunk.
Legyiink sovinisztik. Tegyiink gy, mint a németek.
Karoljuk fel azt, ami a mienk. Batran elmondhatjuk,
hogy Lillafiireden gy a pihenni vigy6, a munkéban
kimeriilt ember, mint a sportférfii is megtaldljak
azt, amit keresnek. Lillafiirednek azonban tovébb kell
mennie. Igyekeznie kell, hogy nemecsak a hazaiak
latogassak, hanem egyik sportcentruméva valljék
Burépa Keletjének. Nézziik most Lillafiiredet a kri-
tikus szemével. Mi van és mi kellene még?

Kezdjiik a téllel. Mindenekel6tt meg kell allapi-
tanunk, hogy az Allam, illet6leg a M. kir. Féldmiive-
lésiigyi Miniszterium, amely ma Lillafiiredet kezeli, a
legnagyobb megértést tanusitja a sporttal szemben
és teljes tudataban van annak, hogy Lillafiiredet
foleg a sport fogja naggya tenni. A Miniszterium
kikiildottel, igy elsésorban Pfeiffer Gyula miniszteri
taniesos mindent megtesz, hogy a télisportokra alkal-
makat teeremtsen. Bamulatos precizitdssal és gyor-
sasaggal épiilt meg az 1960 méter hosszi atlagos 10
szazalék esésili bobpalya, melyrél elmondhatjuk, hogy
egyike a kontinens leggyorsabb és marmost legjobb
palydinak. A rajta elért 1 perc 41 masodperces tt-
vonalrekord, ami 69 kilométeres atlagsebességnek
felel meg, kontinentélis viszonylatban egészen elsé-
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rangu teljesitmény. Ha a tervbevett meghosszabbitis
a Holléstetérél a nydr folyaméan megtorténik és
hossza eléri a 3000—3500 métert, Ggy a palya a leg-
kozelebbi télen méar a kiilfoldiek legjobbjait fogja
Lillafiiredre vonzani. A rédlipdlyarél mar most el-
mondhatjuk, hogy kiforrott és legfeljebb a pélya biz-
tositdsa ellen lehetnek kifogéisok, amiket azonban a
nyar folyaméan eszkozolni is fognak. A siugréséne
kitin6. A tervezék Benedek Frigyes mérnok és
Haberl Aladar egyike a mult legjobb ugréinak, biisz-
kék lehetnek. Lillafiireden ma legjobban a kiotél-

felvon6palya hianyat lehet érezni. Egy felvoné
a Bagolyhegyre, ahol a sisine, a rédlipilya
startja, wvalamint a legszebb sigyakorléterepek

vannak, elengedhetetlen (kellék és feltétleniil meg-
épitend6. Az egyediili hidny Lillafiireden a
sizésre alkalmas lesikloterepekben wvan. Feltét-
leniil kivanatos volna tehat, hogy kozel a Palota-
szall6hoz az északi lejtékon 50—60 méter széles irté-
sok torténjenek, ahol a hegyi tarakrél hazatérbk
juthassanak megfelelé lesiklasra alkalmas terephez
és a sisport baratai megfelel6 gyakorléterepekhez a
Hotel kozvetlen szomszédsagaban. A fentiek mellett
egy allandé jégpalya a tavon, esetleg az idésebb urak
részre a kiilf6ldon annyira frekventélt curling péilya
volna létesitendd.

A lovas és motoros joringezok szaméara egy ké-
nyelmes lejaratot kellene megépiteni a t6 jegére. Ha
mindez megvan, akkor keriiljon sor a versenyekre.
Az idei préoba megmutatta, hogy egy sporthét meg-
rendezése nem a legszerencsésebb idea. A zstfolt
programm forlédésokat okoz és csak rovid idére
koncentrilja az dsszes sportok miivel6it Lillafiiredre.
Egészen kiilon kell valasztani a siversenyeket, egészen
kiilon a bob- és rédliversenyeket, egészen kiilon a kor-
csolya- és hokkeysportot, valamint a motorosjoringet.
A fentieken kiviil roppant alkalmas lenne az j Eger-
Lillafiiredi miiat egy téli auté- és motorverseny cél-
jaira. fgy azutdn a sport megoszolna és a nyarald,
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illetve telelé kozonség szdméra mindig volna sport-
atrakcio6. ,,Panem et circenses” — mondték a ré6maiak.
Ez a mai tarsadalomra is all. A nyaron a golf, a ten-
nisz, a turisztika, a csénakézis alkotjak a féspor-
tokat, amihez egy tervbevett strandfiirdé fogja meg-
adni a vizi sportot és az egészség kultuszat. Termé-
szetesen egy nyari hegyiverseny Lillafiired és a Biikki
ut legmagasabb pontja kozott 6riasi szenzécidja lenne
a motoros-sportoknak. A fentiekhez esetleg galamb-
16vé versenyek, gyephokey-péilya létesitése emelnék
a sportolasi lehetéséget. Feltétleniil sziikséges

lenne egy méasodik autégarizs megépitése a magy
Hotel kozvetlen szomszédsagaban, ahol soffér nélkiil
érkez6k helyezhetnék el koesijaikat.

Egyel6re ennyit. Taldn sok is egyszerre. Ameny-
nyire azonban mi ismerjiik azokat, akik Lillafiiredet
irdnyitjak, biztosak vagyunk benne, hogy mindezt
egy éven beliil mar mind készen fogjuk latni. Remél-
jiik, hogy a magyar kozonség ugyanazzal a szeretettel
fogja tdmogatni Lillafiiredet, mint amilyen igyeke-
zettel dolgoznak azok, akik ezt a pompés fiirdéhelyet
iranyitjak.

Nébany sz0 a kopogdsrol.

Egy auté, vagy motorbicikli altal okozott zorejek
koziil a gépére vigyazé vezeté fiilének talan a legkel-
lemetlenebb a motor kopogésa. Az ujdonsiilt autés,
vagy motoros nagyon meg szokott ijedni, mikor leg-
el6észor hallja motorjat kopogni, elsé pillanatban azt
hiszi, hogy valami eltort, mert tényleg a kopogés
hangja rendkiviil hasonlit a fémek egyméshoz val6
iitésének a hangjahoz, mint példaul mikor kalapécs-
csal veriink az iillére. A kopogéis hangjinak kellemet-
lensége azonban jo arra, . hogy még a gyakorlatlan
vezetének is feltlinik s iparkodik mielébb megsziin-
tetni.

A kopogés oka lehet a motor és lehet az lizem-
anyag. Ha a motor okozza a kopogést, az megint két
okra vezetheté vissza. Az elsé ok a motor konstruk-
cijaval fiigg Ossze, (vannak a kopogisra nagyon
hajlamos motorok), mésodszor oka lehet a motor al-
katrészeinek a kopésa, mint példaul kopott dugattyi-
csapszeg, illetve csapagy, mikor is a pontos illeszke-
dés hidnya miatt a dugattya fel és lejarasakor csilin-
gel. Hogy a motor konstrukei6jatol fiigg a kopogési
hajlam, azt bizonyitja az, hogy ugyanazon iizem-
anyaggal az egyik motor kopog, a masik nem, vagy
csak nehezen. Hogy az lizemanyagtol is fiigg a kopo-
ghs, azt meg abbdl lathatjuk, hogy ugyanazon motor
az egyik lizemanyaggal konnyebben kopog, mint a
masikkal.

Hogy a kopogés tulajdonképeni mibenlétét és
okét jobban megérthessiik, nézziik meg, melyek azok
a leggyakrabban el6fordulé esetek, melyekben a
motor kopog.

Prébaljuk meg auténkkal vagy motorunkkal egy
allandéan meredekebben emelked6 utat direkt sebes-
séggel venni. Amig a motor legnagyobb teljesitmé-
nyének megfelelé fordulatszamon van és az ezen for-
dulatszammal megtett Gton fellép ellenallasok lekiiz-
désére sziikséges munka kisebb, mint a fordulatszam-
nak megfelel6 motorteljesitmény, gépiink gyorsitani
fog, mert a nagyobb teljesitmény folytin eréfeles-
legiink lesz, amely a gépet gyorsitani fogja. Ha mere-
dekebb atszakaszra érvén, az ellendllasok legydzé-
sére sziikséges munka nagysiga a kerekeken leadott
munkéival egyenld, gépiink egyenletes sebességgel fog
haladni. Ha mAr most olyan meredek titszakaszhoz
ériink, hogy a motor maximalis teljesitményének
megfelelé fordulatszam Altal megtett uton fellépd
ellenillasok lekiizdésére sziikséges munka nagyobb,
mint a motor altal teljesitett munka, koesink lassulni

fog. Ha a koesi lassul, a motor fordulatszdma csok-
ken. Mivel a robbané motoroknal a teljesitmény saj-
nos nem &ll egyenes ardnyban a fordulatszAmmal,
hanem a fordulatszdm cstkkenésével a teljesitmény
rohamosan csokken, erésebb mértékben, mint a csok-
kené sebességnek megfelel6 szintén csokkené legyd-
zendé ellenillasok, egy bizonyos alacsonyabb fordu-
latszamnal a motor elkezd kopogni. Ha visszakap-
csolunk, a kopogéds megsziinik s esetleg kocsink gyor-
sulni is fog, mert a nagyobb attételezés folytin az
?gy fordulat alatt legy6zend6 ellendllasok kisebbek
ettek.

Ha lasst tempéban jarva hirtelen gazt adunk a
motornak, szintén kopogni fog. Minél jobb konstruk-
ci6ji a motorunk, annél nehezebben fog ilyen gyor-
sitdsoknal kopogni. Ha kozben motorunk taréba jon,
a kopogés lassan megsziinik. Lathatjuk a fenti két
példabél, hogy a kopogis alacsonyabb fordulatszé-
mokndl 4ll be akkor, ha a motor erésebben lesz ter-
helve. Az utébbi esetben ez a terhelés a gyorsitandé
tomegek tehetetlenségébdl all eldé. Maximaélis fordulat-
szadmnal a j6 motor nem kopoghat.

Prébaljunk most méar a fenti példakbél a kopogés
okara kovetkeztetni. Nézziik meg evéghdl kizelebbrél,
milyen folyamatok mennek végbe a robbanis alatt.
A komprimélt keveréket a gyertyan it leadott szikra
egy ponton gyujtja meg. Mivel minden égésnek van
terjedési sebessége, a keverék nem gyullad meg egy-
szerre és pedig bizonyos id6 mulva a keverék az égési
sebességnek ezen id6 alatt megtett Gtjaval, mint su-
garral rajzolt gombfeliileten robban. A gyertyatol
legtavolabbra levé keverékrész robban utoljara.
(Eppen a robbanashoz sziikséges id6é miatt kell a mo-
tornak elégyujtdst adni, ha a legnagyobb teljesit-
ményt akarjuk kivenni, t. i. ha a holtpont el6tt gyuj-
tunk, akkor a holtponton, vagy kissé utana fogja a
robbanés a legnagyobb nyomést gyakorolni a dugaty-
tylra s igy a legnagyobb munkat is végezni.) Az
utoljara felrobbané keverékrésznél a robbands mar
sokkal vehemensebben torténik, mint a gyertya ko-
zelében. Tegyiik fel, hogy a gyujtis utdn egy bizonyos
id6 mulva mondjuk a keverék 3/ része elégett. Ez az
elégett, vagyis felrobbant hiromnegyed keverékrész
a robbands folytdn nagy nyomést fejt ki s a még fel
nem robbant keverékrészt szerfolott komprimélja.
Mig a gyujtas pillanatiban a keverék a motor kom-
presszié végnyoméasinak megfeleld, cca 5 atm. nyo-
mésra van komprimélva, addig ez a még fel nem
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robbant keverékrész a mér felrobbant keverék altal
ennek sokszorosira lesz felkomprimalva. (Konnyebb
megérthetoség végett képzeljiik el, hogy a keverék
egy olyan hengerben van, melyben a lefelé haladé
dugattyit az elrobbant és mindjobban kiterjedé ga-
zok helyettesitik.) Végiil is ez a tilkomprimalt keve-
rékrész is meggyullad és pedig vagy azért, mert az
égés mar idaig terjedt, vagy pedig, ami valésziniibb,
ongyulladas folytan, tudniillik gizok siiritésekor hé
keletkezik, s ha ennek héfoka eléri a giz gyulladasi
pontjit, akkor magatél meggyullad, vagyis felrobban
és a gyertyatél eléidézett, mondjuk enyhébb és las-
subb robbanas utén rovid idé mulva (a maéasodpere
nagyon csekély toredékeir6l van sz6) bekovetkezik
egy masodik robbands. A nagyobb kompresszi6é foly-
tin ez a masodik robbandis sokkal hevesebb, mint az
els6, olyannyira, hogy a lefelé haladé dugattyt a
gazok nyoméasanak engedni (kitérni) nem tud, illetve
a dugatty sebessége a terjed6 gizok sebességéhez
viszonyitva csekély s ez a vehemens robbanas, mint-
egy poroly az iillére, tigy iit a dugattytra s ez adja
azt a hangot, melyet kopogdsnak neveziink. Ha a
motor magasabb fordulatszAmon van, a dugattya
sebessége nagyobb s igy konnyebben tud kitérni az
erosen terjeszked6é gizok el6l s igy a robbanis nem
fog olyan hirtelen hatni a dugattyiira, mint alacso-
nyabb fordulatszimon. Ezért van az, hogy a kopogéas
mindig alacsonyabb fordulatszidmokon 1ép fel akkor,
ha a motort barmilyen médon tilterheljiik s ezen
tilterhelés folytdn nem tud a motor gyorsan fel-
turdzni, vagyis a dugatty nagyobb sebességet elérni.

Nézziik most azt, hogyan lehet e kellemetlen je-
lenség fellépését megakadalyoznunk. Emlitettem,
alkalmazott lizemanyagt6l. Vegyiik el6szor a motort.
Megfigyelhetjiik, hogy egy feliilvezérelt motor ke-
vésbé hajlamos a kopogasra, mint egy oldalvezérelt
motor, mert jobban felveszi a gzt s igy jobban is
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akeeleril, mint egy oldalvezérelt. Az OHV (over head
valve, feliilvezérelt) motor hengerfeje nagyjabol fél-
gombnek vehetd, vagyis mindenegyes pontja a kozép-
pontjatol egyenlé tavolsagban van s melynek atmérdje
a henger atmércGjével egyenlé. A gyertya a henger-
fejben lévén elhelyezve, a legtavolabbi pont sincsen
nagyobb tavolsigra a gyujtas helyétdl, mint a henger
atmérdje. SV (side valve, oldalvezérelt) motoroknél
azonban a szelepek oldalt valé elhelyezése miatt a
hengerfej atmérdje mindig nagyobb, mint a henger
atméréje s igy nyilvanvalé, hogy a gyujtando leg-
tavolabbi pont ugyanakkora hengeratmérét feltéte-
lezve a gyujtasi ponttél nagyobb tavolsigban van,
mint a feliilvezérelt motornal. Mivel feliilvezérelt
motornal a most leirt oknal fogva a keverék a koz-
pontosabb gyujtds miatt egyszerre robban, a részle-
tekben valé robbanés, vagyis a kopogéas nehezebben
kivetkezik be, mint az oldaltvezérelt motoroknal, ahol
a nagyobb tavolsagok miatt a gyujtas lassabban ter-
jedvén, konnyebben &all be a részletekben valé rob-
banas. Legidedlisabb volna tehat az OHV motor a
hengerfej tetején, a kozépponton elhelyezett gyer-
tyaval, ami azonban konstruktiv okok miatt nehezen
volna kivitelezhets, mert ezen a helyen a szelepve-
zérlé orgadnumok jelenleg szokisos elrendezése miatt
a gyertya szamara itt ninesen hely, és igy a gyertya
kissé oldalt van elhelyezve. Ugyancsak az oldalt-
vezérelt motoroknal is a gyertya lehetdleg a henger-
fej kozepében helyezend6 el. Hasonlé elvek alapjin
épiil fel a Ricardo hengerfejes SV motor, mely tény-
leg elasztikusabb és nagyobb teljesitmény leadédséara
képes, mint egy ugyanolyan hengeriirtartalmia ren-
des SV motor.

Megjegyzendé még itt, hogy a Ricardo-féle hen-
gerfej-konstrukeié vezérelve olyan hengerfej kikép-
zése, mely el6segiti a turbulenciat. Méasszéval a
Ricardo-motor konstrukeiéja olyan, hogy a sfirités
alkalmaval a hengerfejbe nyomott géz specidlis
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dramlisai révén igen elényosen keveredik, midltal a
robbands egyenletesebben és gyorsabban — tehat
kopogdsmentesebben megy végbe, mint a normaél-
“hengerfejes motorokndl. A szerk.

Ami az ilizemanyagokat illeti, vannak gyorsabb
és lasstibb elégési idejliek. Olyan ilizemanyag, mely-
nek elégési ideje gyors, konnyebben fog kopogést
okozni, mint az olyan iizemanyag, melynek elégési
ideje  lassi, mert ez utébbi mintegy eny-
hébbé, lassibba teszi a robbanast. Itt figyelemmel
kell lenniink egy disztinkciéra. Fentebbi fejtegetés-
nél cikkiré ugyanis éppen a lassiibb gyujtis kopogéis-
el6idéz6 hatasat emliti fel. Gyors elégésii iizemanyag
esetén ugyanis a robbanéds a sz6 szoros értelemben
véve raviag a dugattyira és igy idézi el6 a kopogast,
mig a lassibb égésii lizemanyag alatt inkabb egyen-
letesen elégd ilizemanyag értendd, mely mondjuk
mintegy idot enged a dugattyinak a munkaiitem el-
végzésénél, inkdbb — szimbdlikusan kifejezve —
nyomva azt, mintsem iitést gyvakorolva arra. (Pl, ha
motorunk kopogni kezd, segithetiink rajta Ggy, hogy
a levegét visszavessziik, mert a motor igy disabb
keveréket fog kapni, mely lassabban égve el, a kopo-
gast megsziintetni, feltéve, hogy a gyujtist a teljes
elégyujtasrd]l mar visszavettiik. Ezért jobban veszi
gépiink a hegyet, ha kevesebb levegét adunk neki.)
A kereskedelemben levd, tgynevezett ,klopffeste”
(kopogésmentes) {izemanyagok a benzinnek olyan
anyagokkal valé keverékei, mely anyagok az elégés
sebességét csokkentik. Ilyen pl. a benzinnek spiri-
tusszal vagy benzollal valé keverése, tobbek kozt a
motalkd. Motalkéval, dltalaban alkoholos lizemanyag-
gal nem kopog olyan konnyen a motor s mivel a kom-
presszi6t az lizemanyag jobban birja, megfelel bedl-
litds mellett az ilyen iizemanyaggal nagyobb sebes-
séget, illetve teljeesitményt érhetiink el, mint tiszta
benzinnel. 8 bar a motalké kissé draga, alapjaban
véve megfelelé kezelés, illetve vigydzat mellett nem
megvetendd iizemanyag. Fontos az, hogy viz ne érje,
mert ebben az esetben a spiritusz elvilik a benzintél,
tovdbb4, hogy a tankba toltsiik s ne melléje, mert a
lakkot megtamadja. Németorszdghan nagyon sok
alkoholos iizemanyag kaphatd, bar ott még ninecsen
tudomésom szerint kotelezd szeszkeverés!

Ha tehat valamely kezdé motoros elséizben hallja
kopogni motorjat, nem kell mindjart megijedni s leg-
alabb is dugattyitorésre gondolni, hanem kicsit visz-
sza a gyujtast, vissza a levegét, ha ez sem segit,
visszakapesolni, de sohasem szabad megvérni, hogy
a kopogés a motor lassi turdba jovésével sziinjék
meg.

Langer Zoltdn
mérnok
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A fara legyen fara!

Irfa: Kepes Ferenc.

A gurul6 olvasé azt hiszi, hogy a ecim utén a
Popqcatepetl lankéinak szépségei és a vadnyugati
preriek kozepén elhelyezett Motalco-forrasok szerve-
zetének lefrasa kovetkezik, motorziigissal és motoros
fantazidval ecsetelve. Ez méar volt. Eltekintve a
komoly, jétandcsul szolgdlé beszamoloktsl, az ilyen
leir‘-ﬁs gy fejez6dik be a szokds hatalmaként: az
egész utat defekt nélkiil, Goodpuha pneumatikon
futottuk le, a gép minusz 20 dkgr. Castrolt fogyasz-
tott és 2 Klg. gyertydbél hdrmat hazahoztunk. Az
olvasé el6tt azutin megelevenedik az iré személye,
a hatraszegett nyaki bugyborékolé, csénadragos
motoros, aki a fejébe dugott szivar mellgl még vélet-
leniil sem beszélne egyébrsl, mint ,,100-as tempéban”
lefutott kirandulasairél, mindez pedig oly természe-
tesen hangzik, mintha motoron lattdk volna meg az
6 napvilagit, vagy legalabb is ohv motoron szalli-
tottdk volna tapldlkozni anyja kebelére a pupdkot.

Ezek a motorosok nem lattdk a motorkerékpar
héskorat. Amikor a motoron gyanitlanul sr6fhuzigalo
motoros ujjat becsipte a nadragszij, mely a motoron
torténetesen a mai lanchajtis transzmisszié apdsa-
nak a szerepkorét toltotte be — szakadésig. Amikor
a gyanta fontosabb szerepet tolttt be, mint manap-
sigban a potlaneszem. Végigtekintek a begyepesedett,
szamos folytonossagi hidnyon, amelyet olajos-mocskos
de gyinyorli sportunk ejtett porhiivelyemen és édes
burgonyatermékmentes, benzines esékot lehel homlo-
komra a visszaemlékezés. Amikor Biré Jenéék még
40 6ra/km. atlaggal rekordokat allitottak fel. Amikor
még nem volt nyitott kipuffogd, melynek iitemére
gyants foxtrottot tdncol a forgalmi rendér, fiiggd-
leges irdnyba dermedt frizurdval. Amikor még nem
keriilgette az embert az el6gyujtis a jouron post
Christum natum 1931-ben, mikor a nimolista mazsola
tharaztatja motalko-les6éjét sub titulo ,,100-as tempé”.

Annakidején az ember boldogon kitolta a gépét
a bamész haz elé, azutdn ,,Sanyi told meg azt a
bestia motort”, vagy ha hetyke volt a legény, menet-
kozben puffant red az el6l-hatul kipuffogé masinara.
Hajra poros, kékemény orszagit, szoritsd szivedhez
legkozelebb es6 zapfogad! A motoron nem volt egyéb
egy dekompresszornil, ezzel megillt az ember, egy
elégyujtas-szabilyozé, azzal gyorsitott az ember, egy
kézifék, az talan valami tarogaté-billenty(i lehetett
és két pedil arra a célra, hogy taposson az ember,
ha kifogyott a benzin, Mert akkortajt nem volt még
benzinkat, toltétorony minden tanyén, mint manap-
sdg és azok az élmények valéban élmények voltak.

§ g dugattydgyiiriik, olajlehtizégyiiriik, 2sirz6-
E csapszegek minden kivitelben. Dugattya- C
79 csapok edzve és koszoriillve. Megmunkal.
és nyersszelepek, zsirzoprések, Lockheed-
iék, teljes késziilék és alkatrészek nagy

raktara. youoieli: Balog Arihurokl. gépészmérnik
Kirendregnéte Budapest, V., Lipot-korat 27. Tel. 285-39
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Mindenkinek megmaradt egy-egy emlék, amiért
megszallta a heviilet, de akkoriban az ujsiagok hétfén
nem irtak 5—6 haldlos bukéasrél. Artatlan emlékek
ezek, akdr az enyém. Fehérvartol 8 km-nyire pofé-
keltem jonéhdny esztendeje. Utamat Allta két at-
szélességben egymas mellett baktaté szénasszekér.
Benyomni a dekompresszort. Krach! A bowden &se
elszakadt. Fék! Ugyan mit akarok az én furulya-
billegetémtél. Tiizoltokkal kozos védszentiink, Florian
segits! A follgazzal = 30 km. sebességgel kozeledem
a szénadldashoz. Mentootlet! Leszakitom a gyujtast.
Nem mozdul az acélvezeték. Hopla! A gép bele-
szaladt a széndba és én ivhen a tetejére repdestem.
A meglepetésto]l felocsudé gazda koszontott. Elébb
morgott valamit, azutan lefogva a lovakat, redzendi-
tett: ,,Nem iiltem én maig se' érdogmotollara, pedig
a maga kordba' votam én is legaldbb olyan nagy
szamar, mint maga!” Gratuldltam neki, hogy oly jél
van konzervilva és visszaindultam a foldszintre.
»Marha", kidltotta még utdnam vontatottan, ne hogy
Isten 6riz, valami benne maradjon és én jobbnak
latva megkészonni atyai rendreutasitiasat, leméasztam
egv gereblye és hidrom vasvilla kozott. A gereblye,
meg az egyik vasvilla a széndban Aallott, ketté az
oreg agrir homloka és orrtive kozott.

De nem dicsekedtem senkinek, esak arra vetédéd
haziorvosunk szives érdeklodésére mondtam el a
follgaz histéridjat. Ilvesmi ma mAar nem torténhet,
a gép oft 4ll meg, ahol gazdaja akarja és 4—5 féle
eszkoz is rendelkezésére dll, hogy ura legyen gépének.

Amint elmult az ék- és nadragszijhajtds szép
népviselete, a hazsorok el6tt is megritkult a bAmész
érdekl6dok serege. Ma mar a régiek Tourist Trophy-
kat, Svabhegyeket jartak meg, ha kivancsiak kozos
eélért dobogd motoros sziviikk dobbandséara, kifutnak
a poros orszagitra és kinyitjak a kipuffogét, de
csak ha nincsen a kozeliikben lovas jarmii — és nem
irnak ttleirdast. Ma mar a szemolesfalvi toronydr
lenézden, a legzupiasabb békebeli dragonyos érmester
arcfintordaval tolti beléd portékajat, mert — 6
maradi — nines nyeregtankod, nemsokara a gyiijto-
foghéz fogja arulni a po6tlancszemet, mert csak pét-
kiralytengelyeket és pétkardantengelyeket kapsz az
iizletben. Ma mar hidba érkezik a célba a mazsola
a Filius taraversenyen, bukésisakjat ibolyaszinii
harisnyakotojével erdsitve koponyalapjdhoz, mert
mindenki tudja, hogy csak felvag, hogy csak azért
megy minden motoros egyszer a versenyre, hogy
meglegyen a nélkiilozhetetlen ég6é rongyillat, vagy
hogy megmutassa, hogy sportratermett ember!

Ne higyje azonban, ki olvassa irdsomat, hogy
lekicsinyelem a mai motoros embert, aki tokéletes
masindn indul el karrierjére. Azt is elhiszem, hogy
mindenkiben van diszpozicié, hogy motoros-téren is
elérje Nurmiékat (feltéve, ha a finnt6l eltanulja a
fineszt). Mégis azt kidltom, hogy csinjan csak a
vasArnapi nagy tempéval. A szézon feliili tempdk
maradjanak csak ki a csevegésbol. Mert az orszagit
kemény. Aki megismerte, mindig visszatér és rohan

idével — ha lehet. Ez az ember azonban nem dicsek-
szik. Legfeljebb egy-egy regisztralt eredmény.

A tira legyen tiira és nem flort a sajat és masok
testi épségével. Mert a flort olyan, mint a batorozott
szoba, kilatassal a kertre, kerthasznalat nélkiil.

En elhiszem, hogy 100-asokat megy, éppen ez a
baj. A nagy temp6 a szuper- és specidlgépek idejében
a sporté, nem a turaé.

A gép pedig, a tokéletesség felé halad6 gép meg-
marad igy azutin hiiséges, szolgalatkész jopajtas-
nak. A motorossal hézas markara pedig soha sem
kell mondania: a hozoméanyt a javamra irtdk, a
feleséggel megterheltek.

Elado

egy torped6 karosszérias, minddssze
6000 kilométert szaladt Steyr type 7.
komplett felszereléssel 9000 peng8ért.
Cim a kiadéhivatalban.

Aprilis 19. 20-an lesz az
Automobil—Motorsport
husvéti trialja.

A mult esztendében, mint emlékezetes a Beliigy-
miniszteriumhoz késén beadott kérvény folytan a
mar koztudatba ment Husvéti Tridl nem lett meg-
tartva. Ezidén méar frissebbek lesziink és az aprilis
19, 20-ra bejelentett Megbizhatésagi verseny okvet-
len meg lesz tartva. A husvéti datumot ezidén a sok-
kalta nagyobb jelentéségii Motoros-hét folydn nem
tudtuk biztositani, de a késébbi terminus mindig job-
ban megfelel a megbizhatésigi versenyeknek és igy
az aprilisvégi datumot, amit a terminusegyeztetd
értekezlet tudomasul vett, sokkal nagyobb 6rommel
fogadtuk. Az elokésziiletek a versenyekre mér seré-
nyen folynak. A részletes versenyfeltételek a kozeli
napokban keriilnek jovahagyas végett a KMAC Sport-
bizottsdgdhoz és maércius végén mAar napviligot is
litnak. A rendeziség erre az évre kiilontsen szép és
érdekes programmot dolgozott ki. Bir az elsé nap
utvonala is titkos, mégis elarulhatjuk, hogy ez lesz
az els6 verseny, melynek utvonala a Biikkben épiilt
pompés 1j Eger—Lillafiired—Miskole hegyiuton fog
lezajlani. Ezzel azt akarja elérni a verseny vezet6-
sége, hogy a Biikk-hegységet, valamint Lillafiiredet
mennél szélesebb keretek kozott ismertesse meg a
magyar motorosokkal. Mar az els6 napon kiilonbozd
ligyességi probak lesznek beiktatva, mig a mésodik
nap teljesen azokkal fog eltelni. A mult évi versenyt
beszdmitva a mostani kiirds lenne a Delméar vandor-
dij utolsé éve. A versenyre méir eddig tekintélyes
szammal gyiiltek ossze a dijak és remény van, hogy
minden kategéria gybéztesét pompés tiszteletdijjal
tudja honorilni a rendezéség.

Motorja r
zajtalan jarsost vicszeneri URBACH

javitém{ihelyében, Budapest VI. Hunyadi tér 12.
500 kem. hengerfurrds uj dugattyuval 45 pemngé.
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Ismét vamemelésrol
rebesgetnek.

A kozelmult napokban szidrnyrakelt az a rémhir,
hogy a MAVAG megveszi a végvonaglasaiban vivodo
MAG-ot és ott személyauté- és motorkerékpargyarat
rendez be. Bz eddig nagyon szép volna. Szabad-
verseny van. Mindenkinek jogaban &ll automobilt és
motorkerékpart gyartani, kiilonosen akkor, ha jobbat
és olesobbat tud produkéalni az eddigieknél.

Hogy a vétel rentdbilis lesz-e vagy nem, annak
targyalisiba mi nem bocsdjtkozunk. A MAG eddig
nem volt rentébilis. Lehet, hogy a vezetékben rejlett,
lehet, hogy a rendszerben, lehet, hogy masban. Ezt
nem kutajuk. Lehet, hogy a MAVAG kezében gyoke-
resen dtalakul a helyzet. Mi itt most mas miatt eme-
liink sz6t. Még meg sem vette a MAVAG a MAG-ot,
még meg sem kezdték a munkat, még azt sem lehet
tudni, hogy Mercedes-Benz licen-
szet, vagy FIAT-okat akarnak
gyartani, méris megkondulnak
a vészharangok és itt a ,,vam-
emelés”. Hogy ez igaz-e, vagy
nem, azt nem tudjuk. Két eset
lehetsépes. Vagy igaz, vagy
nem? Ha nem igaz, ugy nincs
baj. Akkor esak oriilniink kell,
hogy a MAG j6é kezekbe jut és
Magyarorszigon ismét megin-
dul a honi automobilgyartas, Gj
kezekben, j reményekkel. Hisz-
sziikk, hogy a kocsik szebbek,
jobbak lesznek a kiilfoldieknél,
elesik a vAm, oles6bbak lesznek
ég vehetiink komoly, olesé és jo
magyar automobilt. A gyar leg-
alabb napi 5 kocesit fog termelni,
ami évente esaknem 2000 darab
lesz. Ezzel novekedni fog az
Allomany, munkaalkalomhoz jut
egy csomé ember, soffér, javité-
miithely stb. Az 4j koesi jé lesz,
kidllja a versenyt a hasonlo
kiilfoldi gyartméanyokkal és mi-
utdn magyar gyartméany, ha latni fogjuk egy-két év
mulva, hogy bevilik, véasarolni fogjuk. Miért ne?
Ez a minimum, amit egy magyar embertél elviarha-
tunk. MAVAG-on fog jarni a miniszterelnok, az 6sz-
szes miniszterek, a magyar foméltésagok, a kozhiva-
talok és természetesen a hadsereg is. Lesznek sport-
emberek, akik akkor is nevesebb kiilféldi markakon
fognak futni, ez azonban nem véltoztat a helyzeten
semmit. Ez igy van mindeniitt a vildgon. Az is meg-
térténhet, hogy mint Olaszorszagban, be fog kivet-
kezni egy hatarozott vimemelés, de majd esak akkor,
ha mindenki latja, hogy a magyar gyartmany kitiiné.
Ezt akkor majd meg lehet tenni. Ezzel akkor, akar-
csak Mussolini, rd fogja kényszeriteni a kormény
az embereket, hogy a kiilfoldi gydrtméanyokkal egyen-
rangi hazai MAVAG-ot véasidrolja, amint ezt meg-
teheti 1 teheraut6knal mar most. Akinek van pénze,
az vehet azutdn is Alfa-Romeot, Bugattit, Delage-t,
Austro-Daimlert stb., annak ez a vAamkiilénbozet
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meg fogja érni, hogy 6 mégis azon a kocsin fog
menni, amin akar.

Nézziik a méasik alternativat. ¥s ez az, ami
nélunk Magyarorszagon el6bb torténhet meg, mint
a fenti. Még nincs is meg a koesi, még nem lattunk
beldle egy fia darabot sem, még ki sem proébaltik,
még azt sem tudjuk, hogy fog kinézni, miként birja
a mi utainkat sth., de ... maris megjelenik a torvény,
miszerint a kiilfoldi automobilok vamjat 50 vagy 100
szézalékkal felemelik. Mi lesz ennek a szerencsétlen
és meggondolatlan intézkedésnek az eredménye?
Katasztrofa. Mi, akik bennvagyunk a szakmaéban,
akik szinte naponta beszéliink autékereskeddkkel,
javitémiihely-tulajdonosokkal, eladdkkal, alkatrész-
kereskedékkel, mi tudjuk, mi a mai helyzet. Mi
tudjuk, hogy ma nem vamemelés kellene, hanem
vamredukeié. Mi tudjuk, hogy ma olyan kereskedék,
akiknek legalabb havi ot kocsi eladdsiara volna sziik-
ség, hogy a rezsijiiket fedezzék, egy koesit adnak el,

akiknek 15-6t kellene eladni, azok 6riilnek, ha 3—4
darabot elhelyezhetnek, akkor mit fog jelenteni a
vimemelés. Mit? Teljes tonkremenést. Mi latjuk,
miként boesdjtjak el alkalmazottaikat ezek az embe-
rek naprél-napra, mi latjuk, mint csuknak be egyik
naprol a masikra, mi latjuk az ,,Ez az iizlet majus
1-re kiad6!” felirasa tabldkat. S6t, mi sok olyant is
latunk, amit igen sokan ott azok az urak kéziil, akik
ezeket a vimemeléseket kitaldljak, nem litnak. Egy
allami tisztvisel6 ma még nem latja, mi a nyomor,
ma még nem tudja mit jelent az, tonkremenni. 6 meg-
kapja ma is, Istennek hala, hogy annyira még nem
vagyunk, a fizetését és él, mint Marei Hevesen.
6 nem tudja mi van ma az orszaghban, legfeljebb
olvassa. Ezek az urak azonban tgylatszik nem szeret-
nek olvasni, vagy csak a sajat memorandumjaikat
olvasgatjdk és tetszelegnek benne. Ezek az urak még
vajmi keveset tudnak arrél, ami az orszagban torté-
nik. Majd ha egy elsején a szolga nem fogja hozni a
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fizetést, vagy csak a felét fogja hozni, mint Roménié-
ban, akkor ezek az urak is fel fognak ébredni. Akkor
azonban uraim mér késén lesz.

Ma és mindenkor az orszédgnak létérdeke, hogy
mennél tobb automobilja legyen. Ezt kivanja minden
észszerfien gondolkodé ember. Mennél tobb az auto-
mobil, annél tébb Gtadé folyik be, annal tobb benzin
és Motalko fogy, annil tébb ember kap munkaalkal-
mat a javitémiihelyekben, annél tobb kocsi fekszik
a garageokban, annil jobban megy az alkatrész-
keresked6knek, a gummisoknak, a gummijavitéknak
sth. Mennél jobban megy tehdt ezeknek az emberek-
nek, annal jobb lesz az allam helyzete, mert prima
adéalanyokkal fog rendelkezni. A vamemelések
helyett tehat az volna ma a legégetébb kérdés, hogy
mikor és mennyivel redukéljidk a vimokat, mikor és
mennyivel csokkentsiik a luxusadét. Az automobil-
kereskedének konnyitéseket kell adni, nem pedig
azon torni a fejet, hogy miképpen adjuk meg nekik
a kegyelemdofést.

Fogjunk ossze uraim. Itt a KMAC, a Magyar
Touring Club, az Automobilkereskedék Orszigos
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Egyesiilete, a Motorkerékparkereskedok Egyesiilete,
a szaklapok, a napilapok, az Automobilszakértd
Bizottsig és vonuljunk fel testiiletileg. Orditsunk
torkunkszakadtabél, hogy élni akarunk. Menjiink
deputéciéba a korményzéhoz, a miniszterelntkhoz,
a miniszterekhez. Lehet, hogy fogalmuk sincs réla,
mit terveznek egyes szakeléadbk, akik lehetnek
kitiiné teoretikusok, de akik egész nap a hivataluk-
ban iilnek és azon a riovid sétdn, amit a lakasuktél a
Kereskedelmi Minisztériumig tesznek meg naponta
kétszer, legfeljebb azt tudjik megallapitani, hogy
siit-e a nap vagy esik az esé.

Uraim, itt tenni kell valamit. Forduljunk azok-
hoz az emberekhez, akikrél tudjuk, hogy vilagosan
gondolkodnak. Forduljunk hozzajuk. 6k talan tud-
nak intervenidlni érdekiinkben.

Reméljiik, az egész ,,vamemelés” csak amolyan
kisértet, ami idénként meg-megjelenik és elrontja
nappalunkat, meg éjjeliinket és reméljiik, hogy oda-
fonn mar régen rajottek az ellenkezéjére és egy
napon arra fogunk ébredni, hogy itt az altaldnos
vamredukei6. Bar igy lenne.

Malcolm Campbell
axz uj sebességi vilagrekorder.

A napler Blue-Bird 395.389 kiloméferre javifotfa Segrave rekordjar.

Napier mofor, Praif effyl benzin, Dafford mdgnes, KLG gyertya, Dunlop
pneumaltik, Casfrololaj, Claudel-Hobson karburdfror alkofifdk a felszerelést

1931. februar 5. ismét nagy napja a motorikus
vilagtorténelemnek. Ezen a napon délutdn 3 éra elétt
8 perccel indult el Malecolm Campbell kapitany a4j
Blue-Birdjével (Kék madar), melynek ismertetését
mult szamunkban kozoltiik, hogy megjavitsa Segrave
6rnagy 372.478 kilométeres abszolut sebességi vilag-
rekordjat. Campbell, mint tudjuk egyizben mar bir-
tokosa volt az abszolut sebességi rekordnak és sehogy-
sem tudott belenyugodni az azéta mar hési halalt halt
Segrave eredményébe. A multban a délafrikai sivatag
egyik elhagyott részén prébalkozott, de kisérletei
akkor nem vezettek eredményre. Ezidén teljesen Gjjéa-
épitett Kék madaraval 6 is azt a helyet vilasztotta,
ahol Segrave kisérletei oly fényesen sikeriiltek. At-
hajézott az Gceanon a floridai partokra és a Daytona
Beach el6tti homokfovenyen vetette meg labat. Alig
egy hétig folytak a prébalkozésok, amikor is mind-
jart 350 kilométer koriili sebességeket ért el, majd
az els6é komolyabb kisérlet mar tilszarnyalta Segrave
872 kilométerjét, amennyiben a még nem hivatalos
mérések 386 kilométeres sebességet allapitottak meg.
Februar 5-én délutdn volt a nagy nap. Campbell,
amint tervezte gummicsere nélkiil roppant gyorsan
hajtotta végre a két kisérletet. A meneteket Griasi
kozonség nézte végig. Az emberek borzasztéan féltek,
hogy Campbell-t baleset éri. Kiilondsen a pneuk
miatt aggédtak. A kozvélemény ugyanis jobban sze-
rette volna, ha Campbell mindegyik menetét j pneuk-
kal futja. Az impresszi6, mint azt egy amerikai lap
irja egészen Kkiilonos volt. Az 6ridsi sebességnél fel-

lép6 egészen kiilonds hangjelenségek, valamint a
koesi altal felkavart homokfelhd, a vadul sziguldé
acélszornyeteg orokké felejthetetlen impressziét ha-
gyott a nézékben. A menetek utdn mindenki felléleg-
zett, mintha egy kiilonds lidérenyomas alél szahadult
volna fel. Ez az j rekord, mint mondjak a DUNLOP
pneuk egy egészen rendkiviili sikerének koszionhetd.
A gyarnak sikeriilt olyan abronecsokat szerkeszteni,
ami két menetet kibirt. A gummi belsejében elhelye-
zett drétbetét 3 tonnds huzderdre volt méretezve. A
pneuk a centrifugilis erdék fellépténél 3—b5 centi-
méterrel nagyobbodtak meg a maximaélis fordulat-
szamnal. Az els6 menetnél a sebesség 246.573 angol
mérfold volt, ami 396 kilométer, 839 méter és 17.5
em. sebességnek felelt meg. A masodik menet vala-
mivel lassibb volt. Itt 244.897 mértfold volt az ered-
mény, ami 394 km. 039 méter és 27.3 em. sebesség-
nek felelt meg. A kozéparanyos 245.736 mértfold,
ami végeredményben
395 Ikm. 389 méter és 22.4 cemtiméteres

sebességnek felel meg, Szinte elgondolni is hihetetlen,
hogy Campbell kocsija az 1 kilométert 9 mésodpere
095/1000 alatt futotta meg, tehdt masodpercenként
109.9 métert tett meg. A motort Irwing angol kon-
striiktér készitette a NAPIER-gyarban. Tulajdon-
képpen egy 1400 léerés repiilégépmotor. Hengeriir-
tartalma 23.942 liter, tehat literenként 60 léerd.
Maximalis fordulatszama ilyen nagyméretii motor-
hoz viszonyitva igen magas és eléri a 3500 fordulatot
percenként. Ezzel szemben a kompresszor, mely igen
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kicsire méretezett, percenként 28—30.000 fordulat-
szammal jir, a motor teljes fordulatszama mellett.
igy aztan fogalmat alkothatunk magunknak, hogy
miért féltek a konstriiktérok éppen ettél az alkat-
résztél. Ekkora fordulatszdmnal az anyag elhaszna-
l6ddas még a legjobb anyagok alkalmazasanal is hor-
ribilis. Itt azutan megint csak a CASTROL olaj ba-
mulatos kendképességére utalhatunk. Erdekes pél-
daul, hogy a motor maximalis fordulatszamat tételezve
fel (3500), a mért mértfoldre alig 900, mig a kilo-
méterre nem is 600 fordulat esett. Kzzel szemben a
kerekek az attételezés révén a maximaélis sebesség ki-
futdsa pillanatidban percenként 2500 fordulattal gu-
rultak, ami egyenlé egy modern automobilmotor
maximéalis fordulatszaméaval. £s ezt a fordulatszadmot
egy kozel 1 méter atmér6jli pneumatikkal szerelt
kerék volt kénytelen leadni. A sebességvaltot éppen
ligy, mint a hasznalatos gyertyikat a KLG-gyar ké-
szitette. A Blue Bird elsével 130, mésodikkal 200, a
harmadikkal pedig 400 kilométer kifutasara képes.

Igen nagy gondot kellett forditani a légellenallas
lehetd estkkentésére, hiszen ez a legnagyobb ellen-
all6 erd ilyen sebességek kifutasanal. Ezt a célt szol-
gilta a teljesen kiilon felfiiggesztett hiit6szerkezet
kiképzase, melyen az athaladé levegd a munkaja el-
végzése utdn nem iitkozott valami légzsdkba vagy
karosszériarészbe, hanem a kpcsi orran at siklott le
a karosszérian végig. Hogy a legkisebb légellenallast
még kisebbé lehessen tenni, sok gallon celuloidanyagot
kellett a karosszéria feliiletére fiijni és gondosan el-
polirozni. A karosszéria sima kiképzése sok lberd
megtakaritasit jelentett, melyek mind a nagyobb se-
besség kihasznaldsara voltak fordithaték.

Uzemanyagul Pratt-féle ethyl-benzin mutatko-
zott a legmegfelelébbnek, melyet egy 25 gallonos
tankban helyeztek el. Uzemanyag fogyasztisa cca. 1
liter volt kilométerenként. Petroflex cséveken keresz-
tiil jutott az anyag a Claudel-Hobson géazositékba.
Watford mégnes, KLG gyertydk egészitették még ki
a motorikus felszerelést.

A motorikus hajtéerdvel ellentétben a kocsi meg-
Allitasat szolgllé fékberendezésre kellett még igen
nagy gondot forditani, hiszen 6ériasi erék legyodzésé-
rél volt sz6. A fékberendezés megfelelt egy normalis
versenykocsi berendezésnek, mely megfeleléen volt
méretezve. Servomotorokkal miikodtetett fékpofak,
kiilonleges dtvizetb6l és Ferodo-boritassal szolgaltak
a vezetd biztonsagat. A lefékezend6 erdéket legjobban
ngy értjiik meg, ha tekintetbe vessziik a teoretikus
szamitast, mely szerint a kocsi, teljes, tehat cca 400
km. sebességgel haladva, a motor ledllitdsa utan nulla
sebességre kapesolva, tobb mint 16 kilométert futna
sajat erejébol. A kocesi kinetikus energidja, teljes
sebesség mellett, cca két és fél millié kilogrammeter,
melynek legy6zéséhez, tehat a kocsi megallitisahoz
néhany széz léerének megfelelé fékhatas kellett.
Kiilon dicséretet jelent ez a készité Alford-Adler,
Wilmil és Dewandre gyaraknak.

A befejezett rekord utin érdekes lesz tekintetbe
venni, hogy a most elért sebességhez a jelen motor
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1400 16ereje volt sziikséges. A sebesség kozel 400 km
volt. Hogy ezt a sebességet cca 500 km-re niveljiik, a
Blue Bird kiképzésénél 2500 l6eré kellene tekintve
azt, hogy a lég és kiilonboz6 ellendllasok négyzetes
ardnyban novekednek a sebességgel. U7j motorok, 4j
kiképzések, Gj szerkezetek kellenek majd, melyek
mind a . ... kozeljovében fognak kikeriilni a labora-
tériumokbdl és miihelyekb6l, hiszen wvannak mar
olyan személyek, akik nagy titokban késziilnek arra,
hogy a jelenlegi szarazfoldi sebességet talszarnyal-
jik. Hiszen a levegében mar 600 km/6 sebességnél
tartanak az Irving motorral!

Helyzetjelentés a németorszégi
motorkerékpéargyarak és kiilfoldi
képviseletek versenyterveirdl.

A motorkerékpar iparban a kereskedelem és
sport a legbensdségesebb Gsszekottetésben van egy-
méssal. Minden évben akad a nagyobb és kisebb
gyvarak kozott olyan, amelyik szakitani akar a sport-
tal és ilyenkor — kiilonosen ha ismertebb gyarrél
van sz6 — nagyon sokan azonnal versenyfiradtsag-
rol beszélnek. Pedig a vége mindig az, hogy a sport-
hoz hiitlen gyarak elébb vagy utébb, de leginkdbb
elobb visszatérnek az egyes méarkakat a kozonséggel
leginkabb oOsszekoté versenyzéshez.

Anglidban ezuttal tobb nagy gyar telJesen fel-
oszlatta a versenyz6 gardajat és az osszes angol gyé-
rak testiiletileg elhataroztik, hogy csak azokon a
meghizhiatésagi versenyeken vesznek részt, melyek
4 napnél hosszabbak. Az angol TT. természetesen itt
is kivételt képez. A fenti hatirozat folytdn meg-
indult az ezzel elégedetlen, kalacsat vesztett angol
versenyzdknek a komtinensre téduldsa. A kontinens
gyarai orommel kaptak az alkalmon és egy egész
sereg angol versenyzét szerzédtettek le a most kez-
d6d6 versenyidényre. Ennek természetes folyomanya
lesz az is, hogy ezuttal az angol TT-re nagyobb, s6t
jelentds szammal neveznek be a kontinens gyérai,
csupa angol versenyzéket, akik mar jél ismerik a
TT-palyat és nem lehetetlen, hogy a brit babérokat
kissé meg is tépdesik.

Mint halljuk Angliban ‘elsésorban az A.J.S., a
Velocette, és a Sunbeam gyédrak vonulnak wvissza a
versenyzéstl. Szerintiik véglegesen., Szerintiik csak
»az allaspontjuk revizié ala vételéig.”

Németorsziaghan a motorkerékparos verseny-
idény a Hannoveri Stadtwaldban lefutandé Eilenriede
Rennen-nel kezddédik. A versenytél mar alig par hét
véilaszt el benniinket és igy maér kialakult a német
gyarak vezetégardaja. Berlini munkatarsunknak sok
faradtsaggal és utanjarassal sikeriilt ez iranyban egy
majdnem teljes osszedllitast elérni, melyet az aldb-
biakban adunk.

Igen sajnalatos, hogy a BMW-gyir ez évhen
szintén teljesen feloszlatta a versenyistalljat. Ter-
mészetesen még a helyzet mindig véltozhat és nem

BAN LASZLGO

gyorsan,

készit, javit, olcsén
pontosan

Eudapest, V,Vagu. &
Telefon: Aut. 911-21

autérugo
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lehetetlen, hogy révidesen ism®t indulnak a BMW-
gépek hivatalos gyari nevezések alatt.

Az Ardie gyar épp gy mint az elmult években,
ezuttal is részt vesz minden sporteseményben. Ver-
senytevékenységét tavaly ugyan kissé csiokkentette,
de ezidén szélesebb keretek kozott akar versenyezni.
Ezidén E. Biissinger (Miinchen), , Hans és Georg
Thumshirn (Niirnberg) és a svajci Franconi (Genf)
képviselik a gyarat.

A BMW. mint azt fent mar emlitettiik ezuttal
nem 6hajt versenyezni.

A DKW. szintén hii marad a sporthoz, melynek
nem kis mértékben koszonheti virdgzdsit. A német
gazdasagi viszonyok romlisa miatt talin kissé kor-
latozott mértékben fog részt venni a sporteseménye-
ken. Eddig még csak Toni Bauhofer (Miinchen) szer-
z6dott le végérvényesen, de komoly targyaldsok
folynak Geiss, Winkler és Ziindorff-al.

A Horex egy sokat igéré gardat szerzédtetett.
A két hazai versenyz6 Kahrmann (Fulda) és J.
Klein (Frankfurt) mellett hArom kivalé angol menét,
Willlams, Duncan és Tyler személyében.

Az Imperia az orszagiti versenyekre Dipl. Ing.
Dom-ot, Schminke-t és Loof-ot (mindhirman Bad
Godesberg), Ehrlenbruch-ot (Wuppertal),és Schar-
renbroich-ot  ( Koln), mig a palyaversenyekre
Soenius-t (Koln) és a Herzogenrath tesvéreket (Koln)
szerzodtette.

Az NSU. tavalyi sikereit folytatm akarja és
Tom Bullus mellett az angol Baker-t, az osztrik
Runtsch-ot, a salzburgi Reheis-t és Riittchen-t (Er-
kelenz) inditja szineiben.

Az OD.-t orszagiti versenyeken Ing. Zapsel és
palyaversenyeken Joe Will Brand (Miinchen) kép-
viselik.

Az RMW. egyenlore még nem kotott le senkit,
de a yersenyzést folytatja.

A Schliha most folytat az egyes kiszemelt wver-
senyzokkel targyaldsokat.

A Standayd-gyar ezuttal koveti a BMW. pél-
dajat.

A Stock szamara a tavalyi versenyz6i
Friedmann és Wéhlert indulnak.

A Tornaxr az elkovetkezé idényben mem indit
sajat versenyzéket.

A Triumph a régi versenyzbit, Fleischmann-t
és Ley-t biztositotta maganak.

Az UT. amint latszik csak a pélyavemenyeken
vesz részt, mert csupa palyamenéket szerzdéddtetett,
igy Herkuleyns-t (Amsterdam), Frentzen-t (Bonn),
Roth-ot (Stuttgart), Bohring-ot (Magdeburg), Steg-
mann-t (Bremen) és Karl Miillert (Bielefeld).

A Viectoria régi versenyzbéihez maradt hi. Szi-

Heuss,

neit képviselik: Mdritz (Miinchen), Adam és Miihl-
bacher (Niirnberg), Hermann Miiller (Bielefeld).

A Wiirtembergia szintén csak palyaversenyeken
vesz részt. Induléi: Elsner (Berlin) és Rohde Han-
nover).

A Ziindapp team a kivetkez6 versenyzokbdl all :
Krohn (Berlin), Hieronymus (Niirnberg) és Mitten-
zwei (Leipzig).

A német versenyzik koziil még sokan szabadok,
igy Dobler, Giggenbach, Kohfink, Seelos, Theobald,
Wemhéner, Stasser, Gail, Sprung, Bartels, Friedrich,
Ulmen, Henning.

A tobbi kiilfoldi (kontinentdlis.) markak valasz-
tasarsl a kovetkezoket sikeriilt megtudnunk:

Motosacoche: az angol Dodson és Soenius
(Kéln).

FN.: Handley és Marchant angolok és a berlini
Rasch.

Sarolea: a német Elwrich Pdtzold.

Automobil rovid hirek

MAGYARORSZAGOT, illetve a magyar outboard ver-
senyzoket meghivtik az olaszok az ezévi gardonei versenyekre.
Az olaszok teljesen ingyenes elldtist biztositanak a magyar
versenyzoknek. — ALAPOS DEFICITTEL zérult az 1930-as
év a Székesfovarosi Autdbusziizemnél, A beavatottak szerint,
ha nem engedik meg a villamossal parhuzamos vonalakat,
akkor a deficit 1,200.000 P-re fog emelkedni. — LUKAVECZ
FERENC, a multévi magyar motorkerékpar bajnok megvalt
Francis-Barnettjétél és valésziniileg a vilaghfiri olasz Benellin
fog versenyezni. Mint tudjuk, a Benelli a mult évben szinte
verhetetlen volt ott, ahol indult. — A SZERENCSETLENUL
jart Segrave emlékére angol sportemberek 1000 fontot gyiij-
tottek ossze. Az Gsszegyiilt pénz kamataibdl, ami circa évi
50 fontot, 1400 pengét tesz ki, évente egy emléktargyat adnak
annak, aki szdrazon, vizen vagy levegbben a legnagyobb ered-
ményt éri el. — REKESZES PNEUMATIKOT szabadalmaz-
tatott egy manheimi mérnok, ami Aallitélag meggétolja a
pneudefektet. Erdekes, hogy helyettes szerkeszténk mar két
év elott pontos rajzot készitett egy efajta pneumatikrél, de
mér akkor kideriilt, hogy mem volna rentéibilis., Tdl sokba
keriilne és nehéz lenne a kezelése. — SINNELKULI AUTO-
BUSZOK kezdenek most terjedni a kiilféldon, amelyek a
villanyaramot a felsdvezetékbol nyerik, akdr a villamosok.
Az 0j autébuszt ,trolleybus”-nak hivjidk. Mint hirlik, ndlunk
is beakarjak vezetni, mert feleslegessé vilik a sin, ami nagy
megtakaritids, — A USA-BAN Allitélag tdalvannak a krizis
mélypontjan. Minden jel arra vall, hogy 1931-ben mAir meg-
indul a vétel és eladds, — A KOZELMULTBAN hir volt,
hogy a kiskoesik behozatali vamjat redukéljik. Mikor errdl
tudomést szereztek az amerikai kivetségen, kijelentették, hogy

magnesek, dynamdék, inditék,
akkumulatorok. iranyjelzdk
és jJavitomidhely.
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minden folyamatban 1évé kolestniigyletet felfiiggesztenck, ha
a kiskocsik vamredukeiéja keresztiilmegy. A vamredukeié erre
a vizbeesett, Tudott dolog ugyanis, hogy az amerikai kocsik
hengeriirtartalma javarészt 3 liternél kezddédik, a tervezett
vamredukeié pedig csak a 2 literen aluli kocsikra volt kon-
templilva, — A MAR CSAK papiron létez6 MAC motor-
szakosztily teljesen visszavonul o kiozéleti szerepléstél. Ver-
senyzdje mar nines és igy a tervbevett versenyeket sem tartja
mfr meg. Sajndlatos tény ez, hogy egy ilyen szépen indult
motorsportosztily, talfititt egyéni ambiciék és sportpolitikai
kiizdelmek dldozata lett. — A NEMETEK ISMET egy igen
érdekes taldlménnyal lepték meg a vildgot. Az Gj szer OKNOL
nevet viseli és megakaddlyozza az {iveg befutdsit a parataél,
valamint az esécseppektsl. Kaphaté Viei u. 49, Fekete Kutya
Drogéria. — KOVACS BELA, akit annakidején a KMAC
thlszigorian drokre eltiltott a versenyzéstdl, kegyelmet kapott.
Kovdacs Béla tehat ismét versenyezhet, — MAJUS 17-EN lesz
az Eurépa hegyibajnoksig elsé futama. Az elsé verseny a
spanyolorszigi Rabassada hegyiverseny lesz. A tév 4900 m.
Atlagos emelkedés 69%. A terep legkizelebb Barcelondhoz esik.
A mostani rekordot Oliveras de Riva tartja Bugattin, — A
USA-BAN A NAGY olajtiltermelés kovetkeztében az arak
erosen estek. Sot az is megesik, hogy aki § gallon olajat
vésdrol, az 1 gallont vihet ingyen. — A SOK VAJUDOTT
sfjoringversenyek most mar végleg elmaradnak Budapesten.
Addig akartak rendezni motoros sfjoringversenyt, addig irtdk
ki a tréningeket, meg a versenyeket, mig végre elolvadt a hé.
A joviben gyorsabban kell az effélét rendezni. Mar december-
ben kell kifrni a versenyt és amint itt a hé, az elsé havas
vasérnapon méar futni is, — A CASTROL-GYAR 16 millié
gallon olajat hozott forgalomba a mult évben, dacéra annak,
hogy a USA-bol teljesen ki van szoritva. Az eurépai dllamok
kozott, Magyarorszdg automobildlloményfihoz viszonyitva,
elsé helyen 411 eladés tekintetében. — A MONTECARLOI
GRAND PRIX-t, — melynek ftvonala ismét a véros ucedin
vezet keresztiil, — aprilis 19-én futjdk. A gybztes a monakéi
herceg serlegét és 100.000 frank készpénzdijazdst nyer. —
PARIZSBAN AZ OSSZES VAKOK fehérszinii bottal jarnak
az ucedn a leghjabb rendelet értelmében. Igen helyes. —
MALCOLM CAMPBELL kapitdny 4j versenykocsijénak a
pneujai 300 mértfsldes orankénti sebességre voltak mére-
tezve. A Dunlop-gyir a maximdlis sebesség mellett csak 30
mp-ig szavatolt a gummiért. — A POROSZ nyersolajproduk-
ci6 az 1930. évben 169.592 tonnat tett ki. T0%-kal tobbet,
mint a megelézé évben. — NEMETORSZAGBAN, a Titisee-
jegén futott motorkerékparversenyen az abszolut helyezést
Fleischmann, Triumphon érte el. — A NEMET HORCH-
MUVEK Gjbél heti 5 napon 4t dolgoznak. — A FIAT-MUVEK
(TURIN) tobb heti sziinet utén, ismét felvették a gydrtési
folyamatot. Mint az olasz lapok kozlik, a sziinetelésnek tech-
kai okai voltak. — 1000 FONTRA (27.000 pengé) tehetd az
idei Angol TT. dijosszege. Ez az Osszeg egészen kiilon 4ll a
gyvirak dltal fizetett bonusoktél. Még a hatodik beérkezd is
40 fontot, tehat tébbmint 1000 pengdt kap. Azonkiviil min-
denki, aki végigfutja a tdvot, 10 font dijazdsban részesiil. —
AZ ANGOLOK MINDEN kontinentdlis versenyzbnek oridsi
kedvezményt nyujtanak az Angol TT-t illetéleg. Ebbol a nagy
kedvezménybfl csupdn a kontinentdlis gyérakndl alkalmazott
angol versenyzdk vétetnek ki. — A PECS-BARANYAI
AUTOMOBIL CLUB mfrcius hé 1-én tartja ezévi tisztQjitd
kozgyiilését. Kovetkezd szdmunkban kozoljik annak ered-
ményét, — ERNST HENNE-NEK, a viligrekorder és tobb-
sziros motorkerékparbajnoknak, a FICM a nagy aranyérmét

adoméinyozta, melyet rajta kiviill csak az angol Wright
kapott meg. — AZ 1930, EVI OLASZ motorkerékparbajnok-
sigot az 500-as kategéridban, — mint azt annakidején meg-
irtuk, — megévtdk. Az olasz motorsport féhatésig a bajnok-
shgot az Gvo Terzo Bandininek itélte oda, aki Rudge-gépen
futotta végig a versenyeket. — MARIO GHERSI, az olasz
motorkerékpirbajnoksig 350-es kategéridjanak gyoztese, az
1981, évben az bsszes nemzetkozi versenyeken Rudge-el indul,
kivéve az Angol TT-t, amelyre New Imperial-ékkal szerzédott
le. — A BRESCIAI 1000 MERTFOLDES verseny nevezési
zarlata mércius 20-4n van. — ARGENTINIA NAGY DIJAT
a német Karl Zatuszek (Mercedes-Benz) nyerte. — A CSEH
SKODA-MUVEK Roméanidval szerzddést kotottek, melynek
alapjan Bukarestben nagy szerelémiiveket létesitenek. — AZ
USA-BAN TOBB AUTOMOBIL van forgalomban, mint
telefondllomas, 23,122,000 személyautomobilra 20,000,000
telefondllomas esik. A WIENI TAVASZI VASAR tartamat
marcius B-t6l 15-ig hatdrozték meg. — AZ AMERIKAT auto-
mobilipar évente oGsszesen 930,000.000 dollar kiilénféle adét
fizet. — AZ USA OSSZES LAKOSSAGAT :egyszerre el
lehetne szdllitani a forgalomban levé személyautdékkal, ha
minden kocsiba 6t embert iiltetnek. — AZ AMERIKAI GUMI-
IPARBAN elhataroztik, hogy gyiilést hivnak egybe a terme-
lés korlatozdsanak megbeszélése céljibdl, hogy ezzel az egyre
siillyedé6 gummidrakat stabilizdljak. — A KOPENHAGAI
Ford Motor Company kozli, hogy 1929-ben 6300, 1930-ban
8800 autét gydrtottak és ezidészerint szdmtalan megrendelés
kivitelén dolgoznak és remélik, hogy az 1931. év még jobban
feliil fogja mulni a megeldzé kettét. Ezidoszerint 500 munkést
foglalkoztat a gyér, de ezeknek a szdmat rividesen emelik.
— AZ ANGOL VASUTTARSASAGOK 250,000.000 pengét
fektettek be az autébuszkizlekedésbe és igy jobban kiveszik
résziiket az iizletbél, mintha az autébuszvonalak ellen harcol-
ninak, — STUCK nem vett részt a Svéd Téli Grand Prix-n,
mert Aroséban jéghockeyzdsndl egy elég erds lébsériilést
szenvedett, — DEW-GYAR egy (j 200 kem-es modellt hozott
a piacra. — HANNI KOHLER kisasszony, az ismert német
motorkerékpérversenyzé és Ryschka fényképriporter februar
elején Keletdzsidba indultak motorkerékpdron. A tiran két
500 kem-es Ardie-Jap gépet, duraluminium vézzal, lovagolnak,

Nagy gyésza van a BSE-nek és a magyar moto-
ros tarsadalomnak. Buday Béla testnevelési tanart, a
BSE motorszakosztialyanak egyik érdemes tagjat
motorkerékparjin a Varosmajor-utea és Kékgolyo-
utca sarkan eliitotte egy személyauts, ezuttal egy
allami koesi. Buday Béla oly szerencsétleniil vagédott
a kovezetre, hogy koponyaalapi torést szenvedett és
a kérhazbaszallitas kozben meghalt. Lelkes munkésat
vesztette el benne az ifjlisigi testnevelés és a magyar
motorizmus. Megilletédve allunk koporséjanal, ériok
békességet és nyugodalmat kivanva neki.

Uj DKW kisauté elsékerékmeghajtissal. A ber-
lini automobilkiallitis egyik szenzaciéja az Gj DKW
kisauté. Berlini munkatarsunknak alkalma volt az 1j
kiskoesit megtekinteni és réla a kovetkezoket irja:
Kéthengeres, kétiitemii, 60 mm furati és 68 mm I16-
ketii, egészben 500 kem hengeriirtartalmi vizhiitéses
motor hajtja az els6kerékmeghajtiasos Kkiskocsit,
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melynek silya 2 személyes karosszéridval 450 kg. A
kerekek nyomtavja 110 ecm. A kocsi hossza 3 méter.
A motor fogyasztasa sikon 1:20 benzin és olajkeverés
mellett 5 liter benzin és 14 liter olaj. A motor féten-
gelye 5 helyen csapagyazott. Négykerékfék, kiilon a
héitsé kerekekre haté kézfékkel. Olajbanfuto tobb
lamellds kuplung. Az 4j DKW kisauté, mint azt a
budapesti képviselettdl sikeriilt megtudnunk kabriolet
formaban circa 3800—3900 pengdébe fog kertilni, ami
alig valamivel tobb, mint egy elsérangi 2 személyes
oldalkoecsis motorkerékpar. A DKW kisauté konnyen
futja a 60 kilométeres sebességet, ami tokéletesen
elég a napi kozlekedésben. Ezzel az 0j modellel a
DEKW-gyar elérte azt, hogy a nagy tomegek egész
olesé aAron juthassanak kiskocsihoz. Azels6é DKW Kkis-
koesik mar a kozeljovoben lathatok lesznek Buda-
pesten.

Itt a tavasz! Minden automobiltulajdonos lassan
el6veszi tjra koesijat, melyet a tél folyaméara lealli-
tott, vagy pedig megkezdédik a nagytakaritas és a
nagyjavitis. Jon a nyar, megkezdédnek a Week-
endek, a kisebb-nagyobb tarak, az tizleti utak és
bizony ilyenkor a kocsinak rendben kell lenni. Els6-
sorban mindig a pneukérdés jon szamitasba. Mi volna
az a pneumatik, ami legjobban megfelel a mai nehéz
gazdasagi viszonyok kozott. Olyan pneut kell keres-
niink, amelyik j6 uttarto, erds, nem draga, kitiing
futéfeliilettel bir. Erre a legészintébb és legigazibb
feleletet a Szilard Béla cég adja meg az autépneu
vasarloknak. Proébaljak ki az amerikai GOOD-
RICH-ot. Azért mondjuk, hogy prébaljak ki, mert
aki mér egyszer kiprébalta, annak mar nem kell
0jbél kiprébalni, az hallani sem akar méas pneumatik-
16l és kerekein csak az Utak kiralyat, a kitiiné GOOD-
RICH-ot fogjuk latni barmikor és barmilyen koriil-
mények kozott. Amilyen kitiiné a pneumatikban a
GOODRICH, éppen oly kitiinéek a Szilard-cég tibbi
képviseletei is. A RIV-golyéscsapigyak, amelyekrdl
ecsak azt kell elmondanunk, hogy az Oceanrepiilé
olasz FIAT-motorok RIV-goly6scsapagyakkal voltak
felszerelve. Legtijabban a Szilard-cég megszerezte az
angol Smith-tachométerek és orak, valamint a vilag-
hirli KLG-gyertydk képviseletét. Hogy a KLG josa-
ghrol és megbizhatésagarél fogalmat adjunk, csak
azt kell elmondanunk, hogy ugy Ségrave, mint
Campbell sebességi vilagrekordjaiknal angol KLG-
gyertydkat haszniltak. Ugyanilyen elitmarka a
Zenith-karbulator, mely fogyasztds tekintetében,
valamint akcelerdlas szempontjiab6l ma egyike a leg-
jobb gazositéknak a vildgon.

Miarcius 8—14 kozott lesz a Wiener Messe, ismét
a Rotundaban. A kiallitds vezetdsége a Wien VII.
Messeplatz 1. szam alatt van. A kiéllitas egyik része
a nagyaranyu automobil- és motorkerékpar-salon lesz.

Megérkeztek az 1j 500 kem. OHV, BSA model-
lek. Ha Budapesten motorkerékpart akar ma vasa-
rolni, semmiesetre sem mulassza el megnézni az 4j
500 kem. BSA modelleket. Nem szabad figyelmen-
kiviil hagyni, hogy a BSA-gyar volt az elsd, aki mar
évekkel ezel6tt kihozta a bolesévazba épitett ferde-
hengeres nyeregtankos format. Miutan ebben a te-
kintetben 2 év elénye volt, ez meg is latszik mai
modelljein is. A ferdehengeres ij BSA modellek

mondhatni az utolsé szé az izléses, stabil, massziv,
tartos és célszeri motorkerékparépitésben. Az 1j
500-as (85><90—490 kem.) modellen mér elsé pilla-
natra feltinik a konstruktér mindenre gondold
tudisa. Az esti 6rakban megvilagithaté, magasan jél
a szem el6tt elhelyezett armatiratabla, 6raval sebes-
ségmérovel, a kapesolészerkezetekkel, a széles séar-
hanyok, a tuldimenzionalt ballonok, a kromozott tank,
az izléses piros kerekek, az olajban futé elsélanc, az
olajgbzokben mozgé tokozott nyomérudak és himbak,
a nagyraméretezett és labbal kiilon-kiillon miikodtet-
het6 fékek, a kézzel allithaté lokhariték és kormany-
szorito a hatalmas reflektorok, a roppant erés boleso-

vaz és a kényelmes iilések mindmegannyi olyan
tényez6, amire batran ramondhatjuk, hogy ,,elso-

2

rangi”. £s mindez nem bluff, nem pléh, hanem
massziv kidolgozas. A gép ara vilagitas mélkiil 2450
pengo.

Urbach Laszlé kivalé motorkerékpar bajnokunk
aki eddig a BSA és Sarolea modelljeit képviselte,
most megszerezte a belga FN képviseletét. A belga
gyartmanyokat kiilonosen olesé druk miatt kedveli
a motorvasarlé kozonség. A fentieken kiviil Urbach
hatalmas, megnagyobbitott javitomiihelyt rendezett
be, teljesen modern segédgépekkel és igy a mai nap-
16l fogva tokéletes general-javitast is vallal. Megem-
litjiik, hogy minden egyes gépet, ami a miihelyt el-
hagyja, maga Urbach Laszlé prébal ki és szemtanui
voltunk, amikor a legkisebb hibaért szétszedette a
motort, hogy a fellépé minimalis zorejt is kijavitassa.

A Magyar Motoresonak Club 1931 méarcius 4-én,
délutan 6 orakor tartja a Magyar Mérnok és Epitész
Egyletben (IV. Redltanoda ucca 13—15) 191. évi
kozgyiilését. Mint értesiiliink, az utobbi idében hatal-
mas szammal léptek be a Motoresénak Clubba Gj
tagok, koztiik a KMAC egész outboardos gardéaja és
igy a Motoresénak Club az 0j esztendében hatalmas
fellendiilés el6tt all. Mint hirlik, arrél is szé van,
hogy a KMAC a fennhatosagi jogokat a Motoresénak
Clubra ruhézza at.

Automobilstik!/ Mindig csak eredeti alkatrésze-
ket vasaroljunk. Ez nem egy kommuniké, ez nem
reklamiras, ez a mi sajat intelmiink olvaséinkhoz és
eléfizetéinkhez. Sokszor életiink biztonsdga fiigg
ett6l. Ujabban ugyanis nagyon labrakapott, hogy
alkatrészgyarak vagy kisebb miihelyek specializaljak
magukat nagy gyarak, nagy széridban gyartott tipu-
sainak alkatrész gyartasara. Igy Olaszorszaghan a
FIAT, Franciaorszigban a Renault, Citroen, Ameri-
kaban a Ford és Chevrolet alkatrészeit gyartjak nagy
tomeghben és hozzdk olesébban forgalomba, mint az
anyagyar. Olaszorszaghan példaul az Albani & Rossi,
Turin, a Vigliano & Neirotti, Turin és a Monte Verdi,
Milané hoz forgalomba FIAT alkatrészeket. Ezek az
alkatrészek lehetnek talan éppen olyan jok, mint a
gyvari munka, de nézetiink szerint sohasem lehetnek
olyan meghizhatok. Azt az anyagot, amit egy gyar
hosszb évek kisérletei utan allandésit, azt pontosan
eltaldlni szinte lehetetlen. Szidmtalan eset all mar
el6ttiink, amikor az efajta alkatrészekbdl nagy bajok
szarmaztak. Hogy csak egy példat emlitsiink, a FIAT
példaul csak komplett kormanyosszekots-darabokat
hoz forgalomba. Ezzel ellentétben a fenti gyvarak a
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korményosszekotd egyes darabjait is gyartjak. Mar
most ki garantdlja, hogy az Osszeforrasztis meg-
felel6 lesz-e. Ugyanigy igen sok eset fordult el az
efajta fogaskerekekkel, amelyeknek keménysége
sohasem volt egyenlé az eredeti gyari fogaskerekkel
és azok a haszndlatban, a sz6 szoros értelmében,
osszemorzsolédtak. Az eredeti alkatrészért a gyér
felel, az ki van prébéalva. 6vakodjunk tehit e tekin-
tetben az utdnzatokt6l és ne sajniljuk azt a par fil-
lért, amivel az eredeti alkatrész tébbe keriil. Sajat
biztonsdgunk és jéérzésiink feltétleniil megéri ezt.

A motorkerékpir tavaszi rendbehozisirél. Akar
hasznalta valaki motorkerékparjat a tél folyamaén,
akir nem, mindenképpen ajanlatos azt a tavasz be-
allta el6tt rendbehozni, vagy ha tudoméasunk szerint
semmi kiilonosebb baja nincsen, jol atnézni. A tavasz,
a nyar és az sz, a motoros kirandulasok és utazasok
ideje, erdsen igénybeveszik a gépet, amely megfelelé
gondozas hijjan ennek az igénybevételnek nem képes
megfelelni és bizony egykonnyen cserbenhagyja gaz-
dajat. Igen célszerii tehat, ha azok, akik akar ido-
hidny, akér helysziike miatt nem képesek gépiikkel
sajat maguk foglalkozni, mar most, amikor a szezén
még nem kezdédott meg, jo, megbizhaté munkat
végzb javité mihelyt keresnek fel és gépiiket ott ala-
posan megvizsgéltatjik. Mint igazdn megbizhat6 és
lelkiismeretes munkat végzé miihelyt ismerjiik a Dor-
mén Testvérek, Akadémia-utea 5. sz. alatti miihelyét,
ahol alkalmunk volt tapasztalni — Ggy kezelik az
egyes javitandé gépeket, mintha csak a sajatukrol
volna sz6. £s ez a motorkerékparnal kett6zotten fon-
tos, mert az a sok lazuldasnak kitett esavar, melyek
némelyike sokszor igen hozzaférhetetlen helyen fek-
szik, valéban gondos kezet kivan. Feliiletes atnézés
esetén megesik, hogy éppen valami jelentéktelen gon-
datlansig idéz el6 elakaddast, vagy koltséges javitast
igényld defektust. Dorménék lelkiismeretes, pontos
munkéja, parosulva igazédn méltadnyos araikkal lehe-
tové teszik a legszerényebb anyagi viszonyok kozott
él6 motorosok szamra is, hogy kifogastalan munkat
végz6 mithelyben hozathassak rendbe gépeiket. Hozas-
suk rendbe motorunkat most, mert gyorsabban és
olesébban tehetjiik azt meg mint késébb, mikor min-
den jé miihely sziniiltig van munkéval és csupa tiirel-
metlenséghb6l olyan helyen kell gépiinket megjavit-
tatni, ahol azt nem a megfelel6 gonddal és pontosség-
gal esindljak.

Koppentein Beno, akit a motoros vildgban mint
a TTC motorkerékpar-osztialyanak agilis vezet§jét
volt alkalmunk megismerni, a Budapest, VI. Hajos
ucea 15. szdm alatt olaj- és miiszaki iizletet nyitott.
tizletében féleg a CASTROL és a Mobiloil kiilonb6zo
fajait fogja Arusitani. Ajanljuk 6t a motoros korok
szives figyelmébe.

A Terézviarosi Torna Club auté- és motorkerék-
par-szakosztalya a napokban tartotta meg ezévi tiszt-
0jité kozgyiilését. Elnck lett Walter J6zsef kormény-
tandcsos, alelnokok lettek dr. Vogl Béla és Tévolgyi
Tibor. Szakosztilyvezeté ismét Koppenstein Bend
lett, mig titkdrrd Strasser Jenét és Balla Jénost
vélasztottak. A TTC versenyzégirdija ismét hatal-
mas faktora lesz motorsportunknak, miutdn a Hun-
garia Automobil Club alakulasakor renegattd valt

motorversenyzék javarésze ismét visszatért a TTC-be.
Igy visszalépett a motorversenyzik nestora, az oreg
Zajacz Jozsef is.

Wittenberg Otté okl. gépészmérnok torvényszéki
hites autoszakérto lett. Orommel vessziik a hirt, mert
altala a hites autészakérték szama ismét egy kivalo
szakerdvel bévelkedett. Wittenberg Otté gépész-
mérnok mar évek 6ta mikodik a szakmaban és min-
deniitt koztiszteletnek orvend. Sok szerencsét kiva-
nunk neki tovabbi miikédéséhez.

Biré Jené ezuton is kozli veviivel és a motoros
tarsadalommal, hogy 1931. évre egy pneumatikban
sem specializdlja magat. Raktdron tartja Allandéan
a legfrissebb és legkimondottabb vildgeégek gyart-
méanyait. Jelenleg nemkevesebb, mint 5 pneumatik-
gvar termékeit kaphatjuk meg a Bir6-cégnél. Ezek:
az angol DUNLOP, a belga ENGLEBERT, az ameri-
kai FIRESTONE, az angol JOHN BULL és a szintén
angol WOLBER. Itt azutdn mindenkinek meg van
adva a lehetdség, hogy izlésének megfeleléen a leg-
jobbat véilassza a sok jo koziil.

A KMAC—BSE Motoros csillagtirdjinak kere-
tében lévé Nemzeti Autés Csillagtira izgatja most
a kedélyeket. Ugyanis itt is lehet nyerni nemkevesebb,
mint 1000 pengét és a Cordatic hatalmas eziist serle-
gét. A rendezbség eldirta a kontroll-dllomésokat.
Ezek: Budapest, Balassagyarmat, Eger, Miskole,
Nyiregyhéiza, Debrecen, Békéscsaba, Karcag, Kecs-
kemét, Szeged, Bonyhad, Pécs, Kaposvar, Keszthely,
Székesfehérvar, Gyor, Szombathely és Sopron. Ki-
vébe Budapestet, a tobbi kontroll-allomést esupén
egyszer szabad érinteni. Ki van kotve azonkiviil, hogy
egy ugyanazon utvonalat egyirdnyban csak egyszer
szabad hasznilni. Dacdra a fenti megszoritasoknak,
konnyen lehet 2200—2400 kilométert abszolvalni,
ami 45 kilométeres atlaggal 53 6rat jelent egyfolyta-
ban. Ha tehat aprilis 3-4n délutdn 3 O6rara akarok
befutni Budapestre, akkor Aprilis 1-én délel6tt 10
orakor kell elhagynom Budapestet, hogy azutin két
napig egyfolytdban kerekezzek az orszdgban. Ha fel-
teszem, hogy 15 litert fogyasztok 10 kilométerre, az
fizemanyaghban, gy az 360 liter Motalkét tesz ki,
ami tekintve, hogy az Gt javat vidéken teszem meg,
180 pengét jelent. Ehhez véve 100 pengé ara olaj és
15—209% pneufogyasztis, nem is szélva a koesi
kopésroél, circa 400 pengére tehetjiik a koltséget. Ha
tehdt megnyerem az elsé dijat, akkor még mindig
nyertem 600 pengét és egy eziist kupat. Most azutén
esak azon mulik a dolog, kinek sikeriil gy torni a
fejét, hogy a legnagyobb befuthaté tivot hozza ki és
ehhez azutan tartani is tudja a 45 kilométeres atla-
got, amihez legaldbb két ember sziikséges, ha nem
harom. Mint hirlik, erre a fakiri vallalkozdsra maéar
tobben vallalkoznak. Legjobban Ottlyk Lajos késziil
Steyr Type XII-jével, aki Aallitélag mar egy 2600
kilométeres utvonalat eszelt ki. No, majd elvilik,
aprilis 3-4n.

Felels szerkesztd és kiads: DEVAN ISTVAN.
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mentes alpesi utak 2000—2500 méter magasban,
pompas kilatdssal az 6rokhoval
boritott 4000 méteren feliili hegycsticsokra

Hofrelek
LCuxus szallodak

és

modern garage..«

mindeniifl

Dijmentes felvilagositast nyujt:

gudjci Idegenforgaimi Kozpont

(Schweizerische Verkehrs Zentrale)
budapesti hivatalos kepviselete, V. Nador u. 12

1931. TELI VERSENY-en

ABSZOLUT Ilil. IDOVEL

Arak: 950 pengdtél © Kérjen prospekiust
Vezérképviseld :

MARTINE K k6zraktér ucca 24




AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS
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automobilok iizembiztonsagat csakis

EREDETI

alkatrészek biztositjak

Eredeti FIAT alkatrészek

kizérélag nalunk kaphatok:

Ovakodjunls Fiat Automobilok Magyar Elnddsi R.-T. ;

az utanzatoktél! Budapesl, 1V., Vaci ucca 1. Telefon: 828-48 :' ;
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AZ 1931, TELI MEGBIZHATOSAGI VERSENYEN ISMET

KATEGORIA-GYOZTES

v CALTHORPE

Vevdinket dijmentesen tdmt;ul\ vezetni
Kérjen miiszaki ismertetést
Részletfizetésiink a legelonyosebb

Aulo- és szdﬂté-molor 3,/
fétengelyek és hengerek
csiszolasd- .

és minden e sz2akmdba, v(fgé a!katrészek készitése

Vezérképviselet uj cime :

KLEMENTZ ES TSA okl. mérndk

IX., Kbzraktar utca 24. (Boréros térnél) Tel. A. B46-27

Dedics Testvérek, Budapest,
VIlL., Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitva 1903

B ]
1
Személyautomobilok
8 ]- I F I 2,2),3,4,5, 6 tonnas gyors~
teheraufomobilok
automobilok vezérképviselete: i

Kedvezo fizetési feltételek

KINIZSI-GARAGE RT.
Budapest, IX., Kinizsi- utca 4

TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80 Nagy alkatrészraktar

Specialis javitomiihely




