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A begyiverseny sfafisziika
mdasodik résxze.

A moforkerékpdrokndl a Sunbeam a rekorder a svdjci Mofosacoche és
Condor valaminf a némef BMID el6fl.
Egyénileg az oszirdk Runisch vezel 5 gybzelemmel.

Az az unalmas téli este elérkezett és igy el-
késziilt a motorkerékpar hegyiverseny statisztika is.
A statisztika érdekessége, hogy teljesen ellentétben
az automobilversenyek eredményeivel, erésen meg-
oszlik eredmények szempontjiabél. A motorok kozott
nines Bugatti, sem Austro-Daimler, mely oly hata-
rozottan uralni a helyzetet. Mig az automobil hegyi-
versenyeknél 62 versenyt vettiink alapul, itt 75 a fel-
tiintetett hegyiversenyek szdma. Ennek dacédra ninecs
sem ember, sem marka, aki 7T—8 gy6zelemnél tobbet
tudna felmutatni. Ennek okat talan abban kell
keresniink, hogy a motorkerékparban még nem
jegecesedett ki egy eurépai ,extraklasse”, amelynek
ambiciéja volna minden hegyiverseny megnyerése.
Azutdn még a motorkerékparnal konnyebb az erre
a célra megépitett, mondhatni specidlgépek meg-
épitése, mint az automobiloknal és igy csaknem min-
den gyar tud magéinak egy-egy gyors, kivdl6 gépet
szerkeszteni, ami azutdn egy j6 vezetével igen sok-
szor gy6zhet. Eppen ez az oka, hogy a rekordok itt
erosen megoszlanak. A motocikli hegyiversenyekkel
is tgy vagyunk, mint az auténdl, a statisztika kozel
sem teljes. Ma is van még birtokunkban egy csomo
adat, ahol azonban még hiinyzanak egyes fontos
szdmok, vagy nevek és igy kozlésre nem alkalmasak.
Ehhez is id6 kell, ilyesmit egészen precizen Ossze-
allitani, amihez azonban nem elég egy-két hénap.

Az alanti tablazatban 19 francia, 17 osztrik,
13 svajei, 11 esehszlovakiai, 7 német, 7 magyar és
1 jugoszlav hegyiverseny adatait kozoljiik. Teljesen
hidnyoznak még jelenleg az olasz, belga, spanyol
versenyek, ahol pedig mindeniitt intenziv hegyi-
versenyzés uralkodik, bar Olaszorszdgban ugy véljiik
sokkal kisebb jelentésége van a hegyiversenynek
motorkerékpar szempontbél, mint Kézép-Eurépaban.
NAlunk rendszerint, ha egy hegyiversenyt rendeziink,
ott az auté mellett a motocikli is szerephez jut.
Olaszorszdgban nem. A leghiresebb olasz hegyi-
versenynél a motorkerékpar teljesen szimiizve van
és a motorkerékpir hegyiversenyek egészen maés
tdvokon zajlanak le, mint az autékéi. Nélunk és

Franciaorszdgban, no meg Csehszlovdkidban van leg-
jobban elterjedve a parellel-versenyek rendezése,
mig Ausztriaban, Svajcban, Németorszaghan mér
igen sok olyan versenyt latunk, ahol vagy csak az
auté, vagy csak a motorkerékpar jut érvényre a
rendezésben. Utvonalrekordok szempontjdhél a 75
verseny koziil a

SUNBEAM angol 8
MOTOSACOCHE svajei 7
BMW német 6
CONDOR svajei 6
DOUGLAS angol b
PREMIER cseh 5
PEUGEOT francia 4
KOEHLER-ESCOFFIER francia 4
NSU német 3
MAGNAT-DEBON francia .3
MONET-GOYON francia 3
SAROLEA belga 2
AJS angol 2

utvonalrekordot tart, de szép szammal talaljuk a régi
rekorderek kozott a Harley-Davidsonokat, az angol
Triumphot, a Brough-Superiort és mésokat is.
Egyénileg is nagyon megoszlik a hegyiverseny iit-
vonalrekorderek szdma. A motorkerékparosok kozott
teljesen hidnyzik egy Stuck, Caracciola, Stuber,
Junek stb., akirél lehetne latni, hogy ecsaknem specia-
lizalta magat a hegyiversenyekre. Egyénileg

Runtsch (Douglas) H
Eddoura (XKoehler-Escoffier) 4
Zuber (Condor) 4
Bullus (NSU) 3
QOilter (Motosachohe) 3
Gillard (Peugeot) 3
Karl Gall (BMW) 3
Kraus (Premier) 3
Stegmann (BMW) 2
Hénni (Condor) 2
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Ami a sebességet illeti, a motorkerékpéar-verse-
nyek mondhatni alig maradnak el az automobil-
versenyeken elért sebességektdl, s6t mint tudjuk,
némelyikben tilszarnyaljdk azokat. A 75 jegyzett
verseny koziil tobbmint 20-nal haladja meg az elért
Atlagsebesség a 90 kilométert és ezek koziil tizenegy-
ben a 100 kilométert is meghaladja. Leggyorsabbak
természetesen a francia kilométer-hegyiversenyek,
ahol rendszerint alig van fordul6, mindazonéaltal
akad 100 kilométeren feliili sebesség 3—4 kilo-
méteres tdvokon is. A helyzet a kiovetkez6:

Gometz-Le Chatel (1000 m.)
Limonest (3700 m.)

Gaillon (1000 m.)
Schoberberg (4000 m.)
Konigsaal-Jilovist (5600 m.)
Platriéres (3000 m.)
Griffoulet (1000 m.)
Chateau-Thierry (1000 m.)
Camp (4000 m.)

Laffrey (6400 m.)

Donzelle (309 m.)

A hegyi verseny neve Méter Az dtvonal rekorder neve Az divonal rekorder méarka Idé

Magyarorszdg
Svabhegy (KMAC) 4643 Michael Gayer Chater Lea 3:26.62
Jénoshegy (MAC) 41656 Balézs Laszlo Sunbeam 3:24.29
Jénoshegy (Nemzeti Sport) 7060 Feledy P4l dr. Sunbeam 6:174
Guggerhegy (KMAC) 1752 Willy Melichédr Sunbeam 1:51.67
Hérmashatérhegy 3410 Deli Lajos Radco-Jap 2:566.37
Métra 7000 Meggyessy Zoltén BMW 7:26.40
Brennberg 8200 Willy Melichdr Sunbeam 5:22.12

Ausztria
Sezﬁmering 10000 Rudolf Runtsch Douglas 6:36.04
Gaigberg 11900 T. F. Bullus NSU 7:59.52
Zirlerberg 5000 Rudolf Runtsch Douglas 3:13.48
Arlberg (Dalaas) 22000 Biissinger AJS 14:40.04
Potschenpass 4500 Rudolf Runtsch Douglas 3:28.4
Katschberg (St. Michal) 5000 Eberan-Eberhorst Matchless 4:39.6
Riesberg 5000 Luky Schmid Brough-Superior 3:22.8
Salzberg 5900 Edy Linser § Sunbeam 5:01.0
Riederberg 4000 Rudolf Runtsch Douglas 2:29.6
Katschberg (Rennweg) 4600 Edy Linser 1 Sunbeam 3:65.3
Tauern (Radstadt) 20000 Karl Gall New-Gerard 15:39.0
Biirserberg (Vorarlberg) 4500 Zuber Condor 4:20.8
Tauern (Radstadt) 10200 Karl Gall BMW 7:05.2
Pétschenpass (S. Agatha) 4500 Edy Linser t Sunbeam 4:19.2
Prebichl (Vordernberg) 4200 Rudolf Runtsch Douglas 2:35.0
Wurzenpass 3440 Otto Ceconi Harley-Davidson 3.00.0
Dornbirn 7200 Wallier Triumph 5:54.6

s 11 Mot ch 11

enf 309 Martinelli otosacoche 0:11.0
g;ﬁ:?g:. (Ccirgge 14300 Martinelli Motosacoche 11:36.8
Gurnigel 9000 Hénni Condor 8:06.8
Forclaz 9760 Zuber Condor 11:10.3
Klausenpass 21500 Tom Bullus NSU 16:41.0
Allerheiligenberg 4700 Céresole Harley-Davidson 3:53.0
Weissenstein Hénni Condor 4:23.8
Malters-Schwarzenberg Binz Douglas 3:23.6
Jaunpass 6000 Oilter Motosacoche 4:47.0
Marnand-Villars 53560 Zuber Condor 3:51.6
Kilssnacht-Seebodenalp 5200 Zuber Condor 5:48.2
Biel-Bozingerberg Martinelli Sarolea 3:422
Chaumont-Neuenburg 7000 Martinelli Sarolea 5:21.6

Franciaorszdg e % ; :

i 3000 Gillar eugeo :17.0
glie“?: eéamp 4000 Eddoura + Koehler-Escoffier 2:20.4
Val de Cuech 4250 Boetsch Magnat-Debon 3:01.4
Argenteuil 1800 Oilter Motosacoche 1:11.30
Cote de Justice 4000 Debaisieux Monet-Goyon 2:58.2
Gometz-Le Chatel 1000 Francisquet Rovin 0:27.4
Planfoy 7000 Eddoura Koehler-Escoffier 4:48.4
Alouette 500 Oilter Motosacoche 0:35.0
Pont-Rean 1000 Gillard Peugeot 0:41.0
Ballon d’Alsace 11500 Boetsch Magnat-Debon 9:37.6
Alpilles 4000 Boetsch Magnat-Debon 2:40.8
Val Suzon 3800 Gillard Peugeot 2:33.8
Limonest 3700 Eddoura t Koehler-Escoffier 1:48.2
Laffrey 6400 Eddoura + Koehler-Escoffier 3:46.2
Griffoulet 1000 Clermont Terrot 0:34.6
Chateau-Thierry 1000 Lambert D. S. Malterre 0:34.2
Gaillon 1000 Richard Peugeot 0.30.4
Cote de 17. Fournants 1800 Franconi Motosacoche 1:36.8
Chanteloup 1200 Debaigieux Monet-Goyon 1:02.0

_1931 janudr 25.

131.387 km.
123.840 km.
118.404 km.
117.648 km.
113.580 km.

105.109 km

104,046 km.
104.226 km.
102.564 km.

101.844 km

101,124 km.

Sebesség

80.772
73.416
67.320
56.484
69.588
56.448
91.666

90.100
89.436
89.108
90.000
77.800
64.620
88.954
70.560
06.228
70.380
T6.680
62.640
86.328
62.460
85.524
68.860
73.080

101.124
74.872
61.400
51.940
77.300
72,612
61.130
75.920
73.980
83.160
53.260
70.900
78.336

105.109
102.664
84.544
90.883
80.808
131.387
87.372
51.408
87.804
71.150
89.552
88.920
123.840
101.844
104.046
104.226
118.404
69.970
69.678

Ev

1928
1929
1923
1930
1930
1929
1930

1930
1930
1930
1927
1930
1925
1926
1927
1928
1928
1926
1930
1927
1928
1930
1980
1930

1930
1929
1930
1980
1930
1930
1930
1930
1930
1930
1929
1930
1930

1927
1930
1930
1930
1930
1930
1927
1929
1924
1830
1930
1925
1928
1929
1930
1930
1926
1929
1930
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A hegyi verseny neve Méter

Jugoszldvia
Trogirska-Draga 6500 Perasic

Németorszdg
ADAC-Bergrekord 12000 Tom Bullus
Ratisbona 4000 Klein
Oberjoch 7000 Martin
Hohnstein 2600 Bauhofer
Fichtelberg 6300 Hans Krebs
Litckendorf 4000 Stegmann +
Wiirgau 5000 Miihlbacher

Csehszlovdkia
Tétra 5500 Krobut
Briinn-Sobesice 3500 Liska
Schéberberg 4000 Krauss
Knovitz-Olsany 3200 Krauss
Jeschken-Reichenberg 4400 Kiénig
Heiligenberg 4000 Hejzler
Eichwald 6430 Liska
Karlsbad 2200 Krauss
Konigsaal-Ilovist 5600 Stegmann §
Ecce-Homo 7775 Karl Gall

Olesvir (Kassa) Czeisler Gyozo

Az ttvonal rekorder neve Az ttvonal rekorder mérka Idé

Sebesség Ev

BSA 6:22 72.648 1930
NSU 9:19.3 77.190 1930
Sunbeam 2:34.2 97.300 1930
Standard-Mag 6:03.3 68.720 1030
DKW 2:08.4 72.864 1930
BMW 3:50.8 98.300 1929
BMW 2:273 97.760 1929
Viktoria 3:20.0 90,000 1929
Gillet 4:54.2 69.408 1928
Premier 2:213 89.280 1929
Premier 2:024 117.648 1928
Premier 2:02.4 94.140 1928
Sunbeam 4:10.3 63.262 1927
AJS 3:09.6 76.140 1927
Indian 4:29.56 85.680 1926
Premier 2:00.5 65.700 1926
BMW 2:57.5 113.580 1929
BMW 5:42.3 81.720 1928
Premier 3:59.0 64.260 1930

Az uj Napier-Cambell
vilagrekorderkocsi.

Még alig fordult eld, hogy egy automobil olyan
osztatlan érdeklédést valtott volna ki, mint Campbell
legtjabb rekordkocsija, az 4j ,,Blue Bird”, melyet a
napokban fejeztek be végleg és most mar Gton is van
Amerika felé, hogy Daytona Beachben megkisérelje
megdonteni a Seagrave-féle fennallé viligrekordot.
A kocsi felépitése sokban nagyon hasonlit a régi
Seagrave-féle monstrumhoz, konstrukeiéja azonban
a karosszérian beliill nem is sejtheté valtoztatasokat
-§ Gjitasokat tartalmaz, melyek révén remélik a biz-
108, a rajzasztalnal és fékpadon kikisérletezett és ki-
szdmitott sikert.

Hiszen ellentétben a rendes szériagyartassal,
ilyen rekordkisérleteknél a vezeté és konstruktér a
legnagyobb bizonytalansdgnak néz elébe, a kezében
lévé kocsira nézve semmilyen adatai nincsenek, nem
tudja hogyan fog viselkedni, milyen lesz ellendll6-
képessége, milyen a stabilitisa. Minden egyes tulaj-
donsdgit a tényleges ,,Vollgas” menet el6tt csak
néhéany probamenet alatt lehet kitapasztalni, hiszen
a motor annyira tilterhelt, az egész szerkezet annyira
csak egy alkalomra késziilt, hogy nagyobb szdmu
kisérletek biztos kudarceal, motordefekttel vagy
szerencsétlenséggel jarnanak. A koesi donté ténye-
z6je ma mir nemecsak a motor és az abban rejlé
l6er6k szama, hanem a karosszéria és annak formaéja.
Hetekig, s6t honapokig tarté kisérletek elézik meg

a kocsi karosszéridjanak kialakulasat, mely kisér-
leteket 1. n. szélesatorndkban végeznek el a koesi
plasztilinb6l késziilt gyurhaté modelljén. Igy a lég-
ellenéllast koltséges kisérletek nélkiil, a legkisebb
mértékre lehet ecsokkenteni és megadottak a koesi
alapvetd, fobb méretei. A kovetkezé nehézség most
mar csak az, hogy minél kisebb helyre lehessen
tsszeszoritoni a megadott nagysagi motoregységet,
a vezet6t (akir6l ma mar agyszélvan mértéket vesz-
nek, hogy helyet takaritsanak) és a nagyméretii
kozlémiiveket.

Kiilon figyelmet kell szentelni a kocsin meg-
maradé kidudorodasokra, (kerekek, kormanyriad ki-
vezetés, vezetbiilés bemélyedése sth.), melyek az el6-
fordulé 6riasi sebességeknél annyira fontosak, hogy
példaul a vezetéiilés el6tti szélvédé helytelen formaja
eloidézheti azt, hogy a vezetét a keletkezé Oridsi
szivé-légnyomds az iilésbél ép a legnagyobb tempé-
ban kiszivja. Hogy ez mit jelent, nem kell részle-
tesen kommentalni. Erdekes kiall6 része ennek az aj
koesinak a koesi elején, a hiité mogott levé kis dudor,
melyben a fordulatszamméré van elhelyezve, azért
olyan messze eldl az iilést6l, hogy a vezetd a menet
alatt még az o6ra figyelése alatt is ,célozhassa” a
start felé kocsija irdnyat.

A hiité: kiilon a kocsi orra el6tt felfiiggesztett
szerkezet, ugy, hogy a hiitén keresztiilaradé levegd a
hiité mogott levé karosszéridba nem iitkozik bele,
hanem a cseppalaki kocsicsieson elsiklik éppugy,
mintha a koesi hiité nélkiil szaladna. A kerekeket
el6l és hatul elhelyezett dudorok veszik koriil, melyek

TE'VES‘ ‘dugattyﬁgvt'itiik, olajlehizogyiiriik, zsirzé-

csapszegek minden kivitelben. Dugattya-
59 : csapok edzve és koszoriilve. Megmunkal
€s nyersszelepek, zsirzéprések, Lockheed-
ick, teljes késziilék és alkatrészek nagy

raktara. yuuviseli: Balog Arthurokl. gépészmérndk
Kiren drjegnsiete Budapest, V., Lipot-korat 27. Tel. 295-39




4 AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS
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révén a légellendllis a minimumra volt estkkent-
hetd. Hogy a dudor és a kerék kozotti rés lehetéleg
ne hasson zavarélag és a szivohatas ne jelentkezzen,
a dudorokat a felfijt allapotban levé gummifeliilet-
hez olyan kozel hozték, hogy az esetleges feliileti le-
vélas, vagy defekt méar nem fér el kettejiik kozott.
Ez eredetileg igen nagy veszélyt rejtett magaban,
hiszen ki volt téve a vezeté annak, hogy egy esetleges
gummidefektnél a kerekek megallnak a beakadé
feliiletek 4ltal és végzetes szerencsétlenség okozoi
lehetnek. Ennek kikiiszobolésére a kerékvéds bur-
kokat azon részeken, melyek a kerékhez, ill. gummi-
feliilethez kozel vannak, a lehet6 legvékonyabb
aluminiumlemezb6l készitették, hogy gummidefekt
esetében szétroncsolédhassanak anélkiil, hogy a kere-
keket lefogndk. A koesi stabilitdsit nagyban noveld
és a faroldsokat a nagy légnyoméis altal kikiiszobold
hétsé stabilizalé feliilet belseje nem is sejthetd
repiilégépszarny-szerkezeteket tartalmaz, mely csé-
merevitéhalézatnak igen nagy szilardsaginak kellett
lennie, hiszen az esetleg fellépé oldalnyomésok a
nagy sebesség altal 6riasi értékeket érhetnek el.

A koesi fobb adatai: 24.000 kem iirtartalmi
motor, mely cca 3600 fordulatnil adja le a maxi-
mélis 1450 l6erdt. Hossza osszesen cca 1.5 méter,
szélessége cea 90 em, 37<4, Osszesen 12 henger
W-alakban elhelyezve négyesével, Furat 139.7 mm,
loket 130.17 mm. Centrifugdlis kompresszor a motor
elején elhelyezve. SzAraz-karter olajozfis, melyhez
5 gallonos olajtartily tartozik. Az egyik hatsé rugé
kissé magasabbra emeli a kocsi oldalat a nyugalmi
helyzetben, ami azért szkséges, mert a motor esava-
risi ereje, ,,Vollgas” esetében akkora, hogy a nagy
oldalnyomas kiegyenliti a kiilonb6zé rugényomasokat
és a koesi vizszintes helyzetbe keriil. A chassis négy
végén beépitett koesiemeld csavarok vannak, hogy a
sziikséges kerékeserét a leheté legminimdlisabb idd
alatt lehessen elvégezni. Ennek ellenére, Campbell
kerékesere nélkiil akarja megtenni a két menetet.

A sebességvaltd kiilon késziilt szerkezet, melynél
a motorkerékpar alapelvek érvényesiilnek annyiban,
hogy minden sebességet karmok kapesolnak a fogas-
kerék-kapesolas teljes kikiiszobolése mellett. Attéte-
lezési viszonyok: 1.58, 2.27 és 4.01:1-hez. Egy héatra-
menet. A sebességvaltot a KLG gyertyvagyar készi-
tette. Négykerékfék, kiegyensilyozé szerkezettel,
Ferodo-boritassal, huzalok altal miikodtetve. Az elsé
kerekeket a kormany kiilon-kiilon mikddteti, két
korményrad révén. A differencidl nincsen a koesi
kozepén, a hossztengelyben, hanem a sebességvalto-
val egyiitt kissé baloldalon, hogy a vezeté iilését még
lejjebb lehessen szoritani. A vezeté igy tulajdon-
képpen a differencidl és kardantengely mellett iil,
a koesi stlypontja pedig minden eddiginél is alacso-
nyabb lett. Hogy fogalmat alkothassunk arrél, hogy
egy ilyen rekordkisérlet milyen felszerelést és kolt-

s§get jelent, vegyiik figyelembe azokat a felszere-
léseket, melyeket a versenyzé magéval visz:

400 gallon iizemanyag ugyanabbél a ciszterna-
bol, mellyel a prébapadon futott, 100 gallon olaj,
300 specidlgyertya és megszamlilhatatlan mennyi-
sége a tartalék-alkatrészeknek és szerszdmoknak.
Egy komplett tartalékmotor, nem azért, mintha a
motor nem volna eléggé megbizhaté, hanem csak a
versenyz6 megnyugtatisira, hogy mindenre tekin-
tettel volt, mindent kell6képpen elékészitett. Egy
komplett gaz-startoltatokésziiléket, mely okvetleniil
sziikséges, a motor beinditdséhoz, 3 tucat kopeny és
tomlé (specidlisan késziiltek erre az alkalomra),
2 tucat kerék, stb. stb.

Hogy a koesi teljes sebességét elérje és tjra
lefékezheté legyen, a tapasztalatok szerint ceca
17—18 km tavolsag kell egy irdnyban, tehat egy
menetnél 36 km-t kell megtennie. A nemzetkozi szabé-
lyok szerint, azért, hogy a versenyzék meg ne varhas-
sanak esetleges hatszelet, mely a sebességet emel-
hetné, a két menetet 30 percen beliil kell befejezni.
Ez a magyardzata annak, hogy Campbell igyekszik
a gummicserét kikiiszobolni, ami rengeteg id6t vesz
igénybe, (arinylag) viszont sokkal biztosabba teszi
a kisérlet lefolyasat, mely nagy mértékben a gummik
allapotatol fiigg. Hiszen a készitogyarak rendszerint
csak perceket garantilnak teljes sebesség és teljes
fordulatszam mellett, ami a gummidefekt valdszinii-
ségét nagyban emeli. A sebességre jellemz6, hogy a
teoretikus maximalisan elérhetd sebesség az j Blue
Birdnél kozel 6.5 km percenként, ami kozel 390 km/6
sebességnek felel meg.

Szakértok szerint a keréknélkiili masodik menet
feltétleniil nagy rizikét jelent és jellemz6, hogy az
angol szaksajté félig-meddig felhivasokat intéz
Campbellhez azért, hogy gummijait cserélje ki mind-
egyik menetnél. (H. K.)

A lillafiiredi Sporthét.
Csillagtura és motorosjdring.

Az 1931 februir 8-4n kezddédé lilafiiredi Sport-
héten a motornak is jut szerep. A Kirdlyi Magyar
Automobil Club és az Eszakmagyarorszagi Auto-
mobil Club kozos rendezésében csillagtura lesz. Di-
jazva lesz, aki 1931 februdr 4-én este 7 6rdig be-
nevez és a személyenkénti 5 pengé nevezési dijat le-
fizeti, 1931 februir 9-én délelott 11 és délutén 3 ko-
zott befut a lilafiiredi célba. Minden benevezett sze-
mély megkapja a lilafiiredi sporthét szdméra késziilt
miivészi email plakettet. Nevezni lehet a KMAC-ban,
Miskolecon az EMAC-ban és Budapesten a Kertész és
Weszely cégnél. A csillagturdan résztvehetnek auto-
mobilok és motorkerékpérok.

Aufofaran —

NIKOTEXET
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AZ OsSszes

eddigi Ocednrepiilék
sikereif fulszdarnyalfdk
az

olasz katonai repilok

10 géppel, zdrf sorokban feffék meg
a Roma—Rio de Janeiro uftaf.

‘ A moforokbamn

__Castrol

szolgalfaffa a
kenésr

Mérlegelje ezt a kolosszalis eredményt és gondolja
meg, hogy ha az 6n turakocsijdban Casirol
lenne, micsoda eredményeket érne el és mennyit
takaritana meg javitdsi kéltségekben. A kvalitds-
olajok hasznilata kétszeresen meghosszabbitja
az automobil élettartamat. Az észszeriien gondol-
kodé ember mindig csak Castrol-t hasznal

Vezérképviselet:

Magyar Abroncs és Kerékgyar Rt.
Budapest VL Jékai ucca 8.
Telefon: 133-56
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A motor sirjoring versenyek februér 11-én dél-
utdn 3 6rakor lesznek. Ha a jégviszonyok megfele-
16ek, akkor a Hamori-té6 behavazott jegén, ha nem,
akkor az uj Lilafiired—egri miiuton hegyiverseny
alakjadban. Tréning 10-én délutdn 38 6rakor. Neve-
zé;i dij személyenként 5—5 pengé. Ugy a motoros,
mint a siel6 fizet nevezési dijat. Sem a motoros-
J.éringhez, sem a csillagturdhoz nem kell versenyzéi
!1censz. Az ellatés tekintetében a versenyvezetfség
igen olcsé napi penzié drakat eszkozolt ki a Fiirds-
1gazgatésdgndl. Napi penzié a Palota-szélléban 10
pengé, a Lila-szalléban 6 pengé. Ezek a szamok ver-
senyzbknek értendbk. Versenyz6k hozzatartozéinak
2 pengével dragabb. A fentieken kiviil a Sporthét
alatt bonyolitjak le Magyarorszag 1931 évi sibajnok-
sagat. Az ugréversenyek mar az uj lilafiiredi Rekord-
séncon lesznek, ahol 50 méteres ugrasokra is szamit-
hatunk, amit megnézni mar egymaga egy élmény.
Februar 9 -én lesz Lilafiired 5-6s bobsleigh bajnok-
saga. Koresolyazé versenyek, rédliversenyek, ping-
pongversenyek, jéghokey és bridge képezik még a
lilafiiredi sporthét gazdag programmjat.

Megnyilt az Eger-lillafiiredi uj at.

Mar mult szdmaink egyikében megirtuk, hogy a
pompdés uj utvonal a Biikk-hegységen keresztiil, ami
Egert Lillafiireden keresztiil Miskolceal koti ossze, a
befejezéshez kozeledik. A még munka alatt 1évé 3 ki-
lométeres szakasz teljesen elkésziilt és az ut mar hasz-
nilhaté. Természetesen az iinnepélyes megnyitas még
nem tortént meg és egy eltérésnél még most is ott
all a , Veszélyes” tdbla, mindazonaltal az ut teljes
egészében készen varja az automobilistakat és motor-
kerékparosokat. A kozépsé szakaszon még hidnyoz-
nak a korlatok és szegélyezé kivek, ami azonban
semmit sem von le az ut jarhatésagab6l. Mi 25
centiméteres héban, de mar kijart nyomokon tettiik
meg az utat Lillafiiredrél. Az utvonal kozel ezer for-
duléjdval egyike Eurédpa legszebb utainak. Az emel-
kedés sehol sem haladja meg a 7T—8 szazalékot. A
fordulék mindeniitt szélesek és kitiinéen ki vannak
épitve. Tekintettel azonban a folytonos havazasokra,
ajanlatosnak tartjuk a hélancok magunkkal vitelét.

Itt jegyezzilk még meg, hogy Lil'afiireden
februar 7—12 kozott nagy Sporthét lesz, amit a
Magyar Si Szovetség bonyolit le. A versenyeken si-
;oring, motorjoring, siversenvek, ugras az uj hatal-
mas sdncon, melyen el6szér lesz alkalma a magyvar
xozinségnek 50 méteren feld ugrasokat latni, bobs-
leigh-versenyekek, hokeytorna, miiversenyek a jégen,
karikatennisz, ping-pong, rédliversenyek, sth. keriil-

nek lebonyolitdsra. Tekintetteel arra, hogy a KMAC
Lillafiiredre a versenyekre egy csillagturit is ren-
dez, az automobilistiknak és motorkerékparosoknak
most alkalmuk nyilik megtekinteni Lillafiiredet télen.
Mint értesiiliink a versenyz6k szdméara 6—8 és 10
pengds penziédrakat allapitott meg a versenyren-
dezlség.

Erdekes megjegyezni, hogy Magyarorszigon
mennyire nem divat még a téli turdzas. Azt hissziik
ez jelenleg ismét a rossz gazdasigi viszonyokkal fiigg
ossze. Az egész uton Miskole felé, eltekintve néhény
autobusztol, osszesen 3 személykoesit és 1 motor-
kerékpart, visszafelé Godollbig 2 személykoesit lat-
tunk. Godollé és Budapest kozott valamivel élénkebb
volt a forgalom. Lattunk azonban annél tébb nyulat,
facint, vadlibat és elvétve Ozeket is, ami azt mu-
taatja, hogy a magyar vadallominy arénytalanul
jobban ill, mint az aut6illomény. »

Kartéritési igények rossz
utviszonyok folytan beko-
vetkezett karokert.

Nalunk Magyarorszigon a joggyakorlat a gép-
jarmiiveket a veszélyes iizemek kozé sorozza és igy
— mondhatniank majdnem minden baleset alkalmé-
val, — akér személyek, vagy targyi dolgok sériiltek
meg, a gépjarmiivezeté hibajat allapitja meg. Az
automobilizmus fejlodésével, a gépjarmiivek olyan
mértékbeni szaporodasiaval, mint azt a kiilféldon
latjuk, vagyis akkor, amikor a gépjarmi kulturank
olyan id6s lesz, mint a nyugati allamoké, ez termé-
szetesen meg fog valtozni. De nem-e érzik az illeté-
kesek, hogy a most uralkodé felfogassal és ellenséges
érziilettel mennyire visszavetik a gépjarmiikulturan-
kat, ami pedig Ggy gazdasagi, mint nemzetvédelmi
szempontb6l egy nagyon fontos tényezét képez a
nemzet életében. Hogy ez a gépjarmiikultura meny-
nyire elérehaladott a kiilféldon, azt legjobban bizo-
nyitja az, hogy ott a hatésagok felelésnek érzik
magukat a gépjarmiforgalommal szemben minden
olyan esetben, amikor annak akadalytalan koézleke-
dési viszonyokat nem nyujtanak. Nalunk ennek
éppen az ellenkez6jét latjuk. Mindig és mindenben
a gépjarmii tulajdonosa, illetve annak a vezet8je
felelos mindenért. A német igazsigszolgiltatas az
utébbi években gyakran foglalkozott gépjarmiitulaj-
donosok kartéritési igényeivel az ttfenntarté haté-
sagokkal szemben. Az itéletek, melyeket a bir6ségok
hoztak, legtobb esetben megéllapitjak az alperes tt-

méagnesek, dynamék, inditék,
akkumulatorok. iranyjelzék
és fjavitomidhely.
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fenntato hatosdgok kartéritési kotelezettségét. A mi
Jjoggyakorlatunkban olyan mostohan kezelt és koz-
igazgatasi tekintetben pedig agyonrendszabilyozott
és mindig, minden tekintetben hibdsnak mondott
automobilistAnknak vagy motorkerékparosunknak
hogyan is jutna eszébe kartéritést kovetelni a rossz
kovezeten vagy rossz ttburkolaton, a sajat hibajan
kiviil megsériilt kocsijaért. De, hogy a német biré-
sadgok milyen szemmel nézik az autésok ilyetén kar-
téritési igényeit, alljon itt a kovetkezé par biréi itélet.
(Az Allgemeine Automobil Zeitung utan) :

A német torvényszék 1929 januir 24-i itélete:
A gépjarmiivezeté egy kovezett mellékiton haladva,
az 4ltala vezetett személykoesi egy mély lyukba zok-
kent bele. A zokkenés folytdn a koesi kiestiszott és
felborult, bar a vezeté mindent megtett, hogy a kocsit
tovabbra is hatalmiaban tartsa. A felborulds alkal-
méaval gy a bentiilok, mint a koesi is stlyosan meg-
sériiltek. A vizsgilat megéllapitotta, hogy az tuttest
a baleset szinhelyén rendkiviil rossz volt, amennyiben
az utfeliilet egy vizlevezetoé csatorna felett besiillyedt
és két mély és széles godor keletkezett. Ez a két godor
nem tjkeletli, hanem méar legalabb féléves volt. A be-
nyujtott kartéritési igénynek a birésig helyt adott
azzal az indokoldssal, hogy az ttfenntartasra kote-
lezett kozosség (ez esetben a kozség) azon kotelezett-
ségének, hogy az utat karbantartsa, nem tett eleget.
Kotelessége lett volna, — mivel megfelel6 feliigyelet
mellett ez a félév 6ta tarté dllapot tudomaséara kellett,
hogy jusson, — a veszélyt okoz6 godroket elharitani,
vagy azokat megfelel6 veszélytjelz6 tablakkal ellatni!!

Kiilonosen érdekes a német torvényszék 1929
marcius 7-i kovetkez6 itélete: A felperes iltal veze-
tett személykoesi a torvényhatosagi tuton egy balka-
nyarban kifarolt. A farolds a kocsit az Gt jobbolda-
lara vitte ki és ott egy fordulatot csindlva a baloldali
toltésnek vagdédva felborult. A benyujtott kartéritési
keresetnek a birésag helyt adott. Az itéletet a kovet-
kez6képpen indokolta: Az utfenntartasra kotelezett-
nek azt olyan allapotban kell tartania, hogy az ott le-
bonyolédé tekintélyes gépjarmiiforgalom minden ve-
szély ellen biztositva legyen. Az alperes a kozlekedés
zavartalansaga iranti kotelezettségének nem tett ele-
get, amennyiben a baj kitforrasat — ugyanis ebben a
balkanyarban az tuttest jobboldala 10 centiméterrel
alacsonyabb volt, mint a kozepe dacara annak,
hogy ez a tény egy masik biréi itélet folytdn mar reé-
gebben tudoméasira jutott, mégsem haritotta el. A
karbantartasi kotelezettségnek ez az elmulasztasa
okozta a balesetet, mert a koesi esak azért csiszott
meg ilyen mértékben, mert a balkanyarban az tuttest
jobb széle lényegesen alacsonyabb volt, mint a ké-
zepe. (Az tuttest kifelé lejtett. A szerk.)

A német fellebbviteli birésg 1930 marcius 10-i
itélete: a vasutallomasra vezetd tvonalat kisebb ja-
vitdsok miatt révid idoére lezartdk. Egy autétaxi az
utasat ebben az idében a vasutéllomasra vitte. A f6-
Gtvonal lezArasa miatt egy kovezetlen mellékuccat
volt kénytelen hasznilni, melynek a feliiletén, annak
egész szélességében egy nyilt vizlevezeté csatorna
vonult keresztiil. Az autétaxi vezetojét a vizlefolyén
valé Atmenet alkalmaval oly heves lokés érte, hogy
stlyos gerincsériilést szenvedett. Ezért az egészségét
ért karért a kocsivezetd a kozségi eloljarosagot, mint
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utfenntartasra kotelezettet felelGssé tette és kérte a
kartéritési igényének a megallapitisit, aminek a
birésig eleget is tett. A birésag indokoldsa: Az utak
Allapotdra vonatkozé kovetelmények nem lehetnek
ugyan egyformdk minden kozségben és a kozségek
minden részében, akkor azonban, amikor egy titvonal
nyilvan lathatéan atadatott a forgalomnak, annak a
gépjarmiivek Aaltal is normalisan jarhaténak kell
lennie. Az, hogy a 15 km-es sebesség, mellyel a taxi-
soff6r haladt, sok lenne, — mint a fellebbezés allitja
— talhajtott kovetelmény a taxisofférrel szemben.
Az itélet leszogezte, hogy az it normalis hasznélaté-
rél sz6 sem lehet, ha az ilyen csekély sebesség mellett
is, balesetet okozhat.

Azt hissziik, hogy a fent leirt hiarom itélet elég
Jjellemzben megvilagitja azt a modern jogi felfogast,
ami Németorszaghan az automobilforgalom irinyéa-
ban megnyilvanul. Az itéletekbdl nyilvan lathaté a
birésdgok felfogasa. A gépjarmiivezet6 nem kovetel-
het az utak allapotat illetéleg teljes biztonsagot, kisebb
akadalyokkal szamolnia kell és azokat a sajat erejé-
bél elharitani. Azonban szamithat a birésagok védel-
mére abban az esetben, amikor az utaknak, a fenntar-
tasra kotelezettek hanyagsiga kovetkeztébeni kiilo-
nosen rossz allapota folytdn a legnagyobb elévigya-
zat mellett is baleset éri.

Néalunk — legalabb is tudomasunk szerint —
eddig még nem szerepeltek hasonlé kéartéritési perek
a birésagok el6tt és igy nines is alkalmunk azok fel-
fogasat e kérdésben ismerni. Mindenesetre érdekes
lenne egy ilyen igényperben itéletet nyerni, hogy leg-
aldbb megismernénk a magyar igazsagszolgiltatas
allaspontjat. Ha a birésag a németek altal bemutatott
szellemben itélne, ugy ez, azt hissziik, serkentéleg
hatna az egyes utfenntartisra kotelezett testiiletek
felelosségérzetére, ami most bizony vajmi gyenge l4-
bon 4all. Hiszen csak a budapesti uccadkon néhol
25 30 centiméteres godroket latunk, amik tgy az
autos, mint a motoros szamra kimondottan veszélyt
jelentenek., A vidéki varosok és varoskik utviszo-
nyairdl pedig ne is beszéljiink. Ott vannak csak he-
lyenként gyonyoril viszonyok, amik gyokeresen meg-
valtoznak, ha egy ilyen baleset kapesdn, — amit sen-
kinek nem kivaAnunk, de tudunk parrél, — a birésag
az utfenntartisra kotelezettet kartéritésre itélné.
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A magyar aufomobilkereskedelem
amerikai szemszogbol.

Irfa: Kdlmdn Jdnos.

Ha széjjeltekintiink a nagy vilagban, azt lathat-
Juk, hogy mindenfelé nagy a gazdasagi depresszio,
még a gazdag Amerikdban is. De ameddig a helyzet
Eurépdban meglehetdsen vigasztalan, addig az opti-
mista Amerika kézzel-labbal igyekszik a bajokbdl
kimiszni és ma nincs ember Amerikdban, aki ne
bizna vakon abban, hogy tavaszra minden téren nagy
fellendiilés fog bekivetkezni. £s ez az er6s hiedelem
visszaadja az emberek onbizalmét és...megint kez-
denek vasarolni. Automobilt is. Kéztudomdsi, hogy
Amerikdban a legfontosabb ipar az automobil, mivel
ezen keresztiil tulajdonképpen minden egyes iparag
foglalkoztatva van és ha ebben a szakmaban van baj,
ugy az kozvetve elbidézéje az tsszes ipardgak kb.
5—6 millionyi munkanélkiilijének. De amint mar
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fentebb emlitettem, ezen szdmnak az otodére valé
csokkenését a tavasz kezdetére biztosra veszik.
Amerika gazdasagi vezet6i tudjak, hogy egy orszag
gazdasigi életére milyen hatdssal van a fogyasztés
elémozditasa, azaz a fogyasztasi lehetdség el6segitése.
Nem mondhatjuk azonban sajnos azt, hogy nalunk
is ez a helyzet. Nagyon sziik lat6korii embereknek
van Ugylatszik donté befolydsuk a magyarorszagi
automobilizmusra, mivel annak fejlédését mar a
esirdjaban elfojtjak. Valami mdédon elé kellene
mozditani, hogy illetékes automobil faktoraink
tanulményutat tegyenek Amerikdban, igy legaldbb
rajonnének arra, hogy automobilkereskedelmet hogy
nem szabad irdnyitani.

Olvassuk, hogy az allamnak silyos pénziigyi
kitelezettségei vannak, ezen okbél kénytelen tobbek
kozott az automobilokra és motorkerékparokra roétt
lehetetlen térheket fenntartani. Ha azonban egy
kicsikét kozelebbr6l megvizsgiljuk az allamnak az
auték utén fizetendé luxusadébél, valamint vambdél
ered6 bevételeit, akkor azt lathatjuk, hogy a masfél,
két évvel ezel6ttihez képest az Allam ezen jovedelme
kb. 809%-al csokkent. Az automobilkeresked6k kép-
telenek eladni, mivel a magyar vevokozonség nincs

abban a helyzetben, hogy egy 7—8000 pengds kocsira
(mely oOsszeghen a szolid kereskedfi haszon mar
benne van) 2000—2400 pengd vamot és 1000—1300
pengé luxusadét fizessen, nem is beszélve az auté-
fenntartas koltségeir6l. Mi tehdt a helyzet? Az, hogy
ilyen politika mellett az dllam ezen jovedelme annyira
lecstkken, hogy szdmba se jon és mint jovedelmi
forras, egyenld lesz a semmivel. Vagy talin a magyar
automobilipart akarjak vam-védeni? Nem érdemes,
mivel a nagy védelmezés mellett az autékereskeddk
egymasutan kénytelenek becsukni iizleteiket, miihe-
lyeiket és alkalmazottaik tomegeit elbocsatani, ami
pedig nem a legjobb eszkoz az Aallam bevételeinek
fokozasara.

Nalunk nem akarjdk belatni, hogy az auto-
mobil nemzetgazdasdgi té-
nyez6. Nézziilk meg, hogy mi
a helyzet Amerikdban? Az,
hogy mindenkinek mdédjaban
van automobilt vasarolni és
véasdrolnak is. Es ami a leg-
érdekesebb, nem csak azért,
mivel iizletileg és mint kozle-
kedési eszkozre sziikségiik
van, hanem azért, mivel tuda-
tdban vannak, hogy a vétel
révén a kereskedelmi kor-
forgalom torvénye altal 6k is
megesindljdk a maguk iizle-

uT ) tét. Szészerint leirom egy
=\V.Z DOLUQ'U."a- amerikai ruhakereskedé vila-
06-69. szat arra a kérdésemre, hogy

miért cseréli ki a kocsijit,
amikor az még egész jo
allapotban van. ,,Ha mindenki tigy gondolkozna, mint
Oon — felelte —, akkor hamarosan becsukhatna
mindenki az iizletét. Ha én veszek, az autékereskedd
elad, a gyar 0j kocsit allit eld, munkasainak jove-
delmet nyujt és akkor 6k nem vArjdk meg, amig
ruhdjuk egészen elszakad, hanem mér joval el6bb
vasarolnak nilam.” £s milyen igaza van. Ez a folya-
mat végigmegy az egész gazdasagi életen. Az auto-
mobilfogyasztds maga utdn vonja a vas, petroleum,
iiveg, fa, bor, 6ra, gumi, automobiljavité sth. ipart.
Természetesen a nagyszamua alkalmazottak minden
cikkben vasarloképesek és addalanyai az &Allamnak.
Az 4llam is megtaldlja a maga szdmitdsit éspedig
mindjart a megnovekedett benzinfogyasztas révén
a benzinre kivetett ad6é révén. Ha a 2%-os forgalmi-
adé fenntartdsa mellett a 8%-os fényiizési adot el-
toriilnék, a vimot T5%-kal csokkentenék, a meg-
novekedett forgalom révén az allam nagyobb jove-
delemhez jutna ,mint a most, valamint tovéabbra
fenntartott terhek mellett.

Természetesen ninesenek olyan merész almaink,
hogy a luxusadé és vam teljes eltorlését reméljiik.
Hiszen Amerikéban is kell adét fizetni az auté utén,
(igaz, hogy nem luxusadét, mivel itt az embernek
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az arcadba nevetnek, ha halljik, hogy automobil utan
luxusadét kell fizetni. Itt még a privat yachtot sem
tekintik luxusnak, nem beszélve a sportrepiilégépek-
r6l). Egy nédlunk 25.000 pengébe keriilé koesi utan
évi 148 pengét, egy 10.000 pengds auté utdn évi
79 pengét kell fizetnie, ha az auté6 nem iddsebb
5 évnél. Az adé megéllapitdsa sily szerint torténik.
Ez az adé tulajdonképpen a rendszamtibla utén
fizetendd, melyet minden évben kicserélnek. Egyes
allamokban fizetnek més adét is, de az teljesen
elenyész6. Ez az egész, ami a kocsit terheli. Az
dllamnak persze horribilis jovedelme van a benzin
utédn fizetend6 par fillér adébol. Ha most még meg-
emlitem azt, hogy a tiszta benzin literje 24 fillér,
(1 gallon 17 cent), 1 gallon prima olaj 7 pengdbe
keriil, az aszfaltutak A4llandéan frissitett sarga-
csikokkal négy részre vannak osztva, az atjelzétablak
majd kibokik az ember szemét, alig észrevehetd
kanyarokra mar 100 méterrel el6bb automatikusan
kigyulladé és elalvé lampéakkal hivjak fel a vezetd
figyelmét és hogy az orszidgutak keresztezésénél
automatikus forgalmi lampéak vannak és ahol nincs,
ott a mellékitvonalnak a féitvonalba torkollé részén
,keresztforgalom, stop” felirdsi tdbla van, midltal
a foutvonal forgalménak akadalytalansaga bizto-
sitva van, ligyanis csak akkor hajtanak at, vagy be
a féutvonalra, ha elézbleg meggy6zddtek arrdl, hogy
a foutvonal tényleg szabad, az illetékes tényezék
konnyen megérthetik kétségbeesett erdfeszitésiinket,
mellyel a hazai automobilizmus elGbbrejutdsat
célozzuk.

Mi ujsaqg a sporthéttel kapcsolatban.

A Sporthét 6ridsi ardnyai mindinkabb kibonta-
koznak. A legujabb, hogy a hatésidgok engedélyezték
a kidllitast, ami most mar végérvényesen a Miicsar-
nokban lesz. Eddig a magyarok koziil biztosra a WM,
a MAVAG, a Raba, a kiilfoldiek koziil a Lancia, a
Delage, az Alfa-Romeo, a Horch, a Renault, a May-
bach és a Chrysler-gyar jelentette be hivatalosan
részvételét. A méasodik biztos tény, amiben oly so-
kan még ma sem akarnak hinni, a Zeppelin buda-
pesti utja. A Légiigyi Hivatal is engedélyezte a Zep-
pelin budapesti utjat, s6t annak manazsélasiban 6
is aktiv részt fog venni. Mint érvendetes tényt ko-
zolhetjiik, az Osztrak Automobil Club és az Osztrak
Motorfahrer Verband a Magyar Sporthét alkalma-
b6l rendezi meg Budapestre az 1931 évi Filiusfahrtot,
ami egymaga pesszimisztikus alapon szdmitva tobb-
sz4z idegennek Budapestre valé ozonlését jelenti. A
KMAC mar megkototte a megéllapodast a szallodak-
kal és ezideig a nagy Hotelekben 1050 szobat foglalt
le a Sporthét napjaira. Ezenkiviil 600 kocsira valé
fér6helyet foglalt le a KMAC a Cyklop, Gellért, Pa-
ragon és Danubia garage-okban. Sajnos az Automo-
bil Grand Prix iigye nem jél &ll, s6t az a nézetiink,
hogy az erre az évre végleg el is marad. Ennek oka,
hogy egyrészt a renddrség csak egy napot engedé-
lyezett a Varosligetben, masrészt, hogy az idegen:
versenyzok koltségei a dijak hatalmas tsszege és a
rendezés koltségei olyan Oridsi megterhelést jelen-
tenek, amit az elsé évben még nem igen mer kockaz-
tatni a rendezéség. Ezzel szemben a BSE—Motor-

kerékpar Grand Prix hasonléan a multévihez teljes
egészében lebonyolitdsra keriil. Minden marad itt a
régiben, csupén a 350 kem Sidecar kategéri esik el,
miutidn még eddig egyetlen esetben sem hozott gydz-
test. A Motorkerékpar Grand Prix rendeziségének
elnéke Schimaneck Emil miiegyetemi tandr, iigy-
vezet6 elntke Kazinezy Gabor, mig a rendezés
munkajat Baldzs Laszl6 és Bosnyak Ivan véllal-
tak. Az elgjelek utan itélve a Grand Prixnek tébb
lesz a kiilfoldi résztvevéje, mint a hazai. Eddig a
targyalasok igen el6rehaladott stidiumban vanna a
német DKW, NSU, a francia Monet-Goyon, a svijci
Motosacoche, az osztrak Puch és a belga FN gyarral.
Eszerint Oitler, Gausorgues, Winkler, Bullus, Riitt-
chen, Toricelli, Cmyral és Handley startja valészini.
A fentieken kiviil biztos még az osztrak Melichar
(Sunbeam) és Gayer (AJS), valamint az angol AJS
mené Davenport startja is. A magyar versenyzék
koziil eddig Deli, a bajnok Lukavecz Ferene, Zboray,
Héra, Zamecsnik, Batya, Bauer, Erdélyi, Kremm
Jozsef, Koviaes Sandor, Wéber Oszkar és mésok je-
lentették be biztos induldsukat. Csaknem biztosra
vehetd a zagrabi Uroic és Strban staratja is, akik
nagyon megkedvelték a budapesti versenyeket.

A csillagtura szabélyok teljes egésziikben elké-
sziiltek és azokrdl lapunk kovetkezd szimaban bdveb-
ben is megemlékeziink. A munka tehat halad és re-
méljiik, hogy a Sporthét ujabb nagy sikere lesz a ma-
gyar automobilizmusnak és motorkerékparsportnak.

Amerikai m:gyarok autoturdja az ohazéba.
Kalméan Janos akcioina az USA-ban.

A Wisconsini Magyar Ujsaghan, annak 1931
janudr 2-An megjelent szimiban olvassuk a kovet-
kezbket: A wisconsini Magyar Egyesiilet Kacine-ben
az uj év alkalmabdl szépen sikeriilt estélyt rendezett
tobb szdz résztvevivel. A rendeziség meghivisiara a
jelenleg amerikai tanulméanyuton lévé Kalman Jéanos
is megjelent és kimeritd, igen szép beszédet mondott
el a hazai viszonyokrdl és egyben megpenditette azon
eszmét, hogy az amerikai magyarok ez év nyarin
egy nagy autékirandulast tegyenek az 6hazdba. Ezen
eszme igen nagy tetszésre talalt, mivel a mar régéta
itt él6 magyarok, akik lélekben még mindig magya-
rok és mindegyiknek vagya az 6hazdt mégegyszer
latni, mar régéta gondolkoznak egy tomegesebb ki-
randuldsrél, ami a kontinensre vezetne. Miutan Kal-
méan Janos a magyar autéutak szempontjabél a leg-
megnyugtatébb vailaszt adta, az eszme minden val6-
szinliség szerint valéra fog valni. ,,0rommel iidvo-
zoljiik Kalman Janost, aki fiatal kora ellenére mar
most egyike azoknak, akik a korifeusokat messze
messze feliilmulé éleslatassal itélik meg a magyar
automobilizmus iigyeit. Kalman Jéanos, aki egyéb-
ként munkatdrsunk odakiinnt és akinek jelen szé-
munkban is megjelent egy igen érdekes cikke, maga
is kozolte veliink a megkezdett akeiét és erbsen bi-
zik annak sikerében, annél is inkdbb, mivel az ottani
magyarsig igen jol birja magit és a vonatot nem
igen szereti. Mint értesiiliink, Kalmén Janos mar ki-
utazdsa el6tt kozolte a tervet a Kiraiyi Magyar Auto-
mobil Clubbal, melynek vezetOsége is magééva tette
az iligyet és mindent el fog kovetni, hogy honfitar-
sainak emlékezetessé tegye az itt toltott napokat.
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Egy €éjjel a konfrollion.

Janudr 18-ré61 19-re virradé éjszakdn az Aufomobilclubban. Pdr sz6
a monfecarloi csillagfura Budapesfen dffaladf részfvevéivel.

Vasdrnap este van. Odakiinn 0 alatt 1 fok Cel-
siust mutat a hémérs. A hideg északi szél erdsen
veri az ablakokat. A KMAC-ben vasarnap este talan
még sohasem volt ilyen élet. Koriilbeliil negyvenen-
otvenen lehetnek. Mindenki latni akarja a monte-
carl6i csillagtiira Budapesten athaladé résztvevoit.
Ott latjuk az 6sz Blathy Otté Tituszt, Balazs Béla
Hugét, dr. Déghy Odont, Geiringer Ernét az oregeb-
bek koziil, mig a fiatalokat Wolfner Andras baré,
Wolfner Laszlé, Schmidt Gyula dr., Bosnyak Ivéan,
Baldzs Laszlo, Gyongy Pal, Lukavecz Ferene, Szanté
Lészl6, Petrovits Vidor és még sokan képviselik.
Hild Karoly 11-kor érkezik meg
Lillafiiredr6l, ahol a téli csillag-
tira és motoros-joring részle-
teit beszélték meg a Sporthét
rendezboségével. Faradt, ennek
dacéra, 6 is a virraszték kozé
all. A hangulat lelkes.

Ejjel két orakor érkezik az
elsé versenyz6. A magyar Csor-
gits Lajos Fordjaval. Belgrad-
b6l indult. Rendes idében érke-
zett. Kocsija egy siar. A kocsi-
ban harman vannak. Mint meg-
tudjuk, a kéd és a nagy sar
alaposan megnehezitették az
elorehaladast. Rovid féléra utan
mar indulnak tovabb. Alig megy
el Csorgits, mar jon a masik
versenyzé. Egy hatalmas nyole-
hengeres Brennabor-Cabriolet.
A vezetéje Andrae, egy német.
0 az, aki a Margithidon el-
iitotte a biciklistdt és emiatt
csak egy mnap késéssel tudott
tovabb jutni. Igy azutdn mar
csak Belgradba ért le és kény-
telen volt onnan startolni. Igy is szerencséje volt,
mert a biciklistinak nem esett komolyabb baja és
hamarosan szabadon engedték. Miutan 6 sem volt
lejjebb, mint Belgrad, semmi fjat nem mondott.
Féléras ittlét utdn 6 is folytatta atjat Wien felé.

5.30 perc. Ujabb érkez6é. Ezittal az automobiliz-
mus torténetében vilignagysag. A francia Boillot.
Kozéptermetli ember, kis fekete bajusszal. Coppa
Floriét és szamtalan nagy dijat nyert mar. Mi ez
neki? Ennek dacéra, szinte tAmolyog. Harmadnapja
van uton. Gorogorszag fovarosabol, Athénbdl star-
tolt egy kis 4 hengeres, 1100 kem-res, 6 léeros
Peugeot-Cabrioleten. Csak ketten vannak. Soha tébbé,
mondja Boillot. Kéri, hogy azonnal vezessék be idejét
a kontrolkonyvbe. Megtorténik, Felhozzidk a csomag-
jait.Bevonul a mosdészobaba és 15 perc mulva meg-
borotvaltan, tiszta ingben és gallérral jon ki Gjra.
Boesénatot kér, hogy tiszta ruhat nem vehet fel, de
a mésikat kénytelen volt Nis utin eldobni, mert a
sart6l és piszoktdl hasznélhatatlannd valt. Egy teljes

VEZERKEPVISELET: SZILARD B LA'NYMEZ

6rat marad Pesten. Ezalatt jol beeszik és meglehetd-
sen sokat mond el utjarél. Megtudjuk, hogy gépét
vonaton kiildte le Athénbe, 6 azonban Belgradtél a
jugoszlav képviselet egyik kocsijan tette meg az utat.
Athénig. Utjat a lehet6 legnagyobb koriiltekintéssel
készitette el6. Latszott rajta, hogy gyari mend, akinél
a pénz nem szamit. Fontos a gydézelem. 120 embere
és 12 par okre volt szerzdédtetve a kritikusabb pon-
tokon. Egy helyen, ahol a sar feneketlen volt, kiilon
fapadlét készittetett az Aatvonuldas perceire, amit
azutan, pillanatokkal utdna, hogy Boillot Peugeot-ja
atvergédott, elnyelt a vizes katyu. Az utéana jovék

mar oOrdkat vesztettek ezeken a helyeken. A pénz
abszolute nem szamit. Vastag pénztarcaja rekeszekre
van osztva, a kiilonb6z6 orszagok valutaival. A leg-
kisebb magyar pénze 10 pengés. Ennélfogva a leg-
kisebb borravalé is 10 pengé. A Soroksari titon a
beérkezéskor elfogott egy taxit. Az hozta be az
Automobilklubba és vezeti ki a béesi utra. Mint meg-
tudjuk, pénteken reggel indult el Athénbél 9 éra
35 perckor, tehat harmadnapja il a volannal, fel-
valtva tarsaval, egy masik francia gyari vezetivel.
Kocsija bamulatos kondiciéban van. Hélancok helyett
hatalmas DUNLOP-Competition pneujai wvannak.
A pneuk nagyobbak, mint a mellette all6 3 literes
Bugattin. A kocsi tetejére vannak felerdsitve a
lapatok, asok és kotelek. A koesi belsejében tokéletes
a rend, eltéréen a tobbi résztveviétsl, ahol szer-
szamok és egyéb eszkozok hevernek szanaszét. Itt
szerszamot egyiltalaban nem is latunk. A 16khariték
és a kodlampak bowdennel Allithaték. Boillot be-
inditja a motort, amit alig hallunk. Mindenkin a
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csodélat jeleit latjuk. Ha a 25 kilométert, amit az
arviz miatt Gorogorszighan wvasiton kellett meg-
tennie, neutralizaljdk, mint vis majort, ami termé-
szetesen a gorogok Altal igazolva wvan, majdnem
minden valésziniiség szerint 6 a gyobztes. Athénbél
oten indultak, de csak a két FIAT (Bignan és a
roman Moccia) és Boillot érkeztek meg az el6irt
idén beliil. Sem Castela (Mathis), sem Stoffel
(Chrysler) nem érte el Budapestet.

Méar erdsen megesappant az érdeklédék szama,
amikor reggel 8 é6rakor jelentik a FIAT-vezetd,
Jaques Bignan érkezését. Nagyon sokat vesztett a
Nis és Athén kozotti rettenetes ttvonalon. Egyik
helyen egy kilométerre, tobbmint egy o6rara volt
sziiksége. A belgradi kontrollt 6 perccel a ziras el6tt
érte el ugy 6, mint a masik FIAT-vezetd, a roman
Moccia. Mocciat azonban Eszék felé iranyitottak,
ahol viszont hatarzar van és ennek folytdn 12 6rat
vesztett. Mint utélag megtudtuk, Moccia csak hétfén
este jutott keresztiil Budapesten. Senechal (Delage)
ugvancsak elveszett. Vége a kontrollnak. A faradt
emberek sietnek haza aludni, de igen sokan vannak,
akik tgylatszik birjak és maradnak. Petrovits Vidor
és Hild Kéroly haza se mennek, hanem folytatjak a
munkéat, most azonban mar a Sporthét aktdi keriil-
nek az asztalra.

A német
motorkerékpargyarak.

Németorszagban az utébbi id6ben egy egész sereg
motorkerékpirgyar egyesiilését jelentették a szak-
lapok. A sok fuzi6 folytin a gydrak szdma meg-
lehetésen megapadt, de ez a sok fuzié egyben lehetové
teszi a gyartds egyszeriisitését és racionalizalasat.
Az utébbi idében a rossz gazdasagi viszonyok folytan

eurépaszerte csokkent a vasarlasi kedv és lehetdség,
mialtal igy a gyéiraknél nagy tdltermelés &llott be.
A Motorkerékpargyarak Egyesiilete, mely egypér
jelentéktelen miihelyt kivéve, az 0sszes jelentds
gyarakat magéba foglalja, a termelést most a keres-
letnek megfeleléen akarja szabdlyozni. Az alébbi
20 gyar, mely a fenti egyesiilésben tomortilt, llitja
el6 a német termelés 95%-at.

Ardie-Werke A.-G., Niirnberg,

Bayerische Motorenwerke, A.-G., Miinchen,

UT Bergmiiller & Co., Vaihingen,

Deutsche Industrie-Werke, A.-G., Berlin-Spandau,

Elite-Diamantwerke, A.-G., Brand-Erbisdorf,

Fahrradwerke Aktiengesellschaft, Saarbriicken.

Horex Fahrzeugbau A.-G., Bad Homburg,

Hulla-Werke, Inh. Heinr. Helms, Hagen,

Imperia-Werk, A.-G., Bad Godesberg a. Rh.

NSU, Vereinigte Fahrzeugwerke, A.-G., Neckarsulm,

Niirnberger Hercules-Werke, A.-G., Niirnberg,

0.D.-Werk Willy Ostner, Dresden-N. 22,

Schliippmannsche Industrie- und Handelsgesellschaft
m. b. H., Berlin-Niederschoneweide,

Standard Fahrzeugfabrik, G. m. b. H., Ludwigsburg,
Stock Motorpflug A.-G., Abt. Motorrad, Berlin-
Niederschoneweide,
Tornax Motorfahrzeugfabrik Wewer & Schmidtmann,
Wuppertal-Langerfeld,
Triumph-Werke Niirnberg, A.-G., Niirnberg,
Vietoria-Werke, A.-G.- Niirnberg,
Zschopauer Motorenwerke J. S. Rasmussen, A.-G.,
Zschopau,
Ziindapp, G. m. b. H., Niirnberg.
A fentieken kiviil még a Puch, a francia Peugeot,
a belga FN és a svdjci Motosacoche bir gyérat Német-
orszaghan, A Puchnak Passauban, a Peugeotnak
Stuttgartban, az FN-nek Berlinben és a Motosacoche-
nak Frankfurtban van a telepe.

@ <5 %ﬁ gg&% motorkerékpdr pneumaﬂk
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Az amerikai (U. S. A.) automobilipar
6riasi nyersanyagmennyiséget
fogyaszt el.

Az 1929. évi U. S. A. statisztika terjedelmes ki-
mutatéast kozol arrél hogy az amerikai automobilipar
és az automobilok iizemben tartdsa mekkora mérték-
ben veszi igénybe az egyéb iparok nyerstermékeit.
Ebbé6l az osszedllitasb6l lathatjuk, hogy az automo-
bilipar fejlédése vagy siillyedése mily mértékben
érinti az egész nemzetgazdasagot.

De nézziik az egyes
nyerstermékeket :

Karpitosbor: Az automobilok karosszéridinak kar-
pitozdsa 58%-at emészti fel a produkciénak. Igy
itt is elsdé fogyasztéként szerepel.

Keményfa: az U. S. A. keményfatermelésének
179%-at haszndlja fel a karosszériagyartas. Ehhez jon
még egy par millié6 koblab puhafadeszka, a kivitelre
keriil6 autok ladainak elkészitésére.

Aluminium: az egész hazai aluminiumtermelés
37%-8bol az auték szdmara készitenek ontvényeket,
csapagyazasokat és lemezeket:

Réz: az automobilgyartis a réztermelés 159%-at

hasznélja fel csovek,

Acél: A kész, hen-
gerelt acélnak és
vasnak 18%-at hasz-
nilja fel az automo-
bilipar. Ez a 18%-0s

Megelégedelif moforos
akarsz Ienni ?

Ez nem

' drétok, csapigyfé-
mek sth. alakja-
ban.

Badog: 239%-at az
U. 8. A. badoggyart-
manyainak az auto-

fraxis!!

fogyasztas 70.000 ipar hasznilja fel
munkast foglalkoz- karosszéria és egyéb
tat. Hidd el, bogy csak munkaknal.
Gasolin  (iizem- akkor fogod molor~ Zink: a termelés
anyag): a legna- kerékpdrodat igazdn b%-at az autégyhr-
gyvobb fogyaszté az becsii.ni Ha az tasban fogyasztjak
automobilipar, mert el.
az oOsszes termelés B s A Gyapot: a hazai
@ - =

B809%-a4t az automo-
bilok fogyasztjak el.
A nyersolaj terme-
lés, annak feldolgo-
zfsa és eladasa 320
ezer embert foglal-

Iga=zl ériék, kvalifds,
ellenszolgdllalds
pénzedérl.

gyapotfogyasztas 10
%-a az automobil-
iparra esik, ahol a
Cord-szovetek, fék-
petétek elballitasara

Kér|] drajdnlafo! még ma:

Urbach Ldaszlo

Budapest UVl. Hunyadl fér 12

és a parnazisok ké-
koztat. (1929-ben az .—‘ szitésére hasznaljak

U. S. A. lizemanyag-
fogyasztasa 39.768.000 tonna volt.

Gummi: az U. S. A. Ossztermelésének 849-at
automobilpneumatikok gyartasira hasznaljak fel.

Uveg: a csiszolt iiveg 73%-anak igénybevételével

legnagyobb fogyaszté az automobilipar.

Nikkel: a hazai fogyaszték kozott elsé helyen
all a gépjarmiiipar az 6 26%-os fogyasztasival.

Olom: az amerikai termelés 31%-At haszndlja el
az automobilipar csapigyazasok és akkumulatorok
gyértésara,

fel.

Laklk: évente 72 millié liter lakkot és firniszt
emészt fel az uj auték fényezése.

Kendolaj: az automobilok évente 1.800,000.000
liter kendolajat hasznilnak el.

Aszbeszt: az autipar 165,000.000 14b aszbeszt-
fékbetétet hasznal el,

Fagyastgdtlé oldatok: az évi sziikséglet 172
millié litert tesz ki.

TURIZMUS

Megjelentek a KMAC uj Itineraire-fiizetei. Or-
vendetes eseményrél szamolhatunk be az automobi-
lizmus hiveinek. A Kirdlyi Magyar Automobil Club
turisztikai osztdlya a napokban hozta ki az AIACR
mintdjdra a magyarorszagi féutvonalak itineraire-
jeit. Az izléses, tobb szinben megjelent részlettér-
képek pontos kilométertablazattal, valamint a koz-
benes6é osszes kozségekkel és vérosokkal Magyar-
orszdg 12 legfontosabb utvonalat olelik fel. Az uj
Itinerairek nemecsak a belf6ldi, hanem kiilonosen az
idegenforgalom szempontjaboél birnak messzekihato
fontossaggal. A KMAC a fiizetekkel, melyek egyelére
80000 példanyban jelentek meg, el fogja latni Eurépa
legnagyobb automobil klubjait, wvalamint a hatar-
allomésokat, ahol a kitiiné utiterveket mindenkinek
ingven boesijtjdk rendelkezésére. Reméljiik, hogy az

Itinerairek megjelenése erdsen el6fogja mozditani
idegenforgalmunkat.

A KMAC megkezdte az utallapotjelzé térképek
rendszeres megjelentetését. A KMAC kiilféldi min-
tira megkezdte az automobil és motorkerékpar hasz-
nalatara alkalmas utak feltiintetésével a rendszeres
utjelzé6 szolgélatot. Ma mar a Nyugaton csaknem
minden orszig ad ki havonta, vagy félhavonta efajta
térképeket, amelyeken az utak allapota, az utle-
zardsok, a hotorlaszok sth, vannak feltiintetve. A
szomszédos Ausztridban a Touring Club mar két év
ota adja ki ezeket a térképeket kéthavonta. Ujabban
az Osztrdk Automobil Club is kiad hasonl6 térképet.
Svajcban, Németorszagban, Csehszlovdkidban, Bel-
giumban, Olaszorszdgban, Franciaorszidghan szintén
vannak mar efajta kiadminyok. E tekintetben
az utolsé két esztend6 hozta meg Eurépinak a mo-
dernizéci6t. Erdekes példdul, hogy az angolok, név-



_ 1931 janudr 25.

Ll e i i e L L B =18

leg az AA, még Franciaorszagra is ad ki utallapot-
jelzd térképet, miutdn a soviniszta francidk altal ki-
adott térképek rendszerint az Osszes utakat jonak

tiintetik fel. Magyarorszag az egyelére havonta ki-

adott térképekkel szintén 100 szézalékban belépett a
nyugati modern automobilista orszdgok kozé. Az ut-
dllapottérképek a tavasz, illetve a nyar folyamén
valésziniileg havonta kétszer is megfognak jelenni.

A Magyar Touring Club megkapta a , Nemzet-
kozi Utigazolvany” kiallitasi jogot. A hivatalos lap
januir 13-4n megjelent szama kozli, hogy a Beliigy-
miniszter, valamint a Kereskedelmi Miniszterium
megbizta a Magyar Touring Clubot, hogy a jovében
Nemzetkozi Utigazolvinyt allithasson ki. Ezzel az
aktussal lezarédik a Magyar Touring Clubnak létéért
folytatott kiizdelme Magyarorsziagon. A kiilfold leg-
tobb orszdgaban az ATACR koételékébe tartozé Auto-
mobil Clubok, valamint az Alliance International de
Tourisme kebelébe tartozé Touring Clubok minden
tekintetben egyenjogusagot élveznek a triptique,
carnet, valamint a nemzetkozi utigazolvany kibocsaj-
tas tekintetében. A multban mi is tobbszor széva-
tettiik ezt a kérdést, amit most végre kiozmegelége-
désre rendeztek. Reméljiik, hogy a Touring Club,
mely a Nemzetkozi Utigazolvany kiadasaval kapcso-
latban meglehetds anyagi bevételhez is jut, a jovo-
ben még intenzivebb propagandat fog kifejteni, mint
eddig.

Motorkerékpar rovid hirek

ELEVEN PELDA A RUDGE-GYAR motorjainak meg-
bizhatéségéra, hogy 1928-ban 6t, 1929-ben kilenc és 1930-ban
mér tizenegy klasszikus eurépai motorkerékpar-versenyt
nyert meg. — A LONDON-EXETER VERSENY érdekes-
sége, hogy a kiilon kiirt zajtalanségi versenyben a 4 hengeres
ij 6597 kem. MATCHLESS gyézitt. — A LONDON-EXETER
VERSENYBEN a nédlunk ismert mérkak koziil aranyérmet
nyert a Brough-Superior (4), a Douglas (1), a James (1),
a Gillet (1), a Matchless (1), a Royal-Enfield (8), a Triumph
(2), a Rudge (2) és a Sunbeam (1). — FEBRUARBAN
T-én lesz a hires angol angol Colmore Cup és 21-én a Victory
Cup Trial. Mindkettd a legelitebbje a hires angol megbizha-
tosdgi versenyeknek. — A MAUDES-TROPHYT, amit az
angol ACU-gyér mindig a legnagyobb teljesitményre ir ki
évenként, 1930-ra ismét a DUNELT-gyar kapta. Emlékezetes
amikor Anderson, Himing, Simcock, Clark, Leslie, Williams,
Talbot és Ware 16 napig kordztek egyfolytdban egy 496 kem.
chv. DUNELT-el a Man-szigeten. Tizenhat nap alatt 21,108
kilométert és 471 métert, vagyis 350 kort tettek meg, ami
egy 55.993 km. dtlagsebességet jelent. H&t bizony ez teljesit-
mény! — MINT BIZTOS TENYT irhatjuk, az NSU a Junior
és Senior TT-ben, a BMW a Seniorban indul 1931-ben Anglié-
ban. A két fenti gydron kiviil a belga FN Handleyt és a
Motosacoche Dodsont inditja. Egy kissé sok kellemetlenkedd

lesz az angol TT-én. — ERDEKES, HOGY az FN-gyéir
dacdra annak, hogy Handley mér régen kirdlytengelyes
FN-en szaladgél, még mindig nem hozza ki széridban az
ohc. modelleket, — 500 KCM PUCH KESZUL. A beavatottak
szerint nagyon szép és 120 km, sebességre képes. Ara Auszt-
ridban 2000 shilling alatt lesz. — AZ OSZTRAK PUCH-team
1931-re Toricelli, Cmyral és a most leszerzidott Rudi Hunger
lesz. — WALCKER £S TYRREL SMITH ezidén német
IMPERIA-gépen versenyeznek. Az Imperia tudvalevéleg angol
RUDGE (Python) motort épft be. — KARL GALL, a hires
osztrdk mend, aki utébb a BMW-nél a mult évben szenvedett
sériiléseibl mar felépiilt. Mint értesiiliink, még nines le-
szerzédve, ami azt jelenti, hogy a BMW-nek a karjatordtt
Gall mér nem kell, Csak vigyfzzon a BMW, hogy tgyne
jarjon Gallal, mint az annakidején kidregedett Bauhoferrel.
— AZ ANGOL MOORE nagyon megharagudhatott az ango-
lokra, vagy pedig az NSU nagyon jol fizet, mert hir szerint
megint valami egészen njat szdndékozik kihozni Neckarsulm-
ban, — AZ OSZTRAKOK mér elparentéltik az Gjonnan ki-
irandé motorkerékpédr hegyibajnoksigot. Nézetiink szerint
vagy Bullus, vagy Runtsch nyeri. Lehet, hogy igazuk wvan,
de még johet oda mis is. — AZ OSZTRAK Otto Steinfellner
1931-re ismét RUDGE szinekben versenyez. Hir szerint
Walcker egyik mesegépét kapja a szezénra, — A NEMET
VIKTORIA hérom egészen uj tipussal jon ki. 500 kem. OHV
és sv. valamint egy teljesen Atkonstrudlt 600-as ohv. —
TONI BAUHOFER, a kitiiné német motorversenyzb, a svajci
repiilovel, Mittelholzerrel egy Himalaya repiilést éhajtanak
megkisérelni. Mér minden meg van a terv kiviteléhez. —
MARCIUS 8—15 KOZOTT lesz a nagy osztrik motorkerék-
parkidllitis a Rotunddban. — A BMW-GYAR Miinchenben
mégis megépiti az 1000 kem. vildgrekordgépét. A munka
erdsen folyik. — AZ FN-GYAR — mint megbizhaté forrés-
bol, a gyar fotervezdjétdl értesiilink, — egy 1000 kem.-es
kéthengeres motorkerékparon dolgozik, mellyel a gyorsasigi
vilagrekord megdontését akarja megkisérelni.

329 jarmiivet vontak ki ismét
a forgalombél 1930 december hé
folyaman.

A M. kir. kiozponti Staatisztikai Hivatal altal
kiadott november—decemberi statisztika ismét szo-
moru adatokkal szolgdl. December hé végén ismét
329 jarmiivel szegényedett a forgalomban lévé gép-
jarmiivek szdma. A forgalombél kivett koesik tobb-
sége Budapestre esik, ahol a szaporulat dacara 197
automobil és 134 motorkerékpar rendszamot adtak
vissza. Ebbdl latszik, hogy az orszag gazdaségi hely-
zete kiilonosen a févarosban nyomasztdé. Az auto-
buszok szdma valtozatlan maradt, mig a teherauto-
mobiloknak a csokkenés az orszag teriiletén 61 darab,
amibdél Budapestre 32 darab esik. A bérautomobilok-
nél 7-el emelkedett az allomany, ami azt jelenti, hogy
a taxi még mindig iizletnek latszik, ambar az igaz-

Magyar Acélarugyar R.-T. Budapest, VI.,
Vaci-tit 95. Autéruagdk, autdalkatrészek
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sAgban nem igy fest. Ha a gazdasigi helyzet nem
javul, ellehetiink késziilve arra, hogy 1931 februér-
Jjara mér ismét 30 ezer ala esik a nyilvéntartott gép-
jérmiiéllomény. A statisztika egyépként a kovetkez :

1930, évi
november december

hé végén
Ossze- Buda-  &ssze- Buda-
sen pesien sen preten
Személykocsik 11.669 5.999 11.499 5.842
Bérauték 1.888 1.416 1.895 1.4256
Autobuszok 679 309 679 308
Teherkoesik 4664 2.8369 4493 2.327
Egyéb kocsik 703 496 690 490
Gépkoesik Osszesen 19.493 10.589 19.264 10.392
Motorkerékparok 11.141 5.058 11.041 4.924

GéperejiijArmiivek

mindossze 30.634 15.647 30.305 15.316

HIREK

Egyik motorkerékpar cégiink fejlédése. Igazén
a legnagyobb ritkasidgszdmba megy az, ha a mai
szomoru idSkben azt latjuk, hogy egy nem régen
alakult cég orvendetes médon fejlédik és talan mond-
hatnénk, hogy egyik naprél a maésikra az orszag
egyik legnagyobb motorkerékpéar szakiizletévé fejls-
dott ki. Igaz, hogy kionnyii helyzetben van az a cég,
melynek oly elismert nevii szakember a tulajdonosa,
mint Urbach Laszl6, aki emellett még a vilagon ma
legjobbnak elismert motorkerékparok arusitasaval is
foglalkozik. Az angol fegyvergyar vilaghirii produk-
tumai, a BSA motorkerékpéirok mellé Urbach-cég
még egy oly ndlunk népszerii képviseletet is szerzett,
amelynek publikdlisa igaz szenzici6 erejével fog
hatni. Ennek az uj képviseletnek a modelljeit Urbach
cég olyan dron fogja forgalomba hozni, hogy a kisebb
pénzii motorérdeklédéknek is lehetévé lesz téve ro-
videsen egy j6 markaju motorkerékpir beszerzése,
36, szakérté cégtél, olesé6 aron. Ezen az ujdonsagon
kiviil fenti cég Atszervezte mar meglevé motorkerék-
pér-javitémiihelyét, azt a legmodernebb angol miihely
szerszdmokkal szerelte fel és az orszdg legrégibb
specidlis motorszerelit alkalmazta. Naponta keriil-
nek ki ebbfl a miihelybdl vadonatujnak kinézé, kii-
lénféle markaju oly motorkerékparok, amelyek javi-
tds elott Geskavasként néztek ki. Természetesen a
cég minden mérkaju motorkerékpir javitisat, rege-
neralasat a legkitiinébben végzi, a legszakavatottabb
szerel6kkel és feliigyelet mellett és tekintettel a mai
viszonyokra, oly arakon és feltételek mellett, hogy
barki részére lehetévé teszi a motorkerékpar fel-
ujitasat. x

Ujabb Scintilla vilAgsikerek. A kozelmultban
kozolt hatalmas repiild eredmények utian, most az
automobilizmus korébe vagé ujabb nagy eredmények-
rél szdmol be a svdjei SCINTILLA-gyar legujabban
kiadott korlevelében. A kivalé Bentley vezeték Dud-
ley Froy és Field 24 6ras uj viligrekordjuk alkal-
méab6l, amikor is egy teljes napig korioztek Month-

léryben 146.483 km. sebességgel, motorjukat ezuttal
SCINTILLA-mégnessel szerelték fel. Ugyanigy a
Sunbeam vezeté Dunfey Jack a Brookland pélyan
futott 500 mértfoldes rekordjanal, amikor is 188.574
km-es Aatlagot ért el, ugyancsak SCINTILLAVAL
futott. A fenti eredmények nagysigdt emeli, hogy
soviniszta angol versenyzok Aaltal érettek el, akik
eddig még a gondolatatél is irtéztak annak, hogy
versenygépeikbe idegen mdagneseket épitsenek.

Stuck v. Villiez és a Scintilla. Most mér befeje-
zett dolog, hogy Stuck és Caracciola az untertiirk-
heimi_MERCEDES-BENZ szineiben fognak verse-
nyezni és elsé startjuk februdr 22-én a Svéd Téli
Grand Prix-ben lesz. Stuck startjinak egy pikan-
téridja is van. Stuck esak tgy villalta a Mercedes-
Benzek vezetését, ha a motorba az Austro-Daimler-
nél oly annyira bevilt SCINTILLA-magnest szerel-
heti be. Ilyenkor latszik meg mindig, hogy mi a leg-
jobb., Ha az ember bérérél, illetve a pénzrél van szé,
akkor az emberek legyenek barmily sovinisztak,
mindenb6l a legjobbat vélasztjak. Valamikor régen
még az olasz FIAT versenykocsikat is Bosch-mégnes-
sel szerelték. £s multak az id6k. Egyszer a svabhegyi
versenyen az oreg Salzer és Merz nagyon dugva
cserélték a gyertyaikat. Meglestiik mi itt a bibi?
Semmi, ecsak azt szégyelték, hogy német Ilétiikre
amerikai CHAMPION-nal futottak. Ezt dugdostik
annyira. Ugylatszik, semmi sem tart orokké. Ma a
méagnesben mar a SCINTILLA, a gyertydban az
amerikai Champion a vezetdé viligmarkak.

Mostandban sok szé esik, ha csukott koesink
van, hogy miképpen jelezziik a jobbra, illetve balra
fordulast. Ma méar az irdnyjelzék egész halmaza léte-
zik, de 6szintén szélva eddig egyikrél sem mond-
hatjuk el, hogy tokéletes volna. Ha objektivek
akarunk lenni, akkor legjobbnak mondhatjuk a buda-
pesti autébuszok hatalmas mozgé karjelzdit. Ugyanis
csak a mozgé, illetve a figyelmet felhivé jelzékészii-
16k valik be, a kis nyilakat, kiilonosen ha egy kor-
alakt keretben mozognak, bizony alig venni észre.
Végre egy pompas megoldast szerkesztettek a SCIN-
TILLA-gyaAr mérndkei. Ez az ugynevezett Blink-
automata. Az elv olyan, mint a vilagité tornyoknal.
Kigyullad és elalszik. Azutdn ismét kigyullad, majd
megint elalszik, azaz jatszik a fénnyel. Alkalmunk
volt ilyen SCINTILLA-Blinkautomataval felszerelt
csukott koesik mogott haladni. Itt a beforduldsnél
az Osszeiitkozés, vagy egyéb baleset csaknem Kkizért,
mert a késziilék oly pompésan jelez, hogy még a
gondolataiba meriilt embernek is azonnal felhiv_ug. a
figyelmét. Az Gj iranyjelzéket a Pozsonyi tton 1évé
Urner-Berkovits cég szereli be.

A Nemzetkozi Alpesi Tarait utvonalat a svijei
sportbizottsag a tobbi érdekeltekkel, tehdt az olasz,
német, osztrdk és francia klubokkal, mar pontosan
megallapitotta. A tidrautat jalius 31-t6l augusztus
7-ig futjdk. Az egész atvonal 2364 km. és hat e‘Eap-
péra oszlik, melyek koziil a legkisebb 336.9 km. és a
legnagyobb (az 6todik napon) 500 kilométer.

BAN LASZLO

gyorsan,

készit, javit, olcsén
pontosan

Eudapest, V,Vidg u. &

aul:él'ugt')'l: Telefon: Aut 911-21
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Angol kocsik gyozfek

a Monfe-Carlo csillagfurdn.

A kis kafegoridf Leverelf (Riley), a nagyof Healy (Invicta) nyerfe.

Az idei Montecaroi csillagtura O6ridsi megle-
petéssel végzédott. A Balkanrdl indult favoritok
kénytelenek voltak sorban feladni a versenyt. Akik
6ridsi nehézségek aran Aatvergédtek a gorogorszagi
és szerbiai sartengeren, Ausztridban a héfuvéasokkal
gyiilt meg a bajuk. Aki Budapesten keresztiiljutott,
egytl-egyig Linz és Miinchen tajékin vérzett e).
Rigabél egyaltalaban nem lehetett startolni, mert
Konigsbergtél minden utat vastag hélepel boritott.
Igy azutan azok nyertek, akik Svédorszag északibb
részeib6l Stavangerbdl indultak. Ezuttal kitiiné or-
ruk volt. Igy azutdn a gyoztesek, s6t az osszes hely-
zettek is mind Stavangeri és Bszak-Skéciai (John O’
Groats) startolék lettek. Ezek ugyanis végig apolt és
kijart utakon tették meg az utat és csak az atlag-
tartasra kellett figyelmet forditaniok. Az 1100 kem.
feliili kocsik kategéridjaban a néalunk is j6l ismert
angol INVICTA vezeté Healy gyozott, aki a mult év
nyaran az Alféld—Alpesi turauton is kitiinéen vég-
zeett. A részletes eredmény a kovetkezé: 1100 kem
kategoria: 1. Leverett (RILEY). Start: Stavanger,

Atlagsebesség 35.2 km. Pontszdm: 236.30. — 2. G.
Lavalette (Peugeot) Start: Stavanger. Atlag: 35.070
km. Pontszam: 235.800. — 3. D. Jeanne (Rosengart)
Start: Stavanger. Atlag: 35.064 km. Pontszdm:
234.350. — 4. Hobba (Riley) Start: John O Groats.
Atlag: 85.736 km. Pontszam: 232.450. — 5. Matu-
chevszky (Praga). Start: Stavanger. Atlag: 35.689
km. Pontszam: 231.380. — 6. Montgomery (MG)
Start: John O’ roats. Atlag 35.309 km. Pontszém:
230.820. — 7. Rudat (BMW). Start: Stavanger.
Atlag: 24.261 km. Pontszdm: 229.363. — 1100 kem
feliili kategéria. 1. Healy (INVICTA) 24.261 km.
Start: Stavanger. Atlag: 40 km. Pontszam: 255.250.
— 2. J. P. Wimille (Lorraine—Dieterich). Start:
Stavanger. Atlag: 40.422 km. Pontszam: 255.230. —
3. L. Shell (Bugatti). Start: Stavanger. Atlag:
37.543 km. Pontszam: 253.260. — 4. Lord Clifford
(Lagonda). Start: Stavanger. Atlag: 40.051 km.
Pontszam: 253.110. — 5. Sprenger van Ejk (Gra-
ham-Paige). Start: Stavanger. Atlag: 40.114 km.
Pontszam: 252.960.

A Garmisch—partenkircheni versenyek, az
ADAC és a Bayerische A. C. rendezésében januar hé
31-én keriilnek lefutasra. A gazdag sportprogramot,
— melyben hegyiverseny; az Eibsee-jegén korver-
seny; repiilégép, auté és motorkerékpar egyiittes
versenye; repiilémutatvinyok; ballonfelszallas; ejto-
erny6 kiugrasok és végiil kilométerverseny a jégen
szerepelnek, — harom nap alatt bonyolitjik le.

Mult szdmaink egyikében megirtuk, hogy Byrd
hasznalt. Ez a hiradasunk tévedésen alapult. Byrd
kapitiny Amerika—Eurépa légi ttjan és az XKszak-
sarki légi Gtjan hasznilt Vacuum-Mobiloilt, a déli-
sarki Gtjan azonban a szintén amerikai gyartményi
»veedol”-t hasznalta. Miutidn ez beigazoliast nyert,
készséggel adtunk helyet a rektifikilé nyilatko-
zatnak.

A BMW gyéar figyelemremélté uj modellt hozott
1931-re a piacra. Az uj modell a kis hengeriirtar-
talmu motorkerékparok sordban egyszerre luxus €s
hasznélati gépnek szamithaté és igy a német vezetdi
igazolvany és vizsgamentes gépek nagy elterjedett-
sége és nagy szama mellett, kitiinden sikeriilt meg-
oldasanal fogva nagy keresletnek fog o6rvendeni. Jel-
lemzbje az uj modellnek: préselt acélviz, 200 kem-es
fiiggszelepes, egyhengeres blockmotor, akkumulator
gyujtids és kardian meghajtds. A prébamenetek al-
kalméval kiilonosen feltiint a kitiiné uttarté képes-
sége és stabilitdsa. Részleteiben is elsérendii precizi-
tassal kidolgozott, tartés német munka.

NSU-6knél szorgalmas és eredményes km}struk-
ciés munka folyt a tavalyi év folyamén. Az év ver-
senysikerei utdn a turamodellek is sorra keriiltek.
Az ismert 500-ashoz egy 600 kem-es blockmotoros

oldalkoesis hasznalatra szint gép keriilt forgalomba.
Kitiinéen megkonstrualt 175 és 200 kem-es kétiitemii
gépei ujdonsagok ezen a téren. All6 egyhengeres,
lendkerék-akkumulator, wvagy kivanatra mégnes-
gyujtas, esavarozott vaz és préselt acél elsé villa. A
gvar legszebb és legkivalobb sikert elért uj modellje
a versenymodell, melyet super-sport modellként szé-
ridban hoz a piacra, igy azutdn a magan versenyzok-
nek is lesz alkalmuk ugyanazon gépeket lovagolni,
melyen Bullus a vilagsikereit elérte.

A német Triumph-gyir eddigi 350-esét alig val-
toztatatta. A sportmodell tovdbbra is MAG ohv
motort, a turamodell MAG licenc motort kapott. Az
500-as tipust teljesen zart vdzban MAG ohv vagy ioe
motorral épiti. A kisebb kétiitemiiek akkumulator-
gyujtassal, a nagyok cserélheté kerekekkel birnak.

Anglia kozépso gréfsagaiban, ahol az automobil-
ipar koncentrélva van, a gyirakban élénk tevékeny-
ség folyik. 1930 szeptember hénapjat az automobil-
ipar krizisében fordulépontnak tekintik, mivel egy
év 6ta ez az els6 hénap, amelyben az eladott auto-
mobilok szdma feliilmulja a megel6z6 év ugyanilyen
hénapjat. Sok erre mutaté jel alapjadn remélik, hogy
tilvannak a gazdasdgi krizisen és a véasarlasiképes-
ség most mar, — ha nem is nyerte vissza régi erejét,
— mégis novekv6 irdnyzatot mutat. Az Olympia
Show-n lekotott tizletek folyoméanyaképpen sok gyar
éjszakai munkdval és tilérdzéssal igyekszik eleget
tenni a szdllitdsi kotelezettségeinek. Ez kiilondsen
Wolverhampton és Coventry-re all fenn. Més gyarak
200—295%-kal tobb rendeléssel dicsekedhetnek az
el6z6 évekhez képest. Nagy az orom tehét az Eurépa-
hoz hasonléan munkanélkiiliség rémét6l szorongatott
Anglidban.
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Az angol automobiliparban mindinkabb biztosan
emelked6 termelési és kiviteli tendencia jut el6térbe.
A kivitel kiilonosen Irorszagba, Indidba és Ausztral-
Azsidba irdnyul. Itt kiilénos jelentéséggel bir az a
tény, hogy az angol kozép- és kiskoesik alacsony
tizemkoltségiik és hosszabb élettartamuk folytin a
gyarmatokon mindinkdbb kiszoritjak az amerikai
gyartményokat.

Az uj angol kozlekedési torvény nemecsak a min-
den néven nevezendd jarmiivek vezet6jét teszi fele-
16ssé a vigyazatlansdguk 4ltal okozott kovetkez-
ményekért, hanem a gyalogjarékat is. 1930 jilius,
augusztus, szeptember hénapokban 204 gyalogjaré
vesztette életét a londoni uccakon. Erdekes, hogy a
vizsgélobiztos 152 esetben a gyalogjarét tette fele-
I6ssé a balesetért, mert a sziikséges elévigyazatot el-
mulasztotta. Az Gj torvény szerint, ha gyalogjaré
balesetet okoz, polgari vagy biiniigyi fogsigra
itélhetd.

A francia katonai hatésigok minden évben pla-
katokon hivjik fel a gépjarmii-tulajdonosokat, hogy
a gépjarmili mozgositas nyilvantartdsa szimara, min-
den év elején kotelesek a birtokukban levé gépjarmii-
vek részletes adatait bejelenteni. A bejelentés el-
mulasztdsa magas pénzbirsiagot von maga utan.

Sir Henry Desterding, az 6ridsi Shell-konszern
tulajdonosa azt az ajénlatot tette a romén kormany-
nak, hogy 10 év leforgdsa alatt 50.000 vagén nyers-
olajat vesz at, vagononkint 12.000 lei 4rban és a
vételarat 10 évre elére lefizeti 6.8 milliard lei értékii
kileson forméjdban. A targyalidsok kedvezé6 meder-
ben folynak és az iizlet lekotése a kozeljovében meg-
torténik. A gyakorlatban a megkotott egyezség lgy
tekinthet6, hogy a Shell Corporation nyersolaj
monopbliumot kap Romanidban.

Olasz-, Spanyol-, Franciaorszig és Belgium auto-
mobilsport féhatésdgai megegyezést kitittek, hogy
automobil Nagy Dijaik-ban egyontetiien szabjik meg
a gyoztesek dijazdsat. Erre a célra egvenkint 400.000
francia frankot tesznek egy kozos pénztarba és ebbél
torténik az elsé 150.000 frankos és a tobbi helye-
zettek ardnyosan kisebb dijazdsa. A négy orszag
Nagy Dijat az alabbi idépontokban futjak: Francia-
orszag jlinius 21; Olaszorszag szeptember 6; Belgium
julius 12;Spanyolorszag oktéber 4.

Gazdit cserélt a Lucas-képviselet. Egy-egy Tou-
rist-Trophy-n vagy Grand Prix-n latott vérigmené
kiizdelem elenyészik ahhoz a kiizdelemhez képest,
melyet a cégek vivnak meg egy jé alkatrész-képvise-
letért. Az egész motorkerékpar szakmat felrazta az
az esemény, hogy a budapesti LUCAS-képviselet
megsziint és igy Anglidnak ez a mintegy 30.000
munkéssal dolgozé legnagyobb vilagitasi gyara, Gj
képviselst keresett. A harchél gybztesként a TOTH és
STERN cég keriilt ki, mely dontést nemcsak a motor-
kerékpér-tulajdonosok vették orommel tudomésul,
akiknek gépeik 90%-ban LUCAS-vilagitassal vagy
méagnessel van szerelve, hanem a sok Morris, Austin,
Triumph, Morgan stb. kiskocsik tulajdonosai is.
TOTH és STERN cég Anglia egyik leghatalmasabb
ipartelepének elSlegezett bizalmét dgy akarja ki-
érdemelni, hogy a LUCAS tulajdonosoknak moderniil
berendezett LUCAS SERVICE-t &llit fel Lehel ucca

10/a alatti helyiségében, ahol az anyagyéarban képe-
zett LUCAS-szerel6k perecek alatt végzik a javi-
tasokat.

A vilaghirii KLG angol gyujtégyertydk vezér-
képviseletét a kozelmult napokban a Szilard Béla cég
vette 4t. A KLG gyertydkat nines sziikség bemutatni
a kozonségnek, hiszen azokat hirb6l csaknem min-
denki ismeri. A legtobb angol és vilagverseny ered-
ményeinél latjuk ezeket a szavakat, hogy a gyodztes
KLG gyertyaval futott. KLG volt a viligrekorder
Segrave 6rnagy ,,Arany Nyil"-dban, a leggyorsabb
motoresénakban, a Schneider-Cup gyéztes angol
repiilémotorokban és szdmtalan Tourist Trophy és
motorkerékpar-verseny gyo6ztesének hengereiben.
Legjellemzébb a KLG iizembiztonsdgara és tartos-
sdgara a gyvar imméar jelmondattd valt hirdetési
szovege, amit az angol lapokban latunk: ,Fit and
Forget!”, ami magyarul annyit jelent, hogy ,,Szereld
be és felejtsd el!”

Lapzarta utan érkezett hirek

Oridsi FIAT sikerek. Lindberg, Byrd és Cham-
berlain 6cednrepiilései utdn most az olasz repiiléraj
6cedn atrepiilése képezi a vilagszenzaciét. Ez a ma
motorikus szenzici6ja. Az elsé csapatrepiilés az
Atlanti-Oceednon keresztiil. A tiz olasz katonai re-
piilogép Balbo miniszter személyes vezeetése mellett
zart formaci6kban atrepiilte az Ocednt és kettd ki-
vételével szerencsésen leszdllott Dél-Amerikdban. A
szenzdciés repiilés ismét a turini FIAT-gyarnak ho-
zott soha el nem hervaddé babért, amennyiben az
osszes repiilogépek a mar sok sikert elért és néalunk
is jol ismert FIAT repiilémotorokkal voltak fel-
szerelve.

Castrol-lal repiiltek az olaszok. frdekes levelet
kapott a minap a budapesti Castrol vezérképviselet.
Wakefield, a Castrol gyar tulajdonosa és igazgatéja
értesiti a magyar képviseletet, hogy az olasz Ocean-
repiilbk FIAT motorjaiban CASTROL olaj szolgél-
tatta a kenést. Miutdn azonban az Oceédnatrepiilés
alkalméaval tobben életiiket veszitették, Mr. Wake-
field a hatalmas sikert nem kivanja reklamcélokra
felhasznalni és az angol lapokban ezirdnyban nem is
jeelntek meg reklamok. Hasonlé eset mar eléfordult.
Annakidején a Segrave-féle motoresolnak vilagre-
kordot sem hirdette a CASTROL gyar, miutan Sir
Henry Segrave kisérlete alkalmabél szerencsétleniil
jart. -

Kaye Don uj viligrekordja. Nemrégen megirtuk,
hogy az ismert angol automobilversenyzé Kaye Don,
aki a Brookland palyan mar igen szép eredményeket
ért el, de viszont a Daytona-Beachben megkezdett
automobilsebességi vildgrekordkisérletei abszolute
nem sikeriiltek, most Segrave motorcsénak vilag-
rekordjdnak megdontését tiizte ki célul. Kisérlete
ezuttal sikeriilt, mert a rekonstrudlt Miss England-
dal Kaye Don redlis koriilmények kozott elérte a 100
mértfoldes sebességet, ami 160.900 kilométernek
felel meg, Ezek utdn igazan kivancsiak vagyunk,
hogy ki lesz a gybztes az Uj- és Ovildg harcéban a
motorcsénak sebességi vildgrekord kérdésében. Kaye
Don Miss England-ja CASTROL-~olajjal futott.
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Automobil rovid hirek

A7 OSZTRAK AUTOMOBIL CLUB altal tervezett
Auto Grand Prix a Ringen és a Dunaparton Wienben, szin-
tén igen bizonytalan. Az osztrak hatdésagok még nem mon-
dottak ki az utolsd szot. Azt hissziik, odaat is éppen Ogy
elmarad, mint a budapesti. — A BUDAPESTI Mercedes-
Benz képviselet levélileg értesitette szerkesztoségiinket, hogy
Caracciola 1931-ben is Mercedes-Benz szinekben fog verse-
nyezni. Most tehdat mar biztos a dolog., Mas hirek szerint
Caracciola péarja a nagy 24 ords versenyben Stuck lenne.
Mindez azonban még nem zarja ki, irjak egyes német lapok,
hogy Caracciola néha-néha Alfa-Romeoval is fog versenyezni.
— MOLSHEIMBOL dementéljak azt a hirt, miszerint Varzi
Bugatti-szinekben versenyezne. Ugylatszik Mussolini oda-
vagott az asztalra és Varzi kénytelen volt odahaza maradni.
— LEININGEN HERCEG, von Morgen és Burggaller kozos
kasszdra versenyistdllot nyitnak ez évben. Legtobbszor
Bugattival fognak versenyezni, de nem lehetetlen, hogy egy-
egy Maserati is belevegyiil a kiizdelembe, — A NEWYORKI
automobilszalonon technikailag semmi ujsig, de karosszériak
tekintetében annal fejtetore allitott Gjdonsagok. — A BMW-
AUSTIN KISKOCSI a legkozetlebb lengotengellyel fog meg-
jelenni. Az ujitds mindenesetre még jobba fogja tenni, az
amigy is pompas kis koesit. — AZ IDEI SCHNEIDER
SERLEGEN Amerika is indul, mégpedig 1j, nagyon gyors
Packard repiilomotorokkal. — AZ OSZTRAK CLUBOK min-
den erejitkkel a most tervbevett benzinadé behozatala ellen
foglaltak dllast. Nézetiink szerint pedig ez volna az egyediili
helyes megadéztatiasi formula. Ki-ki annyit fizet, amennyit
hasznélja koesijat, amit a vésérolt benzin mutat ki leg-
pontosabban. — FRANCIAORSZAGBAN 1929-ben 222.400
darab 0j koesit adtak el, mig ugyanekkor 304.676 darab
hasznalt koesi taldlt vevire. — SINGAPOREBAN a kozle-
kedési renddrik nem a kezeikkel jeleznek, hanem a hatukra
két viros-fehér fiiggolegesen ecsikozott, szarnyszerli lapot
szijaznak, ami a kitart karok hosszaval egyenlo. Amilyen
sikban mutatnak a szdrnyak, abban az irinyban szabad a
forgalom, — AZ ADAC, Németorszagnak ezen vezetd klubja,
28 éve all fenn és 130.000 tagot szamlal. A fickegyesiileteinek
szdma 30-at tesz ki. — A NEMET gummigyirak edd'g
fennillott érdekkozossége felbomlott és igy a szabadverseny,
valamint az egyre csokkené nyersgummi arak folytan a kész
pneu-gyvartméanyok tovébbi drcsokkenésével kell szamolni. —
AZ ISOTTA-FRASCHINI £S FORD kozétti targyalasok,
melyek szerint a két gyar egyesiilt volna, igaznak bizonyul-
tak, de végrehajtisra nem keriilt a sor, az olasz kormany el-
utasité magatartisa miatt. — HAROM DARAB PEUGEOT
nyersolajmotorral beépitett Laffly-Diesel teherkocsi a napok-
ban indult el egy 15.000 kilométeres afrikai dtra. — A KUN-
GELIGE AUTOMOBIL CLUBBAN februar 22-én rendezi
meg Svédorszdg Téli Nagy Dijat automobilok szaméra, a
Réamshyttan melletti 50 km-es korpalyan, Hartmann Laszlé
startja nem jott létre. — A NEMET Rohr-Auto A, G. ellen
cs6deljarast inditottak. Kar értiik, jobb sorsra lettek volna
érdemesek. — A RIGAI CSILLAGTURAT, a jelentkezdk
kis szama miatt, ezidén nem tartottdk meg. — STUCK Es
CARACCIOLA, — mindketten Mercedes-Benzen, — ezévben
eloszor a Svéd Winter Grand Prix-ben indulnak. — AZ USA
EGESZ TPARABAN foglalkoztatott 46,000.000 munkés koziil
az automobilipar kozvetleniil és kozvetve, 4,700.000 munka-
erot foglalkoztat. Egyénenként évi 1200 dollar jovedelmet
feltételezve, ez évi 5.500,000.000 dollir vasarlasi képességet
jelent. — A NEMET NYERSOLAJTERMELES ezidoszerint

33 tarsasig kezében van és 50 éves multra tekint vissza., —
AMERIKABAN a 28 millié forgalomban levi automobil koziil
8 millid van olyan, melyet még 1925 el6tt vettek. Ezeknek
az értékét a statisztikusok darabonként 20 dollarban allapitjak
mek, J6 kis aresés. — FRANCIAORSZAGBAN 1930, januar
1-tol szeptember 30-ig 436.932-en jelentkeztek vezetdi vizs-
gara, mig a megeldzo évi ugyanezen idoszak alatt 380.000-en.
Ezidoszerint 2,457.850 vezetdi igazolviny van forgalomban,
Evente 5000 vezetoi igazolvanyt vonnak el a tulajdonostol, —
AZ ANGOL oriasléghajonak, az R. 101-nek a katasztrofajat
minddssze harman élték tal. Ezek egyike; Leech mérnik
engedélyt nyert, hogy Campbell kapitinyt a rekordkisérleté-
hez elkisérhesse. — EGY NEGYKEREKU automobil gummi-
garnitirajanak az elodllitisdhoz 8 teljesen kinétt gummifa
egy évi termésére van szitkség. — AZ USA-BAN 117.500
automobileladassal foglalkozé iizlet és 4000 nagykereskedés,
amely alkatrészek és egyéb kellékek nagybani eladasaval
foglalkozik. — KET KIS 585 kem DKW kisauté Konigsberg-
Lol startolva, dacdra a rettenetesen behavazott utaknak, az
eloirt atlagon beliil érte el Montecarlot, bizfmysixgot tevén a
kis DKW koesik iizembiztonsagirol. — A NEMET DKW-
GYAR képviseletei részére allandé kurzusokat tart fenn
Zschoppauban. A kozelmult napokban a budapesti Majlath
Mihaly cégtdél is tobb szerelé volt odakiinn, hogy azutan ide-
haza tokéletesen el tudja latni a DKW-Servicet. — A DKW-
GYAR egy igen érdekes filmet hoz forgalomba. A film harom
német DKW-meno utjat mutatja be Kinaban., Reméljiik, hogy
a budapesti képviselet modjat fogja ejteni, hogy a pompds
oktatéfilmet Budapesten is lassuk. — A DKW-GYAR egy 1j
200 kem. modellt hozott ki. A motor léghiitéses két kipuffogi-
csoves, kétiitemii 63 mm. furattal és 64 mm. lokettel. A gép
sulya 116 kg. Miutdn a hengeriirtartalom esak 200 kem.,
Németorszagban vezetoi-vizsgamentes. — UGY A CALAIS—
KONSTANTINAPOLY, valamint a London—ancarai nemzet-
kozi féatvanol Budapesten vezet keresztiil. Budapestig a mar
kész béesi ut, innen kezdve a szegedi Ut lesz bekapesolva.
Ennélfogva minden remény megvan arra nézve, hogy a Buda-
pest—Szeged utvonal is rovidesen kiépiil portalanitott utta.
— MINT A KOZELMULTBAN megjelent motorkerékpdr
vildgrekord-tablazat mutatja, az angol fdolény erosen csok-
kent. Ma csupan 46.3%-ot, tehdt kevesebbet, mint a felét
tartjak a vilagrekordoknak az angolok. A 600-as sidecar
kategoridban egyetlen angol vilagrekord sem szerepel. —
A FRANCIA CITROEN-GYAR, mint értesiiliink, haditankok
gyartisira rendezkedett be. Igy fest a leszerelés francia
szemiivegen, — FORD OSSZES GYARAIBAN besziintették
az lizemet. A besziintetés egyelore 3—4 hetes lesz. — PRAGA-
BAN informdiciés rendérioket allitottak szolgdlatba, akik a
kiilfoldrol érkezo. idegen autdsokat kotelesek tajékoztatni
Ezek tobb nyelven beszélnek. Hasonlé intézkedés Budapesten
sem artana. Ma fgyis igen sok az intellektuel elem, aki nem
tud elhelyezkedni. — AZ OLASZ ALFA-ROMEO-gyar meg-
vette a német Biissing-teherauték gyartasi jogat és a kozel-
jovoben teherautogyirtasra is be fog rendezkedni.

Autésok — Motorosok!
Tamogassatok az Automobil-Motorsportot!
A Ti iigyetekért szall sikra!
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GRAF & STIFT

automobilok vezérképviselete:

KINIZSI-GARAGE RT.

Budapest, IX., Kinizsi- utca 4
TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80

Személyautomobilok

2,2),3,4,95, 6 tonnas gyors~
teherautomobilok
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Kedvezo fizetési feltételek

— | —

Specialis javitomiihely
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Nagy alkatrészraktar

Aulo- és szdntémotor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgé alkalrészek készitése

Dedics Testvérek, Budapest,

VI1I., Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitva 1903

Urvezeték! Holgyek!
Dikioria

aunftoszakiskola

eqyetlen az orszdgban, alol
okleveles gépészmérnokik la-
nilanalk mindenkit egyéni-
leg, kividnsdga szerinti ido-
Viezelésele legmadernebb
autdkon 300 kiloméleres gya-
karvlaltal. Az awlo mechanikai
meikdadise H000 mir, Filmen
is csak ilt nyer bemaulaldst,
Tdjékozlaiol icészséqgel kidd :

Vikioria
autoszakiskola
Vorosmarty-u. 53. — Aut. 213-90.
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Saros, havas, jeges utakon
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biztosan mehet a kis 150 kcm.-es

Villiers moloros

teljesen dupla vizu, Webb villas

motorkerékparon. $'': ©
ra 950 pengb.

remsieas: MARTINEK, Kozraktar-u. 24.

Budapest elismerten
legprecizebb
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motorkerékpar javitomiihelye
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a varos centrumaban
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(Az udvarban)

MAN HARDLY s

A legkisebb javitastol a legteljesebb
general javitdsig minden munkat
gyorsan, gondosan ¢s elfogadhato
aron javitunk,

Tegyen egy probat

Sohasem fogja mashova vinni
motorkerékparjat!




