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Az AutosbHér fejleményei.

Mindjobban kozeleg az aprilis hénapja és ennek
megfeleléen mindjobban né az érdeklédés eurdpa-
szerte a KMAC-BSE kozis rendezésében lezajlo
»Autéshét” irant. Amint megallapithatd, legnagyobh
hausse a esillagtiardkban ban, A 11.500 pengds auté-
dijak, valamint a motoros ecsillagtira 5000 pengéd
osszeget kitevo dijazasa megtette a kivant és remélt
hatast. Mindenki azt gondolja magaban, hogy 6 lesz
az a szerencsés ember, aki az 5000, illetve 1500
pengds els6é dijat zsebrevighatja. Az eddig befutott
levelek, fix nevezések és az érdeklédések hatalmas
szama arra enged kovetkeztetni, hogy circa 300 auté
és 4—500 motorkerékpar fog nevezni a nemzetkozi
csillagtirdra. A budapesti csillagtirarél elmond-
hatjuk, hogy egy nyugati csillagtira, ellentétben a
montecarléival, mely egy hatarozottan keleti csillag-
tira. A montecarléi csillagtira legtébb résztveviojé-
nek elészor el kell utaznia a Balkanra, vagy Eszakra,
hogy eséllyel startolhasson, mig a budapesti csillag-
tira résztvevéinek legfeljebb egy kis kiruccanist
kell tenniok és mar megfelel6 starthelyet kaphat-
nak. Emellett Budapest hatarozottan vonzza az idege-
neket. Altalanos nézet, hogy sehol sem lehet oly jél
mulatni, mint Budapesten. Mint mar befejezett tényt
kozolhetjiik, hogy gy az ADAC, mint az Oster-
reichischer Motorfahrer Verband kiilon tarat rendez
az Autoshétre Budapestre, ami egymagiban 4—500
jarmi érkezését jelenti. :

Nézziik ezek utdn a csillagtira sportbeli részét.
Ugy az autés, mint a motoros ecsillagtira tavjai,
illetve kiindulépontjai azonosak. Mig azonban az
autos csillagtira egy ,non stop” menet 45 kilométe-
res meghatdrozott atlagsebességgel, addig a motor-
csillagtira résztvevoi szaméara bizonyos pihend idék
vannak beiktatva. A pihendé idé 1000 kilométeres
tavnal 6 6ra és minden tovabbi 500 kilométerre 4—4
ora. Aki tehat legmesszebbrol, azaz Spanyolorszig

déli részérdl, Gibraltarbol startol, az circa 26—28 -

ora pihenét kap. Ha tehat wvalaki iigyes és képes
55—60 kilométeres atlagokat futni, az egész szépen
alhat naponta 6—8 6rat. A motorkerékparosok altal
betartand6 oraatlag 35 km., ellentétben az autdsoké-
val, ahol 45 km. a betartandé atlag. Legjobban az
lesz értékelve, aki betartja- az atlagot. Ha tillépi,
mar biintetépontot kap, ha nem éri el, ugyancsak
biintetépont stjtja. Miutdn Ggy az egész tavra, mint
a részekre kiilon-kiilon is mérik az atlagot és ennek

alapjan egy képlet fogja adni a gyodztest, a holt-
verseny teljesen ki van zarva. Alkalmunk volt be-
tekintést nyerni a méar kész csillagtiira szabalyokba
és orommel allapitjuk meg, hogy azok teljesen igaz-
sdgosak és minden tekintetben helytallok. Egyediili
hibajukat abban litom, hogy mindig a legrividebb
utat veszik Budapest és a kiindulé pont kozott. Igy
példaul a Gibraltar—Budapest ttvonal Madridon—
Barcelonan—Perpignanon és a Riviéran at jon fel
Udinébe és Klagenfurt—Gracon keresztiil Buda-
pestre. Ez a vonal eképpen 3760 km., mig ugyanez
Parizs—Strassburg—Miinchenen ©  keresztiil meg-
haladnd a 4000 kilométert. A csillagtiura beérkezési
idépontja 1931 aprilis 3. Az autés csillagtira dijai
11.500 P a kovetkez6képpen oszlatnak meg: I. 5000 P.
I1. 2000 P. I11. 1500 P. IV, 1000 P. V. 500 P, VI—X.
500—500 P. A motorkerékpar csillagtira dijainak
vsszege 5000 P. 1. 1500 P. II. 800 P. IIIL. 600 P.
IV—V. 400 P. VI—VIIIL. 300 P. IX—X. 200 P.

Mint hirlik, magibél Magvarorszigh6l is igen
sokan indulnak a csillagtiran, akik elészor a start-
helyre utaznak. Természetesen mindannyiok Gibral-
tarbél akar indulni, Egyelére Szmick Viktor (WM),
Lyka Istvan-Bosnyak Ivan (Bugatti), Balazs Laszlé
(X), Wolfner Laszl6 (Bugatti), baré Wolfner Andrés
(Austro-Daimler), Ottlyk Lajos-Schiiller Laszlé
(Steyr), Wilheim Sandor (X) a biztos indulék, de el
lehetiink késziilve, hogy még sokkal tobben lesznek
azok, akik ezt a nagy teljesitményt meg fogjik kisé-
relni.

A KMAC karoltve a BSE-vel, igazidn komoly
munkéat végez. Petrovits Vidor elemében van és szinte
naprél-napra érkeznek a kiilfoldi ujsagok, ahol sajat
angol, francia, német, olasz stb. nyelvii cikkei sz6-
szerint kozolve megjelennek. A propaganda rész eld-
készitésében Kovideshazy Vilmos székesfévarosi f6-
jegyz6, a BSE motorosztidlyanak elnoke jar el6l.
Pompasabbnil-pompasabb ideait most dolgozzak ki.
Bées és a tobbi nyugatra esé varos telve lesz a
székesfovaros plakatjaival, amelyek élénken demonst-
raljak, hogy mennyi idé alatt juthatunk Budapestre
autén ,vasittal és repiilégépen. Tervezete szerint min-
den nagytekintélyt kiilfoldi, aki a magyar idegen-
forgalom eldsegitése terén felmutatott wvalamit, a
székesfévaros miivészi ,,Budapest” albumjat kapja
emlékiil, mely nyomtatott dedikaciéval a sajat nevére
lesz kiallitva. A csillagtira plakittervét a kozeli
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napokban donti el a bizottsdg. A plakatok fémotivuma
a Millenium Emlékmiire van koncentrilva. A nagy
nemzetkozi automobilkiallitis el6késziiletei is seré-
nyen folynak. Itt a kiallitisok rendezésének nagy-
mestere, Kidar Imre, az Automobilkereskedék Orsza-
gos Egyesiiletének igazgatéja miikodik. Sajnos, hogy
az Iparcsarnokot nem sikeriilt megkapni a rendezdk-
nek és igy esupén a circa 2500 négyzetméter tiszta
teriiletet szamlalé Miicsarnok maradt meg, amit a
kiallitas céljaira lefoglalhattak. fgy azutan, mint-
hogy a hely jéval kevesebb, nagyon ajanlatosnak
tartjuk résziinkrél azt a figyelmeztetést, hogy aki a
kiallitason helyet akar, az mar mozgolédhat. Mint
mar emlitettiik, a kidllitds egészen altruisztikus
alapokon rendeztetik és a kiallitokra alig jelent meg-
terhelést.

Az Autéshét clouja a két Grand-Prix lesz. Dacéra
annak, hogy olasz részrél alig remélhetiink verseny-
z6t, mert hiszen a Coppa Mille Miglia datuma igen
kozel van a Magyar Nagy Dij terminusdahoz, mégis
biztosra veheté, hogy legaldbb 14—16 elsérangti
versenyzot fogunk Budapesten lathatni. Csaknem
biztosra vehet6, hogy a Bugatti-gyar elite teamje
— Chiron, Varzi, Divé és Bouriat —, valamint a
Peugeot-vezeté Stoffel, a Maserati-gyarhoz szerzo-
dott von Morgen, Caracciola (Mercedes-Benz), a
német Burggaller, Volkhardt, az osztridk Liechten-
stein herceg, Hardegg gréf, a cseh Lobkovitz herceg,
esetleg a svajci Stuber biztos indulék. Szenzéaciéja a
versenynek a roman Mikl6s herceg mar most beérke-
zett nevezése, aki egy Alfa-Romedn indul. A motor-
kerékpar Grand Prix-ben a nagyagyuk egész raja-
nak startja van mér biztositva. Az angol RUDGE, az
AJS, a német NSU és BMW, valamint a DKW veze-
tok startja biztos. Ugyanigy biztosra veheték a
kitiiné PUCH-menék, valamint a jugoszliv verseny-
z6k startja.

Mindezeket egybevetve, az Autéshét nemesak
sportszempontb6l, hanem turisztikailag és féleg
idegenforgalmi szempontb6l hatalmas lokést fog
adni Magyarorszagnak, illetve székesfévarosunknak,
Budapestnek. Reméljiik, hogy sehol sem lesz fenn-
akadas és hogy a munkdban nemcsak a rendezé-
egyesiiletek, hanem véllvetve az Osszes magyar egye-
siiletek részt fognak venni. Ne gincsoljuk az akcidt,
hanem segitsiik elé azt teljes igyekezetiinkkel. Aki
most gancsoskodik és azt mondja, nem kell kiallitas,
nem j6 a Grand Prix palya, nines értelme a Grand
Prix-nek, az nem hazafi. Tegyiik félre a klubpolitikat,
nyujtsunk egymésnak békejobbot. Egyesiilt erével
mindig szebbet és jobbat lehet produkalni. A Hun-
garidnak, a Magyar Touring Clubnak és valamennyi
egyesiiletiinknek egy kozos érdeke legyen az ,,Autés-
hét” sikere. Mert ez a siker nem a KMAC és nem a
BSE sikere lesz, hanem a magyarsig sikere, amely
minden viszontagsigok, minden trianoni béke, min-
den rossz ellenére is megmutatja, hogy él és tud
produkélni, ha az egész vilig minden &rdoge is
ellene eskiiszik.

Autésok — Motorosok!
Tamogassétok az Automobil-Motorsportot!
A Ti ligyetekért széll sikra!

Nagy eltolédasok
a vezetoknél.

Kikkel kiildik a gyarak kocsijaikat a starthoz
az 1931-es esztendd klasszikus
versenyeiben.

Mint mar azt a mult évben megjelent egyik
szamunkban leszegeztiik, a versenyzési 14z hatéro-
zottan emelkedében van. Dacara tehat minden ellen-
kez6 hiresztelésnek, a nagy gyirak 1931-ben éppen
ligy részt fognak venni a klasszikus versenyeken,
mint eddig, s6t, mi tébb, val6sziniileg wjabbak is
meg fognak jelenni a startndl. Annyi bizonyos, hogy
a hegyiversenyek a gyarakat nem igen vonzzidk és
azok 1931-ben minden valésziniiség szerint, a tiszta
amatérok és a sajat kasszdra dolgozék terrenumai
lesznek. A gyarakat foként a hosszitdvii sebességi
versenyek (Grand Prix) és 24 6rés versenyek érdek-
lik. Ezekben 1931-ben nagy lesz a tiilekedés. Leg-
nagyobb a késziilédés Olaszorszdaghan, ahol a mult
évben is nagy aktivitdst kifejté Alfa-Romeo, az
allamilag szubvenciondlt Maserati, valamint az OM
mellé, a FIAT is beall a kiizdék sordba. Nazzaro,
Bordino, Salamano orokemlékii gyézelmeit akarja a
turini gyar megismételni., Mi Ggy véljiik, hogyha a
FIAT elkésziil és kiall a porondra, akkor lesznek is
kilatdsai. Bar a turiniak hosszii éveken keresztiil
tartézkodtak a klasszikus versenyek startjatél,
Bordino megjelenése 1927-ben a kis 12 hengeres
FIAT-tal arra enged kovetkeztetni, hogy a FIAT-
konstruktérok nem aludtidk At az éveket. MArmost
csak az a nagy kérdés, kikkel fognak a turiniak
a kiizdétérre lépni. Nazzaro mar kioregedett, Bordino
szerencsétleniil jart és most egyediil Salamano van
meg a régiek koziil. Az olasz nagyagyuk java mar
leszerz6dott. igy a FIAT-ék esak Minoia, Biondetti,
Ghersi koziil valaszthatnak, ha ugyan nincsenek mér
régen kész embereik,akik szorgalmas falmelletti
tréninggel szerezték meg a sebességet és a taktikat.
Mert nem kell elfelejteniink, hogy ecsaknem minden
olasz szerelogyerek egy sziiletett versenyvezetd, akit,
ha el6rantanak a sotétbél, hamarosan ott van egy-egy
Grand Prix finisében. Egyelére tehat varnunk kell.
Reméljiik azonban, nem kell sokd varni és meg-
tudjuk, kikre esett a nagy FIAT-gyar bizalma.
A FIAT-gyar egyébként két versenytipussal lép Kki.
Az egyik a szorosan vett gyorsasigi versenyekre
szant gép lesz, a masik egy 4—b literes, amellyel,
mint sportkoesi a 24 6ras versenyeken szallnak
sikra,

Az Alfa-Romeo gyarban is nagy a késziilodés.
Az j 8 hengeres, egy 2.3 literes képében elkésziilt.
Allitélag nagyon gyors lesz. A vezetok: Nuvolari,
Borzacchini, Campari, Ramponi, Ivanovszky és
Marinoni személyében biztosak. Hogy Caracciola az
Alfanak vagy a Mercedes-Benznek fog versenyezni,
még mindig homdly fedi. Mindenki ecafol, Carac-
ciolat a Salonon az Alfa-standon latjak, mésok
szerint Wernerrel egyiitt indul a nagy 24 6ras ver-
senyekben untertiirkheimi szinekben. Ez is elvélik.
Talan nem is olyan soka.
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Maserati-éknél észlelheté a legnagyobb moz-
gas. Versenyzési hadszinteriiket 1931-re egész
Eurépara ki akarjak terjeszteni. Erre vall, hogy a
nagynevii francia Dreyfus, valamint a német von
Morgen 1931-re Maseratin fognak versenyezni.
Dreyfus a franciaorszagi versenyeken, Morgen
Németorszagban, nalunk, Ausztridban és Csehorszag-
ban fog indulni. Rajtuk kiviil Arcangeli, Ernesto és
Alfieri Maserati, valamint Maggi gréf és mint
lapzartakor értesiiliink, Biondetti fogja vezetni
a Maseratikat.

A Bugattiék 1j nyolechengerese szintén készen
all. Azt mondjik ez lesz az 0j esztend6 leggyorsabb
koesija. Valami igaz lehet beléle, mert Varzi nem
kioti le magat lassi koesihoz. Varzi nagyon hia
ember, akinek otthonrél elég pénze van és csak oda-
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megy, ahol nagyon gyors koesit tudnak ald adni.
Ettore Bugatti egyébként erre az évre Varzin kiviil,
Chiront, Divét és Bouriatot szerzddtette, akikkel
valbszinilileg ismét sok gyoézelmet fog elkonyvelhetni.
Természetesen a Targa Floriéban az elmaradhatat-
lan Conelli grof is indul a gyari teamben.

A fenti négy gyaron kiviil, a francia Peugeot,
valamint a német Mercedes-Benz fog még verse-
nyezni. A Peugeot Stoffelt, a Mercedesék Caracciolat
és Wernert szadndékoznak inditani. A 24 6ras verse-
nyeken idén is elmaradhatatlan lesz az angol Bentley
és az angol versenyeken a sok kis kiséré gyéar.
Mindenesetre megéllapithaté, hogy dacdra a pénz-
telenségnek, dacara a rossz gazdasagi viszonyoknak,
éppenigy lesznek nagy versenyek, mint voltak.
A kiilonbség csupédn az lesz, hogy tobb lesz.

Egy kis begyi verseny sltlafiszfika.
Eurdopa 62 legnagyobb bHegyi versenye koziil a Bugaffi 33, az Ausiro-

Daimler 16, axz Alfa-Romeo 5, a Mercedes-Benz 3, a Talbof és Steyr 1-1
ufvonal rekordof fari.

Hans Sfuck von Dilliez (Ausfro-Daimler) az egyéni rekorder.

Ezt az osszeillitast mar régen beigértiik. Ezuttal
nem a lapunk hasédbjain, hanem él6széval néhany
fanatikus versenynézének. Sokak szerint talin egy
unalmas osszeillitds, masok szerint viszont egy érté-
kes munka, amibdl az ember, kiilonosen a szakember,
nagyon érdekes kovetkeztetéseket vonhat le maganak.
Megvallom, nagy munka volt. Sok régi ujsagot kel-
lett atlapoznom és sok levelet kellett megirnom, amig
az osszedllitas teljes lett. Teljességrdl beszélni mond-
hatjuk teljesen lehetetlen, mert hogy mast ne mond-
jak, én magam is tudok legalabb mégegyszer ennyi-
r6l. Ezeknek a java azonban csupan, mint motor-
kerékparverseny rendeztetik meg évente, mi pedig
eldszor az automobilversenyek titvonalrekordjait vet-
tiik munkaba. Az Osszedllitds, Oszintén szélva, nem
teljes, mert dacdra annak, hogy itt latjuk a legneve-
zetesebb olasz, francia, svajei, német, cseh, osztrak,
lengyel, romén és magyar versenyeket, teljesen
hidnyoznak a belga, norvég, svéd és spanyol hegyi-
versenyek eredményei, amelyeket sajnos mindezideig
nem tudtam pontosan megszerezni. Lehet, hogy
méhoz egy évre, ha addig éliink, egy, még sokkal
pontosabb kimutatassal tudok majd szolgdlni azok-
nak, akiket a targy érdekel. A mostani dsszedllitast
is lehetett volna érdekesebbé tenni aziltal, ha kozol-
hettiik volna az illeté versenyek tdavja mellett a
pontos magassagkiilonbozetet, az é4tlagos emel-
kedést, valamint a maximalis emelkedést. Sajnos,
ezek az adatok még nagyon sok versenynél hidnyoz-
nak, fél munkat pedig nem akartunk végezni, annél
kevésbé olyat, ahol a hidnyz6 adatokat a taldlomra
irtuk volna be a megfelelé helyekre. igy azutin meg-

maradtunk 62 versenynél, amelyek kozott az olvasé
megtaldlja a kontinens leghiresebbnek mondott
hegyiversenyeit. A 62 verseny koziil igen sokban
nemesak automobilok, hanem motorkerékparok is
indultak és igen érdekes, hogy a 62 verseny koaziil
haromban a motorkerékparoknak sikeriilt jobb id6ket
elérni, mint az automobiloknak. (ADAC-Bergrekord-
Freiburg, Zirlerberg és a Katschberg.) Freiburgban
az NSU wvezeté Bullus, a Katschbergen a kivalé
osztrak hegyimen6, Eberan-Eberhorst (Matchless),
mig a Zirlerbergen Runtsch (Douglas) futott jobb
eredményeket, mint az autévezeték. Bullus nem kisebb
nagysagokat utasitott maga mogé, mint Stuckot,
Caracciolat és von Morgent.

Az alanti tablazatban 12 svajei, 11 német, 10
francia, 8 olasz, 7 osztrik, 5 csehorszdgi és 1—1
lengyel, roméan és angol hegyiverseny ttvonalrekord-
jat ismertetjiik. A kozolt 62 hegyiverseny koziil a

Bugatty 20 L0 0o wh G eene~ 88
Austro-Daimler .. .. .. .. 16
Alfa-Romeo . 4
Mercedes-Benz ...
Steyr

Talbot ..
Matchless
Douglas ..
NSU

utvonalrekordot tart. Igen érdekes a tablazat abbél a
szempontbél, hogy kik tartjak a rekordokat. Termé-
szetesen els6sorban Hans Stuck v. Villiez jon szdmi-
tasba, aki egymaga 15 versenyben futotta a leggyor-

P ek ek ek OO R

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, VI,
Vaci-uit 95. Autorugdk, autéalkatrészek
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sabb idét. Az utdna kovetkeztk sokkal kisebb egysé-
gekkel vannak képviselve, minthogy nem specializal-
tdk magukat hegyi versenyekre. A vilaghirii Chiron
(Bugatti) példaul csak a Klausenpasson és a Ber-
ninén tartja a rekordot, de ezeken a helyeken éppen
Stuckot fosztotta meg a rekordtél. A sorrend itt a
kovetkezo :

Hans Stuck v, Villiez (A. D.)
Hans Stuber (Bugatti) .
Caracciola (Mercedes-Benz) ..
Széndsy Alan (Bugatti) ..
Nuvolari (Alfa-Romeo) .
Junek (Bugatti) .. ..

Louis Chiron (Bugattl)

Természetesen a tobbi rekordblrtokos szintén
az eurépai els6 klasszishél keriilt ki. igy ott
talaljuk Campari, Borzacchini, Biondetti, Marco,
Lamy, Lehoux, Karrer, Morgen, Zichy, Hartmann,
Dreyfus, Merz, Heusser, Bret, Haiden Fritz, Divo,
De Sterlich, Ascari, Maserati és masok neveit.

Melyek a kontinens leghosszabb tavon rendezett
hegyiversenyei? Sorrendben a kovetkezé a helyze!:

15

S SV S

Colle della Maddalena (Cuneo) 66.500 m.
Poggio di Berceto (Parma) 50.825 m.
Aosta-G. St. Bernard . 34300 m
Arlberg(Dalaas) 22.000 m.
Mont-Cenis (Susa) .. 22.100 m.
Mont Ventoux .. 21.660 m.
Klausenpass ( Lmthal) 21.500 m
Bernina (Poschiavo) 16.500 m
Consuma (Firenze) .. 16.000 m
Peyresourde (Luchon) 13.000 m
Gaisberg (Salzburg) .. .. 11.900 m
ADAC-Bergrekord ( Frelburg) 12.000 m
Ballon d’Alsace {Elszész) 11.500 m
Faucille (Gex) 10.600 m
Semmering .. 10.000 m
Mont Agel (Flanclaorszag) 10.600 m
Mauborget (Svaje) 3 10.000 m
Baden-Baden .. 10.000 m

Nagyon érdekes, hogy mely hegywersenyen érettek
el a legnagyobb sebességek. Itt sajnos, abszolut érté-
keléssel nem szolgdlhatunk, mert ez csak akkor volna
lehetséges, ha pontosan tudnank hany fordulé van
a palyan, milyenek a kanyarok, milyen a maximalis

emelkedés stb. Ha ezt mind tudnank, akkor sem
lehetne azt mondanunk, hogy tegyiik fel a Mont
Ventoux hegyiversenyen elért 78.8 kilométeres se-
besség a legjobb, bar a Ventoux szdznél tobb kanyarja
mellett ez egy kolosszélis teljesitmény. Eppen igy,
ha tudjuk, hogy a Cuneo-Colle della Maddalena 66
kilométerjébél az elsé 20 kilométer egészen egyenes
és sik, ahol minden sebesség kifuthaté, akkor a
Nuvolari altal kifutott 103 kilométeres atlag mér
nem tiinik fel olyan horribilisnek. Hasonléan nem
értékelhetjiik nagyra a Divo (Talbot) altal a csak-
nem egyenes hegyi kilométerversenyen elért jéval
100-on feliili atlagot. Sebességek szerint tehat a
kovetkez6 az eredmény:

Gaillon (Divo) 125.874 km.

Jilovist (Stuck) 119.268 km.
Feleac (Stuck) . .. 108.720 km.
Maddalena (Nuvolari) 103.771 km
Camp (Lumachi) .. .. 102.720 km.
Les Rangiers (Stuber) 98.532 km.
Liickendorf (Stuck) .. 97.740 km.
Fichtelberg (Heusser) 97.308 km.
Turbie (Dreyfus) .. .. 97.089 km.
Semmering (Stuck) .. 96.120 km.
Opecina (Nuvolari) 95.158 km.
Olsany (Junek) 93.172 km.
Alpilles (Bret) 92.500 km.
Brennberg (Szénasy) 91.800 km.

Ha mar gyorsasiag szerint értékeltiik a verse-
nyeket, nézziik, hol érettek el a legkisebb atlagok.
Hogy az atlagok kicsiny volta nem a versenyzékon
mullott, annak eleven bizonyitéka, hogy Stuck itt is
erfsen képviselve van.

Mont Agel (Lorthois) 52.224 km.
Taubensuhl (Stuck) .. 53.856 km.
Zugerberg (Stuck) 54.360 km.
Eibsee (Stuck) 56.880 km.
Montreux-Caux (Camparl) 58.428 km.
Gugger (Esterhazy) . 59.724 km.

Reméljiik, ha Iegkozelebb 1smet akad egy hosszii
téli este, akkor a motorkerékpar hegyiversenyek
tablazatat is ossze fogjuk allitani és reméljiik, hogy
mahoz egy évre a legaprélékosabb részletekig szol-
galhatunk majd a sportgurmandoknak egy teljes
tablazattal. Addig is 4alljanak itt az alanti ered-
mények :

A hegyi verseny neve Méter Az idivonal rekorder neve Az itvonal rekorder marka Idé Sebesség Ev
Magyarorszdg
Svébhegy 4643 grof Zichy Tivadar Bugatti (2.8) 3:09.61 88,344 1928
Jénoshegy 4165 Széndsy Alan Bugatti (1.5) 3:12.66 78.084 1929
Guggerhegy 1752 herceg Esterhdzy Antal Bugatti (2.0) 1:45.66 59.724 1928
Héarmashatarhegy 3410 Hartmann Laszlé Bugatti (2.3) 2:51.76 T71.460 1930
Métra 7000 Széndsy Aldn Bugatti (1.5) 6:17.11 66.600 1929
Brennberg 8200 Szénésy Alén Bugatti (1.5) 2:21.6 91.800 1929
Svidje
Klausenpass 21500 Louis Chiron Bugatti 16:24.6 78.973 1930
Bernina 16500 Louis Chiron Bugatti 14:44.8 66.260 1930
Gurnigel 9000 Hans Stuber Bugatti 8:25.0 66.960 1929
Zugerberg 3500 Hans Stuck v. Villiez Austro-Daimler 3:51.6 54.360 1928
Dornach-Gempen 5600 J. Karrer Bugatti 4:58.8 67.320 1926
Faucille 10600 G. Beck Bugatti 9:39.3 65.844 1926
Rleineck-Walzenhausen-
Lachen 6500 H. Stuber Bugatti 5:26.56 71.640 1930
Jaunpass 6000 H. Stuber Bugatti 4.55 73.188 1930
Mauborget 10000 J. Merz Bugatti 9:28.6 63.288 1927
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A hegdyi verseny neve Méter Az dtvonal rekorder neve Az ttvonal rekorder mérka Ida Sebesség Ev
Montreux-Caux 5940 G. Campari Alfa-Romeo 6:05.8 58.428 1924
Develier-Les Rangiers 7500 H. Stuber Bugatti 4:34.0 98.532 1930
Kriens-Eigenthal 6500 H, Stuck v. Villiez Austro-Daimler 6:21.4 61.344 1928
Németorszdg
ADAC-Bergrekord 12000 Tom Bullus NSU * 9:19.3 7.190 1930
Kesselberg 5000 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 4:03.2 74.160 1930
Oberjoch 7000 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 6:22.4 65.812 1928
Eibseerennen 2800 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 2:56.9 56.880 1928
Liickendorf 4000 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 2:124 97.740 1928
Fichtelberg 6300 Huldreich Heusser ¥ Steyr 3:53.0 97.308 1927
Gabelbach 3300 Caracciola Mercedes-Benz 2:11.2 90.540 1928
Baden-Baden 10000 Caracciola Mercedes-Benz 7:09.6 83.810 1929
Isergebirgs-Rennen 2600 Adolf Brudes Bugatti 2:31.3 61.848 1930
Ratishona 4000 Dr. Fuchs Bugatti 2:46.6 86.412 1929
Taubensuhl 6300 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 7:07.6 53.856 1929
Ausziria
Gaisberg 11900 von Morgen Bugatti 7:58.19 89.160 1930
Zirlerberg 5000 Rudolf Runtsch Douglas * 3:18.48 89.108 1930
Semmering 10000 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 6:13.56 96.120 1930
Pétschenpass 4500 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 3:18.4 81.648 1930
Katschberg 5000 Eberan-Eberhorst Matchless * 4:39.6 64.620 1925
Ries 5000 Haiden Fritz Austro-Daimler 3:26.6 87.120 1926
Arlberg 22000 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 15:15.4 84.508 1927
Franeiaorszig
Camp 4000 Lumachi Bugatti 2:20.2 102.720 1930
Mont Ventoux 21660 Lamy Bugatti 16:26.2 78.848 1928
Ballon d’Alsace 11500 Marco Bugatti 9:08.2 75.520 1930
Turbie 6300 Dreyfus Bugatti 3:53.6 97.089 1930
Mont Agel 10600 Lorthiois Bugatti 11:54.3 52.224 1930
Col de Peyresourde 13000 Lehoux Bugatti 9:59.0 78.130 1930
Cote de Gaillon 1000 Divo Talbot 0:28.6 125.874 1926
Esterel 7900 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 5:39.2 83.844 1930
Col des Montets 3000 Caracciola Mercedes-Benz 2:30.2 71.964 1928
- Alpilles 4000 Bret Bugatti 2:35.8 92.500 1929
Olaszorszdg
Pontedecimo-Giovo Borzacchini Alfa-Romeo 7:08.0 82.093 1930
Pas de Pnice 13000 Biondetti Bugatti 12:19.6 63.294 1930
Colle della Maddalena 66500 Tazio Nuvolari Alfa-Romeo 38:27.0 103.771 1930
Consuma 16000 Biondetti Bugatti 10:30.2 91.008 1930
Trieszt-Opeina 9500 Nuvolari Alfa-Romeo 5:59.2 95.158 1930
Poggio di Berceto 50825 Ascari Alfa-Romeo 34:18.6 88.880 1924
Grand St.-Bernard 34300 De Sterlich Bugatti 82:51.2 62.642 1925
Susa-Mont Cenis 22100 Campari Alfa-Romeo 17:12.2 78.473 1927
Lengyelorszdg
Tétra 7500 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 5:23.0 84.600 1930
Romdnia
Feleac 5000 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 2:42.0 108.720 1930
Csehszlovdkia
Zbraslav-Tloviste 5600 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 2:45.7 119.268 1930
Briinn-Sobesice 3600 Body Bugatti 2:20.7 89.568 1929
Knovitz-Olsany 3200 Junek ¥ Bugatti 2:03.7 93.172 1927
Ecce-Homo 7750 Junek Bugatti 5:38.6 80.040 1926
Tétra 5500 Schmidt Bugatti 4:56.5 66.996 1928
Anglia
Shelsley Walsh 910 H. Stuck v. Villiez Austro-Daimler 0.42.8 76.608 1930

magnesek, dynamék, inditék
akkumulé.iorok. " :
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Friedricbsbafen a Maybach vdros.

Két gydri Maybach vezelé vesz részf a favaszi budapesti csillagfurdn.

Probaufon az uj 12 Hengeres Maybach kocsival. - Maybachék véleménye
az R 101 kataszirofdjdaroél.

Petrovits Vidor, a KMAC titkdra nemrégiben
résztvett az AIACR londoni és parizsi iilésein és
visszautaztidban meglatogatta a friedrichshafeni
Maybach-gyarat. Petrovits néhéany érdekes impresz-
szi6jarol a kovetkezékben szamolt be:

»A Maybach-gyvar meglatogatdsinak részemrol
tulajdonképpen kettds célja volt. El6szor is le akar-
tam kotni a Zeppelin latogatasat a tavaszi automobil-
héttel kapesolatban, mésodszor pedig meg akartam
nyerni az automobilosztaly vezetdjét abban az irdny-
ban, hogy a kiallitison a Maybach-auték, illetve
Maybach-Zeppelinmotorok is szerepeljenek. Mindkét
célomat teljes mértékben sikeriilt elérnem. Tobb,
mint egyéras beszélgetésem dr. Eckenerrel, a Zep-
pelin vilaghirti vezetdjével, azzal az eredménnyel
jart, hogy a Zeppelin latogatasat perfektualjuk és
igy az autoshét egyik legérdekesebb eseménye maris
biztositva van. Eckener kapitinynak Bernhard vezér-
igazgaté volt szives bemutatni, akivel viszont a
Maybach keleteurépai képvisel6je, Simé Sandor
ismertetett meg a parizsi Salonon tett latogatdsom
alkalméaval. Sikeriilt tovdbba elérni, hogy a kialli-
tdsra két Maybach-koesit kapjunk, amelyek koziil
az egyiket magyar karosszéridval fogjuk kiallitani.
A magyar kozonségnek igy modjaban lesz megtekin-
teni egyikét a legmodernebb vilagklasszisi luxus-
koesiknak. Ezek mellett még egy 12 hengeres
Maybach autébuszmotort, egy Zeppelin motort és
egy Maybach gyorsmenet-valtémiivet is alkalmunk
lesz latni a tavaszi budapesti Maybach-standon.

Ami a Maybach-gyarat illeti, arrél bizony annyi
mondanivalé volna, hogy az egy interja keretén tal-
néne. Igy csak a fébb és kiilontsebben érdekes dolgo-
kat mondom el, hogy oOsszefoglalé képet adjak a
Maybach-koncern, Németorszag egyik legjelentdsebb
iparvallalatinak gyartelepérél.

Friedrichshafen am Bodensee a sz6 szoros értel-
mében véve, Maybachék varosa. Mar a hotel a bodeni
t6 partjdn, amelyben megszalltam, Maybach tulaj-
don, de igy van ez itt jéforman mindennel. Tévedés
volna azt hinni, hogy ez a hatalmas gyar esak auto-
mobilokat gyart. A vildghirii Maybach luxuskocsik
mellett ugyanis itt késziilnek a Zeppelinek is, amelye-
ket szintén Maybach-motorok hajtanak, itt késziil-
nek tovabbd a Maybach autébuszmotorok, amelyek

most a gyar egyik legkeresettebb cikkét képezik.
Hatalmas 12 hengeres motorok ezek és a varosok
kozotti autébuszforgalom lebonyolitdsara szolgalo
gyorsautébuszok szaméra késziilnek. Az Gj auté-
buszok kimondottan magasatlagi utazasra épitettek
és nyolcsebességli valtémiiviik kapesolatban az dridsi
motorral, lehetévé teszik a 75—80 km-es atlag-
sebességek betartdsat. Kiilon telepe van a Maybach
fogaskerékgyarnak is, amint ugyancsak a Maybach-
koncern kotelékébe tartozik a vilaghiri Dornier
repiilégépgyar, amely csak nemrégiben keltett fel-
tiinést Gj 6ridsrepiilégépével, a 170 ember szallitasara
képes DO X-el. Tekintettel azonban arra, hogy Német-
orszighan a repiilégépgyartas korlatozva van, a Dor-
nier repiilégépgyar a bédeni t6 tilsé partjan, svajei
foldon foglal helyet és ott gyartja teljes nyugalom-
mal szenzéaciés masinait.

A gyarvezetoség igen udvarias és az egyméashoz
kozelfekvo telepek dacara, autét bocséatott rendel-
kezésemre azok megtekintésére. Friedrichshafen
uccdin egyébként gyakran taldlkoztunk Eckener
dr.-al, amint nagy fehér Maybach kocsijat vezette.
A gyarban minden maga az egyszeriiség és szerény-
ség. Vezetéim, az igazgatok stb. oly szolgalatkészek,
az ember el sem hinné, hogy végeredményben kérni
jott toliikk valamit. Az autégyar jelenleg kétféle
luxusmodellt készit. A kisebbik hathengeres, 150 16~
erds, a nagyobbik tizenkéthengeres, 200 Iderds.
Utébbi dra 31.000 RM., vagyis kereken 43.400 pengd.
Ez ma Németorszag legdrigabb automobilja. Alkal-
mam volt prébautat esindlni a nagyobbik tipus egy
hatiiléses limousinejaval, amikoris megismerked-
hettem egy vérbeli luxuskocsi képességeivel. 150
km-es sebességet (stopperrel!) olyan konnyen értiink
el és tartottunk ezzel a kolosszélis 2800 kg-os koesi-
val, mint ahogyan 80—90 kilométert fut egy normal
3 vagy 4 literes és a nyolesebességii valtomi lehetévé
tette, hogy kb. 249 lejtén vezetistiil kiszalljunk a
koesib6l, mialatt az olyan lassan kapaszkodott fel a
lejtén, hogy lasst, kényelmes léptekkel kisérhettiik.
A sebességviltas kiilonos élvezetet jelent. Csupén a
hatra- ill. eléremenetelt kell a szokésos kapesolé-
karral valtani, a nyole kiilonboz6 sebesség azutdn a
kormanyrél kis emeltyiivel kapesolhaté. A Maybach
egyébként — ezt jéformén felesleges is emlitenem —

§ g dugattytgyiiriik, olajlehiazégyiiriik, zsirz6-

csapszegek minden kivitelben. Dugattya-

79 csapok edzve és kiszoriillve. Megmunkall
és nyersszelepek, zsirzéprések, Lockheed-

fék, teljes késziilék és alkatrészek nagy

raktéra. Verérképviseli: Balog Arthurokl.gépészmérndk
Kerlen drjegnetter* Budapest, V., Lipot-kérat 27. Tel. 285-39
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kimondott kvalitasgyartmany, a gyvar évenként mind-
ossze 300 koesit gyart. Arra a kérdésemre, hogy
részt fognak-e venni a kozeljovében versenyeken,
érdekes valaszt kaptam. Abban az esetben, ha a
nemzetkozi fohatosig, amint azt tervbe vették, min-
den egyes gyarnak megillapitja a szériatipusit, a
nvoiture de catalogue de série de type dominant”-t,
vagyis szigoriian ecsak kimondott tirakocsik indul-
hatnak majd a szdmukra kiirt versenyeken, a
Maybach-miivek is résztvesznek a versenyeken.
Egyebekben a tavaszi budapesti csillagtiran két
Maybach-koesi induléasa is biztositva van, amely koziil
az egyiket a gyar f6 ,Einfahrer”je, Schoppinger
fogja vezetni. Az autégyar utin megnéztem még a
Zeppelin épitételepet is és szerencsém volt, mert a
Graf Zeppelin éppen Chemnitzbe repiilt. BaAmulatos
volt, hogy ez a hatalmas tomeg milyen jatszi konnyed-
séggel mozgott, indult, manévrirozott és alig 3 pere
kellett ahhoz, hogy az oridsi léghajé nyugodtan
lengjen a levegében, illetve a foldre leszalljon.
Repiildszakértéktsl koriilvéve, nem Aallhattam meg,
hogy meg ne kérdezzem véleményiiket a kozelmult-
ban oly tragikus véget ért, angol 6riasléghajé: az
R 101 katasztrofdaja ligyében. Szerintiik hdrom oka
volt a szerencsétlenségnek. Eloszor: a navigécid

hibaja. A léghajot vezeto tiszt tilsagosan alacsonyan
repiilt. Masodszor: az a koriilmény, hogy az angol
oridsléghajé motoresavarjai nem tudtak ellentétes
iranyban is forogni, mint a Zeppeliné-i és igy nem
adtak alkalmat olyan mandéverre, amely a tiilsdgosan
alacsonyan valé repiilés kovetkezményét — a lég-
hajonak a talajhoz valé lenyomdédasit — ellensilyoz-
hatta volna. A harmadik ok: az R 101-nek fémvéaza
volt, amely a talajjal érintkezve Osszetort és a sir-
16das kovetkezményeképpen kicsiholédé szikrdk a
robbanékony géazt, amellyel a léghajé burka meg volt
toltve, felrobbantottik.

A Maybach-miivek lelke, a fékonstruktér dr.
Maybach, méltan biiszke lehet a ma mér vilaghiri
Friedrichshafenre, amely minden dicséségét a
zsenidlis Graf Zeppelin-nek és a talalmanya nyoméan
nagyranétt gyarnak, a Maybach-miiveknek koszoni.
Ha megemlitem még, hogy a nagyobbik tipusd
Maybach automobilokbdl a gyar nemrégiben harmine
darabot helyezett el Anglidban, mindjart kitiinik,
hogy mekkora méltdnylasban részesiil ez a német
kvalitasgyartmany a kiilfoldon is és kiilonos értéket
ad ennek a ténynek, hogy éppen a nehéz luxuskocsik
hazaja, Angolorszdg mutat iranta élénk érdek-
16dést.”

Ujabb nagy fadmadds késxiil
a magyar moforizmus ellen.

A Weiss Manfréd gydr isméf vamemelést készif elo.
Komoly veszélyben van a magyar moforkerékpdr ipar.

Ismét vamemelés iigyben ankéteznek a keres-
kedelemiigyi minisztériumban. Ismét fel akarjik
emelni a kiilféldrél behozott motorok vamjat és
ennek az akcionak a meginditéja ismét a Weiss
Manfréd-gyar volt. A kézelmultban méar tobbizben
fordult el6, hogy a Weiss Manfréd-gyar kezdeménye-
zésére egy-egy egészségesen indulé kisipart tettek
tonkre a védévamokkal. Igy volt a kozelmultban a
biciklikereskedelem és ipar, melyet nemecsak a gyér-
tas felvételével, hanem 6riasi védévamok kierdszako-
lasaval tette tonkre a Weiss Manfréd-cég. Tomérdek
kisegzisztencia veszitette el a megélhetését azért,
hogy a Weiss Manfrédék egy nemis olyan kitiiné és
nagy tizletet csindlhassanak. A vaillalat falinksaga
nem ismer hatart. Kozvetleniil ezutin kovetkezik az
autd és motorkerékpar. Innen-onnan osszekonstrual-
tak egy motorkerékpart, melyen maig, — pedig
idestova két éve halljuk emlegetni, — nem jart még
mas, mint a szerzddtetett , Einfahrer”-ok, azok is
minden valtiaskor Istennek ajanlottik veszendd lelkii-
ket. A motorkerékparbél nem lett semmi, mert a sok

Aufofuardn —

NIKOTEXET

prébajards utdn, — nem tudni miért, miért nem,
talan tal jol sikeriilt az 6sszekonstruilds, — mégsem
kezdték el a gyvartast. Ennek dacara, akkor is szigo-
riian kierészakolta a gyédr, hogy a nem gyartott
motorkerékpéarjait az allam a tobbi kereskedelem
ellenében, vimemeléssel védje meg. A motorkerékpar
kereskedelem tehat szintén megkapta a maga injek-
ci6jat, aminek kovetkeztében lassi, de biztos halédas-
nak indult. Mindez nem volt elég. Most egy masik,
nem is olyan jelentékeny ipardg keriilt sorra. A kerék-
parra szerelt segédmotorok eladdsa és ezzel egyiitt a
magyar motorkerékpar gyartas is. Ez is agy van:
,,a komanak mondjak, hogy a ségor is értsen beldle”.
A segédmotorokrdl volt sz6, de ha ezzel egyiitt a
magyar motorkerékpar gyartason is lehet iitni egy
faj6 sebet, hat anndl jobb. Az eset a kivetkezd:

A Weiss Manfréd-gyar elhatdrozta, hogy fel-
veszi a kerékpérra felszerelendé segédmotorok gyér-
tasat. Ezek a segédmotorok a magyar torvény értel-
mében, a kerékparral egyiitt nem lehetnek sdlyosab-
bak 30 kilogrammnal. Eddig a silyhatrig adé-,
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vizsga- és vezetdi igazolviny mentesek. (Német-
orszaghan 200 kem hengeriirtartalomig adé- és
vezetéi igazolviny mentesek a motorkerékparok.)
Mivel egy komplett kerékpar salya kb. 18 kg., az
egyéb felszerelést leszamitva (benzintank, lane, fel-
ergsités), maginak a motornak a silya nem lehet
nagyobb 8 kilogrammnal. Ezek a segédmotorok vala-
mikor, a motorizmus rézkorszakiaban tobbé-kevésbé
divatban voltak. Ma méar sehol sem lehet latni 6ket.
Az eladhatésiguk mindinkdbb csokken anndl is
inkdabb, mivel a kis hengeriirtartalmi, de komoly
motorkerékparok mind olcsébban szerezheték be.
Mindazonaltal nalunk a segédmotorok eladdsa éven-
ként parszdz darabra volt tehet6 és jé par iparosnak
és kereskedének adott biztos megélhetést. Olyan
embereknek, akik komolyan és minden erejiikkel ez-
zel foglalkoztak. Most ezt az igazin kicsinek mond-
haté iizletet, melynek nagyban semmi jévéje nincsen,
mely kiilféldon mar csak keresve talalhatd, ezt akarja
a Weiss Manfréd-gyar felszivni és tonkretenni azt a
par egzisztenciat, aki ezzel foglalkozott eddig .

Mit is kért hat a Weiss Manfréd-gyar, ami a
miniszteri ankét tdrgyit képezte. Nem kevesebbet,
mint azt, hogy a gyértas céljabél behozott motor-
kerékpdr motorok vamkedvezményét vonja vissza a
minisztérium.

Itt alljunk meg egy pillanatra, hogy a magyar
ipar és kereskedelem pAartoldsinak a dzsungeljébe
betekintsiink. Hogyan is allanak azok a vamtételek?
Nézziik elészor a kereskedelmet. Ha egy motorkerék-
parkereskedé ma egy komplett motorkerékpart hoz
be, akkor a Weiss Manfrédék fentemlitett kezde-
ményezése folytdn a régi 120 aranykoronds vam
helyett ma 170 aranykorona vamot fizet. Ugyan-
akkor elsészami forgalmi adét. A gép az iizletbe
keriil. Az iizleti forgalom utdn a maésodik szami
forgalmi adé és az eladiskor a luxusadé jon. Széval
errdl a rokarél mar négyszer hiztik le a bért.

Nézziik a motorkerékpar gyartdst. Ha valaki
itthon, Magyarorszdgon gyéart, helyesebben beépit
motorkerékpart, akkor, mivel a hozzavalé alkatrészek
koziil csak az acélesbvek késziilmek itthon, minden
anyagot kiilf6ldrél hozat. Illetve meghozatja a komp-
lett motort, a karburatort, a sebességvaltét stb. Ha
nem gyéirt nagyobb széridkat, akkor az egyéb sziik-
séges anyagot, igy a sdrvédbket, az abronesokat, a
bowdenokat, a kiillsket, az agyakat stb. az itteni
nagykereskedétél veszi meg. De hogy alakulnak ebben
az esetben a vimok. Magira a motorra 400 arany-
korona vam van, de egyes beépité cégek abban a
kedvezményben részesiilnek, hogy ennek a 10%-at.
vagyis csak 40 aranykorona vamot fizetnek. De csak
a motorért. Mert a karburdtor mar 800 aranykorona,
a sarvédé 180, motoralkatrészek 500 gramm silyon
alul 800, azon feliil 400, a villamos fényszéré 200
aranykorona vdm ald esnek. Es igy varidlédnak a
vamtételek a 200 és 800 aranykorona kozott. Ha a
beépitd cég a motoron kiviil az egyéb alkatrészeket
és nyersanyagot itthon a nagykeresked6tdl veszi,
akkor a vamokon feliil fizet még két kiilon forgalmi
adét és egy luxusadét. De ugyanezt a nagykereskedd
is megfizeti. Gyonyorii halmozasa az adéfizetésnek
és a magyar ipar partoldsinak.

Igy néz ki a gyakorlatban a hires magyar ipar-
pértolés. Azt a par motorkerékpar gyérat, illetve be-
épité iizemet, akik egy esomé embernek adnak kenye-
ret, megélhetést, akik a szakméjukban kivalé szak-
emberek és készitenek olyan j6 motorkerékpart, mint
barmely kiilféldi gyar, (esetenként és gyartmanyon-
ként még sokkal jobbat is) és akik észinte lelkesedés-
st_el készitik kitiiné gyartmanyainkat a magyar ipar
dicsOségére, azokat mdr eredetileg ilyen magas
vamokkal sijtjdk, hogy jaj, valahogy se tudjanak
konkurrilni a kiilféldi aruval.

A fentiek utdn tisztdn lathatjuk, hogy mit is
akar a Weiss Manfréd-gydr. Nem kevesebbet, mint
azt, hogy a fentemlitett 40 aranykoronis vimkedvez-
ményt vonja meg az llam necsak a kis segédmoto-
roktél, hanem a 10 kg-nal silyosabb motorkerékpér
motoroktél is. Ez azt jelenti, hogy nemcsak a jelen-
téktelen segédmotor-kereskedelem, de a magyar
motorkerékpar gyartds is agyon lenne iitve a motor-
kerékpar-kereskedelem mintéjara.

Motorkerékparokat gyart6é iizemek szempontja-
b6l jogos az a kivansig, hogyha mar vamvédelemben
kell részesiteni a Weiss Manfréd segédmotorjat,
akkor vonjanak hatdrt a segédmotor és a motor-
kerékparmotor kozott. Szabjidk meg a stlyhatért,
mondjuk 10 kilogrammban. De semmi sziikség sin-
csen a vamkedvezmény megvondsira, hanem éppen
ellenkezéleg, arra volna sziikség, hogy egyformén
csokkentsék mindenkinek a vdmjit. A kész motor-
kerékparét, hogy a kereskedelem viruljon, hogy men-
nél tobb motor keriiljon forgalomba:; a motorkerék-
par alkatrészek vamjat, hogy a magyar motorkerék-
pir gyartas fejléGhessen, hogy mennél tébb motort
hozzon forgalomba; a segédmotorokét, hogy ez az
ipar se legyen agyoniitve, hanem a természetes fejlo-
dés folyamatat kovethesse. Mert a motorkerékpir
szakméaban fennéllé nagy hanyatldsnak a gazdaségi
viszonyok csak egy részben az oka, nagyobb részben
a hatdrtalan vamok, melyek oly drigdvA teszik a
gépeket, hogy azokat nem tudjdk az emberek meg-
fizetni. Pedig a mi szerény viszonyaink mellett az
egyetlen olesé és gazdasdgos kozlekedési eszkoz kel-
lene, hogy legyen mindenki szdméra. Valamint nem
szabad eltekinteni attél sem, hogy mennyi munkés-
és tisztviselé kéznek adna kenyeret, mint adott akkor,
amikor kezdett virdgzdsnak indulni. Igen! Szallit-
sk le a vimokat és akkor gyartson a Weiss Manfréd-
gyar azt, amit akar, ha azutin versenyképes arut fog
tudni adni, akkor fogjak azt vasarolni, ha nem, akkor
abba fogja hagyni. De szubvencionalt monopdélium
gyartasb6l még nem keriilt ki jé Aru. Nemzeti ipart
csak egy egészséges verseny teremthet meg. Ezt a
versenyt azonban nem tgy kell értelmezni, hogy a
meglévé ipart és Kkereskedelmet agyoniissiik azért,
hogy a Weiss Manfrédnak dGjabb nemzeti ajandékot
adjunk.

A magyar motorkerékpar épitéknek ugyanabba
a helyzetbe kellene keriilnick, mint amilyenben az
angol és francia hasonlé beépité miihelyek vannak,
melyek egynémelyike az egész vildgon ismertté tette
a nevét, masok esak a hatarokon beliil ismertek. Szam-
talan példajat tudnank felhozni ilyen kisebb munkas-
létszamu, de a gyartmanyairél kozismert kiilfoldi
beépité gyérnak.
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Elismerjiik, hogy a Weiss Manfréd-gyar sok
kitiin6 dolgot készit, illetve sok dolgot kitiinden készit
el, de ne akarjon mindent maga felszivni. Hagyjon
maéasokat is élni. Kiilonosen ne akarjon mindent egy-
magdban koncentrialni, mert ezt a csepeli kon-
centraciot nemzetvédelmi érdekek tiltjak. Gondoljunk
arra, mi lenne, ha adandé alkalommal az ellenséges
repiiléflotta két repiilé szdzada két fuvar bombat
hajigal le Csepelre. Akkor azutan igazan vége van &m
mindenféle gyartdsnak. £s akkor nem lesznek egyéb
gyvarak és miihelyek, akik a hasonlé sziikségletek
p6tlasarél gondoskodjanak.

Mégegyszer felhivjuk az illetékesek figyelmét
igy a motorkerékpar kereskedelmet, mint a magyar
motorkerékpar épitést alapjaban veszélyezteté hely-
telen vampolitikara és kérjiik, hogy neesak a jévében
vegyeék figyelembe az idevagé gyartas és kereskedelem
érdekeit, hanem visszamendleg is vegyék revizié ald
a vamtételeket, hogy az eddigi hibdkat jévategyék,
mert ez nemesak egyesek érdeke, hanem kozos nem-
zeti érdek els6sorban.

Delmar Walter.

Jelen eikkiink tulajdonképpen egy vita folyo-
manya. Egy vitdé, melynek tirgya az volt, hogy ki
szerezte Magyarorszagnak kiilfoldon a legtobb gyo-
zelmet, kinek a neve volt legismertebb autéverseny-
z6ink kozott. Mi résziinkrél ezt a vitdt mar régen
elintéztiik volna, ha a kozelmult napok egyikén nem
hoz cimiinkre egy levelet a posta a hegyek orszaga-
b6l, Svajebél, melyben az ACS kérésiinkre kozli
veliink az eddig Svajcban rendezett hegyiversenyek
adatait és eredményeit évekre visszamendleg. Amikor
ezt a tablazatot végignéztiik, Oszintén szélva, mi is
elesodalkoztunk. Tudtuk azt, hogy jeles bajnokunk,
Delmar Walter 1927-ben megnyerte Svijc sportkoesi
bajnoksagat, tudtuk, hogy ennek a cimnek az el-
nyerésére a legtobbszor kellett neki gy6zni, azt azon-
ban mi is esak most tudtuk meg, hogy ezek a gyozel-
mek a legtobbszor a legmaradandobb emlékeket
hagytak maguk utan a kontinentalis automobilsport-
ban és hogy Delmar Walter gy6zelmei csaknem
minden esetben 0j és 1ij utvonalrekordokat hoztak,
amelyek legtobbje még ma is all és fennen hirdeti
a volan magyar mesterének kvalitdsait.

Valamikor 1926 februar havaban ,,Legjobbjaink”
cimmel, Delmar Walter nevével kezdtiik meg akkori
legjobb versenyziink méltatiasat. Fellapoztuk most
e sorokat, amelynek els6 sorait akkoriban maga
Delmar Walter mondotta el nekiink. Ezekbdl a sorok-
b6l megtudjuk, hogy mar a haboru el6tt, 1913-ban
kezdte meg gyéOzelmeinek sorozatit. Els6é versenyén
egy Benz koesival biintetépont nélkiil végzett a Tatra-
Adria taratton, majd 120 versenyzé kozott ott
taldljuk 6t a 6 biintetépontnélkiili vezeté kozott a
nagy Osztriak Alpenfahrtban. A 21 éves Delmér
Walter neve olyan versenyzok kozott szerepel, mint
Hyeronimus, gréf Kolowrat, a német Horeh és Grau-
miiller. 1914-ben a Taraut a Karpatokban hozta meg
Delméar Walter elsé abszolut gyézelmét és ra néhany
napra 150 résztvevé koziil, ismét a 9 biintetépont-
nélkiilli kozott taldljuk az Osztrak Alpenfahrtban.
A hébori utidn mar nemesak autén, hanem motor-
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kerékparon is versenyzett. 1923-ban Sunbeamen
megnyerte az Osztrak Tourist Trophyt, majd két év
mulva 1925-ben abszolut gyézelmet arat a Magyar
TT-en. A motorversenyzéssel parhuzamosan kezdi
meg szereplését az automobilsebességi versenyeken.
1922-t61 1929-ig, tehat hét éven keresztiil versenyzett
STEYR-koesin. Ezalatt az id6 alatt, tébb mint 50
gybzelmet aratott és a gyoézelmek legtobbjét Svéje-
ban, Németorszaghan és Ausztridban, tehat kiilféldon
aratta.

Versenyzésének aranyéve az 1927. volt. Ebben
az évben lett Svije sportkoesi bajnoka és nyerte meg
nagy folénnyel a magyar automobilbajnoksigot. Uj
9:15-0s ttvonalrekorddal nyerte a Gurnigel hegyi-
versenyt, a Genf—Eaux-Mortes kilométerverseny-
ben 165.899 km. eredményével legjobb a sportkoesik
kozott. A Ziirich melletti Altstdtten—Sechliern kilo-
méterversenyen 170-en feliili sebességgel abszolut
els6. Az ADAC kilométerversenyén Freiburg mellett
mér 174.334 kilométeres eredménnyel (20.66 mp.)

nyeri a sportkoesi kategdéridt. Uj ttvonalrekorddal
gy6z a Mauborget hegyiversenyben Svajecban és a
Tauern hegyiversenyben Ausztridban, Legimpozan-
sabb gy6zelmét a vilaghiri Klausenpass hegyi-
versenyen aratja, ahol 18 perc 15-6s idejével 1j
sportkoesi ttvonalrekorddal gy6z, a sportkoesik
kozott nagy neveket hagyva maga mogitt.

A Magyarorszagon elért eredményei koziil leg-
szebb az 1925. évi Svabhegyi versenyen a még régi
palyan elért 4:06-08 ideje, ami még ma is megdon-
tetlen a régi titvonalon. Ha még megemlitjiik, hogy
voltak olyan versenyek is, ahol Delmér egy mapon
a legjobb motorkerékpar- és a legjobb automobilidét
futotta, akkor azt hiszem eléggé meéltattuk vezetoi
képességeit. (Guggerhegy 1926.) Ezek utdn azt
hissziik, eléggé bebizonyitottuk, hogy ma Delmaéar
Walter, dacidra annak, hogy visszavonult az aktiv
versenyzéstél, még mindig hors-concours elsé helyen
all azok kozott, akik Magyarorszagnak az idegenben
dicsOséget és nevet szereztek.

Az oszirdak-svdjci és francia Alpokon
keresxzftiil Nizzdba.

4000 kiloméfer egy Ausiro-Daimler ADR-en.
Irfa: Schbwdb Kdroly.
Masodik kozlemény (Els6t lasd: 1930. V. éviolyam 24. szdm.)

St. Moritz. Egyike a vilag legszebb helyeinek.
Két részbol all. St. Moritz-Bad lenn a t6 partjan és
St. Moritz-Dorf valamivel magasabban. Koriilbeliil
10—15 hotelkolosszus és circa 50 kisebb hotel és
penzié szolgalja az idegenek kényelmét. St. Moritz
1800 méter magasan fekszik koriilvéve 3000 méter-
nél magasabb, nyiron is héval fedett cstacsokkal.
Latnival6 is akad boéven. Az Olympiasanc, a Segan-
tini-Palais (képtar), ahol a leghiresebb alpinfestd
képei vannak kidllitva. A Muottas-Muraiglre fel-
vezetod drotkotélpalya segitségével pompas attekintést
kapunk az egész Fels6-Engadinrél. Koroskoriil a
legszebb kirandulasok csabitjak az embert. Egyik
oldalon a tavak mentén Maloja, a masik délfelé
Pontresina és tovdbb a Bernina-hdgé. Aki a latva-
nyossagot szereti, az keresse fel St. Moritzot az
autéshét alatt. Itt adnak ilyenkor taldlkozét rend-
szerint a kontinens legjobbjai. Mult évben itt lat-
hattuk Chiront a 16 hengeres Bugattival. Ezuttal
nem exrelldlt és bar a Stuck-féle Bernina rekordot
erosen megjavitotta, a Shell-Strassén a kilométer-
versenyen nem volt képes jobb id6t menni, mint két
év el6tt a Mercedes-Benz vezetd Rosenberger. Diihos
is volt érte az oreg Bugatti és rigta a szdja szélét.
Mint utébb kideriilt, a karburaciés viszonyok voltak
rosszak és ez némileg menti a balsikert. A parnapos
engadini tartézkodds utan Interlaken felé, Svéajc
masik gyongye felé vettiik utunkat.

Budapest—St. Moritz tavolsaga 915.3 km.

St. Moritz 1830 —_ —
Celerina 1740 3.0 3.0
Samaden 1727 3.0 6.0
Bevers 1715 3.0 9.0
Ponte 1700 4.0 13.0

(Elagazas balra az Albulapass felé)

Albulapass 2315 9.0 22.0
Preda 1792 6.0 28.0
Bergiin 1388 7.0 36.0
Bad Alvaneu 942 12.0 47.0
Tiefenkastel 884 4.0 51.0
Schynpass 1013 3.0 54.0
Solisbriicke 845 2.0 56.0
Thusis 714 9.0 65.0 (980.3 km.)

A St. Moritz—Thusis ttvonal nagyon szép. Az
Albula engadini oldala konnyt, de a lefelészakasz elég
keskeny. Az Albulavasit tunneljeinek, viaduktjainak
és egyéb épitményeinek Aallandé kozelléte és meg-
figyelhetésége nagyban emelik az egyébként kilatas
szempontjab6l masodrangi tdtvonalat. Sokkal tobbet
mondhatok ellenben a Tiefenkastel—Thusis szakasz-
r6l, ahol az auté Gtja allandéan 100—150 méterrel a
szakadék felett vonul végig, kozben a legszebb és leg-
karcsiibb hidakon keresztezve a szakadékot.

Thusis 714 - —
Reichenau 603 14.0 14.0
Flims 1070 12.0 26.0
Ilanz 705 12.0 38.0
Disentis 1147 30.0 68.0
Sedrun 1397 9.0 77.0
Ruéras 1400 2.5 79.5
Tschamut 1643 4.5 84.0
Oberalppass 2042 5.5 89.56
Andermatt 1440 10.5  100.0
Teufelsbriicke 1397 1By - 1015
(Goschenen 1126 3.5 105.0
Wassen 917 5.0 110.0
Wiler 760 3.5  113.b
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Amisteg 520 7.0 1205 . ' =
Silenen 528 3.0 1235 l§g|ves|'tftt \!ers:n'yna;_i!ar
Erstfeld 473 4.0 12756 eiso ne napja
Altdorf 459 6.5 184.0 gy honapjara.
Fliielen 497 3.0 137.0 (1117.3) Alantiakban adjuk olvaséinknak az idei egye-

Thusisb6l a Rajna egyik adganak (Hinterrhein)
volgyében visz az it Reichenauba, ahol a Vorderrhein
volgyébe tériink és egy hosszii lassan emelkedé volgy-
ben, a végén 10—12 hajtiiforduléval érjiik el az
Oberalppasst, majd a hosszu 2000 méteren fekvé
tavat és jutunk le ugyancsak 10—12 erésen kitett
hajtiikanyar segélyével Andermattba. Andermattrol
elmondhatjuk, hogy amint vannak vastti csomoé-
pontok, Ggy Andermatt egy hagécsomépont. Innen
indul ki a Gotthard, észak-déli oldala, majd a Furka
és keletre az Oberalp. Az fttvonal Andermattél a
Fliielenig a Vierwaldstitter-See partjaig csodaszép.
Az autéut a legvadabb zuhatagok kozott, szikla-
falvakba vajva fut le a Gotthard vasit csodaszépen
fektetett vonala mellett Altdorfba. Ezen a szakaszon
van a hires Teufelsbriicke a Suwarow-emlékkel, mely
egyike az Alpesek legesodasabb pontjainak. Fliielen-
nel érjiik el a tavat és haladunk annak oldaldban, az
ugynevezett Axenstrassén érintve Brunnent, Witz-
naut, Weggist, Kiissnachtot és elérjiik a vilag egyik
legszebb varosat, Luzernt. Luzernbdél azutin mér
nincs messze Interlaken. Csupdn az 1000 méter
magas Briinigpasst kell megméasznunk, ami azonban
gyermekjaték. Leérve, ott fekszik Brienz a hason-
nevili t6 partjian. Brienzt6l 16 kilométernyire fekszik
azutdn Interlaken, a vilag egyik legszebb hegyének,
az orok hoval fedett Jungfraunak tovében.

Fliielen 497 S =
Brunnen 439 15.0 15.0
Witznau 438 13.0 28.0
Weggis 442 5.0 33.0
Kiissnacht 440 6.0 39.0
Luzern 439 13.0 52.0
Sarnen 476 24.0 76.0
Sachseln 476 3.0 79.0
Lungern 753 14.0 93.0
Briinigpass 1032 6.0 99.0
Brienzwiler 574 6.0 105.0
Brienz 564 6.0 111.0
Interlaken 566 16.0 127.0 (1244.4)

Interlaken féérdekessége és vonzéereje a Jung-
frau. Csak azok a helyek birnak érdekességgel a kor-
nyékén, ahonnan a Jungfraut lehet latni. Mondhatjuk,
minden erre van blazirozva. Legszebb a Jungfrau-
panordama a Beatenbergrél, a Schinigeplatterél, a
Wengernalprél és magabdl Interlakenbdl. Gyonyori
ezenkiviil Lauterbrunnen, mely a Triimmelbach viz-
esésekrdl hires, Grindelwald egészen kinnyen meg-
kozelitheté gleccserjeivel. Ha az ember mar Inter-
lakenben van, nem hagyhatja ki a Jungfrau tarat
sem, bar egy kicsit draga. A vasit fel a Jungfrau-
jochra és vissza csekély 50 frank.

(Folytatjuk.)

sitett versenyterminusokat. A tavaszi évad hata-
rozottan legkiemelkedébb eseménye a budapesti
Motoros Sporthét lesz. Ennek szenziciéja az auto-
mobilok és motorkerékpirok szdmara rendezendd
nemzetkozi csillagtira, valamint az ezzel kapesolatos
kiallitas, Concours d’Elégance és a két Grand Prix
a varosligeti koron. Emellett hatarozottan eltorpiilnek
a motoros sport kiilféldi eseményei. A budapesti
Sporthét esélyeinek emelkedésére van kilatas, ha igaz
a Berliner Zeitung am Mittag-nak az a hire, hogy a
montecarléi csillagtira megtartasa kérdéses, ameny-
nyiben északon és keleten az 6ridsi havazisok szinte
jarhatatlanna tették az utakat és nagyon kevesen
vannak, akik raszdnjdk magukat egy bizonytalan
kimenetelii probalkozasra. Sportszempontbdl a tavaszi
szezon foattrakciéi a Svéd Winter Grand Prix, a
Coppa Mille Miglia, a Tripolis Grand Prix, a Marocco
Grand Prix, a Tunisz Grand Prix, egyszoval az
exotikumok, valamint a III. Monaco Grand Prix,
nemkevésbé a Circuito di Alessandria, amit Bordino
emlékének szentel az olasz automobilsport. Motor-
kerékpdros szempontbél a Targa Florio és a szokat-
lanul kordn megrendezendé monzai ,,Nemzetek Nagy
Dija”, valamint a Magyar Grand Prix all az érdek-
16dés kozéppontjdban. Klasszikus hegyiverseny az év
els6 harmadaban csak a Turbien lesz Nizza mellett.

Janwdr:
16—21. Montecarlo X. Csillagtira.
24, Mont des Mules hegyiverseny.
Riviéra.
Januiar 23—februar 1. Autékiallitis Amsterdamban.
Februdr:
»,BUDAPEST"” Sport Egylet téli motor-
kerékpar versenye.

2. Isergebirgsrennen. Hoverseny. Németorszag.

7—9. Téli sporthét Garmisch-Partenkirchen.
8—11. Autokiallitas Kopenhéga.

22. Svéd ,,Winter Grand Prix".

Februiar 19—marecius 1. Autékiallitis Berlin.
Mareius:
6—15. Autékiallitas, Genf, Svaje.

15. Tripolis Grand Prix (Eszak-Afrika).

22. Turbie hegyiverseny, Nizza.

29. Tunis Grand Prix (®szak-Afrika).
Marcius 30—aprilis 6. Autékiallitis, Budapest.
Aprilis:

3. Nemz. Auto- és Motorkerékpir Csillagtira,
Budapest.

Magyar Motorkerékpdir Grand Prix, Buda-
pest.

Magyar Automobil Grand Prixz, Budapest.
Brookland Megnyité Versenyek, Anglia.

Francia
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§
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6. Marocco Grand Prix,
Afrika.
6. Circuit Esterel Plage, Francia Riviéra.
9. Kilométer rekordkisérletek, Tat.
12. Motorkerékpir Targa Florio, Szicilia.
12, TTC motorkerékpar tarattja, Budapest.
. Coppa Mille Miglia, Brescia, Itdlia.
. 144 6ras motormegbizhatésagi verseny,
Niirburgring.
. »Automobil-Motorsport” motorkerékpartrial,
Budapest.
19. III. Monaco Grand Prix, Montecarlo.
20. 200 Miles Race, Ireland.
. Automobil Sporthét, Réma.
23. Automobil Csillagtira, Réma.
26. Course de Vitesse en Circuit (motor),
Belgium.
26. Circuito di
verseny.
26. Nemzetek Nagy Dija, Monza. (Motor-
kerépdr.)
A naptart ezentil mindig négy hénappal elére
kozoljiik.

Casablanca, Eszak-

Alessandria, Bordino emlék-

Uj NSU képviselet
Budapesten.

Ismét lesz Budapesten NSU képviselet. A kozel-
mult napokban lett nyilvdanossa, hogy Knopp és Biré,
Budapest, VIII. Szentkiralyi ucca 35, atvette a hires
német vilagmarka, a neckarsulmi NSU magyarorszagi
vezérképviseletét. A fenti tényt nagy oOrommel
regisztraljuk, mert hiszen az NSU, mely egyike a
legrégibb német motorkerékpar gyaraknak, az el-
mult esztendében olyan vilagsikereket ért el, amit
kevés gyar vallhat magédénak. U] kirdlytengelyes
500-asaval, Bullussal nyergében megnyerte Monza-
ban a Nemzetek Nagy Dijat, uj uatvonalrekorddal
verte az osszes autévezetoket a freiburgi rekord-
napon, pompas motorkerékpar 1tvonalrekorddal
gy6zott a Klausenpasson és a német Riittchen révén
abszolut gyézelmet aratott 100 kilométeren feliili
sebességgel a 6 O0rds Osztrdk Grand Prix-ben. Ezek
mellett a fantasztikusan nagy eredmények mellett,
még igen sok németorszigi és ausztriai versenyen
gyoztek az NSU motorok. Ami reank nézve a leg-
orvendetesebb, a gyvar a sikereken felbuzdulva, el-
hatdrozta, hogy b500-as kirdlytengelyes modelljét
1931-ben széridban fogja piacra hozni és igy minden-
kinek alkalma lehet egy vérbeli special-versenygépet,
akaresak egy Bugattit vasarolni.Az NSU-gyar min-
den versenymodellje ugyanazt a teljesitményt képes
felmutatni, mint a gyari vezeték Altal hasznilt pél-
danyok. Emellett a gyar 1931-re kihozza az 14j
350 kem kirdlytengelyes modelljét is, ami minden
val6sziniiség szerint alig lesz valamivel lassiibb az
500-asndl. Mint értesiiliink, az NSU-gyar val6szini-
leg teljes gardajaval vesz részt a kontinentilis ver-
senyek kozott legelsének rendezett Magyar Grand
Prix-en, ahol mar a Runtschal megerésitett NSU-
garda fogja felvenni a harcot. igy tehat alkalmunk
lesz a vilaghirii NSU-menéket, mint Bullust, Riitt-

chent Budapesten iidvozolni. Az NSU gépeket dicsér-
niink felesleges. Preciz, alapos német munka. A gyar-
nak sajat bejarékore van, ahol a kész modelleket,
mielétt a gyarat elhagyndk, egy 250 kilométeres
prébait ala veszik. A budapesti NSU képviselet
Szentkirdlyi uccai telepén sajat javitomiihellyel és
Service-alloméassal is rendelkezik, ami szintén
garancia, hogy az NSU vevék minden tekintetben
kitiinden lesznek kiszolgalva. Itt emlitjiik még meg,
hogy a képviselet egyik tagja, Knopp Jozsef, NSU-
sidecaron résztvesz a nagy aprilisi budapesti csillag-
tiran és alkalmasint a legmesszebbi starthelyrél,
Gibraltarbol veszi fel a kiizdelmet.

A Statisztikai Hivatal adatai szerint 1930-ban
az lizemben 1évé 792 benzinkiton keresztiil 32,800.000
liter benzint és motalkét fogyasztott el a vésarlé-
kozonség. A raktarakbol hordoététel véasarlas utjan
460.600 métermazsat vittek ki, ami 613.800 liternek
felel meg. A fenti adatokbdl igen érdekes szdmok
jonnek ki. Az egész fogyasztias 33,413.800 litert tetlt
ki. Tekintettel arra, hogy 1930-ban cirea 30.000 gép-
jarmi volt forgalomban az orszag teriiletén, egy
gapjarmiire a fogyasztas circa 1113 liter volt, ami
nem is 100 liter havonta. Természetesen a taxikra,
autébuszokra, tehenkocsikra stb. tobb esik, viszont
ez elimindlédik a 10.000 kerékpar altal, amelyeknek
a fogyasztasa joval kisebb. A benzinkut tGgylatszik
mégsem oly jé iizlet. Ezt mutatja, hogy atlaghan egy
kit évi 41.414 liter forgalmat csinal. Ha a tulajdonos

-csak 4 fillért kap literenként, akkor egy hénap alatt

legfeljebb 185.60 pengét keres. Ha azonban egy
kezel6t kell tartania, akinek fizet, Ggy vajmi keveset
keres a kitjan.

A Miiszaki Kozlony a Magyar Miiszaki Szovetség
hivatalos lapja decemberi szdmét teljes egészében a
villamoshegesztésre specializalta. A rendkiviil gazdag
tartalma és iinnepi kiallitdst specidlis szam tartal-
mabdl kiemeljiik Czaké miiegyetemi tanir, Kazinezy
miiszaki tandcsos, Szebehely fémérnok, dr. Enyedi
mérnok, vitéz Gozmdny, Berger, Barabds, Pfahler
és dr. Zimmermann mérnokok hegesztétechnikai
tanulmanyait. A tanulsdgos szdm mellékletként adja
a Hegeszté Kozlonyt, melynek az a célja, hogy az Gj
ipardgat népszeriisitse és magyarorszigi bevezetését
el6segitse. Mutavanyszdmot dijmentesen kiild a
Szovetség (Budapest, VI. Teréz korut 43/a).

A Pilis-hegység téli-sporttérképe most jelent meg az
Allami Térképészet kiaddsdban. A hatszini térkép 1:50.000
ardnyban késziilt. A sfutak virité pirosszine, a nyilakkal
jelzett fol- és le futirdnyok, menedékhézak, kocsmék stb.
vildgos rajza minden tarédzé részére megkonnyiti a térkép
olvashatésdgit. A térkép a tiaristautakat fekete szinben
dbrazolja, a melléirt betlik pedig a taristaGt szinjelzését
magyarédzzik. Foly6k, patakok fekete szine s az erdék le-
tompitott hamvas zoldje a téli hangulatot igyekszik vissza-
adni. A csinos kidllitdsG térkép a Magyar Siszbvetség hiva-
talos térképe. Siadatokkal ellitta Maganizer Pal, a kalauzt
pedig Ostvith Gyérgy allitotta Ossze. Mindketten a Magyar
Siszovetség megbizdsabol,
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A GRACI PUCH-GYAR 1931-re két darab kompresszoros
PUCH-gépet kiilld Budapestre a magyar képviseletnek. Igy
azutdin Hummel Endre és Kiss Laszl6 megfeleld verseny-
gépekhez fognak jutni. — A BETEGSEGEBOL teljesen fel-_
gyogyult Kozma Endre, ezidén ARIEL-en fog versenyezni.
Allitolag kap egyet azokbdl a gépekbdl, amelyeket az Ariel-
gyar most készitett el és amelyekkel betiorést akar csindlni
az idei nagy klasszikus versenyeken. Megsigjuk neki, hogy
majd csak a négyszelepes Rudge, AJS, Norton és a tobbiek
utdn. A négy szelep még egyediil nem iidvozit. — KREMM
JOZSEF megmarad a Velocette-nél. Sabrnik Oszkir régi
gépjét fogja megkapni. — GENE RHYNE (SUPER-X) lett
az Egyesiilt Allamok hegyi ,masz6” bajnoka. A mult évben
Joe Petrali (SUPER-X) szerezte meg a biiszke cimet. —
OHV KETHENGERES, héaromszogvazas, nyeregtankos
Harley-Davidson ver-

senygépeket latunk
tijabban az amerikai
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amelynek azonban a féérdekessége, az a bizonyos Delmdir
Walter-féle kesergd, sajnos, mir nem létezik és a fejlodés
szempontjabdl talin ez a fontos, kitiinden megépitett koves
fittd lépett elo. Az atonal marad a régi, a verseny dituma
pedig februdr egyik havas vasirnapja. — A KERES-
KEDELMI MINISZTERIUMBAN, mint hirlik, végre be-
lattak azt, hogy nem lehet egy kalap ala venni egy kis
Triumph, meg egy 6 iiléses Minerva karosszéridjanak vamjat
és komolyan foglalkoznak a kiskoesik vAmjanak leszéllitdsa-
val, Talan tavaszra nyélbe is iitik. — A BRUSSZELI motor-
kerékpér-kiallitds szenzécidja egy préseltvdazas La-Mondiale
volt, amelynek a vazit félérds megszakitasokkal napokig
zuhany alatt tartottik, hogy bebizonyitsik rozsdaellenes
kromozasat. — A NBEGY BELGA motocikligydr: az FN
(Fabrique National), a Gillet, a La Mondiale és a Sarolea
alapos felkésziiltséggel varja az 1931-es szezént és alkalmasint
sok borsot fog térni az angol motorkerékpar-gydrosok orra
ald, — A RUDGE-
GYAR 4 hengeres, 2
literes motocikli

illusztralt lapokban.
Mire ezek a tipusok
hozzénk is elkeriilnek,
odadt az dGjvilagban
méar oOeskavasnak ad-
jak el ket. — 1931
APRILIS 15—17 KO-
ZOTT lesz Milan6ban
az idei nemzetkozi
automobilkiallitis, —
A COPPA MILLE
MIGLIA kiirasa koriil
nagy vitdk vannak,
Egyesek el akarjdk
ejteni a kategoérizi-
last, masok csukott
kocsi kategériat is ki-
vannak. Van, aki az
eladdsi Aar szerint
akarja csoportositani

a reklamunk

Ij|||:l| a legtokeéletesebb motorkerékpér

monstrumot akar épi-
teni és azzal akarja
megjavitani a motor-
kerékpar vilagrekor-
dot. Nézetiink szerint
ennek semmi értelme
sines. A motorkerék-
parmotorok limitje
1000 kobeentiméter és
minden efdlotti hen-
geriirtartalommal
épiilt motociklivel el-
ért eredmény nem bir
realitdssal. Ha a
Rudge-gyarnak faj az
OEC-Jap vildgrekord,
épitsen egy 1000-res
Rudge-6t és javitson
azzal. A Rudge-gyir
megmutatta, hogy tud

a kocsikat, Valészini-

motort gyartani,

leg marad minden a
régiben. — CHIRON
ES BOURIAT mar hetek 6ta fennvannak Svédorszégban.
Mindketten Stavangerbél indulnak a montecarléi esillagtirin
.5 literes Bugattikkal, — STUCK, CARACCIOLA és a tennisz-
bajnokné Paula v. Reznicsek méar hetek 6ta Arosdban toltik
a telet és pihenik ki az év faradalmait. Caracciola szerint a
sielés sokkal nehezebb, mint az autéversenyzés, — CARAC-
CIOLAVAL bajok vannak, Hir szerint az olasz Alfa-Romeo
gyvar fel akarja jelenteni az ATACR-nél. Annakidején meg-
irtuk, hogy Caracciola Alfa szinekben fog versenyezni, most
ijabban megint azt kozlik a német lapok, hogy marad a
Mercedesnél, ahovid régi kotelezettségei tartjak. Ugylatszik,
Caracciola tényleg marad az untertiirkheimieknél, kiilonben
az olaszok nem foglalkozninak azzal a gondolattal, hogy fel-
jelentik. — STUCKROL AZ HIRLIK, hogy farmot vett
Afrikdban és a jové évben mér lemegy. Hogy mi igaz beléle,
azt még nem lehet tudni. Az bizonyos, hogy a Daimler-gyar-
ban nines valami nagy készség az 1931. évi versenyzésre.
Pedig, gy magunk kozott legyen mondva, oriilhetne, ha
Stuck tovdbb versenyez neki, mert akérki, akdrmit mond,
mégis csak 6ridsi rekldém a Daimlernek Stuck versenyzése. —
A BSE EZIDEN IS megrendezi a szokésos héversenyt,

gyartson most egy
redlis vildgrekord-
gépet is. — OLASZORSZAGBAN Bergamo—Brescia kozott
40 km, Milan6—Turin kozott 125 km, Firenze—Pisa—Via-
reggio kozott 100 km hosszi autéstraddk wvannak épiilés
alatt. Hir van, hogy Milanét—Mestrén at Triestel is ossze-
kotik. — NIZZA ES CANNES kozott 33 méter széles utat
épitenek. Ebbol 19 méter kizdrdlag autdés Gt, mig a tobbi
séta,- lovaglé-, kerékpdros-ut lesz. Az épitést mir meg is
kezdték., — A NAPOLY-POMPEI kozotti autéstradat meg-
hosszabbitjdk a Vezuvig. — AUSZTRIABAN benzinad6 be-
hozatalat tervezik, Nézetiink szerint ez az egyediil igazsagos
megaddéztatdsa az automobiloknak, Mindenki annyit fizet,
amennyi benzint fogyasztott, mert ezzel arinyban hasznilta
az utakat. — A VAROSLIGETI Grand Prix-kiort teljes
egészében atépitik. A talaj mindeniitt vizszintesre lesz at-
épitve és a dombori jelleg eltiinik. — A TERVBEVETT
Nizza—Antibes—Cannes—Riviéra autéstrada hossza 39 kilo-
méter lesz. — FORD JUGOSZLAVIABAN is épit gyarat.
A térgyaldsok méar nagyon elorehaladott dllapotban vannak,
de az még bizonytalan, hogy melyik varosban lesz a gyar.
— FANTASZTIKUMOKAT beszélnek Romanidbél hazatéré
vagy onnan érkezo és Magyarorszdgon keresztiil utazé auto-
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mobilistdk az ottani dtviszonyokrél. Az utak az utébbi évek-
ben Erdélyben is leromlottak, de a régi romin, Ggynevezett
regitbeli utak dllapota egyenesen megddobbents. — BERLIN-
BEN februar 10—mércius 1 kozott lesz ebben az évben a
nagy automobilkiallitis, A genfi salén terminusa maércius
6—15, mig az amszterdami kidllitdst januér 23—februér 1
és a kopenhdgait februar 8—11 kozott tartjik meg, — AZ
AMERIKAI pneumatikgyirak egységesen allapitottdk meg
draikat. Az arak lényegesen csikkentek. — SZEKESFEHER-
VARON a si6foki Atkelési szakasz rettenetesen elhanyagolt
kivezetét koratavaszra végre megépitik. El lehetiink késziilve,
hogy majd a legnagyobb forgalomra lesz elzdrva az tttest.
— A JANUAR 10-EN megnyilé milan6i autékillitison mér
az angolok sem vesznek részt, miutdn a magas olasz védo-
vimok mellett teljesen lehetetlen autét eladni Olaszorszdgban.
Ott azonban van értelme a magas olasz védévamoknak, hiszen
a Lancia, Alfa-Romeo, OM, FIAT, Isotta-Fraschini gyérak
igazdn elsérangl produktumokkal latjdk el az orszigot és
Mussolini megkivénhatja, a hazai ipar tdmogatisit. — EGY
VALLALKOZO, Sziies Zsigmond, Siéfok és Zamardi kozott
»Balatonlido” néven hatalmas fiird6helyet alapit. Nagyaranyi
sporttal akarja telepét ismertté tenni. Mint értesiiliink, ot
hatalmas villatelket akar Aldozni autéversenyek dijazaséra.
Az dtlet mindenesetre érdekes, de a versenyzék mdr ink4bb
pénzt akarnak, mint villatelket. Adja el Sziies fr a telkeket
és azt a pénzt hasznalja fel a dijazdsra. Igy lesz a dolognak
pozitiv foganatja. — STOFFEL, a hires francia versenyzi
a kozelmultban utazott 4t Budapesten ij 8 hengeres Chrysler-
jével Athénbe, ahonnan startol a montecarldi esillagtirara.
Magyarorszéigh6l ketten vesznek részt a Montecarlo Rallyen,
Csorgits Lajos Fordon és Merényi Dezsé, a Somogymegyei
Automobil Club tagja Steyr XII-vel indul. Csorgits Belgradot,
Merényi a roméniai Jassyt vdlasztotta kiindulépontul. Sok
szerencsét kivanunk mnekik. — AZ OLASZ OM GYARAT
a hatalmas turini FIAT-gyar érdekkorébe vonta. Mint hirlik,
az idei versenyeken az OM egy 3 literes koesival indul, mely-
nek elsé startja a bresciai 1000 mérfildes versenyben lesz. —
HA A HOVISZONYOK megengedik, sijoring-versenyek lesz-
nek a Vérmezon. A lovat azonban motor fogja helyettesiteni.
Ha a versenyek Ilétrejonnek, 10—15 biztos induléra lehet
szamitani. Mar folynak erdsen a megbeszélések, hogy kik
lesznek a motorosok és kik a sielék. Brtesiiléseink szerint a
magyar elit sigdrda is beszill a versenybe. — ERDEKES,
HOGY a hivatalos Motalkodrak 45 fillérben vannak jelenleg
a kartell dltal megidllapitva és ennek dacéra 40 fillérért is
lehet mir kapni katbél Motalkét. Mi az oka ennek? — AZ
ANGOL MORRIS-gyar ismét egy szenzacios 6 kerekiivel
jott ki. Mint az angol lapokban lathaté képek mutatjik, az
egyes kerekek kozott 20—25 em nivékiilonbség is van és a
koesi karosszéridja ennek daclra vizszintes sikban 4all. —
A MOTO CLUB IVITALIA minden erejével azon dolgozik,
hogy Olaszorszdg motorkerékpdrosait 1jbél egyesiiletekbe
szervezze. Erre az a tény adott okot, hogy Olaszorszdg 110.000
motorosa koziil csak 4600-an voltak klubokba egyesiilve. Az
akeié folyoményaképpen a rémai motoros klubok M. C. di
Réma méven 1ij klubot alkottak. Hasonlé egyesiilésekkel,
valamint Gj klubok alakitdsdval igyekszik a M. C. d’Italia
a kitlizott céljat elérni. — AZ ANGOL MOZGO- (gépjarmi-
ves) -rendorség ezév janudr elsején kezdte meg a miikodését
1000 fényi létszdmmal, melynek fele Londonban, fele pedig
London gréfsédgban és a vidéken fog szolgalatot teljesiteni.
— MASERATI, a bolognai konstruktér és versenykocsi-
gyiros, a most bekovetkezé versenyidényre Biondettit is le-

kototte egyik versenyzéjéiil. — NEMETORSZAG évi benzol-
sziikséglete 520.000—570,000 tonndt tesz ki, tehat majdnem
a vildgprodukeié felét, — AZ OLASZ autébajnoksigok a
versenyidény befejezésével megéallapitdst nyertek. Abszolut
bajnok Achille Varzi, az 1100 kem-es kategéria bajnoka
Conte Premoli, az 1500 kem-esé Biondetti, — VARZI AZ
1931-ES versenyidényben a Bugatti-gyir szdmira fog verse-
nyezni. Ez a szerzodtetés azt is jelenti, hogy Bugatti az Olasz-
orsziighan elfoglalt helyzetét 1ijb6l vissza akarja szerezni és
ezért 4jbol intenziven fog ott versenyezni. — AZ ANGOLOK
Segrave oOrnagy versenykocsijit, az , Arany Nyil”’-at, mint
az angol automobilipar félényének a dokumentumit, kiallitas-
rol-kiallitasra kiildozik. A koesi eddig méar vagy 50.000 kilo-
métert utazott ily mindségben. Miutdn a Londonban kiéllitott
koesit mindenki tetszése szerint megesodalhatta, a tulajdonos-
nak, lord Wakefieldnek az engedélyével eldszor Barcelonéba,
az ottani kiéllitdsra kiildték el. Barcelondb6l Ausztrilidba,
a Sidney-i kidllitdsra utaztattik, ahonnan Ujzélandba keriilt,
ahol kiilonbozd varosokban Allftottdk ki. Most Gtban van haza-
felé, hogy a kozeljovében a Buenos-Aires-i angol iparkiéllitas-
ra vigyék, melynek befejezte utdn még Afrikit fogja végig-
utazni, mig végiil a londoni tudoményos mizeumok vala-
melyikébe keriill. — SPANYOLORSZAGBAN a megvaldsulas-
hoz kozel all az a terv, hogy Madrid és Valenzia kizdtt egy
olasz mintdji autdstradit épitenek. — AZ UJ ANGOL
kozlekedési torvény abban a reményben, hogy ezzel is cstk-
kenti a gépjarmiikozlekedés veszélyeit, a gépjirmivek fel-
szerelését illetéleg elrendelte a kovetkezbket: 1931 I. 1-t6l az
osszes kozhasznli jarmivek pneumatikkal szerelendék fel,
1932 1. 1-t6l az tsszes gépjArmiivek ablakai és szélvéddi csak
szilainkm¥ntes {ivegbél késziilhetnek, valamint kotelesek szél-
védétorlot alkalmazni. 1933 1. 1-t6] kezdve a tomorgumminak
el kell teljesen tiinnie a forgalombél, mert még teherauték
pétkocsijai sem hasznélhatjdk. — HOOVER ELNOK a fenye-
getden novekvé munkanélkiiliség enyhitésére 750 milli6 dollar
hitelt kért az U.S.A. kongresszusitél, Az 0Osszeget nagy
nemzeti utak kiépitésére és a meglevék javitdsdra akarjik
forditani. — AZ ANGOL kozlekedésiigyi minisztériumhoz
beadvanyt intéztek az érdekeltek, melyben kérik, hogy az
orszigutakat csuszdsmentes feliilettel l4ssdk el. A kérvé-
nyezok, akiknek legnagyobb része maga is aktiv vezetd, hang-
stlyozzék, hogy addig, mig ez meg nem térténik, sohasem
lehet a balesetek szdmottevé csokkentését elérni, — A PNEU-
MATIKOK MERETEINEK a normalizdldsa nagy megtaka-
ritdsokat hozott magéval gy a gyartdsban, mint a termékek
elosztisaban. Ez a megtakaritdis mar megnyilvanult a leg-
utébbi arcstkkenésben is. Két évvel ezel6tt még 43 nagysig-
ban késziiltek a ballongummik, mig ma c¢sak 17 nagysdgban,
— NEMETORSZAGBAN LASSAN, de éllandéan esnek a
benzindrak. A kartellenkiviili szabad kutak 27 pfennigért
(38 fillér), a kartellben volt kutak 29 pf-ért (40 fillér) adjik
ma az lizemanyag literjét. Egyes helyeken, igy példaul Koln-
ben a szabad kutak 23 pfennigre (32 fillér) mentek le az
arakkal. Ilyen koriilmények kozott a benzindraknak tovabbi
csokkenését varjak. — A SVAJCI MOTOSACOCHE-GYAR
mely a hires MAG-motorokat gyértja, kisérleti osztélydnak
élére a sokszoros vildgrekordert, Herbert Le Vack-ot szerzod-
tette. Elddje évekig Marchant volt, aki most egy éve, a belga
FN-gyérba tette &t székhelyét. — AZ ANGOL versenyzdk
invéziéja a kontinensre tovdabb tart. Gjabban a volt Sunbeam-
star, J. P. Dodson szerzddott le a svédjei Motosacoche-hoz.
Ugyancsak Motosacoche szinekben fog versenyezni az angol
Woods is.
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Hibajavitas. Legutébbi szdmunkban (1930. dec.
20. 24-es szam) ,,Hova menjiink sielni?” eimi cik-
kiinkbe sajnalatos véletlen folytdn tobb stlyos hiba
csiszott be. A javitds a kovetkezd: 19 oldal, bal-
hasab 27. sor: ,Adlozunk” helyett ,aldozunk”. 19.
oldal, jobbhasab, alulrél a 3. sorban: 200 helyett
2000 méter. 20. oldal, 3. sor: Nem Bischofshofen
magassaga 1500 méter, hanem a Mitterbergalpe
magassaga. 15. és 17. sorban: Nem Kuhtal és Kiihtal,
hanem ,,Kiihtai”. 20. oldal, balhasab alulrél a 20. és
22. sor: Nem Puz Sol, hanem ,,Piz Sol” olvasandé.
A hibdk onnan eredtek, hogy egy, a foldrajzban
meglehetdsen jaratlan korrektor javitotta a lapot.
Olvaséink elnézését kérjiik.

Willi Melichar, 350 em® oldalkocsis Sunbeam
motorkerékpdron az oktéber 19-i tati kilométer-
lancén 4alléstarttal 100.348, repiiléstarttal 145.898 km
orankénti sebességet ért el. Ezen eredményt a FICM
tudomésul vette s jovdhagyta. Melichar versenyei
alkalméaval Shell-motorolajat és Shell-versenykeve-
réket hasznélt.

Az olasz motorkerékpar-bajnoksig utolsé futama
a Circuito del Tigullio volt. Az itt elért eredmények
alapjan az 1930. évi bajnokok a kovetkezék:

175 kem kategéria Tonino Benelli (Benelli),

250 kem kategéria Alfredo Panella (Guzzi),

350 kem kategéria Mario Ghersi (Bianchi),

500 kem kategéria Colombo Mario (Sunbeam).
Colombo bajnoksagit Bandini (Rudge) megévta, azt
alfitva, hogy az 6t illeti meg. A M. C. d’Italia még
nem hatéarozott az 6véas iigyében.

Biré Jené-cég, mely elismerten a legnagvobb rak-
tarat tartja fenn motorkerékpar-alkatrészekben,
arréol értesit benniinket, hogy a kozelmultban az
osszes Budapesten képviselt motorkerékpdrmarkik
szamara beszerezte a szeleprugékat, valamint az
osszes villarugékat. Ha tehat valakinek a rugéja el-
torott vagy kitagult, bizalommal keresse fel a Bird
Jend céget, ott minden elképzelheté méretet megtalal
(VI. Liszt Ferenc tér 2).

»SCINTILLA”. Ez a sz6 tartja most vardzshan
a vildg automobilizmussal és repiiléssel foglalkozé
embereit. Egyik olvasénk a minap kérdést intézett
hozzank, hogy mi is az a Scincilla-gyar és hol van,
mikor alakult és hogy lett egyszerre naggva. Miutin
a kérdés olyan, amit bizony igen kevesen tudnak,
s6t mi magunk sem tudtunk mostanéig és igy érdek-
I6désre tarthat szdmot, tehat a levél helyett lapunk
hasébjain valaszolunk. A Scintilla-gyar alakuldsanak
meglehetésen pikans elézményei voltak. A gyar tobb
igazgatéja és konstruktér-mérnike 1914-ben még
Stuttgartban dolgozott a hires Bosch-miiveknél. Ott
volt a Scintilla-gyar mostani vezérigazgatéja, Jack
Snyder, Werner Snyder, Mr. Hurlimann konstruk-
cios fomérnok, Billon konstrukeiés igazgatdé és
mésok. Mikor a németek Belgiumon At betortek
Franciaorszdgba, egyizben az egyik Snyder beszél-
getés kozben meglehetdsen helytelenitette a németek
eljarasat a semleges Belgiummal szemben. A beszél-
getés nyoméds heves vita fejlédott ki a svajei szar-
mazasi mérnokok és az erdsen nacionalista Robert
Bosch kozott, aminek eredménye az lett, hogy Snyder

és tarsai, szdmszerint koriilbeliill negyvenen, ott-
hagytdk Stuttgartot és hazautaztak Svijcba. Ekkor
kezdédtek meg a Scintilla-gyar alapitdsinak elsd
kisérletei. Snyder nemsokira egy konzorciumot
hozott 0ssze, mely a vilaghiri angol villamossagi
konzern, a Brown-Bovery, az Accumulatorenfabrik
Oerlikon, valamint kiilonb6z6 belga, holland és svajei
tékével megalapitotta a Scintilla-miiveket a svéjei
Solothurnban. A két Snyder, Hurlimann és Billon
ezutan lassan, de biztosan a svijei Scintilla gyarat
a kontinens egyik legnagyobb és leghiresebb elektro-
mossigi berendezések gyarava léptették eld. Az lizem
érdekessége, hogy bar vezet6férfiai mindannyian a
stuttgarti Bosch-miiveknél dolgoztak, gyartmanyai-
kat homlokegyenest ellentétes elvek alapjan konst-
rualtik meg., Példaul a méagneseknél a legérzéket-
lenebb rész, a magnespatké van rotorizélva, illetve
forgorésznek kiképezve és minden érzékeny rész, igy
a magnestekeres, a kondenzator és a megszakité fix.
Ennélfogva az érzékeny részek nincsenek kitéve a
karos forgédsnak, melegedésnek és a tagulds hatédsa-
nak. A Scintilla-magnes tilméretezett golydscsapagyai
a legmagasabb fordulatszimot is konnyen kibirjék.
Minden Scintilla-magnes 5—9000 fordulatszamig
tokéletes biztos és igy ez az oka, hogy a modern id6-
tartam és tavrepiilések csaknem mindegyike Scintilla-
mégnessel éretett el.

Norvégiaban eddig a gépjarmii silya utan
szdmitottdk az automobiladét. 1931 januér elsejétél
az adékulesot felére mérsékelték, de helyette kb. 5.2
fillérrel adéztatjak meg az tizemanyagok literjét.

Budapest elismerten
legprecizebb
[ Swnc~o—an oo oA ]

motorkerékpar javitémiihelye
RTINS W LS e Sy Ly, I T o LI T S

a varos centrumaban

V. AKADEMIA U. 5

(Az udvarban)

MAN KARLYs

A legkisebb javitistol a legteljesebb

generdl javildsig minden munkat
gyorsan, gondosan és elfogadhato
aron javitunk.

Tegyen egy probat

Sohasem fogja méshova vinni
motorkerékparjat!
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MielStt turdra megy Magyarorszég terii-
letén, soha se mulassza el megtekinteni a
Kiralyi Magyar Automobil Club altal a Maria
Valériauccaban, - szemkdztaDunapalotaval
— feléallitott ,Utallapotjelz8 térképet.
Sok felesleges bosszuségtél mentesiti ma-
gat. Az utédllapotjelzé téabla a sodtélség
beéalitatél éjjel 2 6raig reflektorral van
megyvilagitva.

A vilig benzoltermelése 1929-ben 1,293.000
tonnat tett ki, ebbél az egyes orszdgokra esik:

US.A. .. 560.000 tonna
Németorszag .. 370.000 ,,
anglis - o o~ EBGO00 -
Franciaorszag .. 65.000
Saarvidék .. .. 35.000 ,,
Belgium .. .. .. 33.000
Csehszlovakia .. 30.000
Lengyelorszag .. 20.000
Hollandia .. .. .. 20.000 ,,
Spanyolorszag .. 5.000 ,,
5T e s Sl 5.000

A magyar Autés Sporhéttel kapesolatban igen
sok kiilfoldi szaklap kimerité cikkeket kozol. Leg-
utébb az angol AUTOCAR-ban, a parizsi IAUTO-
ban, a szintén francia ECHO des SPORT-ban, a
német B. Z. am Mittag-ban, valamint a Ziiricher
Sport-ban olvastunk cikkeket. A kiilf6ldi lapok
nagyon kedvezéen irnak amagyar sportviszonyokrél
és nagy jov6t josolnak a magyar sporthétnek.

Automobil Rallye (esillagtira) Rémaba. A RACI
(Réma) aprilis végén nagy auté-sporthetet rendez,
amelynek programmja a kiovetkezd: Aprilis 23. A
csillagtiira résztvevéinek befutdsa az Automobil
Club épiilete elé. Réma 9. Via del Parlamento.
Aprilis 24. Réma torténeti emlékeinek megtekintése.
Diszebéd. Aprilis 25. Hegyi- és akceleriléversenyek.
Aprilis 26. Gyorsasigi- és fékversenyek a Réma-
Ostia miiaton. Aprilis 27. Concours d'Elegance.
Aprilis 28. Nagy iinnepségek, kiranduldsok, garden-
party és eléadds az Operdban. Aprilis 29. Elutazas.
Nevezések Aprilis 8-ig a fenti cimre. Nevezési dij
100 lira kocsinként.

ROTAX néven 1j fékbetét képviseletét vallalta
el Lang Laszlo (Budapest, VI. Lazar ucca 13), aki
eddig a Wing-0ilt is képviselte. Egy uj fékbetét-
képviselet mindig esak jot jelent, mert ezaltal friss
fékbetét keriil a piacra. A helyzet ugyanis az, hogy
a legtobb régen képviselt fékbetétanyag teljesen
hasznalhatatlan. Ugyanis a cégek a nagy konjunktira
idején hatalmas készleteket rendeltek, amelyek a
dekonjunktira alatt lassabban fogyvan, kiszaradtak
és hasznavehetetlenné valtak. A javitomiihelyek
részérdl igen sok a panasz és szinte naponta meg-
torténik, hogy a nagy munkival felszerelt Gj fék-
betétrél az elsé préban mar kideriil, hogy teljesen
hasznavehetetlen. Ezért ajanljuk olvaséinknak, hogy
csak a legijabban képviselt fekbetéteket vasaroljak,
vagy pedig gyoézédjenek meg a legfigyelmesebben
annak friss allapotarol.

Lapzartakor.

(Még sehol sem jelent meg.)

Utépitések 1931—1932-ben. Sikeriilt megtudni a
kereskedelmi minisztérium 1931. évi qtépité
programmjat, melyrél megallapitjuk, hogy a leg-
nagyobb koriiltekintéssel, tgy a hazai, mint az idegen-
forgalmi szempontok figyelembevételével van meg-
allapitva. Cegléd és Abony kozitt a fagyok meg-
sziinte utdn azonnal lezdrjik az utvonalat és meg-
kezdik a betonmunkat, ami circa két és £él hénapot
vesz majd igénybe. Ezalatt a kozlekedést Tortel felé
bonyolitjak le, amely Gt j6 allapotban van. A Buda-
pest—Szolnok—Debrecen szakasz tobbi részén mar
nem lesz ttlezards. Ha minden j6l megy, ennek az
Gtnak 1931 mdjus végén, legkésébb junius kozepén
teljes egészében készen kell lenni. 1931-ben harom
igen fontos ttszakasz keriil teljes atépités ald. Ezek
a Balaton déli partja: Siéfok—Keszthely kozott.
A Godollo—Miskole tutszakasz Vatta—Emédon ke-
resztiil, mig az Gj Biikki Gt osszekoté része Eger—
Kerecsend valészintileg 1932-re marad. A Godoll6—
Miskole dtvonalon hatalmas utlerdviditések is lesz-
nek. A harmadik nagyaranya utépités az érdi el-
adgazdsnal kezdédik és Mohacson keresztiil tart az
orszaghatarig. Egyben megkezdédik a munka a
Budapest—Soroksar—Kecskemét—Szeged tutvonalon
is. Mivel azonban itt nagyarinyi vonalviltoz-
tatasokat fognak eszkozolni, 1931-ben csak a fold-
munka fog elkésziilni és a burkolds 1932-re marad.
1932-ben a szegedi 1t befejezése utdn kiépiil a
Cegléd—Kecskemét ttvonal is. A fenti utakon
mindeniitt portalanitott burkolatok (bitumen, beton,
kiskocka, keramit) lesznek. Kovetkezé szamunkban
még ratériink a fenti utjavitasok bévebb mélta-
tasara.

Csak egy napot engedélyezett az allamrendérség
a Varosligeti Grand Prixre és igy valészinlileg reggel
8 orai kezdettel elészor a motorkerékpar-versenyeket
bonyolitjdk le, majd utdna a versenykocsi Nagy
Dijat. Az idé rovidsége folytan esetleg elmaradnak
a sidecarkategériak, vagy a solokategéridkat Ossze-
vonjak.

A MAC motorosztilya tudatta a KMAC-al, hogy
tovabbra is kitart allaspontja mellett és 1931-ben
nem rendez semmiféle versenyt. Igy tehat elmarad
a Hésok emlékversenye, valamint a Jénoshegyi ver-
seny. A dolog hattere az, hogy nincs pénz, mert a
nagy MAC anyagilag nem tamogathatja a motor-
osztalyt, annak pedig pénze nincs és versenyzo6 tagjai
nagyrészt szétszéledtek. A mult évben még 13 MAC
versenyzé véltott ki licenszet. Ebb6l a szdmbél az
idénre alig marad ketté-hdarom, a tobbi wvagy més
szinekben versenyez, vagy egyaltaldban nem. Meg-
allapithaté teljes objektivitdssal, hogy MAary Dezs6
egészen elhibazott politikdja gy a KMAC-al, mint
az egyénekkel szemben teljesen szétziillesztette a
MAC pompésan és nagy reményekkel indult motoros
osztalyat.

Felelos szerkeszté és kiadé: DEV AN ISTV AN.
Szerkesztiség : Budapest, V., Visegrddi u. 10, I. 10.
Kozlekedési nyomda (Pless Gy.) Budapest, V., Visegrddi-u. 2.




A Magyar Miiszaki Szovetség elektrohegeszto
tanfolyamai vidékiek szamara. Mar korabban hirt
adtunk arrél, hogy a Magyar Miiszaki Szivetség
megalapitotta az els6 magyar elektrohegeszté tan-
folyamokat technikusok és munkéasok szamara. Most
arrol értesiilink, hogy a szovetségi tanfolyamon
januar elsé felében a masodik csoportba jelentkezett
hallgatok oktatasa megkezdodik és tekintettel a
nagyszamu vidéki érdeklodére, az igazgatésag el-
hatarozta, hogy a januari tanfolyam iddétartamit
17 napra redukalja. Az oOsszevont tanfolyam tan-
anyaga és tanoérainak szama valtozatlanul marad.
Az 1j beosztas szerint naponta 8 6rdaban részesiilnek
a hallgatok, melynek fele elméleti, masik fele miihely-
gyvakorlat. A tizenhétnapos tanfolyamra budapesti
hallgatékat is felvesz a szovetség, ha vidékiek nem
jelentkeznek kell6 szamban. A tanfolyamra 15 hall-
gatét vesz fel az igazgatésig a janudr 5-ig jelent-
kez6k koziil. Erdeklédék forduljanak a Magyar
Miiszaki Szovetséghez, Budapest, Teréz-koriat 43/a.

A Scintilla-gvar rendkiviil szellemesen megoldott
kettosgyujtasa képezi a kozelmult ajdonsigait. A
kettosgyujtas osszeépitett dynamémagnes és akkumu-
latoros gyujtasbél all, mely két utébbi rész kozos
dramelosztoval rendelkezik és tetszésszerint vehetd
igénybe egyik, vagy madasik aramforrias. A masik
SCINTILLA-iujdonsag a fel-felvillané iranyjelz6.
Lényege a masodpercekre ki- és bekapesolédd aram-
1okés, mely voros prizmakat vilagit meg és rend-
kiviil nagy tavolsagra is kitiinden lathaté. A rend-
szer koriilbeliil az, mint a vilagitétornyoknal, melyek-
nek kigyullad, majd elalszik a fénye. Az iranyjelz6
hasonlithatlanul jobb, mint az eddig forgalomba
hozott irdnyjelzék barmelyike.

1931 juniusaban a Brit Motorcsonak Club és a
Kiraiyi Motor Yacht Club nagy motoresénak- és
vacht-hetet tervez Southamptonban. A versenyek
legkimagaslobb szama a ,,Detroit News” serleg lesz,
melyet 1930-ban az ismert angol sportember, Scott
Paine nyert meg Amerikaban és hozott haza
Angliaba. A dijért csak az 5'/, literes esénakok
versenyezhetnek. Az amerikaiak maéris épitenek
harom ecsonakot, melyekkel a dijat visszanyerni
akarjak. Anglidban is ldzasan keresik azt a harom
versenyz6t, aki a dijat megvédendd a harom csonakot
megépitse, de a védé Seott Paine-n kiviil még senki
sem akadt. Scott Paine el van hatirozva, hogyha mas
nem jelentkezik, ugy 6 épiti meg a tovabbi két
csonakot.

A stuttgarti Bosch-gyar budapesti fiokja annak
kozlésére kér fel benniinket, hogy a legutébb Svéd-
orszaghan rendezett motorkerékpar megbizhatésagi
versenyen 31 solo és 5 oldalkoesis motor koziil 32 gép
Bosch-vilagitast hasznalt és 13 futott Bosch-gyer-
tyakkal. Itt bar semmiesetre sem egy vilagverseny-
rél van sz6, mégis orvendetesen irja a Bosch-gyar,
hogy az eredményt egy kiilfoldi versenyen értiik el
Mindenesetre a fenti koriilmény élénken demonstralja
a Bosch-gyartmanyok nagy elterjedését.

Castrol vilagsikerek 1930-ban. A minap adta
kozzé az angol Wakefield-gyar 1930. évi gyo6zelmi
statisztikajat. Ebb6l kitiinik, hogy a levegd, szaraz-
fold és viz vilagrekordjanak olaja 1930. évben 291
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gybzelmet, 167 masodik és 97 harmadik helyet vallhat
magaénak. A hires angol nagy megbizhatésagi verse-
nyeken 41 Special Award, 83 aranyérem, 57 eziist-
érem és 8 bronzérem jutott Castrollal versenyzéknek.
A fentieken kiviil 1930-ban nem kevesebb, mint 131
vilagrekordot javitottak meg, amikor is a kenést a
Castrol R szolgaltatta. Hogy fogalmat alkossunk
magunknak a Castrol vilagpiaci helyzetérédl, elég, ha
megirjuk azt a tényt, miszerint az angol Wakefield-
gyvar 1930-ban 16 millio gallon olajat hozott for-
galomba, dacdra annak, hogy az Egyesiilt Allamok-
ban egyaltalin nincsenek Castrol-lerakatok.

A Kirdlyi Magyar Automobil Club tjabban min-
den lehetét megtesz, hogy tagjainak meleg otthont
nyujtson. Eltekintve a kiilfoldi és belféldi lapok
szazaival felszerelt olvasétermeit és tarsalgoit, mult
hénap 18-4n megnyitotta sporttermét. A hatalmas
terem teljes modern sporteszkozokkel van felszerelve
és minden tekintetben kielégiti a sportgurmand
igényeit. Centrikus helyzete folytan a sporttermet
a KMAC tagjai mindstribben keresik fel. A tagjai
érdekében minden Aaldozatra kész autoklub az esti
orakban vivo- és boxkurzust tart, amelvnek vezetésat
Fodor Istvian személyes ellendrzésével Szots Aladar
vivomester és Rozsahegyi Jené boxtréner vezetik.
A sportterem iinnepélyes megnyitisa a karacsonyi
vacsora keretében tortént és zsifolasig megtoltotte
a KMAC osszes termeit.

Stoffel, a hires francia autovezetd, aki kiilinosen
PEUGEOT-val, valamint kiilonboz6 amerikai kocsi-
kon versenyez Franciaorszaeban, januiar 6—T-ike
kozott utazott keresztiil Budapesten. Ezuttal egy
8 hengeres Chryslerrel indul a Montecarlo csillag-
turan. Startja a gorogorszagi Athén lesz. Roppant
kivanesiak vagyunk, hogy jut keresztiil a Balkan
behavazott utjain. Mindenesetre, ha ez sikeriil neki,
akkor roppant elokelé helyet fog lefoglalni a csillag-
tiara végosztalyozasaban. A budapesti Chrysler-
képviselet vezetdje, Kellner Alfréd arra torekszik,
hogy startjat a budapesti esillagtirara is bizto-
sitsa. Stoffel a mult évi Francia Grand Prix-
ben PEUGEOT versenvkocsin a masodik helyet
verekedte ki magianak Etancelin (Bugatti) mogott.

Smith, az ausztriliai versenyz6, aki a Segrave-
féle 231 mértfoldes vilagrekord megdintésére késziil,
a kozeljovoben befejezi elokésziileteit. Rekordkiséi-
letét Ujzélandban, az ugynevezett 90 mértfoldes
strandon akarja februirban végrehajtani és reméli,
hogy kozel 300 mértfoldes sebességet ér el. A ver-
senykoesi 2000 léerés Napier repiilomotorral wvan
felszerelve, melyet az angol légiigyi minisztérium
bocsatott rendelkezésére a Schneider-kupat nyert
gépekbol. Smith roppant bizik sikerében, mert az
eddigi, 350 léerds, 12 hengeres Rolls-Royce motorral
beépitett ,, Anzac” koesijaval mar eddig is 170
(237.530 km) mértfoldes sebességet ért el a fent-
emlitett palyan. Egyébként minden szakérté azi
allitja, hogy az oOsszes ismert palyak kozott az aj-
zélandi a legalkalmasabb hasonlé rekordkisérletek
végrehajtasara, esak Angliabél oly hosszi a tengeri
ut, hogy az osszes kiltségeket maganember nem
tudja viselni, barmennyire tehetds is,
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teherauliomobilok

automobilok vezérképviselete:

KINIZSI1-GARAGE RT.

Budapest, IX., Kinizsi- utca 4
TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80 Nagy alkatrészraktar

Kedvezo fizetési feliélelek

Specialis javitomiihely

Aulé- és szdntémolor Hélanc minden méretben

fotengelyek és hengerek Hiitétakaré
csiszolasa Melegitikalyhak
és minden e szakmdba vdgd alkalrészek készitése Fagyé“é folyadékok
! legolcsébban

Nagy Jozsefi

automoblilszakiizletében
Badapest, VL., Andrassy dat 34

TELEFON : 221-97 TELEFON : 285-63

Dedics Tesivérek, Budapest,

Vi1, Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitva 1903

Szdmok beszélnek!

FIAT szemeélykocsik

allandéan a magvar autostatisztika €lén

mert a FIAT

Komplett modell széridt
Rendkiviil elonyos drat

Flonyos eladdsi feltételeket
Feltétlen megbizhatosagot
Allando értékii kocsit
nyujt k
Automobilok
Magyar Eladasi RT.
Budapest IV, Vaci ucca 1—3 Tel.: 828-48
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