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Mire vagyok a legbiiszkébb?
Mi volf a legreszélyesebb pillanafom ?

A magyar aufomobil és moforkerékpdrsporf nagyjainak vallomdsai.

Itt a Karacsony és az Ujév és ilyenkor, ez mér
szinte tradici6, jonnek a korkérdések, amelyek leg-
tobbnyire a jovo tervekrél szélnak. Szakitunk a tra-
dicioval és eztittal egy kissé pikdnsabb téméaval ho-
zakodunk el6. Mi volt a legveszélyesebb pillanatom?
Ez a kérdés nézetiink szerint hatarozottan érdekes
és vele olyan momentumok jonnek felszinre, amiket
eddig talan csak a legsziikebb barati korék tudtak,
de semmiesetre sem az olvasék nagy tomege. Bizony
egy automobilistanak, vagy motorkerékparosnak az
életében, kiilonosen akkor, ha versenyez is, igen sfi-
riin adédnak olyan esetek, amikor nemecsak a koesi
vagy a motocikli, de az ember élete is hajszdlon 16g.
Akarmilyen szerencsés véletlenek jatszanak is kozre,
akdrmennyire konnyli volt a lefolydsuk, az emléke
mégis igen sokdig megmarad benniink. Nézziik
tehat, mi minden tortént azokkal, akikrdél mi rend-
szerint csak azt olvassuk, hogy indult, gyozott, vagy
feladta. A masik kérdés méar kellemesebb. Amire az
ember a legbiiszkébb, az rendszerint egy nagy telje-
sitmény volt, ami minden kiilonésebb zavaré inci-
dens nékiil folyt le és amire az ember mindig 6rom-
mel és biiszkeséggel gondol vissza. Lassuk tehat mit
mondanak a volan és konnyli motorkormany hései?

Kozel 40 hires és szép eredményeket elért ver-
senyzonket szerettiik volna megkérdezni, de sajnos
ez nem sikeriilt szazszazalékban. Igen sokat a legna-
gyobb utdnjarias utan sem tudtunk megtaldini és igy
kénytelenek voltunk eltekinteni az érdekesebbnél-
érdekesebb feleletektdl.

Delmar Valter

Nézetem szerint a legnagyobb teljesitménynek
az egyik Guggerhegyi versenyt tekintem, amikor is
nagy konkurrencidban gy az auték, mint a motor-
kerékparok legjobb idejét futottam. Nemkevésbbé
sokra becsiilom a két év el6tti bajnoksagban kimon-
dottan lassiibb és unstabil koecsimmal elért masodik
helyeimet a Guggeren és a Matraban. Egy alkalom-
mal Zichyt, a masik alkalommal Esterhidzyt vertem
meg, holott gépeik jéval gyorsabbak voltak. Vesze-
delmes pillanatom Kketté volt. Egy alkalommal az
Attila uccdn egy megfarolt tlizoltékoesi akart belém
szaladni teljes sebességgel és csak tgy menekiiltem,

hogy a jardara szaladtam, a mésik alkalommal a
svajei bajnoksdg egyik futamaban a Mauborget-
hegyi versenyben a célforduléba 100 kilométeren
feliili sebességgel rohantam bele. Mar azt hittem,
hogy lezuhanok, amikor a fék és a kapesolémii, no
meg egy jo adag szerencse osszedolgozasival, sike-
riilt a palyan maradnom.

Szénasy Aldn

Legbiiszkébb feltétleniil arra vagyok, hogy egy
masfélliteres, kis 4 hengeres Bugattival jobb idéket
tudtam elérni tébb hegyiversenyben, mint el6deim 2
literes és még ennél is nagyobb 8 hengeres Bugattik-
kal. Legveszélyesebb pillanatom a multévi Svabhegyi
versenyen volt, amikor Grand Prix kocsimmal a
start utan megfaroltam és szembe taldltam magamat
a kozonséggel. Miutan embert gazolni nem szabad,
lelkiismeretem kétszer megporgette a ficdnkolé ko-
csit, amig azutan minden baj nélkiil sikeriilt nyugvo-
pontra jutnom. Kellemetlen percek voltak, de Isten-
nek hala, elmultak.

Szini Janos

Szini szerint az automobilsportban nines telje-
sitmény és nincs veszélyes pillanat. Egy fél 6riig
tartott, amig kivettem bel6le, hogy a legbiiszkébb a
magyar Sportkoesibajnoksidgra. Veszélyes pillanata
kett6 volt. Elgszor, mikor egy NSU motorkerékparon,
a ,, 144 kilométeres” versenyben 50—60 kilométeres
sebességben eltorott a korméanya és egy rettentét
bukott, a masodik, amikor egyszer egy kocsi kigyul-
ladt alatta és alig tudott kiszabadulni a langokbdl.

dr. Feledy Pal

Legbiiszkébb arra vagyok, hogy 1924., 1925., 1926-
ban, vagyis harom éven keresztiil tudtam Tourist
Trophyt nyerni. Kellemetlen pillanatom ketté is
volt. Az egyik az volt, amikor a Guggerhegyi ver-
seny el6tti napon a Janoshegyen Széchenyi Miklés
grof beleszaladt a Bugattijaval az én Bugattimba.
Amellett, hogy egy csomé fogam Kirepiilt, még attol
is elestem, hogy mésnap indulhassak. A masik kelle-
metlen percem volt, amikor Strassburgban, a Fran-
cia Grand Prix-n 130 kilométeres sebességben elto-
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rott a villim és egy retteneteset buktam. Szeren-
csém itt az volt, hogy sokat csiisztam és igy semmi
bajom nem tortént.

Baldzs Laszl6

Legbiiszkébb a Brookland 200 Miles-ben elért
mésodik helyemre vagyok. Ugyanis Anglidban a
Brooklandon kontinentélis mené még egyéltalin nem
ért el helyezést kiviilem. A legkellemetlenebb pillana-
tom az volt, amikor az egyik tigetémeetingen eltort a
fékem és én teljes sebességgel rohantam bele az
északi kanyarba. Dacédra annak, hogy a sebesség még
100 alatt volt, az a tudat, hogy: ,,Most neki kell men-
nem a falnak”, nem volt a legkellemesebb. Héla
Istennek elmult és ami a 6, minden baj nélkiil.

Wolfner Andréas baré

Legbiiszkébb még ma is az 1926. évi Gugger-
hegyi versenyre vagyok, amikor Steyr-Sportommal
Delmar Waltert 1 egész 77/100-ad mésodpercre meg-
kozelitettem. Veszélyes pillanatom csak egy volt. Két
év elott tortént a Semmeringen. A legesodalatosabb
benne, hogy csak azok tudjak, akik akkor ott voltak.
Ugyanis megboldogult édes atyamra vald tekintettel,
aki mindig féltett a versenyzéstél, mindenkivel meg-
igértettem, hogy senkinek se széljanak az esetrél
Budapesten. Az egyik forduléban, amely olajos volt,
kifaroltam és nekicsiisztam a vaskorlatnak, amit at-
tortem. Szerencsére a korlat még elég erdés volt
ahhoz, hogy a kocsit, melynek két elsé kereke mar a
levegoben volt, megfogja és megakadilyozza a lezu-
handst a tekintélyesnek mondhaté mélységhe. Ter-
mészetesen azonnal kiugrottam és igy baj nem tor-
tént. Masnapra azutdn rendbehoztdk a kocsimat és
a versenyben egészen jol végeztem.

Urbach Laszlé

Legbiiszkébb minden bajnoksidgaimon kiviil az
idei Héstk Emlékversenyére vagyok, amikor is 30
orat iiltem nyereghen BSA sidecarommal és az
egyetlen versenyzé voltam, aki végigfutottam a tel-
jes tavot. Nézetem szerint az sem volt kicsiség, ami-
kor a Janoshegyen megvertem a vilig egyik elismer-
ten legjobb motorkerékparvezetéjét, az angol Simp-
sont. Legveszélyesebb pillanatom az egyik TT tré-
ningje utdn volt, amikor még Majlathnal vezettem az
eladast. Az emeleten 1évé raktérbél igyekeztem le-
felé, valami alkatrészt kerestem, amikor megestisz-
tam és legurultam a foéldszinti iizlethelyiségbe, jél
osszeverve magamat,

Hartmann Lészlé
az Eurépa hegyibajnoksig versenykoesi csoportja-
nak méasodik helyezettje.

Két év 6ta versenyzem Bugattin, Legbiiszkébb
az 1930. évi Konigsaal—Jilovist hegyiversenyben el-
ért idomre vagyok. Bar ezittal csekély néhdny maé-
sodperccel Stuck, Caracciola és a lengyel Liefeldt
el6ttem végeztek, megvertem az Osszes szdmottevd
kozépeurédpai hegyiversenyzéket. Igy mogiéttem vég-
zett von Morgen, Burggaller, Momberger, Rosen-
stein, Lichtenstein herceg, Arco-Zinneberg gréf,
Leiningen és még mésok. Veszélyes pillanataim ko-
ziil, amelyekben sajnos eddig mér béven volt részem,
a pragai és a soproni marad 6rok emlékii. Pragéban
1929-ben a Konigsaal—Jilovist trénigjén 130 kilo-

méteres sebességhen nekivigédtam egy telegréf-
péznéanak, felborultam és a koesi maga ald temetett.
J6l behtizédtam az iilésbe, minden erémmel azon vol-
tam, hogy ne essek ki és igy szerencsésen minden baj
nélkiil megilisztam. Hasonlé esetem volt ezidén a
Brennbergen, ami azutdn az 1930. évi magyar baj-
noksidgomba is keriilt. Szdzon feliili sebességben
véve egy Kanyart, koesim belezuhant a négy méter
mély arokba, ahol azonban nem borult fel. Annyira
nem tortént semmi bajom, hogy azonnal kiugrottam
és az ott 16vé nézbkkel egyiitt kiemeltiik a koesit és
azonnal beleiilve, tovabb folytattam a versenyt. Ter-
mészetesen az id6veszteség oly nagy volt, hogy min-
den gyobzelmi esélyemet elvesztettem. — Mi ugyan
még tobbet is tudunk, de egyelére elég ennyi. Mint
lathatjuk, mindketté elég kellemetlen eset volt és
nagyon, de nagyon kénnyen végzédhetett volna maés-
képpen is.
Heteés Sandor

Nyakig van a munkédban, de azért néhdny per-
cet szakit a targyhoz szdélasra. Legnagyobb teljesit-
ményemnek tartom, hogy a 2.3 literes Bugatti Grand
Sport kocsimbél, ami tulajdonképpen egy 4 iiléses és
meglehetésen magas alkotmény, ki birtam hozni 182
kilométeres atlagsebességet a tati betonon. Tekintet-
tel arra, hogy mindig nagyon elévigyizatosan hajtok
és még eddig sohasem vettem ki koesijaimbél a
maximumot, veszélyes pillanatom alig volt. Volt egy
nagyon kellemetlen momentum életemben, amikor
egyszer délutdn trenirozva a Svibhegyi versenyre,
a Janoshegyi uton a régi Bugatti Teklammal, az
egyik kanyarban a szé szoros értelmében felborul-
tam és a kocsi maga ald temetett. Végeredményben
teljesen sértetleniil masztam ki a koesi aldl, de azért
az eset sokdig emlékezetes fog maradni.
Lyka Istvin

Legbiiszkébb arra vagyok, hogy Magyarorszi-
gon a legtobb hegyiversenyen én tartom Bugattim-
mal a turakocsirekordot. Veszélyes pillanatom kettd
volt eddig életemben, amire sokszor visszagondolok.
Az egyik a 2600 méter magas franciaorszigi Galibier-
hagén tortént. Majus volt és én voltam egyike az
els6knek, aki a megnyilt hagén at akart jutni. Az
egyik még jeges forduléban kocsim elkezdett csiiszni
kifelé. Rettenetes pillanatok voltak, amikor egy-
szerre a koesi valami jeges roghen megakadva, alig
egy méterrel a szakadék szélétél megdllt. Ha vissza-
gondolok ra, még most is kiiit rajtam a hideg verej-
ték. A masik Napoly és Roma kozott volt. Nyolevan
kilométer koriili sebességhben jottiink, amikor egy, az
it szélén pihend tehén felugrott és a kocsim elé sza-
ladt. Egy hirtelen kormény elrantéssal sikeriilt any-
nyira kitérni, hogy csak az elsé labait iitéttem el, de
a hatalmas nagy szarvai kozvetleniil a fejem mellett
vagédtak el. Szerencsére a hatsé iilésen lévé Burger
Sanyi és Landauer £di észrevették a kellemetlen ese-
tet és fejiik hirtelen behiuzésaval 6k is szerencsésen
megtisztak a dolgot.

Ottlyk Lajos

Mire vagyok legbiiszkébb? Az Alpenpokal-ra,
amit az idei Magyar-Osztrdk Alpenfahrton Steyr
Type XII-6mmel nyertem. Hibapont nélkiil abszol-
valtam az osztridk Alpok legnehezebb hégéit, mint a
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Pétschent, a Katschberget és a Stubalpét. Mi volt a
legkellemetlenebb, illetve legveszélyesebb pillana-
tom? A mult télen Parma felé igyekeztem az olasz
tengerpartrél. Az egyik, jéval 1000 méteren feliili
Appenin-hdgén 17 fokos hidegben és hézivatarban
pneu defektet kaptam, mire a koesim a meredek, je-
ges lton kezdett visszafelé csiszni. Az érzés nem
volt a legkellemesebb. Csak annyit lattam hatrafelé
a korom sotétben, amennyit a kis hatsé ldmpa vila-
gitott. Oridsi szerencsével nekivezettem a kocesit egy
nagyobb kilométerkének és igy sikeriilt nyugvé alla-
potba jutnom. Kezeim a hidegtdl és a szélt6]l annyira
megvoltak gémberedve, hogy csaknem egy 6rat tar-
tott a kerékcsere.

lovag Haupt Karoly

Leghtliszkébb az elsé Hésok Emlékversenyén
aratott abszolit gydzelemre vagyok. Akkor ott volt
mindenki, aki csak Magyarorszdgon szidmitdsba jo-
het. Kellemetlen, illetve veszélyes pillanatom csak
egy volt. Valamikor nagyon régen volt, egy KMAC
tiraiton. Egy kis Magomobilt vezettem és mindjart
a start utdn a Dobrentei téren a fellocsolt aszfalton
kifaroltam és nekivigédtam a nagy ldmpaoszlopnak,
ami eltorott és a hatalmas ldmparézsa alig egy centi-
méternyire zuhant ald a fejem mellett. Ugyanekkor
az utasom kirepiilt és amikor odanéztem area, nyaka,
keze egy vér volt. A leghorzasztébbra gondoltam és
odaugrottam hozza. Akkor siilt ki, hogy egy paradi-
csomos kosdrba esett és semmi baja sem tortént.

Puch Janos

Legbiiszkébb az Automobil-Motorsport elsé
hisvéti tridljan elért abszolit elsé helyemre vagyok,
amit a kis, 175 kem PUCH-gépen értem el. Veszélyes
pillanataim voltak. Ezek kozott a legkellemetlenebb
volt, amikor a godolléi tdton egy mellékucedbdl egy
teherauté robogott ki, amit mir nem voltam képes
kikeriilni. Hetvenes sebességgel beleszaladtam a
hatsé kerekekbe. A motorom elsé kereke nyolcast
kapott, én Aatrepiiltem egy salto-mortaléval a teher-
autén és ami a legnevetségesebb, a Chevrolet te-
herauté kereke eltorott.

Hild Kéroly

Két teljesitményemre vagyok biiszke. Az egyik,
amikor a mult évi Tourist Trophyn 250 kem OK-Japen
az osszes kategoridk leggyorsabb startkorét futot-
tam a nehéz, saros talajon, a masik, amikor par év
elétt egy 500-as NOVA-JAP sidecarral, iires mellék-
koesival, zigd esében 2 6ra 45 pere alatt jottem Mis-
koler6l Budapestre. Legkellemetlenebb pillanatom,
ami egyuttal taldn a legszerencsésebb is volt, az
1929. évi BSE Grand Prix tréningen tortént. A Mil-
lenium-emlékmiinél kicstisztam, buktam és oly sze-
rencsétleniil, illetve szerencsésen estem a jarda szé-
lére, hogy a hatgerincem utolsé csigolydja 1 centi-
méterre a gerincvel6tdl eltorott. Erre fogtam maga-
mat és abbahagytam a versenyzést.

Bétya J4nos

Legbiiszkébb a mult évi Hésok Emlékverse-
nyére. Egész éjjel vilagitds nélkiil, zigé esében
futottam és ennek dacédra a leghosszabb tavot én ér-
tem el. A legveszedelmesebb pillanatom egy turdm
alkalméval volt, Monor irdnydban 80 kilométeres

sebességhben el6ztem egy automobilt, amikor egy, az
ut szélén fekvé juhdszkutya ugrott elém. Kitérésrol
sz6 sem lehetett. Nekimentem és a sz6 szoros értel-
mében egy saltét vagtam ki. Sem nekem, sem gé-
pemnek csodalatosképpen semmi baja nem tortént.
Deli Lajos

Legbiiszkébb hatdrozottan az 1928. évi Svab-
hegyi versenyre vagyok, amikor 250-es RADCO-Jap
gépemmel megvertem a 250-es DKW-én versenyzd
Stegmannt. Stegmann ideje 4:04, az enyém 4:02
volt. A gy6zelem azért volt kiilonésen szimpétikus,
mert senki sem szamitott r4d és mert nemzetkozi
eredményt hozott. Veszélyes pillanatom alig volt.
Eddig még nagyobbszeriit nem buktam. Volt egy
kényszerbukdsom az idei Tourist-Trophyn, amikor a
sebességviltomban eltorott egy kerék, minek kovet-
keztében a hatsé kerekem blokirozott. £n akkor,
hogy menekiiljek egy nagyobb bukéstél, ledobtam
magamat a géproél. Igy azutdn néhény kisebb karco-
las ardn megmenekiiltem.

Bauer J6zsef

Leghiiszkébb, mint teljesitményre a TTAC
1928-as versenyére. A Budapest—Debrecen—Nyir-
egyhiza szakaszon, dacara két gummidefektnek, egy
felboruldsnak és 20 perc startkésésnek, elsének értem
Nyiregyhazara. Ott a rakamazi versenyen a tiran
résztvett sidecarok kozott a legjobb idét futottam.
Miutdn soloban is akartam indulni, 70 kilo-
méteres Kkeriilét téve, ebbdl 35 kilométert leenge-
dett hatsé pneuval; leszerelve az oldalkocsit, indul-
tam. Délutdn a homokversenyen indultam, ahol egy

= P -
Tiz évi
zavarmentes
moforozds fifka

€egy

B.S.A.

Vezérképviselet:

URBACH LASZLO

Budapest VL. Hunyadi tér 12,
Telefonszém: Automata 116-28,

LT e R T T TR

(I



4 _AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS

1930 december 20.

—— L = = o ———

sidecar nem engedett elézni, tehdt beleszaladtam a
fak kozé az erddbe és tugy eléztem. Ennek dacara
abszolut elsé lettem. Legveszedelmesebb pillanatom
az idei harmashatarhegyi versenyen volt. Oldalkocsi
utasom kiesett, gépem ennek folytan felborult. £n
kirepiiltem és mikor méar mozdulatlanul fekiidtem
torott csigolydval az Arokban, lattam a felém gurulé
gépet. Rettenetes pillanatok voltak, de szerencsémre
a gép mellettem péar centiméterre nyugvépontra
jutott.

Gyurkovich Béla

Legbiiszkébb arra az 1922-ben rendezett hegyi-
versenyre voltam, ami a Zugligetben indult és
toronyiranyban vitt fel a Diszn6fénél az Annakéapol-
nihoz. Ekkor ugyanis egy szijhajtasos Triumph-al
sikeriilt végigfutnom a versenyt és megkiizdeni a
helyenként 25—30 szlzalékos emelkeddkkel. Leg-
kellemetlenebb pillanatom az volt, amikor Kertész
Néndor az egyik Svéabhegyi tréning utdn belémsza-
ladt Méray gépével.

Dietl Hubert

Oszintén szélva semmi olyan motoros teljesitmé-
nyem nines, amire olyan nagyon biiszke lehetnék.
Egyszer, 1927-ben futottam Amilecarommal a Janos-
hegven a legjobb tirakoesi id6t, de hat ez igazin nem
nagy eset. Kellemetlen, illetve veszélyes pillanatom
anndl tébb volt. A legveszélyesebb az volt, amikor
1927-ben a Tiraiuton Amilearom korméanybsszekoto-
radja eltorott és koesim nekirohant féloldalt egy tav-
iréoszlopnak, majd felborult és vagy OGtszor-hatszor
saltézott a levegdben. Kozben én és a mechanikusom
Sztanesik mester, valahogyan Kkirepiiltiink, de oly
szerencsésen, hogy sem neki, sem nekem nem tortént
bajunk. A kocsi természetesen darabokra ment.

ifj. Hora Nandor

Az eddigi versenyeim koziil legbiiszkébb az 1930.
évi vérosligeti Grand-Prixre vagyok. Itt egyediil én
voltam képes a kitiiné kiilféldiek iramat tobb koron
at tartani, dacara annak, hogy gépemet alig tudtam
kiprébalni és annak kapesolasa is teljesen szokatlan
volt. A legveszedelmesebb helyzetem ugyancsak ebben
a versenyben volt, amikor j6oval 100 kilométeren fe-
liili sebességben elszakadt az elsé lancom, amit a
hatsé lanckerék elkapott és a hatsé kereket blokiroz-
van én egy retteneteset buktam. Amikor toébbszori
salto utdn a féldre estem, robogott el mellettem egy
kiilfoldi, aki szerencsémre ki tudott keriilni, de a lab-
tartéja elkapta a félcipémet. A tobbire mar nem em-
lékszem, mert elvesztettem eszméletemet.

Burghardt Istvan
TT gyoztes.

Legbiiszkébb egyik németorszagi versenyemre
vagyok. Indultam 1925-ben a Stettin—Swinemiinde
—Stettin sebességi versenyen az Ostsee-Pokal-ért. A
verseny zuhogd es6ben indult és 500-as Horexem
kozvetleniil a start utan a felesapédé viztél magnes-
defektet szenvedett. Harmineotperenyi késéssel in-
dultam a tobbiek iildozésére és végiil kategériamban
3 perccel méasodik, az dsszosztalyozasban 80 indulé
koziil harmadik lettem. — Legveszélyesebb pillana-
tom wugyancsak Swinemiinde mellett wvolt. Itt a

Biderrennenben startoltam, amikor egy hosszi egye-
nesben, ami hasonlit a Budakeszi Githoz, 130-as tem-
péban eltorott 750-es NSU-mnak a korméanyfejesé-
széje, valamint a villariigé. Pillanatok alatt rettene-
tes voblizason mentem keresztiil, mig végre meghir-
tam fogni a gépet. A helyzet annyira veszedelmes
lehetett, hogy az it jobb- és baloldalan elhelyezett
nézbk észnélkiil rohantak széjjel.

Hummel Endre

; Legbiiszkébb vagyok, illetve legnagyobb teljesit-
ményemnek azt tartom, amikor az Automobil-Motor-
sport négynapos multévi tridljan az elsé napon tor-
tént bukasom utén, dsszetort térdekkel, tetanus in-
jekciéval és magas lazzal végig futottam a négy
napot és egyetlen biintetépontot sem kaptam. Raada-
sul azutdn a sors még azt a csapést is redim mérte,
hogy a bukéskor elvesztett sirhdnyém miatt 30 biin-
tetéponttal sujtott. Ezt igazidn nem érdemeltem meg.
De hat szabaly, szabéaly. Hogy mi volt a legkellemet-
lenebb pillanatom? Talan az, amikor a csepeli Weisz
Manfréd-gyarban voltam alkalmazva és mint Ein-
fahrer, az 4j 175 kem WM motorkerékparok 0j vil-
lajat és vazat probaltam ki, meglehetds nagy sebes-
séghen.

Zboray Ferenc .

Legbiiszkébb az 1929. évi MAC Hosok Emlék-
versenyére vagyok. Akkor egy 500-as DKW-én in-
dultam. Ejszaka eltévedtem és méar feladtam a
reménytelen kiizdelmet, amikor Gy6rben a funkcio-
nariusok unszoldsara thjra elindultam és Osszes hat-
ranyomat ledolgozva, megfutottam a 920 kilométert,
s6t meg is nyertem a kategériamat. Legveszélyesebh
volt, amikor 1928-ban a BSE csillagturdajan indul-
tam. A Hortobagyon éjszaka beleszaladtam egy ft-
lezardsba, ami nem volt kivildgitva. Ha nines buké-
sisakom, feltétleniil darabokra megy a fejem. Igy
szerencsémre a deszka torott ketté. £n elajultam, de
a gépem nem allt le és ennek zajara azutan két, ko-
zelben 16vé csikds jott és adta meg részemre az elsd
segitséget.

Kovits Sandor

Miutan mar két éve nem versenyzem, mar a ne-
vem feledésbe is ment. £n voltam az, aki két év el6tt
az UTE Stadionban Ariellel 120 kilométeren feliili
koroket futottam és 110-es Atlaggal nyertem a baj-
noksagot. Erre a teljesitményemre vagyok a leg-
biiszkébb. Veszélyes pillanatom igen sok volt, hiszen
egy izben a ldbamat is eltortem. Mindazonaltal leg-
csunyabban nézett ki, amikor az 1928-as TT-én, a
célkanyarban megvdbliztam és azt hittem, nekiesem
a szemkozti faknak. Hogy-hogynem azonban sike-
riilt kibalansziroznom az esést és tovabb rohanni fel-
felé. Kellemetlen masodpercek voltak, de Istennek
héla mar esak az emléke van meg.

Petrovits Vidor
a KMAC sporttitkara.

Alig egy évig versenyeztem 3 literes BUGATTI
turakocsimmal. Bar néhdny hegyi versenyen a tura-
koesik abszolut idejét futottam, ezeket nem tartom
olyan teljesitménynek, amelyekre valami kiilonos
biiszkeséggel tekinthetnék vissza. Sokkal biiszkébb
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vagyok azonban arra, hogy a Budapest—Wien—
Miinchen — Strassburg — Nancy—Périzs 1574 km.
hosszii utat egyfolytdban, végig magam vezetve, 28
6ra alatt tettem meg. Ez pont 56 kilométeres atlagot
jelent, amit azonban jéval magasabbra kell taksal-
nunk, miutdn a sok hatarétlépés és a nagy véaroso-
kon valé 4tkelés sok id6t rabolnak. Emellett megje-
gyezni kivdnom, hogy mindeniitt szabilyosan meg-
dllottam ebédelni és vacsordzni, ami, kiilonosen ak-
kor, ha az ember nem egyediil utazik, nem torténik
percek alatt. Harman voltunk és mindhdrman bizony
j6l beettiink. Ha tehat ezeket tekintetbe vessziik, gy
az atlagom, a tulajdonképpeni menetidéket szamitva,
allandéan a 80 koriil jart. Ahhoz pedig ,hogy valaki
80 kilométeres A&tlagokat hozzon ki, bizony igen
sokat kell 100 kilométer felett menni. A legveszélye-
sebbnek hitt pillanatom Budapest hataraban tortént
velem. Szénasy Aldnnal jottiink haza Sopronbél, a
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Brennberg-versenyrol Széndsy vezetett ADM-Sport-
javal. Miutén a béesi titat akkor még javaban épitet-
ték, kénytelenek voltunk a bieskei letérésen jonni.
Rettenetes por volt és én mindig 20—25 méternyire
mentem Szénasy mogott, aki viszont rettenetesen
hajtott, mert egy fogadasrél volt sz6. En ugyanis
kétségbe vontam, hogy az ADM gyorsabb lenne,
mint a 3 literes Bugatti. Akkoriban Bicske és Buda-
ors kozott hdrom hatalmas bukkané volt, amelyeket
azota méar betomtek. Teljesen elfeledkeztem a buk-
kanékrél és Alan mogott a porban joval 100 kilomé-
teren feliili sebességben belehajtottam az elsé buk-
kanéba. Az elsé pillanatban azt hittem, hogy széjjel
megy a kocsim, akkorat ugrottunk. De nem tortént
semmi. Ezt is csak egy Bugatti birja ki. A fogadast
azutdn megnyertem, mert a Gellért téren pontosan
10 méterrel Szénasy mogott allottam meg ugyanab-
ban a pillanatban.

Az Oszirak-svdjci és Francia Alpokon
keresxzfiil Nizzaba.

4000 kiloméfer egy,Ausiro Daimler ADR-en.
Irfa: Schbwab Kdroly.

Idén is, mint minden évben, elhataroztam, hogy
egy hosszabb ttat teszek az Alpokban. Kapéra jott
egy St. Moritzi levél, melyben az ottani sporthéttel
kapesolatos csillagtira feltételei voltak mellékelve.,
Miutdn induldsunk idépontja kériilbeliil tsszesett a
csillagtira napjaival, elhataroztam, hogy el6szir
meglatogatjuk az Engadint. Nem kell azonban azt
hinni, hogy ez a csillagtira valami komoly sporttelje-
sitmény kifejtésére késztette az embert. Szé sem
volt ilyesmirél. A fontos csak az volt, hogy egy bizo-
nyos napon ott legyiink és egy bizonyos 6rdban je-
lentsiik, hogy megérkeztiink. Atlagrél, idérél szé sem
volt. a dijakat aszerint osztottak ki, hogy ki-ki meny-
nyi kilométert futott be ,,légvonalban”. De hogy men-
nél tobb legyen a gydztes, tobb kategoériat Allitottak
fel. 0—500—1000 és 1000—1500 kilométerig. Buda-
pest—St. Moritz a méasodik kategéridba esett. Két
koesival indultunk. Az én Daimler-emben rajtam és
feleségemen kiviil Szini Janos és neje is helyetfog-
lalt, mig a masik résztvevé Ottlyk Lajos volt STEYR
Type XII-jével. Brdekes volt, hogy a masodik kate-
géridban mi ketten foglaltuk el az elsé két helyet,
mivel azonban én Budapestrél egy 6raval késébb in-
dultam, tehat engem helyeztek elsének. Azt monda-
nom sem kell, hogy nem igen siettiink, a 900 egyné-

hany kilométert a leheté legkényelmesebben, mindent
megnézve, amit lehetett, harom nap alatt tettiik meg.

Miutan taramot tgy allitottam 0Ossze, hogy az
Alpok legszebb helyein vezessen keresztiil, igyekez-
tem azt a lehetd legrészletesebben leirni, hogy azzal
a jovo évben nagyobb tirara indulé autds és motoros
kollégdimnak tdmpontot adjak. Csindljdk utdnam!
Azt hiszem nem fogjak megbdnni. Hogy maést ne
emlitsek, az Engadin, Luzern, Interlaken, a Gotthard,
Genf, a Haute-Savoy legszebb hagéi, Nizza, a francia
és az olasz Riviéra mindmegannyi gyongyei a konti-
nensnek. Tapasztalataimat a tira leirdsa kozben
fogom elmondani és egyben ki fogom emelni mindazt,
amit érdemes megnézni és el fogom mondani mindazt,
amit érdemes tudni azért, hogy az embert Gtkozben
meglepetések ne érjék.

Az tutvonal els6 része Budapest—Wien. Errél
nines sok mondanivalém. Az egész tav 257.9 kilo-
méter. Budapest—Orszaghatar kitiiné pormentes 1t,
leszamitva egynéhdny atkelési szakaszt, mint Gydrt.
Onnan a Pozsony—Wien iutba valé betorkolasig az
a néhany kilométer gyenge. Lehet azonban, hogy mire
nyar lesz, mar azt is megcsinaltdk az osztrédkok. A
féut Wienig elég j6. A magyar és osztrdk vamvizs-
gélat, illetve triptik-kezelés alig tart péar percig.

T 4 ‘dugaltyﬁgyﬁn'ik, olajlehizoégyiiriik, zsirz6-
E E csapszegek minden kivitelben. Dugattys-
79 csapok edzve és koszoriilve. Megmunkal.
és nyersszelepek, zsirzéprések, Lockheed-
fék, teljes késziilék és alkatrészek nagy

raktara. youieisels: Balog Arthur okl. gépészmérnsk
o iregnitiet* Budapest, V., Lipot-korat 27. Tel. 295-39




6  AUTOMOBIL—MOTORSPORT—~TURIZMUS

1930 december 20,

Minden koncentrdlva van és igy elég hamar megy.
Kiilonosebb néznivalé az egész utvonalon alig van.
Szép Dorognal a kilatds jobbfelé az esztergomi
bazilikdra, valamint érdekesnek mondhaték a koma-
romi vir maradvanyai. Az osztrdk részen szép
néhiny Dunarészlet, valamint Hainburg véra.

Budapest (91) —_— —
Pilisvorosvar 1856 18.5
Dorog 20.7 39.2
Nyergesujfalu 14.5 88.7
Dunaalmés 18.5 %22
Szény 13.0 85.2
Komarom 4.0 89.2
Acs 10.0 99.2
Gonyii 16.5 1167
Gyébr 15.5 131.2
Ottevény 14.0 145.2
Moson 21.0 166.2
Magyar6var 22 168.4
Rajka 15.5 183.9
Oroszvar 7.0 190.9
Magyar hatar-Osztrak hatar
Kittsee 7.5 198.4
Hainburg (149) 14.5 212.9
Fischamend (154) 27.5 240.4
Schwechat (161) 10.5 250.9
WIEN (176) 7.0 2h7.9

Wient, ha nyugat felé igyeksziink, Ggy a Maria-
hilferstrassen, majd a Linzerstrassen hagyjuk el
Purkersdorf irdnyaban. St. Poltenig az Gt egyhangii-
sagdt a szép riederbergi szerpentinek teszik wvélto-
zatossid. A Riederberg magassiga 400 egynéhany
méter. Wien feldl egy hosszi, emelkedd egyenes visz
fel, mig a taloldalon nagyon szép szerpentinek vezet-
nek le. Itt tartjidk az osztrdk motorosok évente a
Riederberg-hegyiversenyt. Innen Salzburgig az it
altaldban szép, igen sok kisebb-nagyobb emelkedés-
sel és délfelé allandéan szép kilatassal. Ajanlatos
tudni, hogy Linzbe nem kell bemenniink, ha Salzburg
felé igveksziink, mert az hatarozott keriilot jelent,
ellenben Linz el6tt le kell térniink balfelé. Salzburg
nagyon szép varos, nagyon jo, minden igénynek meg-
feleld szallodakkal.

WIEN 176 —_ 267.9
Purkersdorf 248 17.6 275.4
St. Polten 267 44.0 319.4
Melk 209 23.0 3424
Amstetten 275 38.56 3R80.9
Enns 252 36.0 416.9
Edelsberg 267 14.0 430.9
St. Peter 8.6 434.4
(Elagazas balra Salzburg felé)
Wels 317 26.5 460.9
Vicklabruck 433 28.5 489.4
Strasswalchen 541 33.6 522.9
SALZBURG 425 25.56 H548.4

Az igazén szép vidék Salzburg utén kezd(’idi'k.
Salzburgban érdemes felmenni a nemrég épiilt Gfus—
bergre, ahonnan pompas kilatas nyilik délfelé a

hegyekre. Aki idét és utat akar megtakaritani, annak
német visummal is kell rendelkeznie, mert Salzburg
utdn, ha Innsbruckba akar jutni, a mélyen lenyuld
Bajororszag egy részén kell keresztiilmennie. Itt
tehat négyszer van vamatlépés, ami négy carnet-
szelvényt jelent. Ugy tudom, akinek nincs német
visumja, az a belépésnél itt is megvalthatja. Reichen-
hall, valamint az utdna kovetkezd kis t6 és a jobbra-
balra emelkedé sziklids hegyek mar izelitét adnak az
embernek az Alpesekbél. Reichenhall maga is igen
szép és leri réla a vilagfiirds. Mellecknél tjra ki-
Jutunk Bajororszaghél és a nagyon szép, sziik Stein-
passon at jutunk Loferbe, majd St. Johann in
Tirolba. Itt kénnyen el lehet tévedni. Keressiik a
Worgl direkt irdnyt, kiilonben bejutunk délfelé
Kitzbiihelbe és azutan csak nagy keriilével jutunk
ismét Worglbe. Itt mar pompas kilatas szérakoztatja
az embert. St. Johanntél északra van a Wilder
Kaiser, mely cikk-cakkos sziklacsticsaival és kelet-
nyugati gerincével elsé pillanatra a Magas-Tatriara
emlékeztet. Most mar az Inn viélgyében haladunk
Innsbruck felé, jobbra-balra szebbnél-szebb hegy-
alakulatok kozott. Ha nem akarunk, igy Innsbruckba
nem kell bemenni, de ajanlatos. Nagyon szép tiroli
varos. Innsbruck az Inn tilsé oldalin fekszik és igy
at kell menniink a nagy hidon, ha beakarunk jutni.
Ellenben, ha mindjart tovabbfolytatjuk utunkat Lan-
deck felé, akkor maradunk a viz innensé oldalan.

SALZBURG 425 — 548.4
Bajor-hatar 5.0 533.4
Reichenhall 471 11.0 564.4
Melleck (Steinpass) 615 9.1 573.5
Bajor-hatar
Unken 552 4.3 577.8
Lofer 629 9.0 586.8
Pass Strub 677 4.0 590.8
Waidring 775 6.0 596.8
St. Johann in Tirol 663 15.0 611.8
Worgl 511 31.0 642.8
Brixlegg 510 16.5 659.3
Schwaz 560 17.5 676.8
INNSBRUCK 574 29.5 706.3
INNSBRUCK 574 —_ 706.3
Zirl 622 12.5 718.8
Telfs 627 14.5 733.3
Nassereith 843 21.0 764.3
Imst 828 13.0 767.3
Landeck 816 20.0 787.3
Ried 877 17.0 804.3
Pfunds 971 14.0 818.3
Martinsbruck 1038 12.0 830.3
(Osztrak-svajei hatar)
Schuls 18.0 848.3
Siis 20.0 868.3
Zernez 6.0 874.3
Samaden 35.0 909.3
ST. MORITZ 1800 6.0 915.3

A vidék Innsbruck utin mind szebb és szebb lesz.
7irl falun athaladva a hires Zirlerberg hegyiverseny

gyorsan,

BAN LASZLQ

készit, javit, olcsdn
pontosan

Eudapest, V, Vg u. 5

au‘lérugé‘l: Telefon: Aut. 911-21
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jut esziinkbe. Innsbruck utan az 1t kettévalik. Mehe-
tilnk az Inn balpartjan, vagy a jobbpartjan. Elészor
Zirlben majd Telfsben van elagazas. Ha allandéan az
eszaki oldalat a folyonak valasztom, akkor Nassereith-
ben nagyon évatosnak kell lenni, mert kiilonben fenn-
talaljuk magunkat a Fernpasson, ahelyett, hogy
Landeckbe jutottunk volna. Landeck koriil mér
egészen magas hegyek fogadnak. Az utvonal nagyon
szép. Landeckben balra fordulunk és megtartjuk az
Inn folyasat. Tartsuk utunkat a Reschen-Scheideck
felé és csak a Hochfinstermiinzpass utan Naudersnél
térjiink be jobbra Svajeba, Martinsbruckba. Igy a
szebbik utvonalat valasztottuk, bar a Cajetanbriicke-
nél valé jobbratérés esetén sokat nyeriink id6ben és
térben. Martinsbrucktél azutdn mar bennvagyunk
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az Inn felsé folyasdban, a hires Engadinban. A hires
fiird6helytriét, Schuls-Tarasp és Vulperit okvetlen
jobban nézziik meg. Egyike Svajc legszebb vidékei-
nek. Az Engadin utjai nagyon keskenyek és roppant
nagy elévigyazatot kiovetelnek meg. Az ut allandéan
emelkedik és Siisnél elvilik. Jobbra a Fliielpasson at
Davosba, balra Zernez felé St. Moritzba jutunk. Zer-
neznél ismét elvilik az utunk. Itt a jobboldalt kell
valasztanunk, mert kiilonben feljutunk az Ofen-
passra. Pontenal jobbra az Albula felé van letérés,
majd Samadennél ismét kettévalik az ut. Jobbra St.
Moritzba, balra Pontresindba és a Berninara jutunk.
St. Moritz az Alpok egyik gyongye. Itt batran ellehe-
tiink par napig, annyi a megnézni valé.
(Folytatjuk.)

Megmozdul a , IDild IDest”
a Confinenidl ellen.

A Confinentdl pneumaftikgydr és Magyarorszdg.

A gydr minden felelosségef elfdrif magdrél a magyarokaf érf durva sérfé-
Sérit. A gydr Hivatalos 1lapja, illefve kiadmdnya Eurdpa , Dad Nyugat”-janalk

nevezi Magyarorszagofl és egy

A mult szamunkban hosszabb cikkben meg-
emlékeztiink arr6l a hallatlan merényletrél, amit a
németek vezeté pneumatikgyara, illetve annak hiva-
talos reklamujsagja, az ECHO CONTINENTAL
hazénk ellen elkovetett. Mi voltunk az egyetlen szak-
lap, a napilapokat sem véve ki, aki lerantotta a leplet
errol az idegenforgalmunkat gyokerében veszélyezteto
kisérletrél. Azéta a veliink érzok egész tomege keresi
fel lapunkat levélben és telefonon, gratulidlva és biz-
tositva benniinket egyiittérzésiikr6l. Hogy olvaséink
tisztan lassanak, ha esetleg elkeriilte figyelmiiket
lapunk 23. szama, ismételjiik az ECHO CONTI-
NENTAL-ban megjelent diszeikk reank vonatkozé
részét. A cikket az ADAC ,Nachrichtendetasch-
ment’’-janak egyik kikiildott embere irta, aki képeket
kozol a Balkan hihetetlen rossz utairél és egyben egy
képet Magyarorszigrél. A képen éppen a beton van
viz alatt tartva és természetesen ezalatt a forgalom
az Uttest szélén bonyolddott le. A kép aldirasa ma-
gvarul a kovetkez6: ,Magyarorszag utakat épit...
egyelore azonban még vagy az Aarokban, vagy a
pusztdn bonyolédik le a forgalom.” Koszonjiik szépen.
Ezt irja a szovetséges Németorszag egyik legnagyobb
pneumatikgyaranak reklamujsagja Magyarorszag-
r6l, arrél a Magyarorszagrél, mely egyiitt szenvedett
vele a vilaghdboriban és amely egyiitt szenved vele
most. Azt a Magyarorszagot nevezi az ECHO CONTI-
NENTAL ,Wild West"-nek. Koszonjiik szépen!
Balkan vagyunk! Vad Nyugat vagvunk! irja a német
lap, tehat évakodjunk idejonni, mert itt utak esak
lesznek, de ma ... ma még a pusztian keresztiil kell
menni, vagy az utszéli arokban.

Cikkiinkkel egyid6ben levelet irtunk a hannoveri
Continental-gyar direkeciéjanak és magyarazatot

kalap ald vonja a Balkdnnal.

kértiink a torténtekért. Mint hirlik, a KMAC ugyan-
csak magyarazatot kért. Leveliinkre megérkezett a
valasz. A gyar nagyon udvarias formaban mindent
a lapjara harit és mossa a kezeit. Azt mondja, hogy
a mai viszonyok mellett idegenek cikkeire is raszorul.
Igy keriilt bele W. Hoepfner ur cikke az ECHO
CONTINENTAL-ba. W. Hoepfner Gr az ADAC
embere. Az ADAC nem mas, mint a német Touring
Club. Reméljiik, ezek utan a Magyar Touring Club
is meg fog mozdulni, hogy ennek a magyarellenes
propagandanak, mely tulajdonképpen az ADAC-bél
eredt, elejét vegye. Mi magyarok pedig tudni fogjuk,
hogy egy olyan gyart6l, melynek hivatalos reklam-
ujsagija igen galad médon megtimadta orszigunkat,
nem fogunk pneumatikot vésarolni. Lehet, hogy a
Continental-gyarat Magyarorszag nem igen érinti.
Egy rossz gazdasagi viszonyok kozott é16 orszag nem
érdekli a nagy német gyarat. Hat minket sem fog
érdekelni a jovoben a Continental. Van elég kiilfoldi
és magyar termék, melyek vannak olyan jok, mint a
Continental és amelyeknél eddig semmiféle magyar-
ellenes propagandat nem tapasztaltunk. Reméljiik,
a kozeljovében sikeriil az allami, valamint az idegen-
forgalmi intézmények figyelmét is felhivni erre a
szégyenteljes esetre és reméljiik, hogy a sovinizmus,
mely eddig nem volt magyar tulajdonsig, de aminek
irigylésremélté példait naprél-napra van alkalmunk
tapasztalni a tobbi eurdépai nemzetnél, urrd lesz
nalunk is. Erdekes tényként Allapithaté meg,
hogy a KMAC-ban a kozelmult napokban 25-—30
ember intervenidlt ebben az iigyben. Megvalljuk
oszintén, hogy résziinkrél a legkiméletlenebb Conti-
nental antipropagandat fogjuk meginditani és remél-
jiik, hogy a hatas nem fog elmaradni .

Motorja régi erejét, URBACH

zajtalan jarasat visszanyeri

javitémiihelyében. Budapest VI. Hunyadi tér 12.
500 kcm. hengerfurrds uj dugattyuval 45 pengé.
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Az elveszefll varosok nyomdban.

Beszélgelés a bires magyar Afrika utazoéval Almdsy Ldszloval.

A minap egy délutan felvetédtem az Automobil
Clubba, Az egyik intim sarokban felfedeztem az
Afrika utazasairdl és tropikus vadészatairél hires
autéversenyzonket, a szombathelyi Almésy Laszl6t.
Most is terveket szé egyik meghitt baratjaval és
misztikusan suttogva, rajzol egy maga el6tt tartott
térképbe. Hirtelen odapillantok, Eszak-Afrika. A
ceruza hegye a Libyai sivatag egyik pontjat szur-
kalja. Almasy hajthatatlan. Semmit sem akar el-
arulni. Végre megigéri, hogy ha majd minden perfekt
lesz, akkor én leszek az els6, akinek mindent részle-
tesen el fog mondani. Hosszas kérésemre azutan
mégis enged és befejezvén misztikus beszélgetését,
egy forré tea mellett Almésy beszélni kezd:

, 1926 6ta csak-
em az egész telet

keleten a Nilus, a foldrajzi feljegyzések még hidny-
zanak, térképészeti szempontb6l még elemezetlen.
Nem tudjuk, vannak-e benne oézisok, nem tudjuk,
vannak-e benne hegyek, tavak, vizek. Az utébbi
id6ben mindjobban labrakel az a nézet, hogy a Libyai
sivatag kozepében egy é-egyiptomi miiveltséggel bird
varosnak kell lenni, melynek neve Zarzura. Hogy
Zarzura romokban hever, vagy nem, azt ma senki
sem tudja. Lehet, hogy virdgzé élet folyik ott, de
lehet az is, hogy Zarzura csak képzelet. Zarzura
keresésére és a Libyai sivatag felkutatdsira az utébbi
idében mindgyakrabban véllalkoznak, de eddig még
senkinek sem sikeriilt tobb irAnyban atszelni ezt a
végtelennek tetszé homoksivatagot. A legtobb ered-
ményt eddig az an-
gol Bagnold-féle ex-

Afrikaban toltom.

pedicié érte el 3

Eldszor 1926-ban
voltam lenn Szudan-
ban vadaszni Ester-
hazy Antal herceg-
gel, egy nagy Steyr

koesin, Errél az
utamrél konyvem is
jelent meg ,,Autéval
Szudanban” cimen.
1927-ben a Steyr-
gyar meghizasabol
voltam Cairdban,
ahol résztvettiink az
egyiptomi autdkidl-
litAison. A kiallitas
utian Széchenyi Zsig-
mond gréffal voltam
vadaszni Egyipton-
ban, Kelet-Szudéin-
ban, valamint Syrié-

a reklamunk

Puchalegtokéletesebh motorkerékpar

FORD-al, de a koze!-
multban 6k is kény-
telenek voltak visz-
szafordulni, mert
egyik koesijuk ki-
javithatalan defek-
tust szenvedett.”
Most egy kis id6ére
abbahagyja Almésy
elbeszélését. Arcan
latom, hogy egy gon-
dolattal kiizd. Majd
hirtelen kigombolja
mellényét és inge
alél egy aranylancon
fiiggd, kis arany-
medaillon buvik el6,
rajta a bilivos sza-
vakkal: ,,Zarzura”

Hogy mi volt a

ban. 6 az, akinek
most mindeniitt lat-
haté a ,,SCUI” cimii konyve. 1928-ban a cairéi
STEYR-képviselet ligyeit szerveztem meg és nagyon
sok préobautat végeztem a sivatagban. 1929-ben a na-
lunk is jol ismert Bugatti-versenyzoével, Liechtenstein
herceggel voltam lenn vadészni két kisérleti Steyr
Type XX-al. Bejartuk Brit-Kelet-Afrikat, a Kenya-
gyarmatokat, a Tanganyika vidékét, majd a Nubiai
és Libyai sivatag egyes részeit. 1930-ban ismét egy
vadéasz expediciot vezettem Kelet-Szudédnban, de a
vadéaszat utan ismét csak ellatogattam a sivatagba,
mely most mar nemesak, hogy érdekelt, hanem annak
tokéletes felfedezését mintegy célomul tiiztem ki.
Afrikdnak térképein ma mar csak egy fehér folt
van, ez a Libyai sivatag. Ez egy circa 2 millié négyzet-
kilométernyi foldrész, amelynek belseje, mondhatni
még ma is ismeretlen. Val6, bar kissé furesan hang-
zik, hogy az északi és déli sarkvidékrél mar jobb
térképeink vannak, mint a Libyai sivatagrol. :Errﬁl
a foldrészrdl, amely a Szahara keleti szélén huzédik
és amelynek hossza circa 1200 kilométer, szélessége
pedig koriilbeliil 600 kilométer és amelynek hatédra

medaillon eredete,

nem faggattam, nem
is mondta meg, de szemei eldrultdk, hogy minden
ambici6ja, mondhatjuk életcélja, hogy elsének lissa
meg Zarzurat, az ,elveszett varost”. Miutdn észre-
vettem, hogy errél a témarél nem igen szivesen
beszél, gyorsan Aattereltem a beszédet magira a
sivatagra. Minket automobilistakat elsésorban az
érdekel, miképpen lehetséges az autéval valé kozle-
kedés a Szahardban. Milyen a Szahara? Almaésy
tehat ajbol atvette a szét:

»Mindenekelott egyet kell kijelentenem. A Szaha-
raban csak homok, szikla és kavies létezik, no meg
egypar oazis, de allati lénynek ott semmi nyoma
sines. Szinte bosszanté, amikor hazaérkezésemkor
azzal fogadtak, hogy hany oroszlant 16ttem a sivatag-
ban. A sivatagban nemhogy oroszlan, de még homoki
lbolha sem talalhat6. Az afrikai vadéaszexpediciék
terepe Szudan, Brit-Kelet-Afrika, a Tanganyika-t6
vidéke, Uganda, Kongo. A nagy, nemes vadat ott
vadasszak, de semmiesetre sem a sivatagban. A nubiai
sivatag parduca csak amolyan frazis. Le kell szegez-
niink, hogy a laikus, akdrmilyen jé kocsival rendel-
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kezik, elsé pillanatban tehetetlen a homokban. Az
ember lassan rajon, hogy a homok feliilete néhol
keményebb, néhol egészen puha. Talan legjobb, ha a
magas hegységben, az o6rok hé vildgahoz hasonlitjuk.
A homok csaknem ugyanazokat az alakulatokat veszi
fel, mint a hé, s6t még azt is elmondhatjuk, hogy
hasonléan a gleccserek havdhoz, a homok is szinek-
ben jatszik. A homokon valé kozlekedés tehat ecsak
akkor kezdédhet meg, amikor a vezeté tisztdban van
a szinekkel, illetve, hogy az egyes szinek mit rejtenek
magukban.

A homokon valé kozlekedésnél, akéarecsak a
repiilégépnél, két fémomentum van: a start és a
megéallas. Ugy a start, mint a megallas csak kemény
talajon torténhetik. A Szahardban valé vezetésnek
éppen gy megvan a magas iskolija, mint a verseny-
zésnek, vagy a hegyi vezetésnek. A kocsit a homokon
a leheté legnagyobb miivészettel kell vezetni tudni.
Meghuzatasroél itt szé6 sem lehet. Séhajszerii indités
és lehelletszerii megillis. Ez a két legfontosabb
tényezé. A kocesit, mely széles ballonjaival gordiil, a
homok kemény feliiletén ki kell hagyni futni, mert
ha fékeziink, lgy a hirtelen mozdulat attori a homok
par centiméteres keményre fuvott feliiletét, besiip-
pediink és akkor az elindulds méar szinte lehetetlen.
A kemény feliilet alatt a homok tapadiasa egyenlé a
nullaval, mélysége pedig eddig megoldatlan rejtély.
Legveszélyesebb az automobilistara a futéhomok.
Ennek szine vords, olyan, mint amit a homokérak-
ban latunk. Ezt kell legjobban keriilni. Talaj szem-
pontjdbél a Szahara, illetéleg a sivatag négyféle.

1. A diindk. Ezek fajt hullamok. A kinézése
olyan, mintha a hadborgé tenger megmerevedne.
A haladas a diindkban csak a hullimvolgyekben
lehetséges. Keresztben még tiprélanccal szerelt kocsi-
val is nagyon nehéz.

2. A szklis sivatag. Itt magasra kiemelkedd
kopér sziklak és kozottiik mély szélkotrasok nehezitik
az elérejutast, A szélkotrasokat az arab ,vadi”-nak
nevezi, mig ugyancsak vadinak hivjadk a folyémedret
is. Természetesen ezek a folyomedrek legtobbje tel-
jesen szaraz és csak a Nilus kozvetlen kozelségében
taldlunk benniik vizet. Ha tehdt a Nilus mentén
haladunk, akkor 6riasi keriil6ket kell tenniink, vagyis
annyira be kell hatolnunk a sivatagba, amig a vadik
egészen ellaposodnak.

3. A homok- és kavicsdombok vidéke. Ez kozle-
kedésre aranylag nem nehéz. Fontos azonban az,
hogy az elindulds miatt féleg kaviesos kemény helyen
alljunk meg és lehetbleg 1tigy, hogy kocsink orra
hegynek lefelé alljon, ami nagyban megkonnyiti az
induldst. Itt helyenként a szél a kovet, kavicsot a
homokkal élesre csiszolja és az ember, mintha majd-
megannyi éles késen jarna. Hogy ez azutdn mit art
a pneumatiknak, azt elképzelhetjiik.

4. A zerira. Mi Altaldban gramofonlemeznek
hivjuk. A zerira a tiikorsima homokmezd. Abszolut
kemény. Ha kutatdsainkon zerirdra bukkantunk,
mindig kompresszoros Bugattit kivintam magam-
nak. Itt azt lehet futni, amit a koesi bir. Ilyen zerirak
sokszor 2—300 kilométer hossziiak. Az orientéci6 a
zerirdkon teljesen lehetetlen. Az ember képtelen
egyenesen menni tobbet, mint egy-két kilométert.
Amikor el6szor futottam zerirdban, egyszerre csak
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friss autényomokra bukkantam. Rettent6en el voltam
csodélkozva. amikor a velem lévé arab kijelentette,
hogy ezek a sajit nyomaink. Egyszéval egy teljes
kort frtunk le. A vezet§ egy darabig tartja az egye-
nest, majd anélkiil, hogy tudné, elkezd hulldAmokat
leirni a homokban. Ekkor mér forog a feje. A zeriré-
ban csak a kocsiba beépitett kompenzélt irdnytiivel
lehet kozlekedni, vizirozas segitségével. A haladés
tehdt nagyon nehéz. Még vizirozassal sem voltunk
képesek tobbet, mint 10 kilométert nyilegyenesen
haladni. Az érzés a zerirdn ugyanaz, mint a repiilés
felh6ben. Megsziinik mindennemii orientécié. Meg-
neheziti még a zeriran valé haladast az igen gyakori
délibabszer(i jelenség. Az ember egy hatalmas hegyet

lat maga el6tt és a végén kideriil, hogy egy 3—4 em.
magas kaviesdarab volt. Még meg kell emlitenem a
sivatagban elszértan lévé oézisokat. Ezek kisebb-
nagyobb sdvok. A novényzet pidlma és néhény tama-
riszk-bokor. Az odzisban ha Asunk, hamarosan vizre
bukkanunk. Nagyobb oézisokon nyilt forrds is van,
amelynek vize azutan kis tavakat alkot, melyek a
homokban lévé natront oldva, sésak. A legnagyobb
oazis a Libyai sivatag déli részén lévé Kufra oazis,
amelynek lakossédga eléri a 40.000-ret. Kufréban,
amelyet a senussik — egy arab torzs — laknak, még
igen kevés eurépai jart. A senussik elismerik az olasz
fenhatésdgot, de Kufrdban mégsem tlirik meg az
idegent.

Megnézfem Lillafiiredefr
€és axz uj Miskolc-egri uflal.

Kod és sotéfség Lillafiireden. — Perdéfény a csodds Biikkben. —
Elkésziilf az uj miiuf.

November utolsé napjaiban tortént. A még
nagyapamtél szdrmazé pompés, 80 éves barométer
annyira magasan allott, hogy egy felesleges tehertdl
szabadulva, még az amerikai tetémet is otthon hagy-
tam. Miutan 37.000 kilométert futott Goodrich-jaim,
amelyekkel az 0sszes svajci, olasz és pyrenusi hago-
kat bejartam, mar teljesen simdk voltak, elhataroz-
tam, hogy ezittal ismét egy més gyArtméannyal fo-
gok kisérletezni. Eddig teljes mértékben kiprébéltam
a német Dunlopot és Continental-t, az angol
Dunlopot az Amerikai US—Royal Cord-ot, a Fire-
stone-t, a Cordaticot és a Goodrich-ot. Négy-
szemkozott szivesen szolgalok véleménnyel. Ez-
uttal Petrovits Vidor baratom ajanlatira német
Peters—Uniont szereltem Bugattimra. Ugy dél-
felé lehetett mar, amikor elhagytam Budapestet
és negyved négyet mutatott az ora, amikor a 185
kilométernyire fekvé Miskolcot megpillantottam.
Az 1t, eltekintve a Hatvanban talalt kriminélis része-
ket, a Hatvan—Hort kozotti szakaszt, mely mér ala-
posan ki van jarva, néhany Vatta és Miskole kozotti
godros utrészletet, elég j6, amit a feltlind konnyed-
séggel elért atlagom is bizonyit, bar seholsem men-
tem 75 kilométernél gyorsabban. Ugyldtszik a Bu-
gatti, mégis csak Bugatti. A csiszis ellen tokéletesen
biztos Peters-Union pneujaim, valamint a Bugatti is,
mert stabilitasa lehetévé tette, hogy a legestiszésabb
talajon is tudtam tartani a 60—70 kilomtert és szinte
clrepiiltiink a sdrban helyenként kinosan vergédo
amerikdnerek mellett, amelyek ugy tlintek fel,
mintha allananak.

Miskole ismét sokat fejlodott. Kovezete most
méar tokéletesen rendben van. A Miskole—Lillafiire-
det dsszekotd Gtvonal egészen eurépai szinvonalon all.
Végig pompas sima topeka, az emelkedéseken igen
ligvesen kiskockaval vegyesen. Amig ttunk Miskol-
cig a legszebb napsugaras idében folyt le, kizeledvén

Lillafiiredhez, bekeriiltiink a koédbe, ami a Palota-
Szallondl mar ugyancsak sfiri, a tiidére nehezedd
koddé valtozott. Amilyen szép volt Lillafiired nyéron,
annyira komor, elhagyott benyoméast keltett most.

A Palota-Szall6 nagyon szép, mondhatni mfivé-
szi, a belseje is egészen elsbérangil, de ehhez képest
draga is. Egy kétagyas szoba ara az ott kifiiggesztett
drlap szerint 14, egy egyéigyas 10 pengd. Az ebéd 5,
a vacsora 5 pengd, a reggeli (tea tejjel, két darab
kétpengbs nagysagi vaj és 1 zsemlye) 1.80, a rendéri
bejelentés 48 fillér, ehhez a forgalmi adé 66 fillér, a
109 kiszolgalas 2.20, vagyis Osszesen 25.14 pengé.
Legyiink 6szinték, méregdraga. A legolesébb penzié
18 pengé. Ezért a pénzért St. Moritzban drimédra
élek. s ott kapok napot, havat, remek siterepet, rodli-
bobpalyat és Isten tudja mit.

A fentieken kiviil két olyan szépséghibat fedez-
tem fel, amit érdemes megirni. Az egyik: Kontinen-
télis nivéval rendelkez6 Grand Hotelben a reggelihez
nem szokés becsomagolva, atlatsz6 papirosban hozni
a 4 darab kis kockacukrot, nem szokds két darab
eziistpengd nagysdgi vajdarabkat szervirozni és nem
szokas megkérdezni, hogy hany kifli volt és szokés
vagy mézet, vagy valami lekvart hozni. Csaknem
egész Eurépat osszejartam, de hasonlét csak legfel-
jebb nagyvéarosok kis pocsék kdvéhazaiban tapasztal-
tam, fiirdéhelyeken azonban soha. Ma minden kul-
turhelyen a reggeli képezi a f6taplalékot. A mésik:
Vagy van 109 kiszolgélés, vagy nines. Ha nines, ak-
kor az ember tudja a kotelességét, mivel azonban
Lillafiireden van, tehat abszolute nem ildomos, hogy
az embert a szobajabél valé tdvozaskor gléddban 4116
szobaasszony, szobapincér és cipétisztité bhcsiztas-
sék el és abban a pillanatban, amidén kideriil, hogy
borravalé nincs, mormogva tdvozzanak. A harmadik
kifogésoland6é a garage egészen rossz megolddsa. A
garage 7—800 méternyire van a hoteltsl. Mar most

Magyar Acélartigyar R.-T. Budapest, VI,
Vaci-at 95. Autéragdk, autéalkatrészek
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képzeljék el uraim, hogy megérkezem Lillafiiredre
csomagokkal, soffér nélkiil zigé esében, vagy hozi-
vatarban, letelepszem a Hotelban és azutén le kell
vinnem a garage-ba a kocsimat és vissza felgyalo-
golni a Hotelbe. Nem mondom, hogy életesapés szi-
momra, de egy kissé kellemetlen. Emellett a garage
jéghideg és ha fiitésrél nem fognak gondoskodni, tgy
a Hotel vezet6sége igen kellemetlen perceket fog at-
élni a kocsitulajdonosok részérél.

Mivel azonban nem célunk, hogy Lillafiirednek
antipropagandat teremtsiink, nézziik, mi szépet lat-
tunk. Epiil a bobpdlya 2 kilométer hosszban, nagy si-
ugrésine, golfpilya stb. Hat-hét kilométernyire a
Hotelt6l mar verdéfényes napsugir fogad. Pompés
levegl, remek szép kilatas, vége a kiodnek. Istenem,
hat miért épitették azt a pompas Hotelkolosszust oda
le, ahol alig van napsugér, ahol az év kétharmad ré-
szében kod és vizes levegd iili meg az ember lelkét.
Ma, amikor mindenki napot és tiszta levegtt akar.
Ugyan kinek az agyiban sziiletett meg Lillafiired.
No, de menekiiljiink a kodbél, fel a Biikkbe, Odafénn
Lauber Dezsovel taldlkozunk. Magyarorszig egyik
leg all-roundabb sportembere. Most a golfpalyat tizi
ki a Holléstetén, 300 méterrel magasabban, mint
Lillafiired. Amig odalenn a hé6méré 3—4 fok Celsiust
mutat, idefonn mindenki kabat nélkiil, hajadonfével
sétal és még igy is melege van. Erdekes kiilonben, hogy
ugy a siugrésane, mint a bob- és rédlipalya startja,
a golfpadlya, mind 5—6 kilométernyire fekszenek a
nagy Hoteltél, s6t némelyik még messzebb is. Aki
tehat itt sportot akar {izni, vagy sajit kocsival kell,
hogy rendelkezzen, vagy annyit kell kéltenie naponta
a kozlekedési eszkozokre, amib6l egymagab6l megél-
het egy napig.

Miutan Lauber Dezsé mar az Gj Eger—Lillafii-
redi tton jott Budapestrél és elbeszélése szerint 3
kilométert kivéve, az Gt mar egészen kész, mi is neki-
vagunk. Répashutdig méar teljesen készen van az ut.
Ott egy tdbla fogad. Lezart Gt. Veszélyes. Ugylatszik
ez egy régi tabla. Gyeriink., Szebbnél-szebb kanyarok
valtjdk egymést. Ismét emelkediink. Az it mesterien
van fektetve. Az emelkedés sehol sem tobb 6—7 sza-
zaléknal. A legszebb pyreneusi hagdék jutnak az
eszembe. Az 1t szélessége meghaladja a 6—8 métert,
minden veszélyesebb ponton magas, fehérre festett
korlattal. Mar vagy 8—10 kilométert tehettiink meg,
amikor egyszerre meg kell Allanunk. Hengerek, ké-
torégépek fogadnak. Itt vége az tnak. Az ut mellett
balrél hatalmas tiiz langol. A tiizet 15—20, jol lesiilt
htépité il koriil. Szalonnat csepegtetnek a friss ke-
nyérre. Boldog, megelégedett emberek. ,,Nines annyi
szalonndja a vilagnak, kérem, ami nekiink sok
volna!” mondja az egyik. ,,Még a j6 Isten se tudna
a mi szdjunkat szalonnival megtolteni!” mondja a
mésik. Kozben megtudjuk, hogy 3 kilométeren még
csak a nyers kivagids van kész, az alapépitmény
még hidnyzik, de egy lr tegnapelott keresztiil jott.
Lauber Dezs6é volt. Megkezdddik a harc a helyenként
25—30 em mély agyvagsartengerben. Csak egyessel
lehet menni. A korméany olyan vitustancot jar, hogy
a mély koesivagasokbél kihozzuk a kerekeket, ami-
lyen csak ritkdn esik meg. Hasonlé esetem utoljira
egy esbs napon a bécsi it épitésénél esett meg velem,
amikor réeresztettek egy ugyanilyen, félig megkez-

dett szakaszra. Akkor azonban maésutt nem lehetett
menni, itt azonban a sajit jészdntambél prébaltam
meg. Circa 2.7 kilométert hiba nélkiil megiisztunk. Ott
azonban a hepe-hupdas talajon a bal kerekem beleesett
egy mély kocsiviagisba és tigy a karter, mint a ben-
zintartdly fennakadt. Végre megérkezett a segitség
két thtépitomunkas személyében, akik hozzalattak a
kiszabaditasi munkalatokhoz. Hogy az atporgé kere-
kek okozta sartél az arcuk felismerhetetlenné véalto-
zott, azt fel sem vették. Az akei6 sikeriilt és par perc
mulva mar til voltunk a rossz részen, melyen til is-
mét megkezdodott a gyonyoriiség. Az egyik forduls-
ban ismerds motoros tarsasidgra bukkantunk. Most
tudtuk meg, kik voltak azok, akik az agyagban vald
kinlédasunk alatt biztatéan kurjongattak a tavolbél
felénk. Valentiny Kéroly az ismert motorkerékpér-
versenyzé vezetésével egy egri tarsasig siitkérezett
a vertfényben. Rajta kiviil dr. Magyar Arpad féor-
vos, Erdey Miklés és Gonezy Arpad mérnik voltak a
késéi turazék, mindannyian a Hevesmegyei Automo-
bilosok Egyesiiletének tagjai. Két pompéas T50-es
BMW-sidecar és egy nagy Harley alkotta a kozleke-
dési eszkozok esoportjat. Igazi magyar vendéglatassal
fogadtak. Olyan frissen siilt lacipecsenyét, puha ke-
nyeret és olyan édes egri bort, meg siilt gesztenyét
kaptunk egy-kettére, amit esak a mesében lehet ol-
vasni. Hogy mily jol esett a lillafiiredi tedcska és a
két vajfolt utdn, azt leirni nem is lehet. Isten szabad
ege alatt, napsugarban, vig motoros korben. Micsoda
ellentét az alig 15 kilométernyire fekvé kodos Lilla-
fiired lépes6kolosszusaival szemben. Ha idénk en-
gedte volna, bizony o6rak hosszat ott maradtunk
volna, de még aznap Pesten kellett lenniink és miutan
Valentinytél megtudtuk, hogy bizony Egernél is
vagni lehet a kodot, ugyanesak siettiink, hogy mennél
tobb utat tehessiink meg a viligosbhan. Eger ismert
rossz kovezetének javitasat, ezt 6romhirként kizolhe-
hetem, a napokban kezdik meg. Igy lassan, lassan
esak nyugati kiilsét kap az egész orsziag. Csak Hat-
van marad meg Orok konzervativizmusaban. Csoda-
latos, hogy a kormanyzat nem tud hatni az egyes va-
rosokra, hogy rendes kovezetet teremtsenek az Aat-
mené forgalom szdméra.

Hat bizony a hazajovetel Gyongyostél kezdve,
elég kellemetlen volt. A kodot szinte vagni lehetett.
Késibb csak ugy tudtunk valamennyire is tempét
tartani, hogy a baloldali reflektort magunk elé, 5—10
méternyire allitottuk be az atszéli fakra. Bizony Is-
tenkisértés volt az elébbrejutas. Néha csak az utolséd
pillanatban lehetett észrevenni az el6ttiink halado,
vagy a rossz oldalon veliink szembejové jarmiiveket.
Taldlkoztunk szembejové autokkal, ahol egyesek a sar-
hanyoéra kifekiidve diktaltdk az iranyt. Szerencsére
Godollé utan felvillantak a csillagok, eltiint a kod és
pompéas csuszasgatlo Peters—Union-jaink segitségé-
vel 25 perc alatt megérkeztiink a Baross térre. Szinte
felszabadité érzés volt, amint feltiint a Rdkoéczi it
voros, kék fényarban uszva. Ismét sokat lattunk.
Lattuk, hogyan nem kell vilagfiirdét vezetni. Lattuk,
hogy tudunk mi is jé utakat épiteni. Ismét bebizo-
nyosodott az a régi nagy igazsag, hogy amikor a vél-
gyvekben kod van, odaféonn a magasban siit a nap. Ez
egy régi tétel, amit ugylatszik sokan még ma sem
tudnak. (D. 1.)



A Chrysler-gyar az BEgyesiilt Allamok és igy
egyszersmind a vilag egyik legjelentékenyebb auto-
mobilgyara. A nagy automobilgyaraknak bé alkalmuk
nyilik kisérleti tapasztalatokra szert tenni, mert hisz
hatalmas szervezetiik jelentékeny része foglalkozik
kisérletezésekel és probalgatiasokkal. Nyilvanval6,
hogy ilyen gyar altal kihozott (jitas, vagy Gj modell,
mindig valami feltiinét jelent az automobiliparban.
Egészen bizonyos ugyanis, hogy olyan hirnévvel ren-
delkez6 gyar, mint a Chrysler, csak akkor 1ép piacra
njabb tipussal, ha tényleg sokkal jobbat, tokélete-
sebbet képes nyujtani anndl, amit eddig nyujtott.
Mar ezért is figyelmet érdemel a most megjelent két
1j soros nyolchengeres Chrysler.

Az 0j ,straight eight” Crysler két nagysagban
késziil. Motorja, eurépai fogalmak szerint, hengeriir-
tartalmahoz viszonyitva, nem nagy teljesitményfi.
Igy a kisebbik modell 4 liter
hengeriirtartalom mellett 80 16-
erét teljesit, ami literenként
csupdn 20 léerének felel meg.
3z  egyébként jellemzéje az
amerikai konstrukcidknak és
hogy a hosszi élettartam szem-
pontjabd) indokolt ez a meg-
oldas, az nem képezheti vita
targyat. Mindamellett figye-
lembevéve a koesi konnya su-
Iyat és a megfelelé Attételezést,
az uj nyolchengeres teljesit-
meénye elsérendiinek mondhato.
Megfelel6 allapotban lévé tton
a maximalis sebesség kb. 120
km. o6ranként, mig gyorsito-
képessége mind a direkt, mind
a harmadik sebességben kivald.
A motor, mely Aalloszelepes, a
vazhoz négy helyen rogzitett. A
tokéletes kiegyensulyozas foly-
tan minden sebességnél razas-
mentesen miikodik, mig a karter-
nyulvinyok és az alvaz kozé
helyezett gumi-alatétek a karosz-
szériat mentesitik a legkisebb vibralastél. A motor
fotengelye ot, vezértengelye hat helyen esapagyazott.
Egylemezes tengelykapcsol6, négy elére és egy hatra-
menettel ellitott valtémi és harantfogazasi, igen
zajtalan jarasu differencidl-tanyérkerék meghajtas
jellemzik tovabbiakban az 0j Chryslert. A valtémi
harmadik fokozata ,csendes”, vagyis hasonléan a
direkt sebességhez, kormos kapesoléval valthaté.
Nagy elénye a direkthez hasonléan tokéletesen zaj-
talan jardsa mellett a kisebb kopas és ami talan a
legfontosabb, hogy a negyedikb6l harmadikba valé
atkapesolast nagymértékben megkonnyiti. Nem kell
ugyanis, mint a szokott sebességvaltéknal, kiilonbozo
sebességgel forgé fogaskerekeket egymésba hiizni és
igy nem kell azokatl eldzileg kettés kupplungozassal,
vagy varassal kozel egyenlé sebességre hozni, amihez
igen sok vezetének tokéletesen hidnyzik az érzéke.
Ugyszintén a multé a recsegés is, ami a helyteleniil
végzett kapcsolashél eredt. A koesi kiprébalasa alkal-
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Az uj soros nyolchengeres ChHrysler.

maval elsésorban feltiinik a mar emlitett pompaés
gyorsitéképesség. A ,,csendes” harmadik fokozatba
valé visszakapcsolasa esetén, mely nem igényel semmi
kiilonosebb iigyességet, tekintettel az Wjrendszeri
sebességvaltéra, a kocsi akcelerdldsa megkozeliti egy
versenyautéét. Harmadik sebességhen a maximélis
temp6 kb. 96 km. éranként. Az akceleralé képességre
élénk fényt vet a kovetkezo két adat: 16 km-es sebes-
ségb6l 7.6 mp. alatt érheté el a 46 km-es tempd, mig
csupan 14.6 mp. sziikséges a 756 km-es sebesség el-
éréséhez. Diagrammunk egyébként szépen szemlélteti
az egyes fokozatokkal, meghatarozott idfegységen
beliil elérheté tempékat. A hatékony négykerékfék
nemesak erételjes, hanem egyszersmind mind a négy
kerékre egyenletesen hatd, tokéletesen kiegyenlitett
fékhatéast biztosit. Kiilonos figyelmet érdemel a koesi
stabilitdsa, amely a j6l sikeriilt rug6zasnak koszon-

." .{ .

hetd., Kisérletek alkalmaval bebizonyosodott, hogy
éles orszagiti kanyarok vehet6k 70 kilométert meg-
haladé sebességben, a bizonytalansag legkisebb érzete
nélkiil. A korméany a vezeté kényelmének megfeleléen,
haromféleképpen elallithaté (donthet6), ami paro-
sulva a vezet6iilés 10 em-es elmozdithatésagaval,
minden testnagysigi vezetének a legmegfelelébb és
legkényelmesebb iilésbeallitist teszi lehetévé, Az elsd
kerekek befordithatésdga (Einschlag) olyan, hogy
a koesi kb. 10 méter atmér6jii koron beliil képes meg-
fordulni. Ennek elényét kiilonosen a keskeny, éles
kanyarokkal telitiizdelt hegyi utakon tarazé auté-
turistak fogjak értékelni. A tokéletesen zajtalan
jarashoz, amely az 0j nyolchengeres Chrysler-model-
leket jellemzi, nagymértékben hozzajarul a hatalmas
sajtolt lapokbdl osszeheggesztett karosszéria. Csak a
legnagyobb gyarak kocsijainal taladljuk meg ezt az
egyébként a gyartds szempontjabél koltséges be-
fektetést igénylé Kkarvosszériat, az egyetlent, amely
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tokéletesen merev, a hémérséklet és nedvesség be-
hatésa irant érzéketlen, sohasem lazul meg és soha-
sem kezd el nyikorogni, vagy zorogni.

Mindent osszevéve, az Uj tipusi nyolchengeres
Chrysler egyike a legsikeriiltebb amerikai kocsiknak.
Méar magéban véve az a tényez6, hogy egy kényel-
mes, hat-hétiiléses csukott Salon 120 km-es sebes-
ségre képes, emellett tokéletesen stabil, mesés kony-
nyedséggel korményozhaté és teljesen zajtalan,
elegendé tanujelét adja az uj Chrysler valéban
atlagon feliili értékének, Hozzdvéve ehhez az izléses
felépitményt, az egész kocsi el6kelé vonalozésat és
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az ettél a gyartél megszokott igazdn kifogfistalan
kivitelt, elmondhatjuk, hogy az uj Chrysler minden
vevije jo iizletet csindl.

A motor rovid ismertetése: Nyolchengeres, all6-
szelepes motor. Akkumulétor gyujtas. Furat 76.2 mm.
Loket 108 mm. Hengeriirtartalom 8918 kem. Sebes-
ségek az egyes fokozatokban: Direkt (1:4.1) 120 km.
Harmadik sebességben: (1:5.6) 96 km. Maisodik
sebességben: (1:10.1) 48 km. Az elsé sebesség at-
tételezési ardnya: 1:14.8. Hydraulikus belsé ex-
panziés fékrendszer mind a négy keréken. Leszerel-
het6 drétkiillés kerekek. Pneuméret 5.50>18.
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A Chrysler fékgorbéje

Disszapillanfds
az 1930-as eszfendore.

210 uj sebességi vildgrekord a moforkerékpdr és cyclecar kafegdéridkban.

Csaknem a vildgrekordok fele cserélf gazddl. — Hatalmas konfinentdlls

sikerek. — A némef BMID, a belga FN és Gillel, valaminf a francia gydrak

Osszesen 73 vildgrekordof bHodiforfak el az angolokiol. Wright, Henne,

Handley, Denly, Milboux, Debay, Sbaiz, M. Sfewarf asszony, Lacey és
Baker az eszfendd Hosel.

Az idei évben hasonléan a multévihez, hatalmas
versengés indult meg a vilagrekordokért Az oreg
kontinens ezuttal erésen belefekiidt és sikeriilt ismét
erésen megtépazni a ,,British Supremacy’”-t. A Fédé-
ration Internationale des Clubs Motocycles, vagy
amint réviden mondani szoktuk, a Londonban székel6
FICM 449 vilagrekordot tartott nyilvan 1929 végén.
Ezeknek a szidma 1930. év végére, miutdn néhany
hosszli tavon a cyclecar kategéridkban csak most
sziiletett meg a rekord, 458-ra emelkedett. Lesza-
mitva a 9 Gjonnan felallitott vilagrekordot, a megja-
vitott vilagrekordok szama tehat 201 volt. Voltak
esetek, amikor a prébalkozéknak csak 1—2 vilagre-
kord sikeriilt, voltak azonban esetek, amikor egy me-
nettel 8—10 0j vilagrekord sziiletett meg. Igen sok
vilagrekord még, mondhatjuk melegében meg lett ja-
vitva, tgyhogy, amikor a FICM iilése jovahagyta,
mér régen meg volt dontve. Kiilonosen az AJS vezetd
Denly és az FN exponens Handley vivtak kemény
csatdkat. A 210 4j vilagrekord 64 kiilonbozé helyen
és id6ben végrehajtott rekordkisérlet eredménye
volt. Ezuttal keriilt bele elészor a hivatalos vilagre-
kord-tdblazatba a magyarorszigi Tat neve is, amely
Melichar két Sunbeam rekordja révén lett ismertté.
A rekordok koziil 1 az frorszdgi Corkban, 2 a magyar

Taton, 6 a svédorszégi Ostersundban, 7 a Miinchen-
Ingolstadti orszédgiton, 14 Arpajonban, 18 Brook-
landon és a t6bbi 162 a Monthléry-Autodromban szii-
letett meg. A kontinentélis versenyz6k 73 rekordot
héditottak el az elmult év folyamén az angliusoktol.
Kiilonosen a belgdk (az FN és a Gillet) tettek ki ma-
gukért. Igy végeredményben 11 francia, 11 német,
51 belga és 3T angol vilagrekordot hitelesitett a FICM
a kozelmultban tortént iilésén.

Ezittal eltekintiink a hosszii és nagyjaban unal-
mas tabelldk kozlésétol és inkdbb megvilagitjuk az
év kiemelked6 eseményeit. A fejlidés ismét kolossza-
lis lépésekkel haladt elére. Természetesen legels6-
sorban a motorkerékpéar abszolut sebességi vilagre-
kord megjavitdasa képezte az év legkiemelkedébb ese-
ményét. Errél kiilonben 22-es szdmunkban a lehetd
legnagyvobb részletességgel be is szdmoltunk. Az ab-
szolut sebességi vildgrekord tehdt ma ismét angol
kézben van. (J. S. Wright — OEC-Jap — Cork.
Anglia. 1930 november 4. 1 kilométerre: 14.84 mp.
Sebesség: 242.568 km.) Az abszolut rekord mellett
még kiemelendd, hogy tgy az 500, mint a 750 kem.
kategoéridkban a leggyorsabb gép ma is a BMW. Az
elébbiben Henne 208.510 kilométeres, a T50-ben
221.540-es sebességet ért el. Ebben a két kategérid-
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Alkalmi vétel ! 1929-es tipusu hat-
hengeres, négy-
Uléses Citroen Limousine, kifogastalan
dllapotban, 2 pétkerékkel olcson eladé. Erdeklédni
lehet: Budapest, II. Lévéhaz-u. 32, hazfeliigyelonél.

ban az angolok meg sem kozelitették a német ered-
ményt. Legjobban a belga FN-nel versenyz6 Handley
kozelitette meg Henne eredményét. Handley augusz-
tus 24-én Arpajonban a kilométert 18.34, a mérfil-
det 29.69 alatt tette meg, ami 196.290, illetve 195.130
kilométeres sebességeknek felel meg. Kolosszalisnak
mondhaték még Handley eredményei a hosszabb ta-
vokon.

5 km 1:33.40 192.720 km
5 mfd 2:30.40 192.610 km
10 km 3:17.90 181.910 km
10 mfd 5:13.29 184.930 km
50 km 16:28.89 182.020 km.

Nem kevésbbé nagy teljesitményeknek kell te-
kinteniink Handley eredményeit a 350 kobcentiméte-
res FN nyergében. Itt Handley 7—8 kilométerrel
javitotta meg a Denly altal tartott angol AJS rekor-
dokat. Eredményei 5—50 kilométer kozott a 175 és
179 kilométeres sebesség koriil mozognak. Messze
kimagaslé eredményeket értek e Denly és Baker egy
850-es AJS gépen, amennyiben valtott vezetéssel a
200 mérfoldet (321.800 km) 2:00.03.43 alatt tették
meg, ami 160.860 kilométeres atlagot mutat. Emlé-
kezziink esak vissza, mekkora szenzécié volt, amikor
1928 oktéber 23-an H. J. Wills Velocettjével egy 6ra
alatt 100 mérfoldet futott. Ma mar az egyoéras rekor-
dot a 350-esek koziott Denly AJS-je tartja 168.210
kilométerrel, ami mér 104.9 mérfoldnek felel meg.

Hatalmas eredmények jellemezték az 500-as ka-
tegériat is. A mult évben Grindlay-Peerlessel ver-
senyz6 Lacey, mint tudvalévé a Nortonékhoz szerzo-
dott Phillips-el, egy eddig meglehetésen ismeretlen
angol nagységgal, megjavitotta az 500-as, 750-es és
1000-res kategéridban a 2 6ras, 8 6rds és 500 kilo-
méteres rekordot. HArom o6ran keresztiil futott
164.380 kilométeres sebességgel. Bizony ehhez nem
kell valami kiilontsebb kommentér.

Kolosszélisnak mondhaték a belga Gillet vezetok
eredményei is. Milhoux, Debay és az olasz Shaiz, aki
mar évek 6ta van a belga gydrban, még a 1000 mér-
foldon (1609 km) is tudtdk tartani a 135 kilométeres
atlagsebességet. Hogy ez micsoda anyagpréba a szé-
riagépek eldéllitdsara, azt felesleges jobban koriil-
irnunk. A hérom belga 1 6ra 53 perc 47 mésodpercen
keresztiil tudta ezt a sebességet tartani. Ha mér a
nagy sebességekrél beszélimk, gy Wright (OEC-
Jap) 5 kilométeres és 5 mérfildes rekordjai felett
sem térhetiink napirendre. Wright itt 212.560 kilo-
méteres sebességet tudott elérni.

" Az oldalkocsis kategéridkban a svéd Edward
Magner eredménye magaslik ki. Magner egy 1000-res
Royal-Enfield sidecarral Ostersundban, a jégen ért
el a repiild kilométeren és mérfoldon, 189.520 kilo-
méteres sebességet. Sikeres probilkozasat marcius
9-én hajtotta végre, mig elétte egy nappal csak 182

kilométerig vitte. Magner eredménye mellett leg-
szembedtlébb a belga Gillet-vezetfk eredménye /a
600-as oldalkocsi-kategériaban. Milhoux a 100 kilo-
métert 39 perc 53.31 alatt futotta, ami oldalkoesival
150.420 kilométeres atlagot jelent. Ugyancsak 6k to-
rolték ki a Denly és tarsai dltal tartott AJS hosszitay
rekordokat is a tdblazatbél. Handley oldalkoesival is
elsérangi eredményeket ért el, ami kiilonben a solo-
#6p erdsségéhdl onként kovetkezik. Az 500-as FN
sidecarral 166 kilométeres sebességet futott ki
Monthléryben 5 kilométerre, s6t 100 mérfoldon is
tudta tartani a 157 kilométert. Ha az eredményeket
jobban vizsgéljuk, gy Melichdrnak a repiilé mér-
féldon elért (346 Sunbeam) 145.900 kilométerje sem
kicsiség, kiilonosen ha meggondoljuk, hogy elédje az
AJS vezeté Denly volt, aki 1929 augusztusidban
145.570 kilométert futott Arpajonban. Itt ugyan
csodalkozunk, hogy Handley nem Kkisérelte meg a
rekordjavitast, mert hiszen, ha jobban szemiigyre
vessziitk ezidei eredményeit, ugy Kitlinik, hogy 6
350-es FN-sidecarral nem egy kilométert, de 50-et
futott 147 kilométeren feliili Atlaggal és az 5 mérfol-
don 151 kilométert is ért el.

A cyclear-kategériak 68 Gj vilagrekordja koziil
hatot kivéve, a tobbit mind Stewart asszony allitotta
fel, aki az idén a sz6 szoros értelmében Monthéryben
lakott. Legtobbnyire 750-es és 1000-res Jap motorral
szerelt Morgan-on iilt. A rovidebb taAvokat egymaga,
a hosszabbakat két angollal, Hawkes-sel és Davies-sel
futotta valtott vezetéssel. Legjobb teljesitménye az
1090 kem Morganon feldllitott abszolut cyclecar vi-
lagrekordja, ami 186.140 kilométernek felel meg.
Erdekesség szempontjibél alljanak itt az eredmé-
nyek, amelyekbél nagyon jél kitiinik a sebesség ara-
nyos csokenése a tdvok emelkedésével.

1 km 19.34 186.140 km
b km 1:38.52 182.700 km
50 km 18:01.34 166.440 km
100 km 36:2279 164.910 km
200 mf (321 km) 2:15:06.82 142.940 km
6 6ra 798.724 km 132.120 km
10 6ra 1297.064 km 129.700 km
12 6ra 1814.891 km 109.570 km

Legkozelebbi szdmaink egyikében még visszaté-
riink a motorkerékpér rekordokra, amikor is 10 évre
visszamenéleg fogunk egy kis fejlédési eszmecserét
folytatni.

Auld- és szdnidmotor
fétengelyek és hengerek

csiszolasa
és minden e szakmdba vdglé alkatrészek készitése

Dedics Tesivérek, Budapest,

Viil., Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitva 1908
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Mennyiség és mindség.

Ezen a cimen jelent meg legutSbb Maurice Sampson
tollab6l rendkiviil érdekes cikk az egyik angol autészaklap-
ban, -az ,, Autocarban”, A cikk iréja abbél indul ki, hogy az
automobilizmus irfint érdeklédé nagykozonség szdméra rejtély
az, hogy miként tudnak a gyédrak évrol-évre olesébb — és
llftdsuk szerint jobb — kocsikat piacra hozni, mikor pedig
az #Altalénos gazdaségi viszonyok egyéltalaban nem javulnak.
Az erre a valéban érdekes kérdésre adott véalasza oly taldlé
és szellemes, hogy érdemesnek tartottuk leforditani és le-
kozolni.

A vésarlokozonség kénytelen azt gondolni, hogy a gyart-
ményok minésége romlik, mert mis magyarazatit nem tudja
adni az évrél-évre kijovo Gij modellek olesébb drainak. Hogyan
lehetséges az, hogy a gyiros mindig nagyobb és magyobb
értéket nyujt és a leszéllitott ar mellett még nagyobb haszonra
is tesz szert? Hiszen az élet nem olesébbodott az elmult
esztendd 6ta? A kovetkezokben rividen kifejtjiik azokat az
okokat, amelyek lehetévé teszik az automobilgyirosnak, hogy

tekintet nélkiil a gazdasigi viszonyokra, jobb koesikat produ-
kéljanak, azok arait leszillitsdk és — ami taldn a legesodéila-
tosabb — még nivekvo nyereséggel is zdrjak az iizleti évet,

Az uralkodo folfogas szerint kétféle kocsitipus létezik:
az egyiket Altaldban és tévesen ,kézi munkaval” elddllitott
(kvalitds) kocsinak, a mésikat ,tomeggyartméany”-nak hiszi.
A valbségban nem létezik szészerint vett kézzel gylrtott”
automobil. Vannak ugyan jdrmiivek és pedig elsfsorban a
versenykocsik, amelyek kozel jonnek a ,kézzel gyértott” fogal-
méhoz, de ezeket is inkébb ,miihelyben elééllitott” auto-
mobiloknak nevezhetnénk. Ezalatt azt értjiik, hogy a verseny-
koesikon kevés vagy semmi sincsen azokbél az alkatrészekbél,
amelyeket a standard gyédrtmény felmutat és alkatrészeiket
kiildnlegesen iigyes munkdsok, specidlis szerszdmok segitségé-
vel &llftjdk els. Az elkésziilt alkatrészeket azutdn kézzel
szerelik dssze.

A magasabbdri tdrakocsiknidl ez a rendszer bizonyos
fokig alkalmazést taldl, ami azonban mem jelenti azt, hogy
még a legdragdbb tirakocsikat készité gydrakban is ne volné-
nak meg azok a szerszdmgépek, amelyeket az olcsé, tomegben
el6éllitott koesik gyéraiban hasznélnak. Az egyes méarkak
magas Arénak az a magyarazata, hogy ardnylag kisszmu
alkatrésziiket készitik az ilyen ,automatik” és az emberi
kéz nagyobb mértékben jut érvényre gyértdsukndl, mint az
olesd koesiknél, Mindamellett tékéletesen helytelen volna azt

hinni, hogy egy gyarnak, amely mellozve a ‘dréiga emberi
munka jelentékeny részét, olesé automobilokat &llit els, a
gyartményai nem jék, vagy nem precizek. Eppen ellenkezéleg,
ezek a tomeggyartményok az elképzelhetd legnagyobb pontos-
siiggal késziilnek olyan szerszimgépek Gtjin, amelyek be-
szerzését éppen a nagytomegben valé gyértds, illetve nagy
eladfis tette lehetové. Végeredményben tehdt, hossz( élettar-
tam, a gyéirtds pontossiga és hasznalhatésig szempontjibél
csupdn igen kis kiilonbség van, ha van egyéltaldban kiilonb-
ség, az olesé és nagytomegben gydrtott és a dréga, kisszdm-
ban eldéllitott automobilok kozétt. Igy eljutunk cikkiink
tulajdonképpeni fokérdéséhez: Hogyan lehetséges az, hogy
a szerszamgépek dltal készitett automobilok ara évrol-évre
csokken, mig ezt az emberi kéz 4ltal gyartottaknil nem
figyelhetjiik meg? A vilasz igen egyszerii, Az {igyes munkésck
munkabére nem esik évrél-évre, sit inkdbb emelked6 tendencidit
mutat. Es ha ennek dacdra, egy ilyen kocsi ara tobb éven at
viltozatlan marad (vagyis nem emelkedik), ennek oka. bizo-
nyéra az, hogy a gyértdsi tapasztalatok nivekedése folytin a
gydrtasi eljards gyorsul és igy a nagyobb termelés és eladis
kiegyenliti a novekvé munkabére-
ket, amelyek egyébként feltétleniil
a kocsi drdnak emelkedését vonnik
maguk utdn, Ezzel szemben
szerszamgépek, amelyek beszerzési
éra rendkiviil nagy, tomeggyértis
esetén igen hamar kifizetddnek.
Tegyiik fel hogy valamilyen héz-
tartdsi cikket vésirolunk, amely-
nek beszerzési 4ra, mondjuk egy
font sterling. Konnyen lehetséges,
hogy az a gép, amely ezt a cikket
eloallitja, belekeriil néhény ezer
fontba, Ennek folytin, ha mind-
ossze pl. széz ilyen cikket &llitans-
nak eld, mindegyik rendkiviil
drédga volna. De a szerszdmgép
ezreit ontja a cikknek, jéformén
o feliigyelet nélkill mikédve és el-
hanyagolhatéan csekély kopds mellett. Mondjuk 100.000 cikk
eloallitdsa utédn nyilvdnvalé, hogy minden egyes cikk eld-
allitasi dra rendkiviil csekély. Megtorténhet, amint ez a
valésdgban gyakran meg is torténik, hogy egy gép
annyi Arucikket gyéartott, hogy a gyéros leirhatja
ennek a bizonyos gépnek az Ardt nullira. Ettélfogva a
gyartott cikk éra egyenld a gyirtésfira felhasznilt anyag
ardval. Meg kell gondolnunk tovdbb4, hogy az eléillitott
cikkek dra nemesak csokken minden egyes fijabb darab el-
készitésével, hanem, hogy az egyik éppen olyan j6, mint a
mésik, Ha emberi munka végezné ugyanezt a feladatot, idével
hanyatlds mutatkoznék, ha nem alkalmaznénak szigori
felligyeletet, illetve utdnpitlast, mert hiszen az ember téved
és fiarad, mig a gép hibétlanul és féaradhatatlanul végzi
munkéjét.

A gépjarmii igen sok kis és méhény nagy részbél all és
a fenti fejtegetés vonatkozik elsésorban minden kis, auto-
matikus-szerszémgép révén késziils alkatrésare. Mehetiink
azonban tovabb és vehetiink olyan magy egységeket is, mint
a motor és a sebességvalts, Mindkettd tekintélyes ontési
munkélatokat igényel és egészen a legutSbbi idokig az ontés
arfinylag igen sok emberi munkéit kivint meg és igy az Gssz-
koltségnek jelentékeny hényadét tette ki. Vannak ma mér
iizemek, ahol emberi elem alig sziikséges az tntéshez és ezek-
nél ez a hényad elhanyagolhaté.
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Mennél nagyobb széridk — anndl jobb minéség és anndl
alacsonyabb drak.

Mennél tobb kocsit gyért tehat egy cég, annél olesébba
teheti azokat és alig volna thlzdsnak tekinthetd az a meg-
dllapitds hogy mennél tobb kocsi késziill, annil jobbak azok,
mert hiszen a val6ban gyors gyértds megkivinja a leg-
modernebb szerszimgépeket és a hibahényad ezeknél ki-
kiiszobdltnek vehetd, Mennél olesébb egy koesi, anndl kénnyebb
azt eladni és szészerint véve is igazsdg az, hogy minden egyes
6 font, amely a koesi el6allitdsi Ardabdél megtakarithato,
minduntalan béviilé Gj vevokort biztosit a gyérnak., Ennek
azutdn messzemend, szdmtalan iparfigra kiterjedé hatdsa van,
minthogy alig van gydros, aki maga dllitja el6 teljes egészé-
ben a koesijat. Példinak okéért az elektromos felszerelés, a
pneumatik és gyakran a kerekek is specidlis gyédrakban
késziilnek. Mindezeket az alkatrészeket ma tudoményosan ki-
dolgozott automata-tomeggyértissal 4llitjik elé és ami ezzel
a gyértéssal kapesolatban az automobiliparra vonatkozik,
ugyanez vonatkozik az alkatrészeket, illetve felszerelési cik-
keket készité cégekre is.

A tudoményos felkésziiltséggel berendezett, szerszam-
gépekkel felszerelt gydr dltal eldéllitott koesi hasonlé Caesar
lovéihoz. Ezt is héirom részre oszthatnink: Mindegyik rész
kizel egy-egy harmadat képviseli az egész koesi eléallitdsi
kdltségének:

Motor, elektromos felszereléssel . . . . .. 383'/i%

Alvéz, tengelyekkel, pneumatikokkal, 1dmpékkal 83'/ %

Karosszéria és felszerelései .. 383 %

Brdekesek ezek az adatok elsésorbon a karosszéria eld-
allitasi koltségének arénylagos magassiga miatt, Itt adédik
még alkalom a gyértdsi kéltségek lényeges leszéllitdsara.
A felépitmény, tsszehasonlitva az alviizzal, kisérleti stadium-
ban van még, de bizonyosan el fog jomni az id5, amikor
specifilis karosszéria-mérntkok hatalmas wmegtakaritdsokat
fognak eszkozilni e téren. Eppen ezen a ponton virhaté tovabbi
firesés a komplett koesik gyértdsi koltségénél. Nagytomegben
valé gyirtdsra berendezkedett iizemben, igen érdekes adatot
figyelhetiink meg a munka-koltséggel kapesolatban. Azt
hinnék, hogy a munka a legnagyobb koltséget jelenti, mig
ezzel szemben az joformén jelentéktelen oOsszeg a gyartasi
szamlén,

Az egyes tételek, melyek egy automobil el6dllitdsénél
szerepet jAtszanak, a kovetkezoképpen festenek:

Munka 18%
Adminisztrativ kiaddsok 30%
Anyag .. 529%

Nyilvénvaléan nem célja tehdt a gydrosnak, koesija drat
akként leszéllitani, hogy a munkén takarékoskodjék. Torek-
vésének oda kell irdnyulnia, hogy a gyértashoz sziikséges
anyagot a lehetd legelonydsebb feltételek mellett szerezhesse be.
Ennek egyetlen médja: tobbet gyértani, tobbet eladni és
fgy tobbet wvenni, mert nyilvinvals, hogy mennél tobbet
vésérol valaki, bArmilyen cikkbél, annél olesébban juthat
hozzé.

Egyéltaldban nincsen értelme a gyéros szempontjabél,
oless, alkalmatlan anyag beszerzésének. Ennek felhasznéldsa
egyenesen fennakadést okozna a gyirtdsban, amennyiben
— nagybani gyértés esetén — a valamelyik résziik elromlésa
folytén javitdsra visszakiildott kocsik eldrasztanék az iizemet
és lehetetlenné tennék a tovéibbi tervszert munkét. Témeg-
gyfirtményokat eldallité iizemnek sokkal fontosabb elkeriilni
a legkisebb zavart okozé tényezét, mint kevésszdmd koesit
elaalit6 fizemnek, mert hiszen az elébbiben esetleg felmeriils

lizemzavar az egész hatalmas gyértelep atallitdsit vonhatnd
maga utén,

» Mielott befejezném, még néhany szét szeretnék szélni a
kész kocesik kiprébalasardl, egyikérdl azon pontoknak, amelyek-
kel szemben a vevikozonség meglehetdsen gyanakods, Altalé-
nossagban szélva, az elkésziilt alviz alig igényel tobbet egy
kis prébattndl, mert hiszen a gyartds folyamén az egyes
alkatrészek jéformén végetérni nem akaré ellenérzésen mentek
keresztiil, amely az Gsszeépités utdn minden tovébbi ki-
probaldst feleslegessé tesz. A modern automobilok prébadtja
ma éltaldban rossz dton véghezvitt rovid probamenetbsl 4ll,
annak megéllapitdsa céljabél, hogy nem zorig vagy csikorog-e
valami a kocsin. Ha ez az eset felmeriil, akkor is legtobbszir

elegendé a zsirszivattyl, vagy egyszerid feszitékules annak
megsziintetésére,

Mindent Gsszevéve, az évrol-évre mutatkozé fAresdkkenés
oka a befektetett szerszamgépek kifizetodése folytéan lehetdvé
valo drlefrds, amely nemesak feljogositja a gydrost az #r-
csdkkentésre, hanem amit egyenesen elvirunk a modern nagy-
iparostol. Teljesen sziikségtelen tehfit, hogy a vevd, aki 1j-
tipusi koesi vésdrléséra elhatérozta magét, gondot okozzon
magdnak azért, mert valamely gyartmany éra az elmult
évihez képest tilsdgosan olesénak tiinik fel el6tte, mert igen
valbszinii, hogy az 1j modell olesébb 4ra dacéra is jobb, mint
a régi drigibb volt, figyelembevéve azokat a tapasztalatokat,
amelyekre a gyir az utolsé esztendé folyamén a gyartassal
kapesolatban szert tett és amelyeket koesijai eléallitdsdndl
elényosen felhasznalt.

Szomoru statisztika.

Csdkken a gépjarmiivek szédma
Magyarorszégon.

A napokban jelent meg a M. Kir, Statisztikai
Hivatal hivatalos kimutatdsa az oktéberi magyar-
orszagi gépjarmiidlloméanyrél. A statisztika szerint
a személykocsik, a motorkerékpérok és az autobuszok
szama csokkenést mutat fel. A csikkenés ligy magya-
rdzhat6é, hogy a rossz gazdasigi viszonyok folytan
igen sokan ledllitjak gépeiket, vagyis visszaadjik a
rendszamot. Igy tehdt dacdra annak, hogy az éllo-
mény lassan — nagyon lassan emelkedik, a nyilvin-
tartott gépjarmiivek szama csokken. A vizsgazott
koesik szdma ugyanis oktéber hénapban mar nem
érte el a forgalombél kivont koesik szdmat. A csok-
kenés a személykocsikban 112, a motorkerékpérok-
ban 22 és az autobuszokban 11 darab. A statisztika
a kovetkezd szdmadatokat tartalmazza:

1980 évi
szeptember oktéber
hé végén

8sszesen  Budepesten &8s zesen  Budapesten
Személykocesik .. .. 11.847 6.094 11.735 6.039
Bérauték .. 1.887 1.400 1.890 1.405
Autébuszok .. .. .. 691 310 680 304
Teherkogsik .. .. .. 4.552 23556 4.5563 2.371
Egyéb koesik .. .. 708 497 710 502
Gépkoesik osszesen 19.685 10.656 19.568 10.621
Motorkerékpérok 11.206 5.177 11.183 5.114
Géperejii jArmiivek
mindéssze: 80.890 15.833 30.751 15.736
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Kis barangolas a Dunantual
egy 500-as Puch-sidecaron.

A kozelmult napokban iizleti iigyeim elintézése
végett, be kellett jaArnom a Dunéntil egy kis részét,
Mivel régi rossz szokdsom, hogy igyekszem mindent
az oknyomozé motorkerékparos szemével nézni,
tapasztalataimat és a latottakat par sorban leirom,
motoros tarsaimnak vélve ezzel szolgalatot tenni.

A kétnapos tiura, melyet egy 500 kem-es Puch-
sidecaron tettem meg Budapest—Dunafoldvar—
Mohéics—Magyarboly—Beremend— vissza Mohdcs
Pécs — Kaposvar—Siéfok — Székesfehérvir—Buda-
pest ttvonalon vezetett végig és oOsszesen 629 kilo-
métert tett ki.

Ilyenkor 0sz végén — tél elején tarazni bizony
csak jo felszereléssel lehet. A szabvanyos folszerelés
hosszi gummicsizma és j6 vizhatlan, angol es6kopeny
lenne. En bizony, mint olyan sokan masok, szintén
nagyon érzem a rossz gazdasagi helyzet sulyat és igy
mindezek hidnyoztak., Valamikép tehat potolni kellett
a ,szabvanyos” felszerelést. Poétoltam is, de elég
szegénylegényesen. Borkabat, magasszara flizoscip6,
j6 zsiros overall és egy elhasznalt es6kopenybdl at-
alakitott térdvédd, melyet kiilon kellett az overall
f6lé felerdsiteni. Es lam ezek is megtették a kivant
szolgélatot. Kiilonosen jo volt az utébb emlitett
sajatgyartmanyi térdvéds, mely minden felfrecsegé
sarat kifogéstalanul visszatartott.

A géprdl csak jot mondhatok. S6t a legjobbat.
Az egyediili baj a hatsé lanceal volt, mely allandéan
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szarazon szaladt — dacdra a gyakori zsirozasnak,
amit azonban a sir azonnal leszedett — és igy foly-
ton nyulott, tehat nagyon gyakran kellett kereket
allitani. Ilyenkor, nagy sdrban, amikor a lane, olaj-
fiirdé helyett allandéan sarfiirdében fut, tudjuk csak
igazan értékelni a tokozott lanc elényeit. A motor és
minden més, dacidra a helyenkint rettenetes sér-
tengernek és a jobbara rossz utviszonyok okozta
igazan rendkiviili igénybevételnek, kifogastalanul
miikodott. Az egész uton hozzad sem kellett semmihez
sem nyulnom. Mindenesetre kellemes tudat egy olyan
gépen utnak indulni, amelyrél tudjuk, hogy soha
eddig nem hagyott cserben és nem is fog cserben

hagyni soha.
*

Nézziik milyenek voltak az utviszonyok. Buda-
fokon keresztill még mindig a régi, borzalmasan
rossz kovezet van meg. Nem értem, hogy miért kell
a Székesfehérvar—siofoki gyonyorii miiutat ilyen
gyalazatos ttszakasszal bevezetni. Talan azért, hogy
késbbb, Téténytol kezdve annil nagyobb orommel
fogadjuk aztdn a jo6t. Az érdi eldgazdstél Duna-
penteléig j6 makaddmiut van és mivel utam erre
vezetett, nem sok4 volt alkalmam a jé kiskocka kdve-
zetet élvezni.

Dunapentele és Dunafoldvar kozott kezdédott a
tira legkegyetlenebb része. Ezen az utdarabon he-
lyenkint 20—25 centiméteres sartenger van, jo raga-
dos és csuszos sarga agyagbol készitve. Ami itt a
kozelmultban tortént, az szégyene a magyar ut-
épitésnek és az allamépitészeti hivataloknak. Ha jél
értesiiltem, ez a szakasz a Székesfehérvari Allam-

gazdasdgos
lizemefr

Budapest V. Hold ucca 25.

ERT PNEUMATIKGYAR magyarorszagi eladasi telepe

Telefon; 254-73
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épitészeti Hivatalhoz tartozik és igy 6k kovették el
ezt a merényletet a jarmiforgalom és az adézok
zsebe ellen. Annak, hogy ezt a szakaszt igy tonkre-
tették, torténete van. A mult hénapban volt a duna-
foldvari Gj Dunahid felavatisa. A budapesti el6kels-
cégek egy része auton tette meg az utat Dunafold-
varra és mivel a kérdéses ttszakasz nagyon rossz
allapotban volt, hamarosan jova kellett varazsolni.
Hat hirtelen, a Potemkin falvak médjara jova is
varazsoltak. Mint értesiiltem, nekiallitottak parszaz
munkést, napok alatt felszértik bazaltzuzalékkal és
mivel egyéb anyag nem allott rendelkezésre, az 1t
padkajarél jo boven, sarga agyaggal. A gb6zhenger
egyszer végigment és kész volt az ut. A kormény és
a minisztériumok tagjai kitiiné aton mentek le Fold-
varra, de még aznap egy hatalmas zdpor jott, mas-
nap az arra haladé teherauték felszantottdk az 1j
utat és a kovetkezé napokban Gsszedagasztottdk az
agyagot a bazaltzuzalékkal tgy, hogy ott most egy
zuzalékkal elegy sartenger fogadja a szerencsétlen
autést vagy motorost. A kereskedelmi miniszter tur
valésziniileg végigment ezen az utszakaszon a fel-
szentelés napjan, de jol tenné, ha most is megvizs-
ghltatnd azt és azutan kérdérevonna az illetékes hiva-
talokat a vonatkoz6é szamlak és koltségkimutatasok
bekérése mellett, hogy megallapitsa, megérte-e a
tonkretett Gt a reaforditott 6ridsi kiadiasokat. Mert
mi az itadénkat nem arra fizetjiik, hogy ilyen médon
egyenesen a sarba dobjuk azt, a régi rossz utat még
rosszabbi téve. (Reméljiik, hogy az illetékes hato-
sagok szigoru vizsgalatot inditanak ebben az iigyben.
A szerk.)

Hogy mar az utaknal maradjak és valami jot, de
alkor is szemrehanyassal teli jot mondjak, hat Bar
65 Mohdcs kozott egy nem hosszi, de annal elsé-
rendilibb szakaszra bukkantam. Igy érezheti magat
a givataghban bolyongé utas, amikor a vérva-vart
ofizist megpillantja. Az Gt valéban elsérendii. Sima,
tiszta, sArmentes. A kék bazaltzuzalék ugy latszik,
mintha betonba volna agyazva. Nem sajnilva az
ujrainduldst, megélltam az dtkaparé mellett és
beszédbe elegyedve vele, valésdgos nyomozast foly-
tattam le az utszakasz torténetére vonatkozoélag. Mint
6 mondja és lelke rajta, ez még békeidében késziilt.
Hat bizony nagyban kiilonbozik is a mostaniban,
I6halalaban késziilt utaktél. Valészinlileg nem sajnal-
tak a vizet a hengerelésnél és a henger is nem otszor-
hatszor, mint mostaniaban, hanem legaldbb 6tven-
hatvanszor jarta végig. De az eredmény ennek meg-
felelé is, mert még ma sem, s6t a kozeljovoben sem
szorul javitasra a szokasos utkapardéi karbantartison
kiviil.

Utvonalam legjobb utjait Somogy megyében
talaltam. A Pécs—Kaposvar miiat utols6, 20—25 kilo-
méternyi, Somogy megyébe esé része valéban elsi-
rendii. Kellemes meglepetés ez a hirtelen valtozas
kozvetleniil a megyehatart jelzo tabla utéan.

A Kaposvar—Siofok ttszakasz Somogy véar-
megye legkitiinébb torvényhatosigi atjai kozé tar-
tozik és orszagos viszonylatban is elsérendiinek
mondhato. Szép hosszi egyenesek, helyenkint erés
emelkedések, sima utfeliilet, itt-ott valéban nagyon
szép, dombos, erdds vidék jellemzik ezt az titszakaszt.

#*

A Budapest—Mohéacs szakaszon minden nagy-
kozségben és varoskaban az atkelési szakasz szép,
sima kiskockaburkolattal van ellatva. Ez kitiiné a
nyéri szaraz id6ben, de most az 6szi sarakban éppen
olyan rossz, mint a somogyi falvakban a makadamos
atkelési szakaszok. Itt is, ott is a l6fogati koesik
redhordjak a sarat a kiilonben ju tttestre és kész a
finom ecsiszkal6 hely. Csak a kiskocka még talan
cstiszésabb, mint a makaddm. Saros id6ében ez az
egész kiilonbség.

=

Amint Baranyaban a Péecs Baranyai Automobil
Club, gy Somogyban a Somogymegyei Automobil
Club miikédik nagyon szép eredménnyel az irdnyban
is, hogy az utjelzések kifogastalanok legyenek. £s
azok valéban kifogastalanok mindeniitt, Vilagos,
olvashaté jelzotablak mutatjak jol lathatéan el-
helyezve az irdnyt. A PBAC szorgalmazéisara a var-
megye a szederkényi és manfai, kiilonosen veszélyes
kanyarokat még kiilon ,,Vigvazat! Veszélyes kanyar!”
felirasa tablakkal latta el. De val6ban veszélyesek is
és nagyon kell mindkettonél vigyézni.

%

Pécs nagyon sokat fejlédott az utébbi idében.
Abaligetre, fel a Tettyére kitiing 1tjai épiiltek, a
Széchenyi teret rendezték, remek szépen atalakitot-
tdk. A varoshan mintaszer(i a rend és a kozlekedés.
A PBAC szorgalmazisara j kozlekedési rend lépett
dletbe, egyiranyt forgalmi ucclkkal, a Széchenyi
téren korforgalommal, parkirozé hellyel, lathatéan
elhelyezett jelzétablakkal.

A gyonyorii Mecsek, a Tettyére felvezeté szer-
pentines Gt, a véros rengeteg torténelmi emléke,
a varostél nem messze levé remek szép erdiségek,
a tele szerpentines, Arnyas, volgyes, erdds Pécs—
kaposvari ut, a kozelben levé nem rég felfedezett
melegforrasok, a szép fekvésii sikondai fiirdé az
orszag egyik legszebb helyévé teszik Pécset és kor-
nyékét. Csak... — és kar, hogy mindeniitt ott kell
lenni ennek a csaknak, — csak meg lehetne koze-
liteni. Egyik oldalrél még csak meglenne a nagyon
szép és kivald jo megkozelitési lehetéség: Budapest
—Székes€ehérvar—Siéfok—Kaposvar—Pécs. De itt
is a Pécs—kaposvari ttszakasznak a Pécs felé esb
részlete — ép a legszebb — rossz allapotban wvan.
De hol a masik Gt? Mert egy titon menni és ugyan-
azon, — fékép mikor az a hosszabbik, — visszatérni
unalmas és idérablé. Ha kijavitanak a mésik oldalrél
Pécsre vezetd rovidebb utvonalat, a Budapest—
Szekszard—Bonyhad—Pécsit, akkor Magyarorszag-
nak a Matra mellett a legszebb kirdandulé- és week-
endhelye lenne Pées varosa és kirnyéke.

*

Tiirézni ebben az 6szuté-télelé idében ugylatszik,
senkinek sincsen kedve. Mégis csodéalkozassal allapi-
tottam meg, hogy milyen csekély nalunk a vidéki gép-
jarmiiforgalom. Az egész két nap és 629 kilométer
alatt mindossze két teher- és hat személyautoval
talalkoztam. Motorkerékpart pedig még mutatéba
sem lattam. Vitéz Bolhéy Imre.

Boldog
Kardcsonyi
Unnepekeit!
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Hova menjiink sielni?

Bér ez a téma nem tartozik szorosan az auté-
turisztikdhoz, mégis feleliink rd. Az utébbi idében
tobb kérdést kaptunk olvaséinktdl, akik a volant és
a motorkerékpart a tél folyaman a sitalpakkal 6hajt-
Jak felcserélni. Elhataroztuk tehat, hogy erre a kér-
désre a leheté legrészletesebben fogunk felelni. Saj-
nos Magyarorszagon a terepviszonyok ma a szeren-
csétlen trianoni béke 6ta hatarozottan rosszak. Alta-
laban azt mondhatjuk, hogy ahol szép szabad terii-
leteket talalunk a magasban (Pilis, Matra, Biikk),
ott alig van lejtés, viszont ott ahol lejtés a terep, ott
nagyrészt erdds. Igy azutan, dacdra annak, hogy a
Matra és a Biikk, valamint a Dobogdéké magassaga
meghaladjak a T—800 métert, s6t helyenként az 1000
métert is elérik, sielésre nem 100 szazalékban alkal-
masak. Bar igen szeretnénk sovinisztik lenni és azt
mondani, hogy itt a Matra és itt a Biikk, gyeriink
oda sielni és ne vigyiik pénziinket a kiilfoldre, ezt
mégsem tehetjiik meg. A sisport egy olyan sport, ami
megmozgatja minden végtagunkat. A sielé6 pihenni
kivin egy munkéaban eltoltott nap utan. A sielének,
legyen az barmilyen enthusiasta, kényelem, meleg viz,
fiird6 kell. Mert csak igy képes azt az idét, ami ren-
delkezésére all, 100 szazalékban kihasznalni. Az em-
ber gy van ma a sieléssel ebben a nehéz idoben, ezek
mellett a rossz gazdasagi viszonyok mellett, hogyha
mar idot és pénzt adlozunk, azért akarunk is vala-
mit. A mai magyarorszagi sitelepeknél hianyzik a
kényelem. Hidnyzik a hozzaférhetoség. Nézziik a leg-
jobbat, a Gallyatetét. Tulajdonképpen sem vonaton,
sem autén nem kozelitheté meg teljesen. Ha vonaton
megyek, ugy Nagybatonybol kell feleihelédni gyalog.
Ha autéon megyek, ugy a Matra-hagé 7 Kkilométeres
kovénél levo utkaparchazban kell hagynom a koesit,
a szabad ég alatt és 2—3 6rat kell felgyalogolni. Mi-
kor azutdn visszatérek, ember legyen az, aki bein-
ditja az agyonfazott és kihiilt motorunkat. Ilyenkor
az ember egész sielése el van rontva, mert mindig a
masnapi, vagy harmadnapi motorbeinditisra gondol.
A Gallyatetd, sajnos még csak egy amolyan jobbfajta
menhaz (Hiitte), ami bizony még messze van a civi-
lizaci6tél és addig, mig autéitja nem lesz, addig né-
zetiink szerint, alig ér valamit. A masik eshetéség
Lillafiired. Itt azutan kényelem van, de azt meg is
kell fizetni. Bs ugyan, hol vannak Lillafiireden a si-
terepek? Nincsenek! Hatra van a Dobogoké. Ott is
csak az utakon sielhetiink, mert a szabad mezékon
nines lejtés. A legtobbet ér még a Nagyszénis kor-
nyéke, a Harmashatéirhegy és a Svabhegy. Ezek
megkozelithetok, kozel vannak és egy napra éppen
kielégitik az embert.

Végeredményben tehat arra a konkliziéra ju-
tunk, hogyha mar sielni akarok és pénzem van ra,

akkor tényleg olyan helyre menjek, ahol sfelni is
lehet. S6t, olyan helyre menjek, ahol még az id6jaras
viszontagsagai ellen is védve vagyok, azaz nem eshe-
tik meg velem, hogy kivettem a szabadsigomat és
koltom a sok pénzt, de sielni nem tudok, mert-a fén
(meleg déli szél) elrontotta a porhavat, hirtelen meg-
eredt az esé és ott allunk, messze a hazatél, koltjik
a pénzt és bridgezhetiink napestig, ha mar meguntuk
a levelezélap irast.

Az egyedili tehdat kedves olvasdim, amit ajdanl-
hatok, hogy magasra menjiink. Olyan magasra, ahol
még a fon sem teheti tonkre a két hetiinket és ahol
még akkor is sielhetiink vigan, ha odalenn a vol-
gyvekben esik az es6. Aki tehat kifelé igvekszik, je-
gyezze meg magdanak, hogy joval 1000 méteren feliili
télisporthelyekre menjen. Természetesen tligy kell
megvéalasztani ezt a helyet, hogy az izlésének és élet-
modjanak legjobban megfeleljen. Mert mas helyet
fog keresni maganak a mar gyakorlott sigurmand,
mint az, aki ugyan sielni is akar, de azért a tarsa-
dalmi élet oromeinek is ohajt valamit szentelni a
szabadsaghdl és néha-néha tancolgatni is akar. Van-
nak, akik esak a nyugodt helyeket szeretik, ahol a
vacsorahoz nem kell szmoking, viszont vannak, akik
csak olyan helyre menek, ahol az estélyi ruha a kote-
lez6. Mindkettét meg tudom érteni. Valasszuk tehat
kiilon a két kasztot. Kezdjiik talan azokkal, akik a
tarsadalmi életet sem 6hajtjak sutba dobni és akik a
si mellett egy kis kartya, egy kis flirt és egy kis tan-
colast is bele 6hajtanak vinni a fehér vilagha. Ezek
szamara ott van a Semmering, a Magas Tatra egy-
némelyik Grand Hotelje, ha ugyan ott jél tudjalc
magukat érezni a mai viszonyok kozott, Kitzbiihel,
Bad Gastein, Mariazell, St. Moritz, Davos, Garmisch-
Partenkirchen és a legtobb svajei nagy, elismert téli-
sporthely (Arosa, Engelberg, Gstad,Kandersteg, An-
dermatt, Pontresina, Samaden, Grindelwald, Miir-
ren). Ezeken a helyeken sielhetnek pompéisan és
amellett ki is mulathatjak magukat. Mar az olyanok
szamdara, akik ugyan mulatésak, de azért szeretnek
j6 terepen sielni, a Tatrat és a Semmeringet ki kell
kapesolni. Ezeken a helyeken legfeljebb jé gyakorlo-
helyeket taldlnak a kozelben, de az igazi pompas le-
siklasokat ismét csak a tavolban kapjak meg.

Nézziik mar most, hova menjen az, aki amelett,
hogy minden kényelemben részesiilni 6hajt, elséran-
giian akar sielni. Aki j6l akar enni, a napot hatalmas
turakkal akarja kitolteni, de ott legyen a fiird6, ha
hazajon és ott alljon a j6 meleg szoba. A menhéaz a
magas hegységhen inkabb tavaszra valé. Itt elsésor-
ban a kozelebb esdé ausztriai helyekre gondolok. A
Radstidter Tauern, Zell am See kornyéke jon elsd-
sorban. Zell am See-nél van a 200 méter magasan
fekvé Schmittenhohe, mely Zell-am-Seevel drétkotél-
palyaval van osszekotve. Idedlis dolog. Nem kell fel-
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gyalogolni és lehet naponta kétszer-haAromszor lesik-
lani tobb, mint 1000 méter magassigkiilonbozetet.
Ott az Arturhaus a Mitterbergalpén, Bischofshofen
magassaga 1500 méter, pompdas turidkkal be a Hoch-
konighe. Ha jok a héviszonyok és elég hideg van, gy
kitiiné terep a Kitzbiiheli Alpok vidéke. Kitzbiihel-
ben is van egy drétkotélpélya fel a Hahnenkammra,
Ez megfizethetetlen elony. A sielok wmagasiskolija
azonban kétségkiviil az Arlberg. St. Anton, St. Cris-
tof és Ziirs. Mindhdrom olyan hely, ahol jol lehet
lakni és éIni és amellett a terep elsérangi. St. Anton-
nak és Ziirsnek vannak nagy modern szdllodai, de
amellett szerényebb turistaszalléi is. Itt azutin az
ember kilép a hotelb6l és maris esatolhat, Egészen
els6rangi hely még az Otztalban fekvé Kuhtal és
Gurgl. St. Anton 1300, Ziirs 1700, St. Cristof 1800,
Kiihtal 1500, Gurgl 1900 méter magas, tehat mind-
annyi vetekszik a nagy hires svajci télisporthelyek
magassagival, A legszebb ezek kozott nézetem szerint
Ziirs, ahol ma tokéletesen modern hotelek is allanak.
Ziirs és St. Cristof olyan hely, ahol csak havat latunk
és a faknak, amit atolelhetiink, mar semmi nyoma.

No, de nézziink at tovabb az Arlbergen. A Vor-
arlbergen is pompas helyeket taldlunk. A Silvretta-
hoz kozel fekvé Schruns és Gaschurn is pompés si-
vidék. Itt fekszik a Sulzfluh, melyre még soraim
végén visszatérek. Svije bovelkedik szebbnél-szebb
terepekben. St. Moritz nem idealis siterep. Szabad
lejtéi délnek néznek és rendszerint kemények. Svaje-
ban idedlis siterepek Davos, Klosters, Arosa, Lenzer-
heide a Graubiinden katonban és a Berner-Oberland
télisporthelyei, mint: Grindelwald, Wengen, Miirren
és a Jungfraujoch. Miirrenben szintén van drétkotél-
palya, tehat 100 szazalékban megkozeliti az ideélis-
nak mondhatd sihelyet. A fentiek mellett még a
Kozépsvajc elismerten kitiind terepei, mint Ander-
matt, Engelberg emelkednek ki. Az olasz és francia
Alpoknak is vannak elsérangi terepei, de azok na-
gyon messze vannak nekiink.

Hol vannak a vilag legszebb lesiklasai? Schneider
Hannes, a minden idék legszebb terepsieldje harom
lesiklast tart a legszebbnek a kontinensen. A Weiss-
fluh-Kiiblis, a Puz Sol és a Sulzfluh. Mindha&romnél
a magassigkiilonbozet meghaladja a 2000 métert.
Ennyit mehetiink egyhuzamban lefelé. A Puz Sol
Bad Ragaznal van (Sargans), a Sulzfluh Vorarlberg-
ben, mig a Weisshorn Davos felett. Ennek elénye a
tobbi felett, a vasuti Osszekottetés. Ugyanis ha
Davosb6él (1500 méter) felmegyek a Parsennhiittébe
(2200) és onnan a Weissfluhra (2800) és lesiklom
az ellenkez6é irdnyban Kiiblisbe (700), gy vissza
Davosba vasuton mehetek fel.

Természetesen azonban ezek a koznapi élet leg-
szebb lesiklasai. Még ezek is eltorpiilnek azok mellett,
amelyek a Berner Oberlandban a Jungfraujoch
koriili hegyeken kezdédnek 3500—4000 méter magas-
ban és egészen lenn a vilgyekben 4—500 méternél
érnek véget. Itt a lesiklas meghaladja a 3000 méter
magassagkiilonbozetet. De ide mar nagyon kell tudni.
Hasonlé tarakat talalunk az Ortler kérnyékén is
(Cevedale 3700).

Reméljiik, ezzel mindenkinek adtunk ideat. Aki
bévebbet akar, annak még szivesen szolgdlunk adatok-
kal. Most mér csak pénz kell és id6. Odakinnt mér

v@_gan sielnek az emberek. Ilyenkor csak azon topren-
giink, mért nem magasabb ez a Svdbhegy 1000 méter-
rel. Milyen j6 volna ez nekiink,

Kolosszalis volt.. .

-Mér annyit hallottam beszélni a BYRD-féle dél-
sarki expediciés filmrél, hogy megnéztem. Mint film
elsérangii élvezet volt és mindenkinek melegen ajén-
lom, hogy nézze meg. De ez jelen soraim megirasandl
a ha rmadrendii tényez6. Ezt elvégzik a mozireklamok.
Soraim megirdsira a csodilat vezetett. Az a szivbél
Jovo csodalat, ami a sarki expedicié repiilégépeinek
szollott. Kolosszdlis volt, amint a repiilégép motorja
téli hangarjabdl kikeriilve, a hotél és jégt6l meg-
tisztitva beindult és képes volt minden zavaréd
incidens nélkiil 18 6ras utjat abszolvalni. Csodalatom
a motornak és azoknak a segédeszkozoknek széllott,
amelyek a motor defektmentes jarasat a vilag egyik
legnehezebb repiilése kozben elosegitették. Fellapoz-
tam azokat a sorokat, amelvek akkoriban irédtak,
amikor Byrd hdstettét a déli pdlus atrepiilésével el-
kovette. £s megtudtam, ami engem érdekelt. Csoda-
latom els6sorban a szikratadé svajei SCINTILLA-
magneseknek széllott, amelyekrél megéllapithato,
hogy ma a vilagkonkurrenciaban a legelsé helyen
allanak. Ma, ha egy repiilé nagy teljesitményt 6hajt
kihozni gépéb6l és biztonsagérzetét a levegdében
emelni akarja, gy SCINTILLA-magnessel indul tt-
nak., Byrd, Chamberlain, Lindbergh, Costes és Bel-
lonte, Kingsford-Smith csodéval hataros repiiléseinél
mindeniitt ott taldljuk a SCINTILLA-mégnest.
Csodalatom méasodsorban a CHAMPION-gyertyak-
nak szollottak, amelyek szintén mindannyian hiba
nélkiil allottdk a 18 6rat. A harmadik tényez6, mely
nézetiink szerint ugyancsak 100 szdzalékos részese
a sikeres BYRD-repiilésnek, a Vacuum Oil Co. altal
forgalomba hozott MOBILOIL Aero volt. Ez az olaj
a legnagyobb hidegek dacdra, megtartotta kené-
képességét és 18 6ran keresztiil a legnehezebb koriil-
mények kozott tokéletesen szolgalta a motort. Bravé
SCINTILLA! Bravé CHAMPION! Bravé MOBIL-
OIL AERO D.! Ti letettétek a vizsgit a vilag koz-
véleménye el6tt.

Forgalmi csemegék.

Felmentettek! Es erre biiszke vagyok. Mert ha a
torvényszéken, vagy a kirdlyi tdblan mentettek volna
fel, akkor ebben nem volna semmi csodélatos. De a
rendérségen mentettek fel. Igen, akdrmilyen elképzel-
hetetleniil hangzik is, engem alulirott Darday Abriani
Dezsét, az Ur 1930-ik esztendejében Budapesten, a
rendérségen forgalmi szabalytalansig figyében fel-
mentettek. Hogy ezt a tisztelt olvasé el6tt még most is
egészen valosziniitlennek latszé dolgot elhitessem, el-
mondom, hogy tortént. Forré nyari napon igyekeztem
valahovd Horany mellé, hogy egy kis Dunafiirdével
iiditsem fel a melegtél elbdgyadt testemet. A vérban
lakom és igy utam a Margithidon keresztiil vezetett.
A hidon, kb. 45—50 méterre a margitszigeti elagazés-
61 leesett benzintartdlyom meglazult fedele. Mig las-
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sitottam, megalltam, bizony még megtettem néhdny
métert. Koradélutan lévén nem volt forgalom és igy
habozas nélkiil megfordultam, hogy elveszett tar-
talyfedelemet felvegyem. Mar vagy 100 métert me-
hettem visszafelé, amikor egy, a jardan Buda felé
igyekvd, munkéaskiilsejii ember megszélit: ,,Nem ezt
keresi?”’ s ezzel el6hiizza zsebébdl az imént elejtett
fedelet. Orommel vettem at és ismételten megfordulva
a joforman elhagyatott hidon, igyekeztem tijra a pesti
oldalra. Alighogy a margitszigeti elagazasnal 4allé
rendérhoz érek, az int, hogy alljak meg: ,,Megfordult
a hidon, kérem a betétlapot”. ,,Biztos ur, leesett a tar-
talyesavarom, azért kellett megfordulnom.” ,Kérem
a betétlapot!” Kifejtve a belatas teljes hianyirol a
helyszinen alkotott — nem éppen kedvezd — vélemé-
nyemet, elkezdtem zsebemben kotordszni a betétlap
utdan, mikézben egyre hangoztattam az ilyen molesz-
talasoknak a foloslegességét a mai amigyis elég nehéz
idékben. A rendért mindez nem izgatta. Mig a betét-
lapot el6adtam és id6kozben ledllt motoromat tjra
meginditottam, két automobilt, a szigeti autobuszt és
egy villamost tartéztattam fel, amelyek nem restellték
élénk hangzavarral tudtomra adni tiirelmetlenségiiket.
Miutan a rendér figyelmét még sziikségesnek lattam
felhivni a — nézetem szerint — feleslegesen okozott
forgalmi zavarra, folytattam utamat. Vége lett a szép
nyarnak, mar nyiltak a kertben az 6szi virdgok és
semmi. Még mindég semmi. Nem tagadom, rejtett
biiszkeséggel gondoltam a rendérrel valé diskurzusom
alkalméval felhozott érveimre és arra, hogy mennyire
szivére vette a j6 ember viligfajdalmas jajveszékelé-
semet. Bizonyara nem jelentett fel. Hiszen neki is van
szive, tudja mik azok a nehéz idék! Bs jott a tél. Es
jott egy biintetéparancs. Elokel6 és zarkozott biintets-
parancs volt. Nem sokat beszélt. Csupan annyit volt
hajlandé elarulni, hogy f. évi augusztus hé 20-an oko-
zott forgalmi szabalytalansig fejében 5, azaz 6t pen-
o6t legvek kegyes befizetni. Kezembe vettem a ceru-
zat és elkovettem az utolsé tiz év egyik legreménytele-
nebbnek latszé kinnyelmiiségét: Pillanatnyi habozas
utdn, Athtztam a ,készpénzben fizeti” vagy ehhez
hasonlé rubrikit és batran szembe néztem a papirrél
ramvigyorgo ,,targyaldst kérek” rovattal. A kézbesito
rezignalt lélek, unottan vagta zsebre a papirost. Lat-
szik, hogy nem kap percentet, 6t nem érdekelte, hogy
sikeriil-e az inkasszé vagy sem? Megint elmilt vagy
10 nap. Végre kitiizték a targyalast. Azon gondolkoz-
tam, hogy milyen részletekben kérjem a térgyalis
eredményeképpen nyilvan 10 pengére emelkedd biin-
tetéspénz kifizetését. Elmentem a Szerb uceai duna-
keriileti kapitadnysdghoz cimzett emeleti hivatali
helyiségbe. Az el6szobdban a szokott kép. Vegyes tar-
sasig, unott arccal, berendezkedve tobbdras varasra.
A helyzet valéban reménytelenek latszott. De eznttal
csalédtam. Alig 10 perces véarakozas utin méar szoli-
tottak. Mélyet lélekzettem és hatarozottan ingadozé
léptekkel eloalltam. ,,Megfordult a hidon haromkerekii
személyszallité gépjarmiivével.” 0t perc mulva mar
Jattam, hogy eztttal nem hidba kértem targyalast. A
rendérkapitany objektiven mérlegelte a helyzetet, el-
fogultsagnak, erészakoskoddsnak, ami ne tagadjuk,
tipikus jellemvondsa a magyar renddri birdskodés-
nak, semmi nyoma. A targyalds hatarozottan érdekes,
mér jogi szempontok figyelembevételérél van sz6. A

rendérkapitany beszolitja a szintén beidézett rendort.
Az némi gondolkodds utan hajlandé visszaemlékezni
arra, hogy a leesett esavar miatt fordultam vissza. Az
itélet mar nyilvanval6. Meg sem lepédom, mikor a
rend6érkapitiny enuncidlja: , Méltanyolva, hogy a
csavarra feltétleniil sziikség volt, mert nélkiile a ki-
froeskolodd benzin meggyilhatott volna a forré hen-
geren, a kiilonben tiltott megforduldsra alkalmazha-
tonak taldlom a kényszerité sziikség esetét és ezért
felmentem.” Miutan a rendérnek is tiirelmesen és ért-
hetten elmagyarazta az itélet indokolasat, elbocsatott
mindketténket. Kérdem: Miért nem lehet ez igy?
Miért kell még mindég ennek a tArgyalasnak azt a
cimét adni, hogy ,,Forgalmi kihdgas targyaldsa Buda-
pesten 1970-ben”. Miért van az, hogy eddig a legtébb,
amit elértem védekezésemmel az volt, hogy: , Nézze
kérem, elhiszem, ne csindljunk ebbdél nagy dolgot,
fizessen, kérem, két pengdét és azzal kész!"” Nem a két
vagy Ot pengdrél, mint pénzosszegrél van szé, ami
szegény embernek ugyan szintén tekintélyes kiadas,
hanem arrél, hogy egy gépjarmiivezetdt, még hozza
egy motorkerélpirost meghallgattak, méltanyoltak a
védekezését, egyszoval targyaltak vele. Ugy bantak
vele, amint ez jarja, amint ezt kulturorszagban, kul-
turemberektdl el lehet és el kell varni. Hogy ez sajnos
mennyire ritka és csodédlatos dolog, azt bizonyitja az
a szomori tény, hogy errél ilven hosszi cikket kellett
irni. De nem kar a faradsigért. Néhdny év mulva
talan megérjiik, hogy minden kihagéasi tligyet igy fog-
nak lebonyolitani. Addig is 6rommel koszontjiik Bor-
siczky Sandor dr. rendérkapitanyt, ennek a kis iigy-
nek a foszerepléjét, aki méltanyolé és belatasos itél-
kezésével tanujelét adta, hogy vannak a rendérbirék
kozott is elérehaladott felfogdsi emberek, akik nem
restelnek gondosan és lelkiismeretesen eljarni még a
legjelentéktelenebb iigyben is és akik nem restellik a
,ius aequum” immar ezerév 6ta bevalt elvét felhasz-
nédlni a torvény szellemével jéforman sohasem oOssze-
egyeztethetd ,,ius strictum’”-mal szemben. Oriiliink,
hogy nekiink juthatott osztalyrésziil a megallapitas:
Dr. Borsiezky Sandor renddérkapitany a helyén van!
(U. i. Félek, hogy a rendérkapitany urat a kozeli
napokban nyugdijazni fogjak. A szerk,)
Dr.D. A. D.

"

A kozelmultban tortént eset hjabb bizonyitéka
annak, hogy a rendérbirdk mennyire feliiletesen itél-
keznek. Péchy Dani dr. november 30-4n este meg-
nézte a Kirdly Szinhdz eldadasat. Hasonléan a téb-
biekhez, akik autéjukkal érkeztek a szinhazhoz, Péchy
dr. ledllitotta kocsijat a szinhézzal szemben a jarda
mellé. Az eléadas végeztével odalépett hozzd egy
rendér a szokésos: ,,Kérem a betétlapot!” szélammal.
Par nap mulva megérkezett a biintet6parancs, mely-
szerint Péchy dr. 5 pengét tartozik fizetni. Indokolas:
Orizet nélkiil hagyta koesijat, az 1929/950.000. 14. §.
alapjan. Hat igen tisztelt Uram, rosszul tetszett meg-
nézni azt a bizonyos 950.000/1929. 14. §-t, mert olyan
véletleniil nekiink is van. Ez a bizonyos paragrafus
igy sz6l: A vezeté jaromiivét csak abban az esetben
hagyhatja az tttest szélén, ha annak 6rizetérdl meg-
feleleden gondoskodik és a jaromii forgalmi akadalyt
nem képez. Kivételt képez a 86. §. Mi is van ebben a
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86-ik paragrafusban? Az van benne, hogy kivételt
képeznek a gépjarmiivek, ha azokat a tulajdonosuk le-
illitja és azok az tttesten a forgalmat nem zavarjak.
Tehét az itélet teljesen jogtalan volt. Mint értesiiliink,
Péchy dr. fellebbezett és mint hirlik az Gj targyalasra
elkfséri 6t dr. Déghy 0don a KMAC iigyésze is. Iga-
zén érthetetlen, mikor fognak mar megsziinni ezek az
alland6 molesztdlasok a renddrség részérél. Az olvasé
nem is sejti mennyi pénz folyik be ilyen, a kozrendet
és a forgalmat abszolute nem érintd bagatelliigyekbél.
A minap ismét tanui voltunk, amikor egy rendér fel-
irt egy automobilistat, aki az autobusz-megélléhoz allt
a Visegradi ucea és Lip6t korit sarkan. A kis megél-
16t jelz6 miniatiir tablat a sok falireklamtél esak hosz-
szas keresés utdn lehetett kiilonvalasztani. €8 mért
kell ilyenkor mindjart betétlap. Nézetiink szerint a
rendornek a kotelessége ilyenkor az, hogy figyelmez-
tesse a vezet6t. Ha az azonnal eldll a tilos helyrél, baj
nines. A fenti dicsé itéletet a VII. keriileti kapitany-
sfgon hoztdk. Kivdncsian vérjuk a felebbezési tar-
gyaléist.

ROVID HIREK

MULT SZAMUNKBAN megirtuk, hogy az Urbach-féle
BSA-cyclecaron DUNLOP nagyszoges pneumatikok voltak
szerelve, amelyek a héban, sfrban és rossz utakon valé hala-
dést nagyban elésegitik. Mint most értesiiliink, hasonld
pneumatikot hoz forgalomba az angol John Bull-gyér. A John
Bull Competition-pneuk mar Gthan vannak Budapestre és a
kozeli napokban mér kaphaték lesznek Birdé Jené motorkerék-
pr szakiizletében (VI. Liszt Ferenc tér). — AZ ANGOL
AMAL-gyér ,Clean Handlebar” néven olyan motorkerékpér-
korméAnyokat hoz forgalomba, amelyeken kiviilrél minden
bowden el van tiintetve, A kormény teljesen tiszta, mint azt
a neve is mutatja, csupén a kuplung és a fékfogantyht talél-
juk rajta. Miutdn a gfiz- és leveglszabdlyozé forgattyis, igy
tehét még a szektorokat sem litni. Az Gj kormény mér kap-
haté Biré Jenénél. — A RUDGE MOTORKEREKPAR-GYAR
ezidei nagy sikerei utdn, hat nagy angol gyir, mely eddig
csaknem kizdrélag JAP- és Blackburne-motorokat épitett be,
Rudge-motorokat fog beépfteni. Ezek: a HRD, Grindlay-
Peerless, New-Mount, Rex-Acme, James és a Cotton. Egyelére
természetesen ecsak a sportgépekrdl van sz6. A Rudge-gyér
sportmotorjait a jovoben a beépitések céljaira ,,PYTHON"
néven hozza forgalomba. Ha tehét valahol azt olvassuk,
hogy Cotton-Python, az nem maés, mint Cotton-Rudge. —
A BUDAPESTI RUDGE-képviselet a jovo esztendiben ismét
intenziven Ghajt versenyezni. A képviselet méar megrendelte
az j 850 és 250-es specidlgépeit, amelyeket az ittlévd 550-es-
sel Deli Lajos és a volt Chater-Lea mend Kovées Séndor
fognak vezetni, — HORA NANDOR, aki tudvalévéen meg-
véilt a budapesti RUDGE-képviselettl, most Rékosszent-
mihélyon javitémihelyt nyitott, — A TAVASSZAL REN-
DEZENDO Magyar Motorkerékpér Grand Prixre a RUDGE-
gyhr egyik gydri mendjét kiildi le. Eszerint vagy Walker,
vagy Tyrell-Smith, esetleg Nott fog indulni Budapesten. —
A RUDGE-GYAR most egy motorkolosszust épit négy darab
500 kem négyszelepes motorral és ezzel meg akarja javitani
a motorkerékpdr abszolut sebességi vildgrekordot. A gép 16-
ereje mégyszer 36, vagyis 144 lberé lenne. Reméljiik, ezt az
ériiltséget mem fogja engedélyezni a FICM, mert mi Ggy
tudjuk, a wmotorkerékpAr kategéria hatdra 1000 kem. —

J. 8, WRIGHT-et, a motorkerékpéros vilagrekord tulajdono-
sat, meghivta a Svéd Kirdlyi Automobil Club, hogy Oster-
sundban, egy befagyott t6 jegén kisérelje meg a sajat vilag-
rekordjat megdonteni. Wright, hogy ezen szokatlan talaj
tulajdonséigainak megfeleloen késziiljon els, a gummik futé-
feliiletét acéllemezekkel latja el, gy remélve a kicsfiszéist
megakadélyozni. Egyébként reméli, hogy ezen a sfma felii-
leten eddig nem hallott sebességeket fog elérni. — AZ ANGOL
autébusztirsasigok egyik legnagyobbikja, amely f5ként Bszak-
és Kozép-Anglidban litja el a forgalmat, 20 millié6 gallon
benzinre adott megrendelést az angliai orosz exponenseknek.
Ezzel az 6ridsi rendeléssel a benzinfirak esokkenését is remélik
elérni. Az amerikai benzinimportérok wuniéja mér is fel-
bomléban van, mert egyes tagjai, az oroszok hallatlanul
alacsony drait, hasonléan alacsony drakkal akarjik le-
kiizdeni. — AZ ANGOL motorkerékpér-gyarosok elhatéroz-
tdk, hogy a joviben csak az angol TT-n és néhéany valéban
nagy, hosszitavii kontinensi versenyen fizetnek startpénzeket
a versenyzoknek. — A FRANCIA automobil- és kellékgyérak
Nemzeti Automobilkereskedelmi Egyesiilet néven érdekkozos-
ségben egyesiiltek az autékereskeddkkel, garagetulajdonosok-
kal és javitémihelyekkel. Az egyesiilés célja a kozos érdekek
védelme és az autdkereskedelem fejlesztése. — ANGLIABAN
az ipari gépjarmivek (szdllitdkoesik, teherauték stb.) gyhr-
tdsa, tobb mint 50 szézalékkal novekedett meg az utolsd év-
ben. A gyértott gépjarmiivek szdma 56.468 darabot tett ki. —
LONDONBAN az utébbi idében mozgalom indult meg, amely
azt célozza, hogy a minden évi Olympia Show mellett Gjbél
feltijitsdk a teherautdé Show-t is. A tervek szerint ez minden
mésodik évben Londonban és minden mésodik évben Glasgow-
ban a skét Show-val kapcsolatban tartatna meg. — TOKE-
LETESEN eurépai mintfira épiilt 2 hengeres OHV Harley-
Davidsonok jelentek meg az amerikai piacon. Héromszogvéz
és minden tekintetben modern kiilsé jelemzi a csupfin ver-
senycélokra haszndlatos modelleket. — A MOST MEG-
TARTOTT USA , Hillclimb” (hegyi bajnoksigokat) Windy
Lindstrém (Fresno), Ralph Moore (Indianapolis) és Herb
Reiber (Milwaukee) nyerték, Mindannyian Harley-Davidson
géppel. — JOE PETRALI (SUPER-X) lett az idei amerikai
champion. 1930. évben 31-szer gyozott. 1929-ben 26-szor, mig
1928-ban 18-szor futott A&t gyodztesen a célszallagon, —
A KISPESTI ATLETIKAI CLUB motorkerékpar-osztilya
felkér mindenkit, hogy a klubot érdeklé levelezést Bodor Jénos
igazgaté, Kispest, Boeskay ucca 25. szdm ald intézzék, —
TORMAY GEZA allamtitkdr (kereskedelemiigy) elvillalta
az autéshét végrehajtétanficsdnak térselnoki tisztjét. —
NEMETORSZAGBAN djabban olyan taxamétereket gydrta-
nak, amelyek egylittal nyomtatott nyugtét adnak a fuvarrél.
A nyugtén a taxi szima és tulajdonosénak neve is fel van
tiintetve, — AZ EUROPA-HEGYIBAJNOKSAGOK nevezési
zérlata 1931 januéar 1. A nevezési dij 500 frank. — A NEMET
NSU S DKW hir szerint indulni akar az 1931. évi angol
TT-én. Az angolok nagy érommel vették ezt tudomésul és min-
den koltségét fizetni akarjidk a németeknek. A dolog pikanté-
ridja azonban az, hogy a német gydrak nemcsak német, de
angol versenyzoket is szerzédtetnek erre az alkalomra. Igy
Bullus mellett tébb olyan angol is indul, aki mér évek 6ta
versenyez a Man-szigetenn. — AZ EGYIK LEGNAGYOBB
angol autobusztdrsasig 90 millié liter orosz benzint rendelt
a szovjettél. A dumping Aron széllitott benzin hatalmas ar-
esést fog el6idézni a benzinpiacokon, — ANGLIANAK 60.000
benzinkitja van. Magyarorszéigon ezzel szemben még az
1000-ret sem éri el a kutak szdma, holott a keresletet ezek is
béségesen fedezik. — 27 FILLER AZ USA-BAN a benzin
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literje. Ez a legolesébb. Ezzel szemben a legdréigibb Bolivé-
ban, ahol 87 fillér egy liter {izemanyag. — 28 UJ, RENDKI-
VULI gazdag olajforrdst fedeztek fel a transkaukéziusi
mezbkon, A szovjet szerint az Gj olajforrdsok forradalmosi-
tani fognak a vildg nyersolajtermelésében. — DANIABAN
BEHOZTAK a szavatossdgi biztositdst. A Dénia teriiletére
1épb idegen gutds a harmadik személyekben okozott esetleges
kérokért biztositani kiteles koesijat. Ez barmennyire hasznos
dolog, de semmiesetre sem fogja emelni Dénia idegenforgal-
méit. — OLASZORSZAG ugyancsak kifogott az amerikaia-
kon. Nagyon helyes lenne, ha példdjit a tobbi eurdpai éllam
is kovetné, Mussolini gy felemelte az amerikai kocsik vém-
jat hogy azok tobbé képtelenek lesznek kocsikat elgdni Itélia-
ban, Az Gj olasz autévamok december 1-én léptek életbe, Egy
2600 kilés teherautd, mely vamja eddig circa 9000 lira volt,
24.000 lira vamot fizet. — A KOZELJOVOBEN djabb Gtépi-
tési kifrdsok jonnek. Legkozelebbi szdmunkban mér kozolni
tudjuk olvasbinkkal, hogy a jové tavaszra mely utak lezara-
siit vette tervbe g magas kormény. — A BIRMINGHAMI
ARIEL-gyir a jovo szezonra tevékeny részt akar venni a
versenyeken. Uj diilthengeres négyszelepes RUDGE-imitécié-
val fognak versenyezni. Csak ligy ne jarjanak, mint az itteni
Ariel képviseld, Bauer Jézsef, aki két év elott igen sok verse-
nyen besiilt motorral volt kénytelen feladni, aminek oka a
tokéletlen olajozas volt. — A KULFOLDI motorkerékpérgyé-
rak nagyrésze Attér az akkumulétorgyujtisra. Ennek elonye,
hogy intenzivebb a szikra és ezdltal a beinditas konnyebb. Hat
rdnya, hogy az ember 100 szédzalékban az akkumulitortél
fiigg. A legidedlisabb, mint az sok automobilon lathaté, a ket-
tés gyujtds, ahol a mégnes és az akkumulitor is szerephez
jut. Ez azonban nagy luxus, bar nézetiink szerint a legbizto-
sabb. — AZ ANGOL AA (Automobil Association) 25 éves
jubileuméat fili. Az angol AA-nak ma 43.000 tagja van. —
ROMA KONKURRENCIAT csindl a Magyar Autéshétnek.
Hiisvétkor az olaszok Réméaba is nagy csillagtiirit rendeznek.
J6 lenne, ha a KMAC idejekordn érintkezésbe lépne az ola-
szokkal.

Uj Bosch szenziciék. A hires német Bosch-gyér,
amely mindig nagy stilyt helyezett arra, hogy az auto-
mobilistdkat és motorkerékparosokat 1ij, a kényelmet
és a biztonsagot szolgélé ujdonsagokkal lepje meg, ez-
tittal ismét tobb életrevald, az elektromossidg korébe
tartozé 1jitast hozott forgalomba. Az elsé a harom-
részbél 4llé hatsélampa. A kozépso, a sotétben allan-
déan égd voros lampa, amelynek alsé része a szam-
tabla megvilagitdsara is szolgil. A jobboldali a stop-
lampa, ami akkor jon miikodésbe, ha a vezeté meg-
nyomja a fékpedalt. A baloldali egy kis hatra vilagité
reflektor, melynek fénye 8—10 méterre vilagit és ak-
kor gyullad Ki, ha a vezet6 bekapesolja a hdtramene-
tet. Az egész késziilék esupan 30 pengd, amihez még
némi szerelési koltségek jarulnak. A masodik az els6
tengelyre vagy a hiité alé szerelhet6 kédlampa. Ennek
fénye cirka 8—10 méternyire vilagitja meg el6ttiink
az eloteret. Hasonls, igen praktikus talilmény a
mozgé keresé, mely egy gombnyomésra elfordul és
egy félkort irvan le, Gijra eredeti dllapotdba tér vissza.
¥rdekessége a keresének, hogy egy emelet magasség-
ban mindent megvildgit. A legszenzéci6sabb Bosch-
talAlmény az autétolvajok ellen valé6 védelemre szol-

gal. Lényege a szerelékfal alatt csak a vezetd Aaltal
ismert dudabekapecsolé. MAr most, ha elhagyom ko-
csimat, bekapesolom a titkos kapesolét és abban a pil-
lanatban, amint valaki elakarja inditani a koesit és
bedugja a Bosch-kulcsot a duda elkezd ékteleniil sz6-
lani. A tolvaj, barmit is esindl, a duda hangjit elné-
mitani nem tudja. Ennek a jelentésége leginkéibb
nyitott koesikndl 6ridsi. Mindezeken kiviil kihozta a
Bosch-cég az 11j motorkerékpar-akkumulatorgyujtist
is, ami most mér naprél-napra terjed a motorkerék-
parokndl. Mindezekb6l latjuk, hogy a Bosch-gyar
mérnokei nem nyugszanak, hanem erdés munkaban
vannak allandéan, hogy tudjanak haladni a korral és
a kor altal megkivant jjitasokkal.

Németorszighél egy, a napokban itt jart berlini
igen érdekes hireket hozott. Ott is nagy a pangés, bar
kozel sem akkora, mint nalunk. Csak olesé kis koesira
és nagy luxuskocsira van kereslet. Ford kolni gyara
mér a megvalésulds felé kizeledik. Ennek a hatisa az
lesz, hogy a Fordot Németorszaghan az eddigi 4000
méarka helyett 1000 mérkaval olesébban lehet majd
kapni, mert elesik a vim. A Ford Kélnben csak német
munkéasokkal és csak német anyaggal fog dolgozni. A
General Motors 4altal megvett Opel-gyar most kihoz
egy kiskoesit, ami 1940 marka helyett 1350 markaba
fog keriilni, tehat jéval olesobb lesz, mint egy moto-
cikli. Az utak Németorszagban allandéan javulnak.
Ma legjobb a Berlin-Hamburg, Berlin-Drezda, vala-
mint a Franciaorszag, Belgium és Hollandia felé ve-
zet6é osszekoté utak és a Rajna-volgy, amely tele van
idegenekkel. Rossznak mondhaték a sziléziai, vala-
mint keletporoszorszagi utak.

Biré M. Jené a KMAC tagja és a TTC motor-
kerékparszakosztdlydnak elnike intervenciéjara a
Komédia Orfeum (Jékai tér) a KMAC tagjainak 50
szizalékos kedvezményt nyujt. A KMAC tagjai a ked-
vezményes jegyeket a Club titkari iroddjiban vehe-
tik at.

Az Erzsébet Népakadémiian 1930 deecember 4 és
11-én ,,A modern ucca kozlekedése” cimén két elfadés
volt. Az elbadék Baksa Janos fékapitanyhelyettes és
dr. Krizsanecz Kdlman rend6rkapitiny voltak. Mind-
ketten egész életiiket a kozlekedésiigyi probléméknak
szentelik és elismert szakemberek e téren. Dacéra en-
nek, olvaséink csodalkozni fognak, az el6adisokan
alig jelent meg 30—35 ember. Ennyire nem érdekli
a Székesfévaros polgarait, hogy miképpen kell kozle-
kedni.

Az 1931. évi Autoshét altalanos referense, illetve
titkdra Petrovits Vidor lett. Megalakitottdk a bizott-
sdgokat és megvilasztottdk a bizottsgok elbadéit.
A kidllitdsi bizottsdg el6adéja Kéadéar, a csillag-
tira bizottsdgé Hild Kaéaroly, a Motorkerékpsr
Grand Prix-é Szanté Laszl6, az Automobil Grand
Prixé Petrovits Vidor, a Concours d’Elegance bizott-
sagé Steff Miklés, a kozlekedésrendészeti bizottsagé
Krizsanecz Kalman dr., az idegenforgalmi bizottsiagé
Lehfeld Béla és a Sajtobizottsdgé ismét Petrovits
Vidor. A munka most mar teljes erdvel folyik és
minden remény megvan arra, hogy a husvéti
»Autéshét” egyike lesz az 1931-es év legnagyobb
jelent6ségli eseményeinek.
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»Téli Grand Prix"-et rendez a Svéd Kiralyi Auto-
mobil Klub Stockholm mellett. A verseny datuma 1931
februar 22. A verseny egy 50 kilométeres koron lesz
lefutva Rédmshyttan mellett, amit a versenyzdéknek
nyoleszor kell megfutni. A teljes tav tehat 400 kilo-
méter. Az els6é 10.000 svéd koronat, a masodik 3000, a
harmadik 2000 svéd koronat kap. A harom dij 6sszege
osszesen 23.000 pengd. A svédek nagy sulyt helyezné-
nek arra, hogy magyar résztvevé is legyen. Mint érte-
siiliink, Hartmann Laszl6 Bugattijaval abban az eset-
ben, ha megegyezésre tud jutni a svédekkel, résztvesz
a versenyen.

Orvendetes esemény, hogy a benzin, illetve a
Motalko arak csokkennek. Bar hivatalosan a Motalko
ara 45 fillér, mar vannak kutak, ahol 40 fillérért is
kapunk Motalkét. Ennek megfeleloen a benzint is
lehet mar joval az 50 filléres dron alél kapni. Termé-
szetesen ki kell szagolni, hogy hol. A benzinnek jo
szaga van és konnyen parolog, tehat, akinek jé orra
van, az konnyen ki is szagldssza.

Anglidban januar 1-én eltorlik a sebességi limi-
tet. Ett6]l a napto6l kezdve minden gépjarmiivezeto tet-
szésszerinti sebességgel vezetheti gépjarmiivét, gy a
varosban, mint az orszaguton.

Multszdmunkban kozoltiik a FICM Gj hataroza-
tat, miszerint az ilizemanyag tekintetében bizonyos
korlatozasokat léptetett életbe. A multszamunkban
egy kissé zavarosan volt ez megmagyarizva. A helyes
megéllapitas a kiovetkez6: A keverék allhat benzin-
bél, benzolbdl és alkoholbdl. Benzinb6él minimum 50 %
kotelez6. Ezzel ellentétben a benzolbdl a hasznalhaté
mennyiség maximuma 509% -ban, mig az alkoholbél 25
szézalékban lett megéllapitva.

Délkeletporoszorszighan egy Repiilé Egyesiilet
kisérleteket végzett arra vonatkozodlag, hogy a meg-
felel6 magaslatok hianyaban, hogyan lehetne a vitor-
14z6 repiiléket startoltatni. Kitliné ereményeket értek
el azzal a médszerrel, hogy a startolast egy autéval
végezték. A vitorlazé-gépet, melyre futékerekeket
szereltek fel, egy 200 m-es kitéllel az autéhoz erdsitet-
ték, amely 50 kilométeres sebességgel a levegbbe huzta
azt. A sziikséges sebesség elérésekor a piléta egy meg-
felel6 berendezés segitségével feloldotta az autéval
valé osszekottetést. A kisérletek Kkitlinéen sikeriiltek
és igazoltak, hogy a vitorlazo-gép a sima foldrél is
nagyszeriien tud startolni.

Az angol korméany az 1931, januar elsején élethe-
léptetendd kozlekedési rendelet folytan kiadandé ve-
zet6i igazolvanyokbdl befoly6 Osszegeket arra akarja
felhaszndlin, hogy a tervbe vett mozgé rendérség sza-
méara 1000 darab 0j jArmiivet vasaroljon. Ezen gép-
jarmiivek egyharmadat motorkerékparok fogjak ké-
pezni. A felallitand6 Gj rendoéri testiilet milikodésétol
sok jot varnak Anglidban. A kormény sulyt helyez
arra, hogy az a rendorség elsé és legfébb feladataul
azt tekintse, miszerint a birésagokat tehermentesitse,
nem pedig azt, hogy a tudatlansighbél vagy akaratla-
nul vétkezoknek a birdsiagok elé vitelével azok munké-
Jjat szaporitsa. Els6sorban az az intencié kell, hogy ér-
vényesiiljon, hogy a gépjarmiivezetékre és gyalogjaré
kozonségre nevelé hatéssal legyenek, tovabba, hogy
ugyanazzal a nyugodtsiaggal és udvariassaggal lassik
el a szolgélatukat, mint a gyalogos rendérség. Szigorn
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utasitasuk lesz, hogy a szolgilatuk teljesitésében az
AA. és a Kir. Automobil Club jaroreivel a legszoro-
sabb egyiittmiikodést fejtsék ki. A rendérség tagjai
koziil sokan jelentkezenek onként a feldllitand6 mozgé
osztalyokba, amelyek tagjainak természetesen kitiind,
kiprébalt vezetéknek kell lenniok és még egy nagyon
nehéz és behaté vizsganak kell magukat alavetni. Mar
most folynak a Kkiilonboz6é auté- és motorkerékpér-
tipusok vizsgalatai, hogy gyakorlati tapasztalatok
alapjan édllapithassak meg a beszerzendd, legjobban
megfeleld markdkat. A kozeljovében azutin mar a
rendeléseket is megteszi a kormany.

Megnyilt a Kirdlyi Magyar Autombil Club Vivé-
torna- és boxterme. A Kkitlinéen felszerelt hatalmas
terem az Apponyi tér 1. alatt 1évé tarsalkodé és ol-
vasOtermekhez kapesolddik, kiilon fiirdé- és dltozéhe-
lyiséggel. A sportszoba mindenkor dijmentesen all a
tagok rendelkezésére. Abban az esetben, ha megfelels
szamu jelentkezd lenne, gy a Fodor-féle iskola veze-
tése mellett még kiilon tanfolyamokat is fognak tar-
tani. A kiilon tanfolyamokra jelentkezni lehet a tit-
karsagnal.

Az 0j angol kozlekedési rendelet. 1930 december elsején
de legkésobb 1931 januar elején életbelép az Gj angol kozle-
kedési rendelet. A Kirdlyi Automobil Club kiaddséban mar
megjelent egy kis fiizetke, melyben a rendelet fontosabb
tudnivaléi ossze vannak foglalva. Az dsszes jarmivekre vo-
natkozblag eltorélték a sebesség korlitozéast, (kivételt csak a
vontatd jarmiivek képeznek) bar a zart helységeknek meg
van adva a jog arranézve, hogy a gyorsasigot 16 kilométerig
korlatozzik, Veszélyes és kiméletlen vezetésért a biintetése-
ket jelentisen megszigoritottdk., Az elséért négy hénapi fog-
héizbiintetés és magas pénzbirsag, mig a masodikért ugyan-
csak érzékeny pénzbirsag van eléirva. (A kiméletlen vezetés
fogalmat még csak nem is ismeri a kozlekedési rendeletiink.)
Vezet6i jogositvanyt motorkerékpirosok 16, trvezetdk 17 és
foglalkozdsszerlien vezeték 21 éves koruktdl felfelé kaphat-
nak. Azok a motorkerékpir és foglalkozisszerli vezetdk, akik
a rendelet életbelépése elott hat hénappal kaptak vezetdi jogo-
sitvanyt és kozlekedési kihAgdsért biintetve nem voltak, jogo-
sitvanyukat megtarthatjik. A renddr kivdnsigira minden
vezetd koteles a jogositvinyt elémutatni, Abban az esetben,
ha azt esetleg otthon felejtette, Ggy 6t napon beliil kiteles az
altala vilasztott rendérallomfison bemutatni. A vezetéi jogo-
sitvianyt kérdk semmiféle vezetési vagy egészségligyl vizsgi-
latnak nincsenek aldvetve, pusztin kotelesek egy nyilatkozatot
adni az egészségi Allapotukrdl, Epileptikusok, rossz szemiek,
szemiiveget haszndlék, jogositvanyt esak orvosi vizsga alap-
jdn kaphatnak. Azok az egyének, akik betegségiik dacéra,
mér hat hénapja vezetnek koesit és betudjik bizonyitani,
hogy a kozonségre nézve ebbdl veszély nem szirmazott, a
vezetdi jogositvinyukat megtarthatjak, de megadatik a jog
a hatésdgoknak, hogy ilyenektdl vezetéi vizsgat koveteljen.
Szinvaksdg és siiketség nem képeznek akadilyt. Az Gj koz-
lekedési torvény eléirja, hogy a jadrmitulajdonos koteles
balesetbiztositdst kitni egy harmadik személy részére, A fe-
kete fuvart, mint biintettet, mig a helytelen parkirozést,
tovibbid az egyéb rendelkezések megszegését, mint kihfgést
kezeli a rendelet.

Felelds szerkesztd és lkiadé: DRV AN ISTV AN,
Szerkesztéség: Budapest, V. Visegrddi w. 10, L. 4.
Kizlekedési nyomda (Pless Gy.) Budapest, V., Visegrddi-u. 2.
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A hengerfurat-meres fontossaen.

Mint ismeretes, az automotor iizeménél a hengerfurat
és a benne mozgd dugattytinak helyes mikodésén alap-
szik részben a tiizeloanyag tokéletes kihasznalasa.
Tehat mindenképpen arra kell torekedni, hogy a
hengerfuratban a tagulas szempontjabdl helyesen meg-
allapitott hézaggal fusson a dugattyia. E szempont
figyelmenkiviil hagyasa a kompressziovégnyomas esok-

kenését és oly égéstermékek tavozasat vonja maga s I " G LE Gammns

utin, amelyek egyébként még tetemes munkat végez-
hettek volna. E hidanyok jelentékeny iizemanyagfogyasz- DOUBLE
tdsban mutatkoznak. Igen fontos volna tehat konnyen (w—

kezelheto, egyszerid kissilyd henger-furatmérot hasz-
VOLTOL <«

nalni, amellyel minden kétséget kizaréan a furat
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sitk a hibat, mikor az esetleg ép és egészséges. Az
eddigi furatmérok kétségteleniil beviltak szerkezetileg,
azonban nehézkes kezelésiik miatt csak mihelyvekben
lehetett foleg hasznalni. Kozelfekiidt tehat a gondolat,

oly henger-furatmérot szerkeszteni, amely ugy alak-
janal, mint salyanal fogva, konnyen kezelheto, amellett
egyszeri és pontos legyen. Mindezen tulajdonsagokat
megtaldljuk a kis Subito henger-furatmérié késziiléken,
amelyet Hahn & Kolb stuttgarti c¢ég hoz forgalomba.
E késziilék méreteinél fogva mondhatni olyan, hogy
zsebben is hordhatd, dgvhogy az tlizemben ellendrzések-
nél, szakértoi feliilvizsgilatoknal, kényelmesen és gyor-
san lehet vele dolgozni pontos eredményekkel. A henger-
furatméro ebben a formajdban és szerkezetében kétség-

Az F. N. gépek specialis
villaja, mélyitett sulypontja

teleniil minden autdval foglalkozé szakembernek nél- bizlositéka annak a stabili-
kiilozhetetlen szerszama lett. Mellékelten bemutatjuk tasnak, mely az F. N gépek-
a kis Subito szerkezetét és a mérési eljarast, amelybol nél koztudomadssa valt,
azonnal lathaté a szerkezet egyszerisége és gyors

mikodése. A Kkésziilék a kozismert nwr‘nnra\'a] van fel- 350 kcm sv. P 1375.
szerelve, amellyel '/,w mm pontossiaggal lehet le-

olvasni és 14, szazad millimétert jo6l megbeesiilni. 500 kem ohv. P 1850,

E késziiléket
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hozza forgalomba és mindenkor raktarrdl kaphaté.
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BRAF & STIFT ..o

teheraulomobilok

automobilok vezérképviselete:

KINIZSI-GARAGE RT.

Budapest, IX., Kinizsi- utca 4
TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80 Nagy alkatrészraktar

Kedvezo fizetési feltételek

Specialis javitomiihely

Urvezeték!  Holgyek!
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motorkerékparjat autltoszakiskola
Burghardtnal, eqyetlen az orszdgban, ahol
B . - . okleveles gépészmérndikik (a-
azx mll'ldlg Oda V|SZI, nitanak mindenkit egyéni-
-3 leg, kivdnsdgo szerinti idd-
mert becs"l]etes' komOIY ben. Vezelések legmodernebb

autdkon 300 kilométeres gya-
karlattal. Az aulé mechanikai
o miikadése 5000 mir. Filmen
- 1s csak ill nyer bemulaldst.

+ Tdjékoztatol készséggel kiild :

Ez tobbet mond minden dicséro szona - A
autoszakiskola

Varosmarty-u. 53. — Aut. 213-90.

és szakszerli munkat végez

Budapest,
Vi. ker., Kazar-utca 10. sz.

Autd- és szdntémotor
l,) Cracny- - tétengelyek és hengerek
eés liszfeleldijak csiszolasa
Mindennemii e=iist- és minden e szakmdba vdgé alkalrészek készilése

largyak leqszebb ki-
vitelben, legolcsébb
darban.
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