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HIVATALOS RESZ

A Magyar Touring Club vezetidsége. Elnik:
nagybudafai Vermes Gyula foldbirtokos. Alel-
nokdok: borhi Borhy Istvan féldbirtokos, Quitt-
ner Ervin miépitész. Végrehajto-bizottsdg:
Mary Dezsé alezredes, dr. Kovies Sebestyén
Laszlé és Harsdnyi Jend okl. mérnok. Vdlaszioti
vdlasztmdnyi tagok: ifj. Csonka Jéanos mérnok,
dr. Glosz Miklés min. titkar, Haag Dezsé [6-
mérndk, dr. Hajés Imre, Harsianyi Jené okl
mérntk, Havas Jend vezérigazgatd, Kirschner Q
Béla Autétaxi r.-t. igazgatd, Korbuly Géza foldbirtokos,
dr. Kovéaes Sebestyén Laszl6, Lindner Erné m. kir. f6-
mérnok, Pilaszanovich Antal ny. min. tanicsos és Sis-
sovich Jozsef Autétaxi r.-t. igazgaté, Hatésdgi meg-
bizottak a Magyar Touring Club wvdlasztmdnydban:
Goméry Laiml Lészlé6 min. tandcsos a Kiiliigyminiszté-
rium részérol, Kontz Endre dr. min. tandcsos a Beliigy-
minisztérium részérdl, Maké-Kléger Sandor min. tana-
ecsos a Népjoléti Minisztérium részérsl, Mary Dezso al-
ezredes a Honvédelmi Minisztérium részérél és Pisz-
telka Rezsd ezredes a Honvéd Fdéparanesnoksig részé-
rol. Meghivott tagok a Magyar Touring Club wvdlaszt-
mdnydban: Brunswick Gyobrgy 6rnagy a Kormanyzo-
sfig részérdl, dr. Tormay G(éza 4dllamtitkar, Forster
Gyula h. allamtitkdr és Markhot Jend min. tandecsos a
Kereskedelmi Minisztérium részérél, Magyary-Kossa
Jozsef min. titkdr a Pépzigyminisztérium részérél,
Andrassy Sandor grof v. b. t. t., mint a KMAC elnoke,
Erédy-Harrach Tihamér orsz. képviseld, Ehrmann Kor-
nél, a Magvar Ruggyantadrugyar igazgatdja, Ivanyi
Gusztav szazados, a MAC motorosztilydnak f6titkara,
Kornfeld P4l bard, Rassay Kiroly orsz. képviseld, Szi-
lagyi Lajos orsz. képviseld, dr. Shvoy Kéalméan tabor-
nok, a DAC elntke, Vojnits Miklés baré orsz. kép-

viselé6 és dr. Tausz Béla, az Idegenforgalmi
Szov. alelntke. Vdlasztmdnyi péttagok: Ber-
nard Gyo6zé min. osztalytandesos és Szabd Ar-
pad mérndk. Szdmuvizsgdlo-bizottsdg: Borossy
Jené magdantisztv., Pintér Karoly magantisztv.
és Roek Istvan vezérigazg. Pditagok: baro Kazy
Ferene miniszteri titkdr ¢és Miinnich Aladar
miépitész. Ugyész: Dr. Vermes Nandor iigy-
véd., Fétitkdr: Kirchknopf Erné nyugalmazoti
konzul, s

Triptique-t, carnet-t és nemzetkozi utigazolvanyt a
Magyar Touring Club esak tagjainak ad ki. A trip-
tique ara orszdgonként 10 pengd. A carnet dra 30 P.
A nemzetkozi ttigazolvany autoévezetéknek 20, motor-
kerékparvezetéknek 10 pengd. A vamszavatossagi biz-
tositas dijai motorkerékparndl 4—9 pengd, automobi-
loknéal 18—36 pengdig terjednek. A vamszavatossagi
biztositist a Magyar Touring Club szerzédéses bizto-
sité intézete, az Anglo-Danubian Lloyd eszkozli, mely-
nek megbizottja &allandéan a Magyar Touring Club
helyiségében talalhaté. Mindezen dijtételek egy évi ido-
tartamra értenddk.

A Magyar Touring Club hivatalos helyisége: Buda-
pest, V., Dedk Ferenc-u. 10. I. em. Hivatalos 6rak: d. e.
10—2-ig, d. u. 4—6-ig.

A Magyar Touring Club tagjai négyfélék. a) Ala-
pitd tagok: Felvételi dij 40 pengé. Tagsagi dij egyszer-
smindenkorra jogi személyeknél 600 pengd, magin-
személyeknél 300 peng6. b) Rendes tagok: Felvételi dij
40 pengd. Evi tagdij hdarom évre szolé kotelezetiség
mellett, évi 40 pengé. ¢) Pdrtolé tagok: Felvételi dij 12
pengd. Tagsagi dij két évre sz6lé kotelezettség mellett
évi 12 pengé. d) Junior-tagok (kiskortiak): Felvételi dij
6 pengé. Tagsagi dij két évre sz6ld kitelezettség mel-
lett, évi 6 pengd.

§ g dugattyagyiiriik, olajlehazégyiiriik, zsirzé-

csapszegek minden kivitelben. Dugattyi-

99 csapok edzve és koszoriillve. Megmunkalt
és nyersszelepek, zsirzéprések, Lockheed-

fék, teljes késziilék és alkatrészek nagy

raktara. Yezérképviseli : Balog Arthur okl. gépészmérnik
JKérlen drjegnzétet* Budapest, V., Lipét-kdriat 27. Tel. 295-39
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A kiilfoldi atjelentéseknek igazi jelenidsége csak
most kezdddik. A tardzas a tavaszi idé bedalltival kez-
detéf veszi és a kiilfoldre randulé auntomobilistak szd-
mdra sokszor igen nagy foutossaggal bir az Alpeseken
keresztiilvezetd utak allapota. Ilzen dllapot alatt nem
az illet6 utvonalak talajviszonyat értjiik, hanem tisz-
tan azon korilményt, hogy az illeté atvonalon bekdvet-
kezvén a hoolvadas, az gépjarémiivek szaméra ismét
hasznialhaté lett és igy az édtkelés megkisérelheté. Mi-
utin hasonlé esetekben a helytelen informdaeick igen
kellemetlenek szoktak lenni, a Magyar Touring Club
kézvetlen Osszekottetést létesitett az alpesi orszigok

Touring Clubjaival és kéthetenként a legpontosabb je-.

lentéseket lesy madjaban kézolni az alpesi hiagdk Adlla-
potarol.

Magyarorszag. A Budapest—Wien féit egyik mun-
katarsunk bejarisa utan szerzett adatok szerint na-
gvon gyonge allapotbany van. Wien—Hainburg na-
gyon j6. Hainburg—pozsonyi letérés jo. Letéréstol
Kittsee (Kopesény) elég jo. Kittsee—Magyar vamhaz
rossz. 400 méteres darabon igen jo, de eldtte és utana
rossz, ugyszintén 20—25 em-rel magasabb a szintje.
A vamkezelés mar az uj kozos hivatalban van. (Végre
ezt is megértiik! A hdrmas vamkezelésrdl annak idején
mi irtunk elészir. Lehet vagy négy éve. A szerk.) Vam-
hiz—Oroszvar—Gyoér jo, de nagyon poros. Gyor—
Tata—DBicske kozitt fortelmes utrészek. Budabrs—
Budapest elég jo. A kozelmultban ajanlottuk ol-
vasdinknak a Székesfehérvar felél valé Gyorbe jutast.
A Székesfehérvar—Gydr szakasz ugyancsak rossz al-
lapotban van. Budapest—Paradfiirdé févonal, DBuda-
pest hatardaban a halalsorompd utdan (6 km-es ko elott
¢és utin) egyik godor és lyuk a masikat éri. A rossz ut

méter hossziu., Innen Godolléig mindeniitt jo.
Godollonél megszinik a bitumen és a tovabbi részek
mar porosak és godrosek. Legrosszabb az Aszoéd eldtti
szakasz. Aszod—Hatvan elég jo. Kozvetleniil Hatvan
elott, valamint a hatvani hid el6tt és utdn nagyon
rossz. Hatvan—Gyongyds elég j6. Gydngyoson (kove-
zetvam) az aszfaltban hatalmas lyukak. A matrafiiredi
eltérés utan még Gyongyods varosban két hatalmas buk-
kan6. Autoésok ¢és motorkerékparosok! Vigydazat!
A  Gybngyos—Matrafiired, Matrafiired—Matrahdgd
ttvonalon tutkapardisnak semmi nyoma. Egy koesiszi-
lesség tiirhet6. Jobbra-balra mély sar, vagy széraz go-
rongy. Matrahagé—Paradfiirdé  helyenként jo, de
ests idében rettenetesen cstiszos. Aprilis 26-an megkez-
dédik a Debrecen felé vezetd [6haton a kenderesi atkeld-
szakasz kiskével valo burkolasa. Az atépités elbrelat-
hatélag 6 hetet vesy igénybe, mely idé alatt a forgalom
1 km hosszban kozségi foldaton lesz lebonyolitva.

Ausztria. Az altaldnos hoéolvadas itt is megin-
dult. A Reschenscheideck, Brenner, Fernpass, Pass
Strub, Pass Lueg, Semmering, Aflenzer Seeberg,
Weichselboden—Wildalpen, Mariazell, Halltal, Kern-
hof vonalak mér egészen hémentesek. A Wienbél ki-
indulé f6utvonalakrél a hé teljesen eltiint. Hélane
sziikséges még részben a Mariazellbe vezeté Annaber-
gen 68 Josefshergen. A magas horéteg folylan egyelore
még jarhatatlan: az Arlberg (St. Anton és Langen ko-
ztt), a Flexenpass (Langen és Leeh kizott), a Pass
Thurn (Kitzbiihel és Mittersill kozott), a Katschberg
(St. Michel és Gmiind kozott), a Radstidter Tauern
(Radstadt és Maunterndorf kozitt), a Triebener Taunern
(Trieben és Maderbruck kézitt), a Pass Gsehiitt (Hall-
stadt és Golling kozitt), a Phyrnpass (Liezen és Spittal
a/P. kozott), a Pitschenpass (Ischl és Aussee kiozott),
a (locknerstrasse (Heiligenbluttol), a Karinthiai See-
berg (Eisenkappel és Krainburg kizott), a Loiblpass
(Deuntsch Peter ésSt. Anna kiozitt), a Wurzenpass (Wur-
zen és Riegersdorf kiozitt), a Turracher Hohe (Predlitz

¢s Reichenau kozott), a Packsattel (Koflach és Twiim-
berg kozott), a Stubalpe (Salla és Weisskirchen ko-
zott), a Priibichl (Vordernberg és Liseners kozitt), a
Zellerein (Mariazell és Lunz kozott), a Niederalpl (Ma-
riazell €és Miirzzuschlag kozitt) és a Wastl am Walde
(Moos i. L. é8 Frankenfels kozott).

Svaje. Svajeban az utébbi hetekben ismét komoly
Lidesések voltak, amelyek bar ag alsébb régidkban nem
okoztak zavarokat, a felsobb régiokban késleltetik az
utak szabaddatételét. Landquart—Davos tatvonal még
csak Klostersig jarhaté. A Klosters—Davos szakasz
szabaddatételén dolgoznak., Chur—Tiefenkastel Lenzer-
heidén 4t hoélancokkal jarhato. Tiefenkastel—Davos
Wiesenen keresztiil meég jarhatatlan. Az Albula Tiefen-
kasteltél Bergiinig nyitva. A Bernardinpass Spliigenig
lane nélkiil, onnan Andeerig lancokkal, nyitva. Ugy
az Alsé, mint a Felsé6 Engadin hoélanccal hasznélhato.
A Chur—Flims—Ilanz—Oberalppass-tutvonal Sedrunig
mar nyitva., A Chur—Arosa ttvonal Langwiesig hasz-
ualhato. Eros koesik holianeeal Arosat is elérik. A Ke-
renzenberg hémentes. A Klausensirasse csak Linthalig
van nyitva. Gotthirdon a helyzet valtozatlan. Eszakrol
laneokkal Goschenenig, délrol Airoloig jarhaté, A Brii-
nigpass homentes. Luzern—Interlaken hoéomentes. A
Klausenpass utvonal az altdorfi oldalon Unterschiéche-
nig jarhaté. Interlaken—Lauterbrunnen lancok nélkil.
Interlaken—Grindelwald Zweiliitschinenté]l hélanceal
jarhaté, Adelboden és Kandersteg, valamint Engelberg
hélancok nélkiil is jarhaté. A Grimselpass mar Gutta-
nenig jarhato, de esak lancokkal. A Gurnigel ttvonal
Gurnigelbadig mar jarhaté. A Jurdaban ujabb héesések
folytin a hélane igen sok helyen sziikséges. A Dél-
Svajeban a Wallisi fovonal Martigny és Fiesch kozott
mar hémentes. Az oldalvilgyek (Hauderes, Zinal, Mon-
tana, Leukerbad) holanceal jarhatok. A magashagok,
mint az Albula, Fliela, Julier, Ofenpass, Umbrailpass,
Bernardin, a Lukmanier, a Spligen, a Gotthard, a
Simplon, a Forelaz, a Grimsel, a Furka, a Klausen és a
Nagy Szent Bernat tovabbra is zarva vannak,

Olaszorszag. A marcius 25-én kiadott olasz jelen-
tések és a Resia (Reschen-Sheideck) alapjin a hely-
zet a Dolomitokban, valamint az Ortler, Adamello, Pre-
sanella, Brenta, ugyszintén az Alpokban nem igen val-
tozott. Ujabb, helyenként igen kiadds havazisok hat-
raltatjak a hé eltakaritasiat, bar az olvadéas az olasz
liegyvekben is teljes erdvel megindult, A hegyi atjarék
koziil nyitva wvan: Andalo—Molveno, Aprica-hago,
Brennero, Dobiacco—Cortina d‘Ampezzo, Fugazza,
Mauriapass, a Mendola (Mendelpass), a Monte Croce
di Comelico (Innichen és 8. Stefano kozitt), valamint
a Tonale-hagd. Még zirva van: Gobera és Broccone,
Campo di Carlomagne (Tione és Dimaro kizitt), Passo
di Campolungo (Arabba és Corvara kozétt), a Passo di
Cereda, a Falzarego (Cortina és Arabba kizott), a Sel-
lajoch, a Passo di Gardena (Grodnerjoch), a Passo di
Gavia (Bormio és Ponte di Legno kozitt), a Stelvio
(Stilfserjoch), a Passo di Costalunga (Karersee), a
Pordoijoeh, a Rollepass (Predazzo és Fiera di Primiero
koziott), a Misurina-téhoz vezetdé ntak (Tre Croei), vala-
mint az Olaszorszighol Franciaorszdgba és Svijeba
vezeté hagok, mint a Simplon, Grand St. Bernard,
Petit St. Bernard, Mont Cenis, Col des Sestrieres, Mont-
genevre, Colle di Maddalena. A Caol di Tenda ellenben
szabad,

Soffdriskola, egyediili, mely erds Gtkanyaru'atokkal kiépftett palyan tanit
vezeinl, virosi vezetést leglorgaimasabb utedxon, mig tikéletesen nem
vezet, az igy kiképzett soffér nem csindl karambolt. Javitomihelylinkben
Lavita.n, szerelés; hatosdgilag lev[ugﬁ:ml#lk. ogositvinyt és munkakinyvet
apnak, videkieknek ingyen bentlakds. Tandlj szemely- vagy teherautora
40 pengl. Motorkerékparra 20 pengl. Kerber soffériskola, Nspligel.
Telefon $40—34. Sajat haz Pilya, gardzs, javitomihely, tanterem. Orvoxe-
knek kiillin, egyéni gyors kiképzés.
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forduléban... |

| a vezeté bizionsdga, versenyekben gyozelme fiigg a |
| gumik jé tapaddsatol. ; '
Ha csiszik a gumi, veszélyben forog On is,
| gépe is. I
(I Vizsgdlja csak meg a GOOD-YEAR mofor- |
|| pneut: az éles szélii és a megerisitett oldalfalra is ||
||| kiterjeszkedé erés gumikockdk szinte fogjak az it- |
testet, On pedig gépét bediontve, a tokéletes bizion- |
| sag jolesé érzésével veheti a fordulékat. A kozépsé ‘
| kockak meggdtoljak a kerék porgését az akcelerd-
lasnal és a kerék csiszdsat a fékezésnél.
Vilassza utitarsaul a vilag legbiztosabb, csi- |
| szasgatlé futéfeliiletét. Vegyen GOOD-YEART és |
H nem lesznek gumijdval gondjai. I

(e »APART AUTOMOBIL RT. SU207F8L s M00ass el
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Mi lesz a Motorkerékparkereskedok
Orszagos Egyesiiletével 7

Lapunkban az utébbi években mér tébbizben szo-
vatettiik azokat az anomalidkat, amelyek a motorkerék-
parkereskedelem terén nédlunk divatosak. Tekintettel
arra, hogy mnines semmiféle egyesiilés, mely szabi-
Iyoznd a motorkerékpdrkereskedék egyméashoz valé
viszonyat, deriire-borira megismétlédnek esetek, ami-
kor egyes cégek foga megfijdul a masik altal képviselt
¢s bevezetett markara és ha megy, ugy siman, ha nem
megy, ugy fondorlatokkal megszerzik a mas képvise-
letét. Bz a legktnnyebb dolog. Mar igen sokan probal-
koztak egyesiiletalakitissal, ez azonban mindig meg-
tort egy-két eég huzddozasan, akik, tekintettel arra,
hogy nekik jol ment, félvén a megkitittségtol, huzo-
doztak az egyesiiléstél. Mi ennek dacara allanddan fel-
szinen tartottuk ezt a témdat &és igyekeztiink minden
egyes alkalommal ramutatni az egyesiilés sziikséges-
ségére,

Hogy most ujra felvetjiik a kérdést, arra egy be-
szélgetés adott alkalmat. Majlath Mihaly mesélte el
nekiink, hogy najabban egyik budapesti motorkerék-
parkereskedd az 6 debreceni és nyiregyhdzi képviseld-
jét akarta megnyerni sajat szaméra és nagyobb szau:a-
lék beigérésével akarta a vidéki kereskeddket a sajit
méirkidinak megnyerni. Oszintén szélva igen oriiltiink
a fenti esetnek, mert igy legaldbb most ijabb bizonyité-
kot kaptunk arra nézve, mennyire sziikséges a motor-
kerékparkereskedék tomériilése, Mint hirlik, hajabban
ismét folynak targyalasok és most méar allitélag azok-
ban is megvan a jo szindék, akik annakidején mereven
elzarkoztak, ennek dacdra az Osszetartis oly nagy-
fokn, hogy még eddig egyszer sem sikeriilt az érdekel-
tek tobbségét egy osszejovelelre osszehozni. Pedig ha
soha, most igazin sziikség volna egy erds tomoriilésre,
amely egységesen léphetne fel mindennemi kilengés
ellen, legyen az talzott vamemelés, avagy képviselet-
elszippantias. Reméljiik a legjobbat. Mi mindenkor ké-
szek vagyunk szerény viszonyaink mellett a tamoga-
tasra.

A TTC megbizhatésagi versenye

A Titra-koesik, a Chater-Lea.vezeté Valentiny és
Bitya Jianos (I'N) a nap hdései.

Misreing 16-an futottik le a TTC rendezésében az
év elsé6 megbizhatésdgi versenyet, ahol nemesak motor-
kerékparok, hanem automobilok és résztvettek. A nor-
mélis, de nem magyarorszagi fOtvonalakra kiirt ver-
seny egészen kozepes atlagsebességei, az utaink rette-
netes dllapota folytin esaknem elérhetetlennek bizo-
nyultak és alig volt egynéhiiny versenyzd, aki a matrai
utak sartengerében, wvalamint a tébbi ttszakasz buk-
kandi és godrei kozott a normélis idore vissza tudofl
volna érkezni a févarosha. A koesi-kategériikban a két
Tétra-vezets, Csekei Jozsef és Adam Karoly brilliro-
zott, akik mindketten az el6irt atlagon beliil abszolval-
tak a tavot, mig a harmadik Tatra-vezetd, Toldi-Szabd
Miklés alig maradt el a limittél, A Tatra-versenyzik
igy azutdn f6lényesen nyerték a esapatversenyt is.
Most bebizonyosodott, hogy utainkra mégis kivalban
alkalmas a kis Tétra, amelynek tiokéletesen mindegy,
akar sik vidéken, akar 20 szazalékon feliilli emelkedése-
ken, akar aszfalton, vagy tengelyig éré poesolyaban
visz az utja. A starthoz allott kizel 60 motorkerékpér-
versenyzd kozil az eléirt idében csak két versenyzo

NEW-HUDSO

p
= N baromli-, galamb- és nydltenyésztik legkedveltebb szaklapja

.. Aprojoszag

Sierkesziiség és kiaddhivalal: Budapest X. ker., Tenyészéllalvasarielep

futott be. Az egyik a Chater-Lea-vezetd egri Valentiny
Karoly, a masik a DKW-vezeté Kudelka Ferene. Raj-
tuk kiviil a szolésok, bar elkésve, de beérkeztek: Radicke
Helmuth (FN), Bajesi Jozsef (Chater-Lea), ifj. Mittl
Ferene (Sunbeam), Baranyai Istvan (Puch), Kiss
Laszlé (Puch), Martinek Istvian (Ree-Aeme), Balogh
Miklés (AKD), Fischer Ferene (Sunbeam) és Weisz
Jené (Raleigh). Megemlitésremélto, hogy veteran ver-
senyzonk, Zajacz Jozsef, bar nem az eléirt id6 alatt,
de pompas kondiciéban végigfulotta a versenyt. A 13
oldalkoesis gép koziil egyediil Batya Janos (FN) wvolt
képes végigfutni a tavot, bar az eldirt 4tlagot 6 sem
tudta elérni. Eredménye tehdt kolosszalisnak mond-
hatd, A TTC-verseny ezittal végre egy egészen komoly
sportteljesitménnyé lépett elé. A rendezés nagyon jé
volt, ami féleg Winter Laszlé és Koppenstein Bend
érdeme,

® TURIZMUS @

A jugoszlav vamigazgatésig a mult hénapban oly
értelmi rendeletet adott ki, hogy triptiquek elkall6désa
vagy pedig a kilépésnek a vaAmokmanyon valé hivata-
los igazoltatisinak elmulasztisa esetében a 'jarémfii
Jugoszlavidbél valé kilépésének igazolasiul nem fo-
gadja tébbé el a jugoszlav kiillképviseleti hatéshgok ed-
dig szokfsos igazolvlinyait, s6t a jaréminek a jugo-
szliv vimhatésagoknak valé bemutatisit sem hajlandé
a kilépés megtorténtének igazolasa céljdbél figyelembe
venni, hanem minden hasonlé esetben ragaszkodik a
jarémiire es6 teljes vimosszeg lefizetéséhez. A Tou-
ring Clubok és az Automobil Clubok nemzetkdzi szd-
vetségeinek ezen kissé balkini izt és teljesen indoko-
latlan intézkedés elleni tiltakozdsai csak annyiban
jartak eredménnyel, hogy a jugoszlav kormény ugyan
1jb6]l megengedte kovetségeinek, illetve konzuldtusai-
nak a gépjarémivek Jugoszlaviibél wvalé kilépésének
igazolasara szolghlé bizonylatok kiallitasat, de esak
abban az esetben, ha a jarémfi a jugoszlav kiilképvise-
leti hatéosagnak a célbdl torténenddéd bemutatisa alkal-
méaval még el van latva a belépteté jugoszlav vaimhiva-
tal sértetlen plombijaval. Ez a pétrendelet nem sokat
viltoztatott az eredeti intézkedés brutilis keménysé-
gén, mert hiszen a vimplombékat a Jugoszliviabél valé
kilépés vagy a szomszéd orszlgokba val6é belépés alkal-
méval az eljAré vimkoézegek rendszerint maguk tavo-
litjak el, eltekintve attél, hogy a koesi esetleges tiszti-
tasa, javitdsa alkalméival koénnyen leszakadhatnak.
A Magyar Touring Club tehdt mindenkit figyelmeztet,
akinek jugoszliv triptique van a birtokdban, hogy a
Jugoszlaviabél wvalé kilépésre a legnagyobb gondot
forditsa, mert akar a triptique elkallédasa, akéir a kilé-
pés kellé igazolhsinak elmulasztfisa esetében a jérés-
miire esé jugoszlav beviteli illetékek lefizetése nem lesz
elkeriilhetd.

Vezérképviselet: MAGAZINER
Feltiinben olcsé arak! Kérjen katalogust!
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Uthan lefelé a Grimselrol Glelseh felé. Szembizi jol it hatolk o Furka-hdagira vezelo szerpentinek és a lvires
Ehone-gletseher. Elitérben egy hatalmas Austro-Doimler ADR, wmely jitszi kinnyedségyel veszi a svdjei hd-
qgok szerpentingeil.

(Selivial Kavoly feivétele.)

Pihené a Brewnerre vezeto atvonalon, Elotérben egy Steyr Type XI1.
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Johnson-motorral szerell wversenysiklocsonak a forduloban, egy amerilai oviboard-versenyen.
A versenyzolk egy a fenekhez erasiett bija kirviil fordulnalk.

F U E E"E R B E ; 1, BABYWHALE

Evinrude-siklohajo a Duna wvizén, Budapesten. Képiink jol mulatja a sikléhajotest stabilitdasat. Hdttévrben @
Margit-hid.
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Jo utakat! Eloszor... masodszor és harmadszor

Ez az eléfeltétele az idegenforgalom novelésének és sajat véreink itthontartisinak — Portalan utakat
a magyar fiirdéhelyekhez és kitiing 0sszekotd utakat a Nyugattal

»ldegenforgalom”, — ez ma a legaktudlisabb kérdés
csaknem minden orszagban. Vannak orszagok, amelyek az
idegenforgalombdl élnek. Ma minden orszag arra torek-
szik, hogy idegenforgaimit a lehetoséghez kepest a maxi-
mumra ndvelje. Nalunk, sajnos, ez az igyekezel csak rész-
ben van meg. Az igyekezet ugyanis egyoldald. A propa-
ganda 100 szazalékban a vasGtra van bazirozva, Nalunk az
illetékesek, mint mindenben, sohasem latnak tal az orruk-
nédl és rendszerint csak akkor cselekesznek, amikor mér
minden madar csiripeli, amit tenni kellene. Ezalatt azon-
ban a passzivitassal tobbet rontanak, mint hasznalnak.
Ma mér az idegenek nagyrésze nem a vasiaton jon hazankba,
hanem sajat mozgékony, a Pullmann-kocsinédl sokszorta
kényelmesebb automobiljan, avagy a modern kozlekedési
eszkozbk olesébb fajtdjan, a motorkerékpéron. Mi nem
akarjuk kétségbevonni a vasutak létjogosultsagit és hasz-
nét, csupén azt akarjuk leszogezni, hogy ma az automobil
és motorkerékpar a vasittal teljesen egyenrangia kozieke-
dési eszkoz. Kinek a pap, kinek a papné. Vannak emberek,
akik tehetik, dacira ennek a vastttal utaznak, viszont van-
nak olyanok, akik inkabb nem utaznak, mert autén nem
utazhatnak. Az automobil és vasit vélt harcinak meg kell
szlinnie. Az illetékeseknek tisztdban kell lenni azzal, hogy
mindkét kozlekedési eszkozt egyenlden kell segiteni a fejlo-
désben és mindig azt kell szemiink el6tt tartanunk, hogy
a két kozlekedési eszkoz paArhuzamos fejlesziésével idegen-
forgalmunkat vigylik elébbre. Nem szabad elfelejteniink,
hogy akiknek automobiljuk van, azok vasGion sohasem
fogjdk az orszigunkat felkeresni, viszont, ha az utaink
rosszak, gy el fogjak azt kerillni. Az utak rossz volta
kétéli fegyver.

Egyrészt elriasztja az idegen automobilistat és motor-
kerékphrost, masrészt vagyat kelt a hazai automobilistak-
ban az idegen orsziigok felkeresésére, amelyek hiresek ki-
tlné utaikrél. Vannak ugyanis orszagok, ahol a miniszte-
riflis. emberek nemesak azért iilnek magas pozicidikban,
hogy a gizsit minden elsején felszippantsdk, hanem azért,
hogy szaktudasukkal, Gj, a haza javat elomozdité ofleteik-
kel eldmozditsék az orszig érdekeit. Ezekben az orszégok-
ban mir jénéhiny év el6tt rajottek az illetékesek, hogy
utakat, még pedig portalanitott, llandé jellegii utakat kell
épiteni, amelyek az orszig szivét a kornyezé allamokkal
osszekotik,

Sajnos, erre mindlunk még ma sem jottek ra. Mert
ha rajottek volna, tgy a Budapest—Gyor—Wien ftnak,
valamint a Budapest—Székesfehérvir—Veszprém—=Szent-
gotthard dtszakasznak mér teljes egészében készen kellene
lennie. Osztrak automobilista és motorkerékparos a mult
évek szomoru tapasztalatai utdn méar alig keresi fel hazin-
kat, mig a téavolabbiak csak ezidén kapnak kézundort a
magyar utaktél. Olaszok, németek szizas ecsoportokban
oShajtjdk felkeresni Budapestet ezév nyarin és lesznek
kénytelenek kavicstormelékeken, felbontott utakon, sar-
tengereken, bukkanékon keresztiilvergédni, hogy szép fé-
vérosunkat megtisztelhessék. Hogy azutin a szhzegy-
néhény automobilista mit visz hiriil Itilia kék ege al4,
arr6l jobb mem beszélni. Azok vasiton nem fognak ide-
jonni, mert automobilistik, automobilon pedig akkor fog-
jak latni ajra Magyarorszigot, amikor a hatuk kozepét.

Olvasunk naponta tébbezer kilométeres Gtépitésekrol,
phlyézatokrdl, hazai véllalatokrél, amelyek nem léteznek,

idegen vallalatokrél, akiknek stronmannjai vannak, bon-
nokrél, oleso ajanlatokrél, dragakrol, egyszoval mindenrdél,
csak arrédl nem, hogy mikor lesz mar készen a masfél év
6ta lezart bécsi Gt és mikor lesz mar kitliné utunk le a
Balatonhoz, mikor tudunk egyszer felmenni a Matraba,
egyetlen hegyiinkbe jo aton.

Az alantiakban egy pér széval rd szeretnék mutatni
mindama problémékra, melyek ndlunk idegenforgalmi
szempontbdl megolddsra varnak. Ismétlem, mindig az auto-
mobilista és motorkerékparos beszél belolem, a vasattal,
hajozassal, repiiléssel nem foglalkozunk, A vasGt méar régen
készen van, a Duna vize nem fogy ki soha és a repiilégép-
nek nem kell megépitett at. Epitett Gt csak a gépjarmiivek-
nek kell, az automobilnak és a motorkerékparnak, Az
idegenforgalmi problémdékkal parhuzamosak azok az intéz-
kedések, amelyek részben, vagy legalabb is nagymértékben
csokkentenék a magyar automobilistdk és motorkerék-
parosok idegenbe valé vandorlasit. Ezek az intézkedések
nemesak a hazai fiirdok és kirdnduléhelyek forgalmat
emelnék, de kettds célt szolghlninak. Alkalmat adninak az
idegennek hazink természeti szépségeinek megtekintésére.
Mit érnek a szépségek, ha nem lehet Gket megkézeliteni.
Mit ér a Balaton, ha nines hozzivezeto Gt.

Mit tennék én, e sorok szerény irdja, ha Ggy médom-
ban volna tenni azt, amit jonak latnék. Mindenekel6tt ren-
det teremtenék a Budapest—Gydr utszakasz épitésében.
Lerantanidm a leplet arrél a rejtélyrél, hogy miért allanak
egyes szakaszok mésfél év 6ta érintetleniil. Miért zartéak
le a hatalmas Gtvonalat, amikor az fhtnak eddig alig a
negyede épiilt meg. Miért tudtak egyes villalkozék teljesen
elkésziilni a rajuk bizott Gtszakaszokkal ? Ezek mind olyan
tények, amelyek nem redAm tartoznak, hanem a kereske-
delmi minisztérium atiigyi osztalyara. A hébora alatt a
rossz hadvezéreket nyomban nyugdijba killdték egy siker-
telen offenziva, vagy egy nagy debacle utan. Ugyanez a
helyzet most is. Emlékezziink a két év el6tti Budapest—
Martonvasar atibotranyra, amely megmozditotta az egész
magyar sajtét. Nézziik a mostani Budapest—Gydr at-
épités teljes cs6djét. Es... és ennek dacara a hadvezérek
vigan iilnek hatalmas bérszékeikben, boldogitva tovabb
szegény hazankat. A masodik teendé az volna, hogy félre-
téve minden kapkodést, amiaz utolsé hetekben az tépi-
tések terén tapasztalhatd, munka ald vétetném az Osszes
iizemben évé atépitési vallalatokkal a Gydr—oroszvari vagy
a Gyér—Moson—hegyeshalmi szakaszt, biztositvan ezzel
a tokéletes budapest—wieni forgalmat, A mésodik teendd
a Székesfehérvar—Veszprém—Tapoleca—Siimeg—Tiirje—
Kormend—orszaghatar atvonal kiépitése lenne, amivel
biztositandm a forgalmat Olaszorszig, valamint Ausztria
déli részeivel és egyattal a Balaton északi partjaval
A Kelettel, Déllel és északkal egyelére varakozisi 4llas-
pontra kell helyezkedniink. A fontosabb teendé volna az
orszdg egyes pontjait a székesfOvArossal osszekotd utak
megteremtése,

Mindenekelétt a Balaton! A Budapest—Siéfok, vala-
mint a balatonkériili Gtvonal allandé jellegli Gtburkolattal
valé fodése nemszeti érdek: MAr tobbszér hangoztattuk,
hogy a Balaton egész Eurépa egyik legkellemesebb tava,
melynek vize és homokos talaja vetekszik a tengerek leg-
szebb strandjaval. Vize lagy, egészésges, iidité, mentes
mindennemii disszonancidt kelté momentumtél. Lébunk
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alatt nem mozognak utalatos tengeri pokok és polipok,
testiinket nem csipik véresre a mérges legyek és bogolyok
ezrei. Miért megyiink mégis idegen fiirdékbe? Mert 110
kilométer helyett nem lesziink bolondok 150-et menni, mert
a poesék utak miatt nem fogunk 2 6ra helyett 4 és félorat
razatni magunkat és mert azért aztin igazin nem megyiink
le a Balatonra fiirddni, hogy este nyakig porosan és pisz-
kosan érkezziink haza, tele bosszGsiggal és diihhel.
A balatoni utak kiépitésével kapcsolatosan azonnal utasi-
tanim Székesfehérvar dicsé korményzatiat a kovezetvam
megsziintetésére. Mégis csak hallatlan dolog, hogy adé-
fizeto polgarokat, akik vasarnapjukat vagy szabadsigukat
mennek eltélteni egy mapra a Balatonra, oda-vissza utaz-
tukban megsarcoljik. Ez egy kozépkori intézmény, ame-
lyet mér a konzervativ svijciak is besziintettek, holott 6k
kivaltsidgos helyzetiikben igazin tehették. De hogy Székes-
fehérvar, ahol még ma is a wvilag legrosszabb kovezetét
mutathatjuk be a jelenkornak, micsoda jogon szed az at-
utazé automobilistitol 2 peng6s vimokat, azt igazin nem
tudjuk. Ez, uraim, nem Balaton-propaganda. En részem-
rol addig, amig a mi-
niszter Gr énagymél-

godolloi szakasz kitling 4llapotban van. Arrél nem is be-
szélek. Onnan kezdve azonban ismét egy poros és részben
godrés atunk van Gyongyosig, nem is szélva Hatvanrél,
ahol balkéni &allapotok uralkodnak még mindig. Erdekes,
hogy mindazokban a varosokban, ahol kiévezetvamot szed-
nek, rossz a burkolat. Ugyanigy van ez Gyongydson is.
Gyongyoson elvalunk a f6att6] és bekanyarodunk Métra-
fiired felé. Egészen keskeny, poros at, jobbra-balra katyuk,
tarkitva egy par olyan diszbukkanéval, ami Budapestnek
is diszére valhatna. Ugyanis Budapesten volt és van még
ma is helyenként divatban, hogy a koesititon keresztiil
gyaloghtat vezetnek, amely kobdl késziilvén, rendszerint a
talaj siillyedése kovetkeztében rovid idé mulva kiéll, vagy
bemélyed, hatalmas bukkanét alkotva. fgy van ez a Gyon-
gyds—maétrafiiredi uton is.

A Méatra-hagdén atvezetd at, legyiink 6szinték, szintén
poesék dllapotban van. A kijart Gt keskeny, jobbra-balra
mély sar. Utkapardsnak semmi nyoma. Aki ki akar térni,
az mindig szamolhat a lecs(szs veszedelmével. Sokszo-
rosan all ez az északi oldalra, ahol a legfinomabb agyag
alkotja a burkolatot.
Ez es6s id0ben rette-

tosdga nem hat oda,

netesen csaszik, sza-

hogy megsziinjén a
vamszedés Székes-
fehérvarott, bizony
nem megyek a Bala-
tonra és hasonléan cse-
lekszik igen sok més
automobilista és mo-
torkerékpéros.
Ugyanigy portala-
nitva kiépitend6 meg-
felelé szélességben a
balatonkériili at. Erre
dldozatokat sajnélni
nem szabad. Alkalmat
kell ugyanis adni a
hazankba érkezé ide-
geneknek, hogy legye-
nek kirandulasi alkal-
maik. A balatoni kor-
atat a Székesfehérvar

a reklamuni

Pucha legtokéletesebb motorkerékpar

raz id6ben pedig at-
haté port fejleszt.
Emlékezziink a mult
nyérra, amikor a Mét-
rabél jové automobi-
listdknak arcit vasta-
gon fedte a por. Hét
most beszéljiink ilyen
fllapotok mellett ide-
genforgalomfejlesztés-
roél.

Ha mér a MAtra-
rél beszélek, szblanom
kell a Galyatetordl is.
A Galyatet6 ma Ma-
gyarorszag egyik leg-
magasabb pontja, tisz-
ta idében pompés ki-

—tapoleai Gttal észak-

latassal a Magas-
Tatrara. Itt 4ll az
Egyetemi Turistik

r6l tobb helyen ossze
kell kétniink. Szégyen
é8 gyalfzat példiul a Veszprémet a nosztori volgyon ke-
resztiil Balatonfiireddel dsszekoto diiléat jellegli épitmény.
Itt ma mér csak aszfalt, beton, bitumennel kezelt maka-
dim-, keramit- vagy koéburkolésok johetnek tekintetbe.
A poros orszhgutaknak a Balaton koriil rovidesen el kell
tlinnidk.

Ugyanigy legaldbb egy Osszekittetés létesitendé a
Balatonhoz dél felél. Legajénlatosabbnak latszik a Balaton-
foldvar—Kaposvar—Pécs atvonal kiépitése. Pées é3 a
Mecsek ismét egy kivalé alkalom az idegenek foglalkozta-
thsfra,

Talfin elsé helyen kellett volna a MAtrat emlitenem.
A Métra ma Magyarorszig legmagasabb hegyvidéke, kize-
pén Parfddal, egy, mir a békében jémevii fiirdGhellyel.
Az elmult vasérnapon kerestiik fel Paridot, hogy a Buda-
pest—paridi ttviszonyokat tanulmfnyozzuk. Amit l4t-
tunk, elképzelhetetlen. Mintha csak agyafart kigondoldssal
arra torekednének az illetékesek, hogy minden olyan pon-
tot, amely idegenforgalmi szempontbél automobillal meg-
kozelithets, elérhetetlenné tegyenek. Mintha szisztemati-
kusan dolgoznéinak az automobilistfk ellen. A Budapest—

pompés kis menhfiza.
Ez a teriilet ma Ma-
gvarorsziig legh6diisabb terepe, ahol az elmult wvasér-
napon (mércius 23.) az északi oldalakon még 20 ecm volt
a hémagassfg. Itt 4ll a mai Magyarorsziig legnagyobb si-
ugrésénca. Itt tartjik a katonai sitanfolyamokat, stb., sth.
Es a Galyatetore nines felvezetd Gt. Vagésokon, néhol nya-
kig sfirban mehetiink fel a pompés hegyre. Az egész 6—7T
kilométer. Nézziik csak, milyen j6 hatéssal volt annakidején
a Hirmashatirhegyre valé autéat megépitése. Kettozotten
j6 hatist véltana ki egy, a MAtra-h&gbd 17-es kilométer-
kovétsl a Galyatetore épitendd miitt. Mindig azt kell szem-
elott tartanunk, hogy a sajit népiinket és az idegeneket
el kell latnunk olyan alkalmakkal, ami itthon tudja &ket
tartani, vagy ami idenyfligézi legalabb par napra. A Galya-
tetore épitendé miGt a télen sieléink egy nagy részét tar-
tand idehaza, mert ez esetben a Galyateté Budapestrdl
5—6 6ra helyett 2 és féléra alatt lenne megkozelithetd.
Ugyanigy a legsiirgésebben kiépitend6 a mér munka
alatt 16vé Miskole—Lillafiired—Eger Gtvonal. Itt is arra
kell térekedni, hogy az it minél hamarfbb &llandé jellegli
burkolattal legyen ellatva, Ggy, hogy a porképzédés el-
keriilheté legven. Lillafiiredet, melybe az &llam témérdek
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Tud]a 4 Hed

mit ]elent a konnyen kjszerel-
hetd és egymaskozott cserél-

hetd kerék

Csupdn egyetlen csavart kell
meglazitania az 1930 Harley=
Davidson modellek kerekén,
madris felcserélheti a defektes
kereket a pétkerékkel. Percek
munkdja az egész . . . (Gond-
falanul tirdzhat hetedhéts
orszagban, a gumidefektek ré-
mét elfeledve . . .

Az () 1930-as oldalkocsis Harley=Davidson kony=

nyen kiszerelhetd ¢és egymaskozt cserélhetd kere~

keivel, Ricardosrendszerii (i kéthengeres motorjaval,

kovacsolt acél villdjaval, kettds lancaval, nagyobb

tartainyaval, a multbdl kozismert kényelmével ¢és

tizembiztonsagaval az a gép, melyre Onnek
sziiksége van.

Kérjen képes kataldgust, arajanlatot a

vezérképviselettdl

HARLEY-DAVIDSON
Majlath M.

Budapest, VI, Gréf Zichy Jend-utca 17. szam. — Telefon: Aut. 29622,
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Frissen ugrik . .. Pillanatok
alatt elhatalmasodik rajtunk

a sebesség érzése, mert
blokk-motorja erds és eleven

350 kcm sv. P1375.-
500 kcm ohv. P1850.~

HALMOS TESTVEREK

BUDAPEST, V., SZABADSAG-
TER 18. 1. 159—93

|

mar egyszer

javittatta
motorkerékparjat
Burghardtnal,

az mindig oda viszi,

mert becsiiletes, komoly

és szakszerli munkat végez

Ez tibbet mond minden dicsérd szonal

Budapest,
Vi ker., Kazar-utca 10. sz.

pénzt vert bele, rentabilissa csak az automobilforgalom
emelésével lehet tenni. Volt alkalmam beszélgetést foly-
tatni egyizben egy nagyon éleslitisi hazénkfidval, aki
akként nyilatkozott., hogy Lilafiired felépitése utan leg-
alabb lesz egy hely, ahova a kiilféldr6l hazdnkba érkezoket
el lehet vinni néhiny napra. Tokéletesen igaza van, de
olyan utakon, mint most, soha. Mit ér a pompés szélloda,
mit ér az 6zondas levegd, a Xies hamori t6, ha el6tte és
utana vastagon 4ll majd az arcunkon a por. Lillafiiredet
tokéletes Gtnak kell 6sszekotni Budapesttel.

Gyeriink tovabb. Arrél beszéltiink, hogy minden alkal-
mat meg kell ragadnunk, hogy véreinket idehaza tudjuk
tartani. Hozzaférhetévé kell tehit tenniink minden olyan
vidéket, amely nyaralasi, fiirdési szempontb6l fontos. A
Balaton utan elsé helyen all a Duna Budapesttél északra
esd partja mindkét oldalon. A Budapest—Szentendre—
Leanyfalu—Visegrad—Esztergom szakasz évek ota oly
rossz dllapothan van, hogy arrdl idegenforgalmi szempont-
b6l beszélni sem lehet. Pedig gondoljuk meg, milyen kel-
lemes lenne példéul egy Budapest—Dunapart—Esztergom
—Dorog—Budapest (a béesi dton vissza) kirdndulas, ha
az igazdn elséranga Gton mehetne végbe. A bécsi Gt épiil,
illetve vajudik, mondjuk készen is lesz talin ezév Gszére,
a Dorog—Esztergom szakasz épitése, mint értesiiliink, jo
kezekben van és a nyirra szintén készen lesz. Maradna a
dunaparti szakasz. Ha ez a szakasz jo Allapotban lenne,
igy a dunaparti nyaralételepek hatalmas virdgzisnak in-
dulndnak. Ma Leinyfalurél Budapestre jonni egy kinszen-
vedés. Ugyanez 4ll a Duna balpartjira, ahol Alagig mar
16 kilométer van kiépitve keramittal. Ugy latszik, itt kos-
tolot adtak a magyar automobilistiknak, hogy milyen is
lehet az a j6 Ot, de hogy ezt Vécig és onnan Szobig is ki-
épitenék, arrél bizony még nem igen esik sz6. Pedig ezzel
a Cesehszlovikidba valé forgalom is lebonyolitist nyerne.

Nekiink magyaroknak mindig arra kell torekedni,
hogy azt a kultirfélényt, ami megvan és ami tényleg
megvan, mindeniitt kidomboritsuk, Lassa az az automobi-
lista idegen, hogy amikor Atlépi a magyar hatért, siméb-
ban gordiill a kocsija és megsziinik a por. Léssa, hogy itt
térodnek az idegenekkel, akik tulajdonképen a pénziiket
hozzék ide és hagyjak itt, Arra kell térekedni, hogy az ide-
gen mennél jobban érezze maght minélunk és igy tébb
napot téltve itt, tobb pénzt fog itthagyni. Az automo-
bilistat és motorkerékparost a legjobban a j6 utakkal
lehet megfdzni. Ki gondol ma arra, hogy Roménidba men-
jen tardzni, amikor rettenetes dolgokat hall az ottani
utak 4llapotardl. Ugyanigy beszélnek rélunk az osztrakok,
a németek és mésok és bar lathaté a jéakarat a kiilféldi
automobil- és motorkluboknél, ez a jéakarat meg fog
sziinni, ha latjdk, hogy nilunk semmi sem torténik az ér-
dekiikben.

Budapest székesfévirosnak arra kellene torekednie,
hogy a Svéibhegy, illetve a budai hegyek fitjai mennél to6-
kéletesebbek és teljesen portalanok legyenek. Ennek meg-
felelen épitendd az Istenhegyi-iit, a Normafa-(it, a Ma-
tvas kirdly 0t és a Jinoshegyrdl levezetd utak, valamint a
Budakeszi szanatériumhoz vezetd foat. Ugyanigy a jelen-
leg még teljesen elhanyagolt Harmashatirhegy és kor-
nyéke is. A mult évben hevenyében osszelllitott Harmas-
hatiarhegyi-at kiépitése portalan anyagokbdl egyik leg-
fontosabb Gtépitési probléma.

A fentebbi épitkezések kell, hogy ma legsiirgdsebb
teend6i legyenek Ggy a magyar Allamnak, mint a székes-
fovarosnak, ha egyéltalaban gondolnak arra, hogy hazénk-
ban az idegenforgalom névekedjen és hogy a haza pol-
ghrai sajat hazdjukban j6é1 érezzék magukat. Az auto-
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mobilellenes hangulatnak meg kell szinnie, Az automo-
bil ma mar nemecsak a kivaltsagos elemek kozlekedési
eszkoze. Ahova bevonul a maganauté, ott hamarosan meg-
veti 1abat a gyors autdbusz, az olesd és mégis gyors
~autocar”. Ennek azonban lényeges elofeltétele az utak
kivald mindsége. Erre ma nem szabad sajnalnunk a pénzt.

Reméljiik, hogy cikkiinknek, figy mint méar eddig is sok-
szor, meg lesz a kells hatésa. Reméljiik, hogy egy év mulva
mar beszimolhatunk tervezetiink sikeres keresztiilvitelé-
rol. Egy kis jéakarat, elérelatids és egy kis szamitas kell
csupén,

Dévdn Istvdn.

Erdemes-e a moforf bejdraini?

E tekintetben a nézetek igen kiilonbozok. Az Altala-
nos vélemény az, hogy az els6 néhinyszaz kilométert
30—50 km-es sebességgel kell megtenni, hogy a motor
alkatrészei megfelelden ,bekopjanak”. Ezzel szemben igen
sokan vannak, akik a bejaratisra egyéltaliban nem fektet-
nek silyt és akiknek a kocsija vagy motorkerékparja azért
mégis ,ugyanigy” megy. S6t vannak, akik tovibb men-
nek. Ellenfrizhetetlen amerikai forrisbél kelt hirek sze-
rint egy ottani szakérté (?) kijelentette, hogy a bejaratas
nem.csak nélkiilozhets, hanem egyenesen folosleges is és 6
hajland6 bebizonyitani, hogy egy szabdlyosan bejaratott
és egy, az 6 mdédszere szerint mindjart az elején jé6l meg-
taraztatott és igénybevett azonos gyartméanyia koesi koziil
az utébbi fog elénydsebb teljesitményt nyujtani. Hogy az
érdekes kisérletnek mi lett az eredménye, arrél nem szél
a krénika, de nézetiink szerint az illeté szakérté6 nem ka-
pott gyérat, amely hajlandé lett volna neki két koesit erre
a célre rendelkezésére boesitani.

De a tréfat félretéve, hatarozottan meg kell illapita-
nunk, hogy a bejaratis, az j motor kezelése, hasznilatba
vételének legelsé szakaban, igen fontos és nagyjelentfségli
kihat4ssal van a motor késébbi teljesitményére. A The
Motor Cyecle, a legkivalébb angol motorszaklap egyik leg-
utébbi szadma kozol errdl a kérdésrdl érdekes cikket, amely
annyira tanulsigos és népszeriien érthetd stilusban foglal-
kozik azzal, hogy érdemes tartalmfval kozelebbrél is
megismerkedni.

Vizsgaljunk meg egy hengerfutéfeliilletet mikroszkép-
pal — mondja a cikkiré — és életiink egyik legérdekesebb
meglepetésében lesz résziink. 'Az 4ltalunk szabad szemmel,
tapintassal, abszolute siméanak tartott feliilet olyan érdes-
nek és egyenetlennek fog latszani, hogy valésiggal el sem
tudjuk képzelni, miképpen mozoghat abban le és fel a du-
gattyi. Ennek a jelenségnek a magyarfzata igen egy-
szerii, A leggondosabb hengerfarés, a legpontosabb csiszo-
las sem képes teljesen sima, egyenletes feliiletet adni és
a legalaposabb megmunkélas utan is ezer és ezer egyen-
16tlenség marad a futéfelilleten és okoz a megnovekedett
-sutlédas folytin eréveszteséget. Csupan a dugattyt maga,
faradhatatlan le- és feljirésa kézhen képes ezt az érdes és

tokéletlen feliiletet simava varazsolni és igy olyan mun-
kat végezni, amit a legkivalébb munkés a legjobb gépen
sem tudna produkélni. Van egy médszer ugyan, amellyel
a gyartds folyaméin is lehet ardnylag teljesen sima felii-
letet elérni. Ez abbél all, hogy egy igen tiirelmes egyén,
kézbefogott hajtéraddal és rderdsitett dugattyaval meg-
felelé fémesiszolé anyagok és keverékek segélyével csiszol-
gatja a futéfeliiletet s dugattyit, Ha azonban 6sszeszamit-
juk, hogy héinyszor kell egy dugattyinak le- és felsiklania
egy, mondjuk 800 km-es, bejaratési processzus alatt, akkor
bizony nem volna elegendé egy emberslté egy modern
soros nyolchengeres ilymédon valé bejaratasara. Ez a méd-
szer tehéit hosszadalmassiga és eziltal koltségessége foly-
tan a gyakorlatban elterjedni sohasem fog. A henger és
dugattya futéfeliillete azonban még nem minden. Hétra
van még, hogy csak néhdnyat emlitsiink: a hajtérad-csap-
szeg (bolzni) és fécsapigya, a fotengely csapigyai, a
szelepek vezetékeinek perselyei stb., amelyek mind arany-
lag érdesek és igy gondos bejératist-lesimitist, mAsszo-
val utbélagos megmunkalast igényelnek. Ehhez hozzdsza-
mitva az anyagban énmagéiban az elsé megindulaskor elé-
allo elviltozésokat, amelyek kiilséleg torzulidsokban szok-
tak nyilvinulni, mar alaposabb fogalmat alkothatunk ma-
gunknak a motor bejaratisianak fontossigirél és igy kény-
nyebben érthetévé vilik a gyvarak figyvelmeztetése, amely
tiltja a motor erdltetését (hegymenet, tilgyors jaratés) az
elsé néhéinysziz kilométeren, amikor a motor legfontosabb
szerepe éppen az, hogy a gyartis utdn is fennmaradt és
mint lattuk, elkeriilhetetlen tékéletlenségeket ©Onmaga
hozza rendbe.

Ha az 0j gépek vasarléi el tudnik szanni magukat
arra, hogy a bejlratési processzus alatt ne eréltessék gé-
pitket, ellen tudnénak Aallani annak a kisértésnek, mely
kivancsisdgukat felesiglzza, hogy wajjon ,mit tud” az 1j
motor vagy automobil, akkor sokkal kevesebb panasz
hangzanék el az egves gyarosok és gyartmanyok ellen. Igen
valészinii, hogy a super-sportgépek legnagyobb része méar
az elsé parszz kilométeren, a bejaratas, az Gj motor ,,fog-
zéisinak” ideje alatt szenved és romlik a legtobbet. Es
bar igaz, hogy nehéz magunkat visszatartani a kisértés-
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t6l, mégis az lesz gépével késébb legjobban megelégedve,
az fogja beléle kivehetni a legnagyobb teljesitményt, aki
azt a bejhrats kényes idészakdban kiméletesen kezelte.

Erdemes-e tehat bejaratni egy motort? Erre a kér-
désre a fentiek alapjin hatdrozott igennel felelhetiink.
Mindamellett a bejiAratds nem foglalhaté @ssze ebben a
néhfiny széban: ,Ne hajts gyorsabban 40 km-ernél az elsé
800 km-en"”. Tobbet kell tenniink ennél, ha a legjobbat
akarjuk gépiinktdl. Ne erdltessitk meg motorunkat és igye-
kezziink a csapidgynyomésokat mindig a lehetdé legalacso-
nyabb értéken tartani. Ez méis szavakkal azt jelenti, hogy
a motornak kénnyen kel] forognia, nem szabad tal lassan
forogva rangatnia, de nem szabad tlmagas fordulatsza-
mon pérdgnie sem. A sebességvilté szerepe itt igen fon-
tos, mert éppen &ltala érheté el, hogy a motor induldsndl,
emelkedéseknél stb. az erdltetéstsl megkimélhetd legyen.
Tehat nem az a fontos, hogy 40 vagy 55 km-rel haladunk-e,
hanem az hogy a motor futéfelilleteit me terheljitk tal
akir ringatissal, akir porgetéssel,

Kéztudomésta, hogy sok gyir , Einfahrer”-je, aki az
ujonnan elkésziilt gépeket elészor kapja kiprébélas végett
kézhez, sokszor mindjart a kezdetén ,,minden csapot kinyit"”
és igy a vevd joggal kérdi, hogy miben rejlik ezekutédn a
bejaratis lényege? Hiszen a gyéri bejaré mér Ggyis meg-
kinozta a gépet, miért ne lehessen a vevonek is mindjart
tetszés szerint hajtania? Akik ezt mondjék, azok nem tud-
jék, hogy a prébék utin a gépeket a gyarban ismét szét-
szedik és pl. a dugatty( torzulasait utémegmunkilissal
eltiintetik, Nem veszik tekintetbe tovabbA azt sem, hogy
az ilyen gyari vezetbk mér annyira jél ismerik az &ltaluk
oly gyakran kiprobilt gépeket s ezaltal olyan gyakorlatra
tettek szert a vezetésiikben, amely gyakorlatot és a tal-

erdltetés elkeriilése irdnti érzéket egy Atlagvevé nem mond-
hat magéénak. Ha a gyfrak ezen médszere nem is nevez-
heté tokéletesnek, mégis megvan az a nagy elénye, hogy
megkiméli a gépeket attél a kértdl, amit benniik egy, a
bejaratissal egyéltaldban nem t6r6dé vevd okozhat. Ha
minden Gj tulajdonos képzett szakérté volna, akkor nem
is volna sziikség a gyar elozetes bejératisira, Az a né-
hany kilométer, ami alatt a gépet a gyirban erés prébdnak
vetették al4, nem teszi azonban foléslegessé a bejératést,
amit a motor mindig bdségesen vissza fog fizetni, héla
hosszabb élettartaménak, nagyobb gazdasigossiginak és
magasabb sebességének.

Az elsé kb, 800 km utén ajanlatos az olajat leereszte-
ni, mert az Gj motorban igen hamar telik meg levil6 fém-
részecskékkel és igy csiszol6anyagként hat. Aki kiilénésen
silyt fektet a gondos bejiratésra, az az els6 olajleeresztést
mér 200—300 km utén elvégezheti, anélkiil, hogy az olaj-
pocséklas vAdjaval kellene illetnie énmaght. A megtett
800 km utén, egyszéval a bejaratis végeztével, kormozzuk
ki a motort és csiszoljuk finoman utina a szelepeket, Vizs-
ghljuk meg tovébbd a dugattylgyliriiket. Ha tal kicsi a
két vég kozotti koz, akkor azok dsszeérésitk jeleként ki-
fényesednek. Ilyenkor gondos mreszeléssel kissé meg-
nagyobbitjuk a kozt. A levehet6 hengerfejek is érdemel-
nek egy pillantdst. Ha &tf(ijds nyomai lathaték a feliiletii-
kén, finom ecarborundum-pasztfval csiszoljuk 6ssze a hen-
gerfejet a blokkal. Altaldban, ha van elegendd tiirelmiink
hozzé, sohasem frt a bejératis egyes fézisaiban a motort
tobbizben szétszedni és megvizsgllni, A bejaratisi id6-
szak gondjait béven kéarpétolja majd a helyesen és gondo-
san bejarédott motor iizembiztonséga, csekélyebb fogyasz-
tésa, nagyobb sebessége és hosszabb élettartama.

O FORGALMI PROBLEMAK O

A szézalékrendszer. Egyik multévészi szdmunkban
hosszasabban foglalkoztunk a székesféviros forgalma-
val. Mir akkor és azéta tobbszor is rAmutattunk a vé-
rostaxisok kiméletlen hajtdsi modoréra, MAr akkor
megirtuk, hogy ennek okit a létért valé kiizdelemben
kell keresniink. A taxisoffér a legtébbnyire maghnkéz-
ben lévé vordstaxikndl nem kap fixfizetést, hanem a
bruttébevétel egy bizonyos szlzalékit. Ez az oka azu-
thn annak, hogy igyekszik minél nagyobb forgalmat
csindlni, mert ennek arfinyfiban névekszik a keresete.
Ilyenkor azutidn nem néz és nem vilogat az eszkdzok-
ben, Furakodik, tolakodik, belehajt mindenbe, esakhogy
mésodperceket nyerjen, amely mésodpercek percekké,
esetleg 6rikkd nének és esetleg Gjabb fuvarokat hoz-
nak. A vordstaxisoffér minden igyekezete oda koncent-
rilédik, hogy mielébb teljesitse a megbizatisat
és mielébb jra ott &lljon a standjan, varva az Gjabb
fuvart. Itt tehat tenni kell valamit. A vorostaxisoffé-
roket le kell szoktatni kiméletlen hajtdsi médjukrél.
Két eset lehetséges. Vagy meg kell sziintetni a szaza-
lékrendszert és az illetékeseknek oda kell hatni, hogy a
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sofférok tisztességes fizetést kapjanak, amib6l rende-
sen meg tudnak élni. Ez esetben talan egy fuvarral
kevesebbet fognak naponta elkényvelni, de az élet- és
vagyonbiztonsdg, valamint a tébbi vezeték nyugalma
biztositva lesz. Ha ez nem sikeriil, Ggy a forgalmi
rendérségnek a dolga lesz a vordstaxisofféroket kissé
rendbehozni. Mi elismerjitk, nehéz id6ket éliink, talén
mi tudjuk legjobban, a kiizdelem a kenyérért, a min-
dennapi falatért, a csalddért nehéz és idegdlé, de en-
nek dacAra meg kell 6rizni mindig a nyugalmat és igye-
kezni kell Gigy viselkedni, hogy ne vAljunk antipa-
tikussi4 és ne legyiink kellemetlenek embertirsainknak.

*

Egy mésik elintézésre viré ligy az irinyjelzék kér-
dése. Az irdnyjelzék oOsszevisszasiga és nagysiganak
kiilonb6z6 volta a budapesti forgalom egyik legrende-
zetlenebb probléméja. Itt feltétleniil az illetékeseket
terheli a hiba, Mikor elrendelték, hogy a csukott koesi-
kat el kell latni irAnyjelzével, mar akkor vilagosan ko-
riil kellett volna frni az irdnyjelz6 alakjit, hosszét,
vastagsigit sth. Ma nézetiink szerint egy elfogadhaté
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irAnyjelz6 van és ez az autbébuszok ,a jelzés tartama
alatt mozgé” iranyjelzoje. Itt a tévedések 100 szlza-
lékra ki vannak zérva. Mult szamaink egyikében erre
a koriilményre egyik el6fizetéonk, Steingassner Pal dr.
hivta fel a figyelmiinkef, aki annakidején igen logiku-
san mutatott r4 a ma divatban lévé kiilonbozo késziilé-
kekre, amelyek egyike allandéan wvilagit, a mésik csak
akkor, ha jelez, a harmadik egyAltaldban nem is jelez,
a negyedik pedig még csak nem is lathatdé, Résziinkrol
most igazdn nem tudjuk, melyik irdnyjelzot ki gyartja,
melyik kinek a szabadalma, de azt megéillapithatjuk,
hogy az embernek nagyon oOssze kell szedni a 14t6- és ta-
pogatdérzékeit, hogy bele ne szaladjon az elétte jobbra-
fordulé kocsiba. Kiilonosen este kellemetlen a vezetés,
Amig nem wvolt irdnyjelz6, addig vigyaztunk, Ma van-
nak irdnyjelzék és kettésen kell vigyaznunk. Felhivjuk
tehat az illetékesek figyelmét, gondolkozzanak efelett,
nézetiink szerint még nem késé. Ha méast nem, legaldbb
a jovoben vizsghzandé kocsikra tegyék kotelezévé a jol
lathaté és a jelzésnél felugrd, lehetéleg mozgd irdny-
jelzét.

Ismét néhany sz6 a Fogaskerekiivel szemben A4llé
Shell-benzinkGtrél. Az elmult év végén mar egy izben
megemlékeztiink errél a dicsé benzin-, illetve Motalko-
kitrél, jobban mondva ennek kezeldszemélyzetérsl, Mar
akkor felhivtuk a Shell budapesti igazgatésigénak fi-
gyelmét azokra az egészen naiv stilusban keresztiilvitt
csalédsokra, amit a kat kezeléje elkovet. Eredmény, saj-
nos, nem wvolt. Mar akkoriban megfogadtuk, hogy oda
tobbé iizemanyagért nem megyiink. En a magam részé-
rél nem is mentem, A minap azonban egyik baritommal
oldalkoesis motorkerékpéron igyekeztem a Hiivésvolgy
felé. Uzemanyagunk fogytdn lévén, odaélltunk a kiil-
féldi stilusban megépitett Shell-kathoz. Kis motorkerék-

partartalyrél 1évén sz6, a literes lombikbél kaptuk az
életetadd elixirt. A kezeld nem ismert meg és igy ismét
elovette naiv trilkkjeinek egyikét. Azt hivén, nem fi-
gveljiik a toltést, 1évén élénk beszélgetésben, a kezeld
nem varta meg, amig a lombik tartalma lefolyik, ha-
nem abban a pillanatban, amikor a fele kiiiriilt, mar
Atvagta a fogantyit s megkezdte a szivatdst. Egyszbval
egy liternél mar fél literrel szeretett volna becsapni.
Eztittal azonban ismét rajtavesztett. Mindketten ,,in
flagranti” felorditottunk és a kezel6 Gr le volt leplezve.
Egyszer meg lehet bocsitani, krisztusi kotelesség, de
azt hiszem, itt betelt a pohar. Felhivjuk az esetre a
Shell Kéolaj Rt. figyelmét és reméljiik, hogy ez egyszer
tekintettel a tekintenddkre, erélyes lesz. Gondolja meg
a vallalat, hogy hasonlé esetekben més véllalatok szé
nélkiill csaptidk el a katkezeloét, Az erkdlesre és automo-
bilista tarsaink védelmére, ha ez nem fog megtérténni,
majd a torvény GtjAn fogjuk magunkat megvédeni.
Utévégre a habort és a forradalmak mér régen elmul-
tak. (D. 1.)
* i

A Margithid forgalma kezd tiirhetetlenné vAilni.
Kettézotten All ez esés id6ben, amikor megesik, hogy
lépésben vagyunk kénytelenek Atcammogni a hid egyik
felér6l a méasikra. Igazin itt az ideje a Margithid te-
hermentesitésének. Vagy meg kell épiteni a Margit-
sziget feletti hidat, vagy a leheté legsiirgésebben hozzd
kell fogni a Margithid kiszélesitéséhez. Nézetiink sze-
rint a kozépsd részt meg kellene hagyni a teherforga-
lom szAmara. A villamossinektdl kifelé esé gyalogjarét
4t kellene alakitani a személyautomobilok és motor-
kerékparok szdméra, mig a gyalogosok részére egy vas-
traverzeken nyugvé, a pilléreknél vasoszlopokkal alé-
tAmasztott Atjarét kellene létesiteni. Nem vagyunk
épitémérnokok, de ,nézetiink szerint” ez volna a leg-
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célravezetobb. Reméljiik, hogy a Székesfovaros, mely
ujabban igen szivén viseli a forgalmi probléméakat, mé-
dot fog taldlni arra, hogy a Margithid forgalmaban ja-
vulds alljon be.

L

Segiteni a bajbajutott embertarsakon kotelesség.
Ezt hangoztatjuk allandéan, All ez kiilénosen az auto-
mobilistakra és motorkerékpérosokra, ahol az esetben,
ha erre az atszélen Aallé vezet6tol segitségkérd jelt ka-
punk, kotelességiink azonnal megallani és segiteni. Ez
a segités nalunk, Magyarorszigon ma még természetes,
mert az automobilizmus, legyiink &6szinték, még gyer-
mekeipokben halad és bizony ma még a vezetok nagy
szlizaléka szorul idegen segitségre egyes komplikalt
defektusok esetében. A kiilfoldén ezen mar régen tal
vannak. Ahol percenként 30—40 auté robog el mellet-
tiink, ahol mindenkinek az utja siirgés, ott nem is lehet
ezt megkivanni. Nalunk azonban ma még helyén van.
Azonban ezzel a segitséggel visszaélni azutdn emberte-
lenség. A mult vasarnap egy baritommal egy hosszabb
tardt tettiink. Ugy szamoltunk, hogy a sotétség beallta
el6tt hazaériink. A 7 6rabél lett 10 6ra. Miért? Mert
bajbajutott bajtirsakon segitettiink. De ez a segitség
mar nem volt segitség. Taldlkoztunk az Gt mellett all6
motorkerékpirosokkal, akik kimerészkedtek az orszdg-
Gtra, anélkiil, hogy gumit tudtak volna szerelni, anélkiil,
hogy lett volna rendes pumpijuk, ragasztészeriik, ren-
des szerelévasuk stb, Ott alltak és fogalmuk sem volt,
hogyan vegyék le a drétbetétes abroncsokat. Budapes-
ten, ha defekt éri 6ket, telefondlnak a szereldjiiknek,
behtzatjdk a gépet és amikor készen van, Gjra feliilnek
rd. Ez a nemtor6domség azutidn megbosszulja magat.
Mert szivesen segitiink egy mégnesdefekt vagy kompli-
kilt motordefektnél, amely szidmunkra is problémat je-
lent és amit igazin nem lehet megkivanni egy kezdd
motorostél, de azt, hogy koézionséges gumiszerelésekkel
toltsiink el driga idénkbél 3 6rdt, azt mégsem lehet
megkivinni az embertsl, bArmennyire kitelesség a segit-
ség. Uraim, a gumiszerelést tessék megtanulni. Amed-
dig nem vagyunk tisztiban a gumiszereléssel, ne me-
részkedjiink a Méatréba, vagy a Balatonhoz. Tessék ren-
deg szerszimokat vinni a tardra. Tessék péttomlét ma-
ghval vinni, Jegyezzilk meg, gumiszerelésnél nincs em-
bertirsi segitség. Az egy kozonséges sablonmunka,
amit minden motorosnak tudni kell.

*

A kozelmult napokban az alanti levelet wvettik:
Igen tisztelt Szerkeszté Ur! Mindenekel6étt halas ko-
szonetemet fejezem ki tobbiink nevében a Retek-utca
kiszélesitésére vonatkozé akecié meginditisiért, mely a
fovaros megértése folytan teljes sikerrel jart és orom-
mel vessziik tudoméisul, hogy az Gjonnan kiszélesitett
utat rovidesen Atadjdk a forgalomnak, Kézérdeket és
az automobilistik érdekeit kivAnom szolgélni, amikor

megkérem a szerkeszté urat, hogy jelen sorokat b. lap-
jaban kozzétenni sziveskedjék. Harom tényre szeret-
ném az illetékesek figyelmét felhivni, és pedig 1. kér-
jik az Attila-utcAnak kozépen valé megvilagitasat,
amit az ott lebonyolédé oridsi forgalom indokoltta tesz.
Nem szeretnénk az egyiptomi sotétség folytdn netéan
beallé salyosabb balesetek alkalmébél Gjélag felhivni
erre a tényre az illetékesek figyelmét. 2. Kérjikk a
BESzKART, hogy az Apponyi-térnek azon a részén,
ahol a 14-es villamos az Eskii-atr6l a Veres Palné-
utcaba fordul, egy olyan ,Stop”-lampat szereljen fel,
mint a Délivasitnal, az 59-es villamos elkanyarodisa-
nél. Ezéltal elejét lehetne venni azoknak a naponta szdm-
talanszor el6fordulé veszélyes helyzeteknek, hogy a kiil-
foldi és vidéki koesik vezetéi nem tudvan, hogy a 14-es
befordul, azt csak az utolsé pillanatban véve észre, ék-
telen fékesikorgatds mellett a keresztbemendé villamos-
tol egy cm-re allanak meg, ami még mindig a jobbik
eset, mert méar tobb izben lattuk, hogy esés idében a
koesi a hirtelen fékezés kovetkeztében a kozelben lévé
villamosmeghllénal véarakozé emberek soraiba faroit.
Ezzel az egyszerli jelz6késziilékkel minden autés ideje-
koran tudomést szerez arrdl, hogy ott egy villamos be-
kanyarodik. 3. Az autébuszok fiistolése kibirhatatlan,
A szilik belvarosi utedkon 6ranként koriilbeliill 30—40
autébusz robog végig, melyeknek 90 szézaléka orr-
facsard, kék fiistfelh6t hagy maga utin, amit érthetet-
len médon, a rendnek derék 6rei nem vesznek észre,
Vagy tan az autdbuszoknak mindent szabad? Hisz sze-
mélyautomobil nem okdd olyan fiistfelh6t, mint egy
autébusz. Amigysem lehet rafogni a pesti levegdre,
hogy valami iide, tehat még éppen ez hidnyzik. Kérjiik
az Autdébusziizemet, hogy olyan motorokat tartson
iizemben, amelyek a fiistolére vonatkozé rendérségi els-
frasnak is teljes mértékben megfelelnek Ne toltsék
annyira meg a tartinyt olajjal, hogy a motor fiistéljon,
hanem inkdbb tdltsenek utdna tébbszér olajat. Miért
nem fiistélnek a sziirketaxik? Itt a kezelésben vagy
a konstrukciéban kell a hibat keresni. Nézetiink szerint
az elébbiben. Amidén soraim szives kozléséért halas
koszonetemet fejezem ki, maradtam hive,

Kéalméin Janos.

Végre egy okos gondolat. A Telefongyar Rt., mely
mar radiékészitményeivel is megmutatta, hogy teljesen
konkurrenciaképes a kiilféldi készitményekkel, ajabban
a benzinkatautomatik gyartasara is berendezkedett.
Az 0 magyar gyartminya benzinkutak melyeknek
tényleg minden porcikéja idehaza késziil, nagy felti-
nést keltettek a hazai iparban, Mint hirlik, az illeté-
kes hatéslgok erre fel mar el is rendelték, hogy ben-
zinkutak feéllitisinal csak a Telefon Rt. gyArtményai
johetnek szimitidsba. Ismét egy frucikk, amely keres-
kedelmi mérlegiinket a helyes irAnyban fogja befolyé-
solni.

Mivészies, diis véséssel.

Budapes
a Nemze

Tiizet fog a szive... ha ragyuit elotte!

Valodi eziist ongyujto (¢div.ni) 10.50 P

Finom bértokban. Csak egy
péar napig, Vidékre mintalapot kiildiink. Utdnvételes
postai szdllitds dijmentes

SZIGETI NANDOR ES FIA

V., Mazeum-~kdrat 31
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A ,,Pionir Run*

A legeredetibb megbizhatosagi motorkerekparverseny,
amelyet eddig rendeztek. — Oridsi sikere volt a London
¢s Brighton kizolt megrendezell versenynek, amelynek
legmodernebb gépe is mar 15 év elotti konstrukeio volt.

A szokéastél teljesen eltéré megbizhatésagi ver-
seny keriilt eldontésre az elmult napokban London és
Brighton kézitt, kb. 75 km-es tavon. A versenyre
ugyanis esupdn egészen régi gyvartminyd motorkerék-
parok nevezhettek. Voltak az indulék kozott 15 évnél
régebbi gépek, sot némelyek még 1900 elott lattak nap-
vilagot. Oriasi érdekléds tomeg — kozel 100.000 ember
—- volt szemtanuja a nagyszerd mitingnek, amely egy-
szersmind fényes tanubizonysigat adta az angol gépek
tartéssaganak. Kiilonos érdeklodést tanusitott a wver-
seny irdnt az ifjasdg, amely ezGttal sajat szemével lat-
hatta a régi autéoszakkéonyvekbol ismert feliileti gazosi-
tokat, leszakitos gyujtiasokat stb,

Az indult gépek koziil nem egy rendkiviil valtoza-
tos és érdekes multra tekinthet wvissza. Volt olyan
gép az indulék kozott, amelyet 18 hénapon keresztiil
koszorliké meghajtasdra hasznéltak. Egy masik pedig
végigszolgalta a haborat. Nem kevesebb, mint 67 06s-
lény Allott starthoz, nyergiikben eurépai hirnevii veze-
tokkel, s6t az egyik motor-aggastyn szimdira az a sze-
rencse jutott osztdlyrésziil, hogy egy fiatal holgy ve-
zette, Néhany igen kitliné régi modell jellemrajza egy-
két vonassal a kovetkezo: C. Bullen-Brown 142 kem-es
Clement-Garrardja, amely 1902-ben sziiletett, még az
eredeti nyereggel s gyujtéogyertyaval allott starthoz,
mig akkumulatoros gyujtasinak megszakitojat egy
hajtoradszeri kar mikodtette, amely a vezérmiibél nyerte
meghajtasat., George Burtenshaw 1903-as modellli La-
gonda-ja oriasi feltiinést keltett, ami értheto is, hiszen
a tomeg legnagyobb része nem latott még ,elékoesit”,
vagyis olyan trieiklit, amelynek elél két kereke van és
azon rajta egy 4. n. kosar-iiléhely, mig a hitsé egy-
kerék felett iil nyeregben a vezeté. A motor a jobb hii-
tés kedvéért, a kosar mogott, védett helyen nyert el-
helyezést, J. W. Througton 200 kem-es Wearwell-je
(AJS-motorral) is élénk tetszésre taldlt. Ezt a gépet
valamikor 4 shillingért vette tulajdonosa és a ver-
senyre killonos gonddal készitette elé. Igy pazar szine-
zését illusztralandd, megemlitjiitk, hogy viza pirosra,
kerekei sdrgira és sarhinyéi égszinkékre voltak zomén-
cozva. E. Mondey — egy humoros vezeté — 1900-bél
valé, 300 kem-es Kerry-gépen startolt, de nem tartvén
stilszerlinek ilyen vrégi géphez modern ruhéizkodast,
autészemiiveggel ellitott cilindert tett a fejére és ék-
telen bicikilicsengdzaj kozepette tdvozott. Egy fiatal
vezeld egy 1904-b6l vald, Globus beépitésii géppel kisé-
relte meg a kalandosnak igérkezd versenyt, amely da-
cara a folyé tanknak, sikeriilt és fényes dieséséget ho-
zott a gép vezetdjének, aki azt egy 6eskavasas raktara-
b6l vette, magyar pénzben kiriilbeliil 10 pengd6ért,

Daclra annak, hogy az datvonal szimos meredek
emelkedot tartalmazott, az dsgépek koziil sokan ered-
ménnyel szerepeltek, s6t volt olyan, amely 45 km-en feliili
sebességitlagot futott. Az egyik versenyzd, aki egy 1909.
évi Chater-Lea nyergében indult, az elsé mérfold utan
rajott, hogy kéthengeres gépének csak egyik hengere
megy, de a gép oly megbizhaténak mutatkozott, hogy
a vezeté sziikségtelennek tartotta megesindlni motor-
jat és még igy is konnyen célbaért. Sok versenyzo

AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS 15

A Pionir-Run résztvevdinek Jelvonuldsa, Elotérben cgy
jol megterhelt hdaromkerelii,

A Pionir-Run résztvevai eqy angol vdroson haladnalk
keresztiil.

A Pionir-Run induldi idegesen vdarjdk a startot,



16 AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS

kénytelen volt a meredekebb lejtokon labpedallal is
segiteni motorjanak, mig ezzel szemben George Brough,
aki annak dacdra, hogy Croydon-bél, a starthelyvol,
egy oOraval késébb indult, minden nehézség nélkiil, 45
km-es atlagot futva, biztosan gvozott 1902-es Dread-
nought-gépén.

A tréfas verseny azonban igen komoly eredmény-
nyel zarult, amennyiben a startolt 57 veterdn pionir-
b6l nem kevesebb, mint 56 célbajutott, szép tanusagat
adva az angol motorkerékparipar elsérendiiségének.
A veterin motociklik ezen szinte meghatéan kedves,
demonstrativ trialjdn bebizonyult, hogy az angolok 30
évvel ezel6tt éppen tgy uraltdk a vilag motorkerékpar-
piacat, mint most. A motorkerékpiar tokéletesedésének
élénk tanujelét adta ez a miting, amikor a bimulé né-
zok tizezreinek sorfala kozott elvonult a mult, kisérve
a jelentél, amely utébbit ezattal a versenybiztosok szim-
bolizaltdk, akik minden egyes régi gépet egy-egy mo-
dern gépen kisértek,

FORGALMI HIREK

Ismét valami, ami nines rendjén! Egy Wienbol ér-
kezett ismerosiink megbotrankozasat fejezi ki a buda-
pesti utca felett, Nézete szerint a budapesti uteakon
alig van hely, ahol, sajnos, ki kell mondanunk, ne latna
az ember egy hatalmas koépést. Teljesen igaza van a
bécsi ismerdésnek. Nalunk az utean mindent szabad, kii-
londsen pedig a gyalogosnak. Ha az auté egy kiesit
fiistdl, ha a vezetd egy kiesit gvorsabban megy, ha ez,
ha az, gy rogtén van ,betétlap”, de a gyalogos, az a
fejetetején tAncolhat, akkor sem lesz baja. Ja, mondja
a rend 6re, arra nincs parancs, nines rendelet. Igazan
kivincsiak vagyunk, mikor szedi mar rancha a fokapi-
tany Gr a gyalogosokat. Talan ezt is megérjiik! De hogy
mikor, annak csak a jo Isten a megmondhatoja.

Megnyilnak a Belvaros kapui a motorkerékparosok
szamdara, ha,.. ha rendesen fognak viselkedni, mon-
dotta egy kozlekedési foember a kozelmult napokban.
Télen esak kevés motoros kozlekedik, tehidt nem volt
alkalmunk megbirdlni a motorkerékparosok hajtasi
modjat. A tavasz fogja eldonteni, hogy javult-e a hely-
zet, vagy sem. Ha azt észleljiik, hogy a motorosok mar
nem cikidznak ossze-vissza, mar megsziint a nyitott ki-
puffogéval valé szaguldas, akkor a fokapitany ar valo-
sziniileg megnyitja a Belvarost. Felhivjuk tehat mi is
lapunk hasébjain a szélémotorosok figyelmét, Hajtsunk
nyugodtan, zarjuk el a kipuffogét, az uteca nem ver-
senypélya, Mutassuk meg a TT-n, az Ugetén, vagy a
Grand Prix-versenyen, hogy mit tudunk. Ott szabad a
nyitoft kipuffogd, Viselkedjiink elézékenyen a gyalo-
wosokkal szemben. Ne kanyarodjunk hirtelen, ne ijesz-
sziltk meg a jardkeloket. Tartsuk be az eléirt sebességet.
Résziinkrdl szintén figyvelemmel kisérjiik a forgalmat
és oOszintén szolva, azt tapasztaltuk, hogy a motorosok
hatarozottan meghiggadtak. Ma mar nem latni sza-
wuldé motorost, az mar csak egyes emberek fantaziaja.
A motorosok meg vannak fékezve és meg vannak torve,
Megtorte oket a betétlap és az ebbdl eredé biintetéspén-
zek sokasdga. Nézetiink szerint elérkezett az ideje,
hogy az orszag egész teriiletén megsziinjenek a korla-
tozasok., Reméljiik, igy is lesz. A renitensek ellen most
iz teljes szigorral kell elbidnni. de az artatlanokat nem
lehet sujtani egyvesek miatt,
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Keépiink a Tidtra-gydar legiajabb lengotenyelyes, hatle-

reldt modelljét mutatja be, wmelyet az  idei Wiener

Messén volt alkalmunl;  megismerni.  Képiink élénken
iltusztrdalja az alvaz kitiing tulajdonsdgait.

YAUTOMOBIL |

Az idén, mint tudjuk, elmaradt az automobilkialli-
tas, Nehezek a gazdasagi viszonyok és igy a képvisele-
tek és gyarak maguk is ellene voltak a nagy anvagi al-
dozatokba keriilé kiallitdsnak. igy azutin azok a gya-
rak, akik mégis meg akartak jelenni a nyilvanossag
elott 4j prodoktumaikkal, megjelentek a tenyészillat-
vasaron, Ezek kozé tartozott a Ruggyantagyar is, mely
tudvalévéen a ,,Cordatic”-ot allitja el6. A gvar standja
hatarozott feltlinést keltett. Itt lattuk eldszor kozelrdl
a 42X9-es oOridsabroncsokat, melyek a hatalmas Biis-
sing-koesik szamara késziilnek, Nem sokkal kisebbek az
autébuszok szamira késziilé 88<9-es és 36X8-as mére-
tek. Ezek mar mind 0j rajzzal késziiltek és a székesfovi-
ros nagy autébuszait szolgaljak. A fentieken kiviil ott
lattuk a gumigydr osszes termékeit. A személyvkoesi-
és motorkerékparabronesokat minden elképzelhets di-
menzidban, mellettik az Emergé-gumipadlét, a kiilon-
bézé6 gumianyaghdl késziilt aprosigokat. Igen érdekes
volt a kidllitott hatalmas festmény, melyen jelképezve
volt minden gyartméany, amit a Magyar Ruggvantadru-
gyar piacra hoz. A Cordatic-belsék erésségének jellem-
zésére egy felfiiggesztett belsdégumi szolgilt, amelyre
egy oOriasabrones volt akasztva.

Uj, 4 ora alatt szarado autélakk.
megjelenése utian itélik meg a tulajdonosat. Ha ko-
pott, szintelen, foltos autéval taldlkozunk, megvan a
véleményiink a gazdajarél. Sok esetben az Ggynevezett
szériakocsik lakkozdsa méar riovid idé utin elveszti fé-
nyességét, késébb szinét és a kiilonben szép, mutatos
koesi kopotta, szintelenné viltozott. Ezen fontos hi-
ban azonnal segithetiink s ha csak fénytelen a karosszé-
ria, agy a soffér a vilaghiri amerikai Effecto-autéfir-
nisszel vonja be a koesit, ha szintelen is, Ggy az Effecto-
lakkal méasnapra vadonatij, esillogé szini, lakkozott,
diszes kocsi all a kapuja el6tt, Az Effecto-lakkal min-
den gyermek a legtokéletesebb lakkozast végezheti,
mert a lakk anyaga magatél folyik végig a feliileten és
nem hagy egyenetlenségeket maga utin. Az Effecto-
lakk 4 6ra alatt szarad és ennek dacéara tartéssaga pi-
ratlan, A jé minéséget garantilja a vilaghirii amerikai
Pratt & Lambert cég, az Effecto-lakk gyartéja, azonki-
viil a Szilird Béla cég, mely a lakk magyarorszagi ter-
jesztését vallalta magara. Az Effecto-lakk a legszebb
szinekben, 1 gallonos, illetve 1, 15 és 14 literes kannik-
ban kaphaté.

Az auto kiilso
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i Személyautomobilok
R n F 8 s I I FI 2,2, 3, 4, 5, 6 tonnas gyors-

teherauiomobilok
automobilok vezérképviselete:

KINIZSI1-GARAGE RT.

Budapest, IX., Kinizsi-utca 4
TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80 Nagy alkatrészraktar

Mi “em hi"le“i“k, Amatdrdk egyetlen magyar szaklapja a

e || ZFOTOMOVESZET
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e 4 4 MEGJELENIK HAVONTA EGYSZER
aVI "“ a“ ﬂ ELOFIZETESI ARA EGESZ EVRE 10 P,
n EGYES SZAM ARA | PENGO, M. A 0.SZ.

TAGJAI KEDVEZMENYES ARON,
4 PENGOERT KAPJAK A LAPOT.

Kedvezo fizetési feltételek

Specialis javitomiihely
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ELOFIZETESEKET ELFOGAD A KIADO-
HIVATAL BUDAPEST, V., DOROTTYA-U. |

NEBEL = SZIRVAY - VADASZ
Automobil Ipari R. T. autéjavitéiizeme

Budapest, VI.,, Lehel-utca 17a.

Mutatvanyszam 1.10 P bekiildése ellenében.

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgé alkalrészek készilése

Atmeneti kabatok
EsSkabatok

Haé- és Jrupo!\

‘| Auto- és szdntdémotor

Dedics Testvérek, Budapest,

V111., Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitva 1903

1V, 1",i(‘irufca 9. 5z.
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Az , Automobil-Motorsport-Turizmus
Husvéti tridlja
Elsdé nevezési zarlat . . aprilis 10.
Masodik nevezési zarlat aprilis 13.

Immaéron negyedszer rendezi meg szerkesztoségiink
husvéti megbizhatésdgi motorkerékparversenyét a Del-
mar Walter-vandordijért. A szezén legkiemelkedébb meg-
bizhatosagi versenye irant ezévben is nagy az érdeklodés.
Sajnos, szerkesztoségiinknek az a torekvése, hogy az
1927-ben elséizben és két napon keresztiil megrendezett
versenyt hatnaposra bévitse ki, a nehéz gazdasigi viszo-
nyok folytdn nem sikeriilt., Mar a mult évben lehetett
latni, hogy Magyarorszag motorkerékparsportja még nem
képes arra, hogy egy nagyobb tomeget &llitson sorom-
poba, mely csaknem egy héten keresztiill a versenynek
tudja szentelni idejét. A nevezések szdma a versenynapok
emelkedésével arnyban csokkent és a mult évben alig
érte el az otvenet. SzerkesztGségiink tehat ezattal az ot
nap helyett visszatért a két napra és miutan ez a két nap
a husvéti iinnepekre esik, remélhets, hogy ismét hatalmas
tabor fog talilkozot adni egyméisnak. Versenyiink ezittal
nem lesz konnyii, mert a két napra témériteni kivanjuk
az oOsszes megoldandd problémakat. Akceleralé- és fék-
probék, nonstop-szakaszok, hegyi és sikfékprobik, terep-
verseny, két igen erfs hosszabbtivii hegyipréba, kondicia-
vizsga, valamint a beinduldsi prébak minden versenyzd-
nek elegendé alkalmat fognak adni a biintetépontok szer-
zésére. Batran kijelentjiik, hogy 'mindazok, akik az idei
versenyt biintetépont nélkiil képesek abszolvalni. leteszik
a motorkerékpéirozis legmagasabb vizsgijat.

Aprilis 1-én mar a verseny feltételei mindazon ver-
senyzoknek kézbesitve lettek, akik az utébbi években
starthoz Allottak. Ugyszintén mindenkinek, aki az idén
kivaltotta versenyigazolvanyat, kiildéttiink a részletes fel-
tételekbél. Felhivjuk ezfiton is mindazokat, akik a két-
napos versenyen indulni szindékoznak. tudassik egy le-
velezélapon szdndékukat és a feltételeket, valamint a ne-
vezégi firlapot postafordultival megkiildjiik cimiikre.

A versenyre mér eddig is szebbnél szebb tiszteletdi-
jak érkeztek és igy minden remény megvan arra, hogy a
verseny ezidén is dijazds tekintetében a legszebb lesz a
magyar versenyek kozitt. A Delmir-vandordij megnyve-
rése teljesen nyilt. A legjogosabb aspirinsok egyrésze mar
nem versenyez, vagy kiilféldén tartézkodik és fgy a dij
megnyerése valészinfiler az idei és a-jovdévi utolsd kiiz-
delemben fog eldélni. Felhivjuk teh4t mindazokat, akik a
hatalmas Delméir-serlez megnyerését ambiciondljik, hogy
feltétleniil starthoz &llianak, mert ellenkezd esethen meg-
lepetésekre lehetiink elkésziilve. Ma még 6—R8 versenvzd
van, aki elejétdl végig résztvett a kiizdelemben., Nézetiink
szerint ezek kozétt kell keresniink a vandordij nverdiét is.

A kétnapos tridlon ezidén az elsénapi Balaton kériili
fitvonal teljesen elmarad. Ennek oka kettds. Elfszér is
350 km megtétele koénnyli terepen ma mAar gyermek-
j&ték és mondhatni, nem szolgéilja eléggé egy meghizha-

“‘Norlon

nyerte a

tosagi verseny céljat. Masodszor nem 6hajtjuk Székes-
fehérvar dicsé varosadnak pénztarat kb. 80—100 motor-
kerékparos kétszeres kévezetvamjaval feleslegesen gazda-
gitani és ezzel a versenvben résztvevd versenyzoket feles-
leges kiaddsokkal terhelni.

MOTORKEREKPAR

A kozeljoviben megkezdodik az ostrom a motor-
kerékparsebességi viligrekord ellen. Az angoloknak
borzasztéan fiaj a Henne (BMW)-féle eredmény és
most mindent elkovetnek, hogy azt visszahéditsdk. Leg-
elsének az AJS-, valamint az OEC-gyir jelentette be,
hogy erre a célra kompresszoros modelleket épit. Az
AJS-t Baldwin, a hires angol, aki legeldszor futott an-
nakidején 200 km-en feliil, fogja vezetni. Az OEC-t
George Brough, fogja megiilni. Koézvetlen kozeliinkben,
Wienben, a nalunk is jart Eddie Meyer is kisérletezik,
Brough-Superior-Jap-gépére kompresszort épitett és
reméli, hogy sikeriilni fog neki elérni a Henne-ered-
ményeket. Az angolok azonban elfelejtik, hogy a BMW-
ben még van egy-két kilométer.

A KMAC, mint motoros fennhatésag, ezidén egé-
szen komolyan kezdi venni a motorkerékparsportok ke-
zelését, Erre vall, hogy egyik legutébbi sportbizottsagi
iilésén keresztiilvitte a magyar salakpilyabajnoksigok
kiirasat. Mi esak helyeselni tudjuk ezt az intézkedést,
bér taldn még kissé korai volt. A multban szorosan tar-
tottdk magukat az egyke-rendszerhez, most azutin ki-
irtak a kategériabajnoksigokat, ami teljesen helyén
volt és ehhez még a salakpalyabajnoksagokat. Most
azutin lesz bajnok elég. Eddig volt 2, most lesz 13. Ti-
zenharman lesznek, mint a gonoszok. Mi csak attél fé-
liink, hogy nagyon szét fog forgicsolédni a versenyzd-
tAbor, aminek az lehet a kovetkezménye, hogy a baj-
noki cimek néha talan tal kezdGemberek kezébe fognak
keriilni. Alig van ugyanis ma 30—40 komolyabb ver-
senyz6. Es ha meggondoljuk, hogy ebbdl 138, vagyis
csaknem az egyharmada magyar bajnok lesz, gy ez
semmiképen sem lesz nivés bajnoki eim. No, de majd
elvilik. Lehet, hogy tévedtiink. Nyole versenyt irtak
ki pontszerzé wversenyiil. Tllsok., Az anyagi viszonyok
dontéleg fognak hatni a bajnoki cim megszerzésére.
A sz6lé-kategbéridkban 175, 250, 350, 500, a sidecarok-
nil 850, 600 kem van felvéve, Nézetiink szerint a vidék
propagilisa igen iidvos és hatisa nem fog elmaradni.
A bajnoki terminusok a kovetkezék: MAajus 11: SAC,
Kaposvar, Jalius 13: DAC, Szeged. Jalius 20: PBAC,
Pées, Augusztus 3: TTAC, Debrecen. Augusztus 17:
TTC, Budapest. Augusztus 24: KSC, Kecskemét. Szep-
tember 7—8: BEMAC, Miskole. Szeptember 14: TTC,
Budapest. A salakpélyabajnoksig nevezési zarlata:
1930 mAjus 1.

Urbach Liészlé, Magyarorszagnak hosszi éveken
keresztiil egyik legjobb motorkerékparversenyzéje, a
kézelmult napokban a Hunyady-tér 12, szdm alatt on-
allésitotta magét. Urbach Léaszlé neve szinte Gsszefor-
rott a magyar motorkerékparsporttal. Gy6zott szdmta-
lan hegyiversenyen, nyert Tourist Trophyt és meg-

legnagyobb angol megbizhatosagi
versenyt, az idei COLMORE CUP-t

Vezérképviselet:

BAUER JOZSEF
Budapest, VIl., Elemér-uica 41. szadm — Telefon: Joézsel 396 -40.
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1930 aprilis 3.

‘I. I. C. 338 km-es meghizhatosagi \mmrznw!nl

a 176 kem-es kategoria 6 induloja kiziil
CSAK a 147 kem-es Villiers motoros

futott be a célba.
Ara: 950 pengd. lapilva: 1925. Kérjen arjegyzéket.
MARTINEK

‘KGZRAKTAR-UTCA 24'

szerezte a legnagyvobb dicséséget, amit sportember ha-
zjAban elérhet, ,Magyarorszig bajnoka” lett. Evekig
6 volt egyik legjobb széléversenyzénk, mig a sidecar-
versenyeken oly technikai folényre tett szert, hogy eb-
ben az fgban ma is alig verheté. A sporttudas mellett
azonban ott volt a szaktudis is, Kitlinéen értett a mo-
torok kezeléséhez, ami egy versenyzénél megbecsiilhe-
tetlen. Kereskedelmi téren Magyarorszag legnagyobb
és legjobb motorkerékparszakiizletében, a Majlath-cég-
né] jarta ki az iskolat. Tehét itt is a legjobbat sajatitotta
el. A fenti el6zmények utén, sok év tapasztalatait osz-
szegezve, tért At az onallésdgra, mely minden ember
vaigya. Urbach megszerezte az angol vilaigmarka BSA
és a belga Sarolea vezérképviseletét, Ugyszintén buda-
pesti alképviselete lett a Puch kénnylimotorkerékparok-
nak és az Evinrude-csénakmotoroknak. A fentieken ki-
viil még megkapta a kitliné magyar olajkészitmények,
a Lardolin vezérképviseletét is. Elsérangii munkisok-
kal biré javitémilhely és nagy alkatrészraktiar fogjik
kiegésziteni a munkakért. Orémmel iidvézéljiikk Ur-
bachot és reméljiik, hogy tudisit és munkAssigit to-
vabbra is oly igyekezettel és ambiciéval fogja a ma-
gyar motorkerékpérsport és kereskedelem szolgilataba
allitani, mint a multban,

A Good-Year-pneumatikok térhéditasa Anglidban.
Eddig, megfigyelhettilk, az angol motorkerékpirokon,
rendszerint eredeti szerelésben, Dunlop-, John-Bull-,
Avon- és Hutchinson-pneumatikokat lattunk. Az utébbi
idében az amerikai Good-Year-pneugyir, hasonléan
autéabronesaihoz, egészen elsérangit motocikliabron-
csokat hozott forgalomba, amelyek nemcsak az attartas
szempontjabél, hanem kiilontésen tartéssfg tekinteté-
ben kezdték feliillmulni a tébbi gyArtmanyokat. Ennek
hatisa alatt azutdn megtortént az a szinte hihetetlen-
nek latszé6 és hangzé eset, hogy az angol James- és
Bcott-gyAr fijabban a gyarbél kikeriilé6 modelljeit mér
gyarilag Good-Year-abronesokkal szereli. Erdekes volt
e tekintetben a {6bbi gydrak magatartdsa. Ezek nyiltan
nem vallottak szint az amerikai gumi mellett, de mar
kivanatra Good-Year-abronesokkal szerelik gépeiket.
Ezek: a Sunbeam-, AJS, BSA, Rudge, Ariel, Calthorpe,
Royal-Enfield, New-Imperial, New-Hudson, Montgo-
mery és az OK-Supreme. Hogy ez az eset megtorténhe-
tett, annak okét csak abban kell keresniink, hogy ma-
guk a vevdk reklamAltik a gépeken a Good-Year-
pneukat.

Kolnben nagy dirt-track-versenyek wvoltak méarcius
elején. A versenven résztvett egy angol profimend,
Butler (Rudge). Butler az 6sszes versenyeket magy fo-
lénnyel nyerte, A verseny 20.000 nézdé elétt folyt le.
A verseny fészimaiban, amikor a németek mér kiismer-
ték az angolt, a kiilénbség mir alig 1 méasodperc volt.
A méasodik helyet Roth (DKW) foglalta el.

A II. Magyar Motorkerékpiar Grand-Prix. Nagy
napja lesz aprilis 13-an a magyar motorizmusnak.
Ezen a napon futjak masodszor a Varosliget-kiron a
motocikli-nagydijat. Az idei verseny a multévivel el-
lentéthen igazi nemzetkozi meeting jellegét fogja mu-
tatni. A német Gall és Stegmann kompresszoros BMW-
ikkel, Toni Bauhofer, a sckszoros német bajnok
DKW-én, a francia Gaussorgues Monet—Goyon—MAG-
gépen ¢s masok olyan versenyt fognak inscendlni, ami-
lvent még Budapesten nem igen lattunk: Mellettiik a
legjobb hazai versenyz6k a versenyre specidlisan elo-
készitett i masinaikkal fognak megprébalkozni, bar
eztittal nem sok reménnyel, hogy az idegenek gyozel-
mét megakadilyozzik. A verseny 13-dn reggel pont 8
orakor kezdddik. Tajékoztatiasul alljanak itt a multévi
eredmények: 175 kem. 30 kér. 82500 méter. Gutsehy Ka-
roly (James) 59:56.92. Sebesség: 82.548 km, — 250 kem.
Tav ugyanannyi, Hummel Endre (OK-Supreme)
58:48.55. Sebesség: 91.800 km. — 350 kem. Tavolsag 50
kiir. 137500 km. Sabrnik Oszkar (Velocette) 1:19:32.06.
Sebesség: 103.716 km. — 500 kem. Tavoelsag ugyvanaz.
Baldzs Liéaszlé (Sunbeam) 1:18:40.76. Sebesség: 104.868
km. Oldalkeesik: 600 kem. Tavolsig 30 kir, Farkas Dé-
nes (Sunbeam) 55:54.00. Sebesség: 88524 km. Menjiink
el mindannyian a versenyre, melynél gyvorsabb és ideg-
izgatobb Magyarorsaigon meég nem volt, Ezuttal, ha
ecsak az idojardas nem szegiil elleniink, az 500-as kate-
goria atlagja joval 110 kilométeren feliil lesz.

Megjelent a Magyar Tourist Trophy kiirdsa, A
feltételek részletes felsorolisa ma mér igazin nem
kozérdek. Azokat minden versenyzo, aki a versenyben
indul, kézhez kapja. Még a sajat magunk altal rende-
zett Husvéti-Trial részleteinek felsorcolasaval sem un-
tattuk olvaséinkat. A VII-ik Magyar Tourist Trophy
datuma majus 4. Kezlete délelott 10 drakor. Egyiittes
startok kategdéridanként. Tréningek majus 1., 2., 3-4n
reggel 6—9 ora kozott teljesen lezar{ palyan. Nevezési
hataridé aprilis 19, Uténevezés nines, Az 175 kem. gé-
pek 12-szer, a 250-esek 17-szer, a mnagyehb kategoériak
20-szor futjak végig a kort,

Emlékezetesek még bizonyara olvasédink eliti a
Dorman-motorkerékpiarok. A hiarom Dorman testvér
munkai voltak ezek, amelveket Budapesten az Akadé-
mia-n. 5. szim alatti mihelyiikben készilettek a svajei
MAG-motorok beépitésével. Nem verték nagy dobra
munkdjukat, hanem szép esendben rendelésre épitették
a haromszogvizas alapon késziilt modelljeiket, amelyek
nikkelezett, hatalmas tartilyaikkal és a detailmunka
miivészetéie mend kidolgozdssal minden szakember
elétt feltiinést keltettek, A mult évi TTC-verseny az-
utan derékba térte a szépen megkezdeft munkat. A leg-
fiatalabb Derman-testvér a verseny elétti gépprobali-
son osszefutott egy székesfehérviri versenyzovel ©6s
mindketten halalukat lelték. Azntin sokdig nem hallot-
tunk a Dormén-testvérekrdl, amig a koézelmult napok
ogyikén ismét felkerestitk 6ket., Bar akkoriban a nagy
esapis hosszii idére elvette munkakedviiket, Istennek
hala, ma ismét nagyban folyik a munka. Bar a gazda-
sagi viszonyok erdsen befolvasoljdk a nagyobb széria
kiboesajtasat, a kiilén rendelésre gyartolt Dorman-mo-
torkerékparok szdma hénaprdl hémapra gyarapodik
egv-kettével. Gépeiket most mar évek hosszi tapaszta-
latai alapjan készilik és azokat, kiilonds tekintettel a
magyar utviszonyokra, allitiak ossze. Minden alkat-
nésznél, ami a késyz gépen talalhatd, ellenkezdleg a mai
elvvel, amikor mindent kénnyitenek és mindenbdl el-
vesznek valamit, hogy a kiadasokat estkkentsék, a Dor-
man-testvérek készitményeinél mindeniitt megtalalijonk
azt a bizonyves raadot{ plust, ami aztan elejét veszi min-
den varatlan eseménynek. Az 1ij gépek gyartisa mel-
lett egy egészen preeciz javitémihelyt volt médunkban
megismerni, ahol a legnagyobh lelkiismerettel szolgil-
jak ki az emberf, ami a mai viszonyvok kozitt ritkasdag-
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Magyarorszig egyik legnagyobb motorkerékpdr cége

eladotisztviselot keres.

Német nyelvtudas elényben, Relerencidkkal felszerelt ajdn-
latokat a lap kiad6hivataldba kér. ,,MOTOROS* jeligére

szamba megy. Meggyozodésbol a legmelegebben ajianl-
juk a Dorman-testvérek mithelyet, ahol még a régi el-
vek mellett dolgoznak, Olesén, pontosan és készpénzért,
de jol. Legkozelebbi szamaink egyikében ismertetni is
fogjuk a Dorman-motorkerékparok épitési rendszerét,
amelyrol bizony igen sokan nem igen tudnak.

A vilaghirii Sunbeam-motorkerékparok képviseletét
Martinek Istvan, [az ismert motorkerékparkereskedo
(IX., Koézraktar-u. 24.) vette at. A képviseletnél atadé
a Magyarorszagon lévé leggyorsabb gép, a 162 kilomé-
tert futott Balazs-féle Sunbeam, igen kedvezé aron.
Ajanljuk a bajnoksigra nevezni 6hajté motorosoknak,
hogy sajat érdekiikben nézzék meg a gépet, amelyhez
egy teljes tartalékmotor és rengeteg alkatrész is tar-
tozik,

Henne ismét hallatott magardél. Ezattal résztvett
Svédorszagban €és Ostersundban az ottani jégsebességi
versenyen, Ezattal, tekintettel arra, hogy a FICM an-
nakidején kilométervilagrekordjat mnem  akceptalta,
750-es kompresszoros BMW-gépével annak megdonté-
sére vallalkozott, A terv fényesen sikeriilt, amennyiben
Henne a sima jégen, kiilonds abronesaival 1930 marcius
11-én a kilométeren 199.170 km sebességet ért el, tehat
alig valamivel kevesebbet 200 kilométernél. Ugyanezen
a napon egy svéd versenyzé, Edward Magner, Royal-
Enfield 2 hengeres Jap-jével, oldalkocsival 189 kilomé-
teres sebességet ért el, ami kolosszalis teljesitmény.

A Rex-Acme-gyar 1930-as tipusai kizitt tébb figyel-
met érdemel a 300 kem Jap-motorral szerelt szélogép.
Duplex-vaz, Webb-villa, kézzel utdna Allithaté Webb-
fékek, nyeregtank, kiilon olajtank, 4llithaté kormény,
Allithaté labtarték, 26-szor 3 Dunlop-ballonok, egészen
alacsony iilés a kiemelend6 j6 tulajdonsigok. Mindez
oly elény, hogy az olesé 4r mellett méltan kelt feltiinést.

A Délvidéki Automobil Club mércius 25-én ren-
dezte elsé6 salakpdlyaversenyét, szokatlanul nagy,
mintegy 7000 fényi kozonség részvétele mellett. A ver-
seny kitlind, a szegediekt6l imméAron megszokott rende-
zésben folyt le. A verseny bdévelkedett igen szép kiiz-
delmekben, dacira annak, hogy csak vidéki versenyzok
voltak jelen, ami igen o6rvendetes tény. A legszebb kiiz-
delmeket a mar ismert mendk: Kiss Laszlé, dr. Zsotér
¢s Masa produkéltdk. Dr, Zsé6tér Bertalan megnyerte a
2560 és 350 kem féversenyt, valamint masodik lett a pa-
lyabajnoksagokért folytatott kiizdelemben, amit Diss
Laszlé (DKW) nyert meg. Az 500-as féversenyt a Bu-
dapestrdl ismert BMW-mené, Auslidnder Istvan nyerte,
aki most vidéken tartézkodik. A fentieken kiviil igen
sok kezd6szam keriilt lefutdsra, amelyekben egész
csomé6 tehetséges embert fedeztek fel a jelenvoltak.
A verseny részleteirél, sajnos, bévebben nem tudunk
mgemlékezni, azonban reméljiik, hogy eljonnek még az
idék, amidén ismét minden versenyt a legrészleteseb-
ben ismertethetiink olvaséink elétt.

Hibahelyesbités, Mult, 5. szamunkba tébb értelem-
zavardé hiba keriilt, melyek javitasat alébbiakban ké-

zoljitkk. A 14. oldal balhasidbjanak alulrél szamitott 13.
soraban , Ezattal a taraatbél a 7. nap” helyett ,Ezittal
a taratbél 7 nap..."” olvasandé. Ugyancsak a 14, oldal
jobbhasdbjanak feliilr6l szdmitott elsé soridban ,EI-
késziiltek az Gj 16 literes Bugattik” helyett , Elkésziil-
tek az Gj 16 hengeres Bugattik” olvasandé. A 20. oldal
jobbhasdbjdnak alulrél szAmitott 7. sordban ,megelé-
gedést” helyett , melegedést” kell érteniink. Végiil a 16.
oldal jobbhasébjanak alulrél szdmitott 10. sorfban a
Lancia vezérképviselet cime, mely ott hidnyzott, a ko-
vetkezi: Dietl Hubert, Budapest, V., Erzsébet-tér 10,

Kay Don, Coaielen és a Siiver Bullet

Kay Don, a vezeté és Coatelen, a konstruktér a
Kiserletek elott osszekulonboziek — A Kesobbi ki-
békiilés dacdra sem jott létre a kivant vilagrekord

Kay bop sepessegl vilagresord megdoniest Kiser-
lete, amely ezelott nenany nappal folyt le a Daytona
Beach-i (USA) strandon, nem sikeriilt, A kudarc oka még
nincsen teljesen tisztazva, tény csak annyi, hogy a Silver
Bullet (eziistlovedék) melegedett, melegedett és végiil olyan
meleg lett, hogy a Kiserieteket nem Iolytavhattak, A vilag-
rekordkisérletnek pikantériaja is volt, ammennyiben a
Brookland-rekorder Kay Don, aki a kisérletéket végezte,
osszekiilonbozott a Sunbeam-gyar vilaghiri verseny- 6s
rekordkocsi konstriiktérjével, Coatelen-nel, minek folytan
a kisérletek — amelyek egyébként nem gikeriilltek —
majdnem elmaradtak. A hivatalos rekorddontési kisérle-
teket megelozo probagaloppok utap Coatelen bizonyos val-
toztatasokat eszkozolt a szivocsoveken, attél tartva, hogy
homok keriil beléjiik és ugyancsak bizonyos modositasokat
végeztetett a kipuffogévezetékeken is. Kaye Don ebben gy
latszik, nem értett teljesen egyet a konstruktorrel és
valészinii, hogy a félreértést még fokozta az a tény, hogy
a valtoztatasok mem hoztdk meg a kivant eredményt. A
viszdlynak csak a praktikus amerikaiak vetettek véget,
kijelentvén, hogy ha a konstruktér és versenyzo ziros
hataridén beliil ki nem békiilnek, az idomérckkel egyiitt
elvonulnak és igy a kisérlet elveszti hivatalos jellegét. Az
angolok erre mégis meggondoltdk magukat és megren-
dezték a kisérletet — eziittal eredményteleniil.

Hogy konstruktiv szempontbél mi volt a hibdja a
rekordszornynek, az ismételjiik, még nincsen kideritve.
Lehet, hogy a jéghlités nem szuperilt (mért nem hasznélt
wFrigidaire”-t?), vagy talan a motorban volt a hiba,
Tény csak annyi, hogy az automobilépités és a verseny-
zés szempontjabél az egész kudarc éppen annyi jelentd-
séggel bir, mintha sikeriilt volna még 20 vagy 50 kilomé-
terrel megjavitani a rekordot — vagyis semmi jelentd-
sége sincsen. A rekordkocsik, ezek a minden més célra
abszolute alkalmatlan, a tirakocsik épitését egyéltalan
nem befolydsolé monstrumok nem tarthatnak igényt akar
a sport-, akdr a technikus vilig kiilonosebb érdeklédésére
és csak mint egy gazdag, magy orszig ugyanilyen véllala-
tanak kedvtelése, illetve laikusok elétt mint hathatés rek-
lam johet szdmitdsba. A homokpartokon futkirozé Hush-
Hush-6k, Mystery-k, kiilonbozé lovedék és rakétik a
hozzéérték el6tt bizony meglehetésen naiv ,kisérletek”
szamba mennek, amelyek divatja remélhetéleg a legrovi-
debb idén beliil teljesen elmilik.

(Opera mdgbti)

(Vadcol 950 pengétél
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Déry Frigyes, Paradicsompuszta, utolsé posta
Zomba bekiildott atiterve elsé kuIIuldi automobil-
tardnak sok és nehéz. Lehet, hogy delikvens ,An-
saldo” egy kitiiné koesi, de egy vezetd, aki még nem volt
az Alpesek kozott, ne kezdje el mindjart a legmeredekebb
ausztriai hagékkal. A svijei utak és a Dolomitok sokkal
konnyebbek. Vegyiik elészor azokat és érintsiik a Katsch-
berget és a tobbi felsorolt osztrik higét a hazafeléutazis
alkalmibél. A megadott utvonal meglehetésen kaszalt és
ide-oda répk6édé. Ha mindazt, ami a tervben fel van so-
rolva, nyugodtan meg akarjuk nézni és élvezni, Ggy 4—5
hét is kevés. Az alantiakban osszedllitottunk egy szép utat,
melynek legnyugatibb pontja Interlaken. A teljes Gtvonal
circa 3000—3500 km. Az egyes kitéréket, amelyek a ter-
vezetben taldlhaték voltak, killon soroljuk fel. Eszerint:
Siéfok — Veszprém—Siimeg—Kormend—Fiirstenfeld —
Gric—Bruck a/d. Mur—Leoben—Judenburg—Friesach—
Klagenfurt—Villach—Spittal a{d Drau—DLienz—Olasz ha-
thr—Dobiacco—Carbonin (Schluderbach)—Cortina d’Am-
pezzo, 714 km. Itt kezdédnek a szép hegyi részek. Cortini-
bél feltétleniil menjen fel a Misurina-téhoz a Tre Croci-
passon (1809 m) keresztill. A Misurina-t6tél menjen le
Carboninba és ismét vissza Cortiniba. Ez egy szép dél-
elétt. Az egész nem tobb 35 km-nél. A legnagyobb emel-
kedés 129%, ami igazin semmi, II. rész. Cortina d’Ampezzo
—Falzaregopass (2106 m)—Pieve di Livinallungo—
Arabba—Pordoipass (2242 m). Az éjet ajanlatos fenn tol-
teni valamelyik Pordoi Hotelben. Odafonn csodds szép a
napfolkelte, Masnap csinaljuk meg a Tour de Sella-t. Ez
abbél 4ll, hogy lemegyiink a Sella eligazisiig, majd fel a
2220 m magas Sellajochra, innen is le a Groédnerjoch
(Passo di Gardena) eligazadsiig, onnan fel a 2121 m-es
Passo di Gardendra és ismét le Corvaréba. Onnan fel a
Passo di Campolungdra (1875 m) és le Arabbdba, majd
ismét fel a Pordoira. Ez a négyszog a Sella-hegyesoport
koriil teriil el és gydnyorl perspektiviat nyujt a Dolomit-
csicsokra. A Pordoirdl azutin az el6bbi Gton lemegyiink
Canazeibe, majd tovabb Vigo di Fassiba és a Passo di
Costalungdn (1753 m) At a Karerseehez, mely a Dolomitok
gyongyének mondhaté. Innen le Bolzandba és ezzel be is
fejeztitk a Dolomitokat. A tavolsag a Sella koriili keriilo-
vel és a misurinai kitéréssel egyiitt Siéfoktoél 905 km. A
Dolomitokban a vezetd azutin annyira megszokja a for-
dulétechnikat, hogy most mir batran mehetiink nehezebb
utakra is. Bozenb6l menjiink fel Franzensfestébe (most
Fortezza) és onnan Sterzingbe, majd innen a Passo del
Giovo-ra, Jaufenpass (2094 m) és le Meranba. Innen a
kovetkezé utat ajanlom: Meran—Spondinig—=Svajei ha-
thr—St. Maria Miinster—Ofenpass (2155 m)—Zernez
Zuoz — Samaden — St. Moritz — Silvaplana — Julierpass
(2278 m)—Tiefenkastel—Thusis—Reichenau—Ilanz—Di-
sentis—Oberalpass (2048 m)—Andermatt—Hospenthal—
Furkapass (2431 m)—Gletsch—Grimselpass (2176 m)—
Meyringen—Interlaken. A fenti III. részben igen szép a
Jaufenpass, melybdl kézvetlen betekintés nyilik az Otztali
hegyekre, valamint az Ortlerre. Az Ofenpass Svajc ,,Natio-
nal Park”-ja, az Oberengadin szépségei ismeretesek. St.
Moritz egy viligfiirdé, a Julierpass, az Oberalpass, a
Furka a Rhonegletscherrel és a Grimsel Svaje legszebb 1é-
szei, Interlaken pedig a Jungfrauval egyediilallo. Ennél
talin csak Zermatt szebb az égig emelkedé Matterhornnal.
Interlakenig a megtett Gt 1436 km. Interlakenbél hirom
szép kirindulds ajanlhaté: Grindelwald, Lauterbrunnen és
a Beatenberg. Utébbi arrél nevezetes, hogy onnan van a
legszebb kilatds, az Eiger, Monch és Jungfrau triéra. A
visszautat majd a kivetkezé szdmunkban kozoljik.

Molnédr Léaszlé, Budapest, II., Zsigmond-u. 6. Kér-
dés: Két héten beliil Berlinben van dolgom, ahonnan a
Riviérira szeretnék utazni. Kérem, melyik iutvonalon
tudok lejutni Olaszorszigba az Alpokon keresztiil, anél-
kiil, hogy kocsimmal egyiitt vonatra kelljen szallani?

Felelet: Ez nagyon kénnyen lehetséges, Két htvo-
nal kozott valaszthat, Az els6: Berlin—Leipzig—Plauen—
Regensburg—Landshut—Miinchen—Mittenwald — See-
feld — Zirlerberg—Innsbruck—Brenner—Franzensfeste
—DBozen, Ezen az Gtvonalon Seefeldné]l kell 1130 mé-
terre, majd a Brenneren 1366 méterre felkapaszkodnia.
Mindkét hagé konnyl és most is jarhaté. Ez az qt
csaknem hajszalnyira megegyezik az Eszak—déli irdny-
nyal. Bozenbél azutin Trienten, Rivan, Brescidn ke-
resztiil lejut Milanéba és onnan tetszés szerint vagy
Génuéba, vagy a francia Rivéridra. A méasik Gtvonal
csupan északon tér el az elébbitél: Itt Berlinbdél Niirn-
berg—Fiissen—Fernpass—Immst—Landeck — Reschen
Scheideck—Spondinig—Meran—Bozen az uatvonal. Itt
sem jut sokkal magasabbra. A Fernpass 1227 méter, a
Reschen—=Scheideck 1494 méter, Utébbi ketté is jar-
hatdé. Hélancot azonban mindenképen kell magéaval
vinnie,

XY, Budapest, Kérdés: A kozeli napokban Génuaba
kell utaznom. Lefelé Graz—Klagenfurt—Tarvis irduyt
vilasztottam. A Brenneren mar sokszor jotlem keresz-
tiill. Kérek a visszafeléjovetelre valami tujabb iranyt.
Felelet: Kérdésére felelni oszintén szolva igen nehéz
probléma, tekintettel a még lezart és a hé miatt jarha-
tatlan tutszakaszokra. Ennek dacara talaltunk egy
megfelelé tutvonalat olyan hegyi szakaszokkal, ahol a
hé mar teljesen eltiint, vagy pedig az utvonal, ha hé-
lanceal is, de jarhaté. Az utvonal tehat a kovetkezd
lenne: Génua—Milin6—Bergamo — majd az Oglio vil-
gyvében — Breno—Edolo—Ponte di Legno. ltt kezdd-
dik a Tonale-hdgd, mely a kiozelmult bozeni jelentések
szerint mar nyitva van, Mindenesetre a biztonsig ked-
véért egy siirgony a bolzanoi idegenforgalni irodanak
nem art. A Tonale utan Fucine—Malé, majd a Mendo-
lan (Mendelpasson) at Bolzano. A Mendola csaknem
egész télen nyitva volt. Bolzanobd6]l azutin a Puster-
talon Toblach felé johetiink haza. Ez jelenleg azért
célszeriibb, mert az Gtja elég jo és ismét Klagenfurtba
érve, elkeriiljiik a most rossz Wien feloli utakat. Ha
ellenben még van egy kis iddnk, tvgy lemehetiink
Trienten 4t Roveretoba é onnan a Fugazza-passon,
mely szintén hoémentes, le Vicenzdba. Vicenzabél azutén
Bassano—Primolano—Feltre—Bellunon it fel Cortina
d‘Ampezzoba. Ez az ttvonal bar hegyes vidéken vezet
keresztiil, homentes. Cortina—Toblach egész télen jar-
hat6é volt. Toblachbél azutéin a Pustertalon végig Vil-
lachba, Onnan pedig a szokott tton Budapestre, ter-
mészetesen Szentgotthardon keresztiill. Mas kombina-
c¢id nem igen lehelséges, mert a még héval fedett hagdk
a lehetdsegeknek utjat alljak.

Felelés szerkeszté és kiadé: DEVAN ISTVAN.

Szerkesztiség és kiaddhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utca 111,
IV. emelet. Hivatalos érdk hétkoznapokon délelétt 9—2 drdig.

Telefon: Automata 186—64,

Verseny-
és tiszteletdijak

Mindennemii eziisttdrgyak legszebb
kivitelben, legolcsdébb drban
Az orszdg legtobb sportegyletének szdllitéja

Toch Mané, arany-eziistmiives
Budapest, 1V., Varoshdz-utca 16. — Sajdt miihely

Stédium Sajtévéllalat R.-T., Budapest, VI,, Rozsa-u. 111,

Felelds fizemvezets: Gydry Aladér,
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AUTOLAMPAKAT
HASZNALJUNK!

AUTOSOK!
MOTOROSOK!

Motorja jobban hiuz kitiinbéen gy urqit
lényeges benzinmegtakaritast ér el,

_STROMBERG

porlasztéval jar
Egy hétre kitelezettség nélkiil dijtalan kiprobdalas

DENES ES FRIEDMANN RT

Budapest, VI, Dessewify-utca 29. Telefon: Aut. 280—86 és 144—71
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BOSCH- gyertya kivalasztdsat. K-
desse meg a ::‘ |2 5 |()[1| atot:
5 perc alatt gyertyaszakertd és ker-
je mindenitt ki-
fejezetten a vilag-
hirtl, mindig bevalt
BOSCH-gyertyat.

automobilok lettek!

Az 6sszes benevezett és beérkezett
kocsi kozott csak Csekei Jozsef

TATRA :: Adin
Karoly TﬁTRA

érték el a kitiizott atlagsebességet !

Melyik Bosch-gyertya a
legalkalmasabb az én

motoromhoz? ¥ o .
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A TATRA-csapat tagjai: Csekei Jézsef,
Adam Karoly és Toldi-Szabé Miklés

Olvassa el a verseny lefolyasat, ami
bebizonyitja Onnek régi allitasunkat,
hogy a mai viszonyok mellett csak
TATRA-automobilt vasarolhat!

Olcsé, iizembiztos, hegybiré, gyors,
kitdno atlagtarto!
Gydrtia és vezérképviseli:
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Kérje dijtalanul a teljes ajanlasi tablazatot.

Bosch Robert

K. . t. Budapest, V., Vaci-iit 22/24.

Telefon: Automata 923-36, 923-38, 926-04.




