V. EVFOLYAM

US=ROYAL-CORD vezérképviselet:
FERRQ, Budapest, VI, Vilmos csaszar=ut 28.

A MAGYAR TOURING CLUB HIVATALOS LAPJA



AUTOMOBIL—MOTORSPORT—TURIZMUS

i

¥y B
Ne vesztegessen id6t, mert Az u,

Onnek is "
éppen ugy, mint sok
mas ezer embernek, T
legjobban a
eI
[ 4
szamlampa-automata
A (magyar szabadalom)

| 't k II I'
auté felel meg! Isme all a ﬂl

Oriasi teherbiras! ] .
Kis benzinfogyasztas ! 1 eves uara“clﬂ'
Kitiiné rugdézas! «
Oles6 arak! uy s v v
Tokeletes, meghizhate!

r L] r r
Gyartja és vezéképviseli: nkeszulﬂ( ara 24 P

U N ITAS‘ y Kovetelje mindeniitt!
¥y

Automohilipar és Kereskedelmi Rt.

Gyartja:
Gyar:

Budapest, V,, Zapolya-u. 13. :
i URNER ES BERKOVITS

Kidllitasi szaloen: " L ; d
villamos autoberendezések gyara

|V laguvme7d - 1ites C " ,_

§ VI., Nagymezd-uteca 19. sz. § Budapesi, V., Pozsonyl-it 4/F.
D
| L

4
NVAY] A




V. EVF. 4. SZAM

1930 FEBRUAR 28.

A MAGYAR TOURING CLUB HIVATALOS LAPJA

Officlelles Organ des Magyar Touring Ciub J Journal Officlel du Magyar Touring Club
Official Fortnightly of the Magyar Touring CIub Organo Ufficiale del Magyar Touring Club

Felelts szerkeszid:
DEVAN ISTVAN

Szerkesztéség és kiadéhivatal: Budapest, Vi., Rézsa-u. 1. IV. em. Tel.:

MEGJELENIK
HAVONTA KETSZER

Helyeties sxerkeszib :

DARDAY-ABRIANI DEZSO DR.

Aul. 136-64. Hivatalos 6rak 9—2-ig

Postatakarékpénztari csekkszdmla: 34240. Elofizetési dfjak; Magyarorszigon évi 24 pengd, Ausztridban évi
35 schilling, Jugoszlavidban évi 500 dindr, Csehszlovékidban évi 160 cseh korona, Roméanidban évi 1200 lei.

HIVATALOS RESZ

A Magyar Touring Club vezetdsége. Elnik:
nagybudafai Vermes Gyula foldbirtokos. Alel-
nékék: borhi Borhy Istvan féldbirtokos, Quitt-
ner Ervin miépitész. Végrehajlé-bizottsdg:
Méary Dezsdé alezredes, dr. Kovaes Sebestyén
Lészl6 és Harsanyi Jend okl. mérnik. Vdlasztott
vdlasztmdnyi tagok: ifj. Csonka Jénos mérnik,
dr. Glész Miklés min. titkdr, Haag Dezsé {6-
mérndk, dr. Hajos Imre, Harsanyi Jené okl.
meérnidk, Havas Jend vezérigazgats, Kirschner

Béla Autétaxi r.-t, igazgatd, Korbuly Géza foldblrtuko‘a.

dr. Kovies Sebestyén Laszlé, Lindner Erné m. kir. f6-
mérnbk, Pilaszanovich Antal ny. min. tanfcsos és Sis-
sovich Joézsef Autétaxi r.-t. igazgaté. Hatdsdgi meg-
bizottak a Magyar Touring Club wvdlaszimdnydban:
Gomory Laim]l Lészl6 min. tanfesos a Kiiliigyminiszté-
rinm részérdl, Kontz Endre dr. min. tandesos a Beliigy-
minisztérium részérél, Makd-Kléger Sandor min. tand-
esos a Népjoléti Minisztérium részérdl, Mary Dezsd al-
ezredes a Honvédelmi Minisztérium részérdl és Pisz-
telka Rezs6 ezredes a Honvéd Féparancsnoksig részé-
vil. Meghivott tagok a Magyar Touring Club vdlaszt-
mdnydban: Brunswick Gybrgy 6rnagy a Kormanyzo-
sg részérdl, dr. Tormay Géza dallamtitkar, Forster
Gyula h. dllamtitkdr és Markhot Jené min. tandcsos a
Kereskedelmi Minisztérium részérél, Magyary-Kossa
Jézsef min. titkdr a Pépziigyminisztérinm részérél,
Andrassy Sandor gréf v. b, t. t., mint a KMAC elnéke,
Erédy-Harrach Tihamér orsz, képviseld, Ehrmann Kor-
nél, a Magyar Ruggyantadrugyar igazgatéja, Ivanyi
Gusztiv szdzados, a MAC motorosztalydnak fétitkdra,
Kornfeld P4l bard, Rassay Kéroly orsz. képvisels, Szi-
ligyi Lajos orsz, képvisels, dr. Shvoy Kéalmén tabor-
nok, a DAC elntke, Vojnits Miklés baré orsz. kép-

visel6 és dr. Tausz Béla, az Idegenforgalmi
Sziv. alelndke, Vdlaszimdnyi pottagok: Bex-
nard Gy6zoé min, osztalytandcsos és Szabd Ar-
pad mérndk., Szdmuvizsgdlé-bizottsdg: Borossy
Jené magantisztv,, Pintér Karoly magéntisztv,
és Rock Istvan vezérigazg. Pdtlagok: baro Kazy
Ferene miniszteri titkdr és Miinnich Aladar
miiépitész. Ugyész: Dr. Vermes Nandor iigy-
ved. Fétithdr: Kirchknopf Erndé nyugalmazoti
konzul. .

Triptique-t, carnet-t és nemzetkdzi utigazolvanyt n
Magyar Touring Club csak tagjainak ad ki. A trip-
tique ara orszagonként 10 pengd. A carnet ara 30 P.
A nemzetkozi utigazolvdny autévezetékmek 20, motor-
kerékparvezetoknek 10 pengd. A vamszavatossagi biz-
tositds dijai motorkerékparndl 4—9 pengd, automobi-
lokna]l 18—36 pengoig terjednek. A vamszavalossigi
biztositist a Magyar Touring Club szerzédéses bizto-
#itd intézete, az Anglo-Danubian Lloyd eszkozli, mely-
nek megbizottja 4llandéan a Magyar Touring Club
helyiségében taldlhaté. Mindezen dijtételek egy évi idd-
tartamra értendok.

A Magyar Touring Club hivatalos helyisége: Buda-
pest, V., Dedk Ferenc-u. 10. I. em. Hivatalos 6rak: d. e.
10—2-ig, d. u. 4—6-ig.

A Magyar Touring Club tagjai négyfélék. a) Ala-
pité tagok: Felvételi dij 40 pengd. Tagsagi dij egyszer-
smindenkorra jogi személyeknél 600 pengd, magén-
személyeknél 300 pengd. h) Rendes tagok: Felvételi dij
40 pengé. Kvi tagdij harom évre sz016 kitelezetiség
mellett, évi 40 pengl. e¢) Pdriold tagok: Felvételi dij 12
pengo. Tagsfgi dij két évre sz6lé kitelezettség mellett
évi 12 pengd. d) Junior-tagok (kiskortuak): Felvételi dij
6 pengd. Tagsagi dij két évre sz6l6 kitelezettség mel-
lett, évi 6 pengd.
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U] ecsukott
FI AT helybell és vidékl fuvarokat vallal
Alpér Garage, Budapest, VI, Alpér-u. 8. J, 324-33

Otezerhatszdz kilométert futott 520-as Flat, csukott, sitétkék, kiting allapot-
ban eladé, esetleg becservlem? kisebb 4_hengeres csukoit koecsival, mely
10000 kilométernél tiibbet nem [utott

Gydbgyszeridr, Tiszakilr!,

A AMAGYAR TOURING CLUB UTJELENTESEI

Magyarorszag. A magyarorszidgi utak kivétel nél-
kil jarhatok. Az lutak feliilete sokhelyiitt jeges.
A IMatra-hagé hélancok nélkiil is jarhaté. Figyelmeztet-
jilk az automobilistikat, hogy a béesi at, dacira az
Erzsébethidnal felallitott ,,Wien” jelzésnek, épités alatt
van €s akadaly nélkiil kesupin Lednyvarig alkalmas a
kozlekedésre. A szentesi m. kir. Allamépitészeti Kiren-
deltség a kovetkezoket kozli: Kiépiilt a szeged—csong-
radi torvényhatésagi kozat 36.56—41.6 km-es szakasza
5 km hosszi, 3 méter széles makadam-képalyaval. Csany-
telek kozség belteriiletétol Sovényhiza kozség felé
azonban 8 km még mindig kiépitetlen, Ugyancsak ki-
épitetlen ezen fdtvonal Sovényhadza—Sandorfalva ko-
zotti szakasza, mely féldutak csak sziraz idében alkal-
masak gépkoesival valé kizlekedésre. A hdédmezdvasar-
hely—t6tkomlési torvényhat6sagi kozat 0.2—4.0 szaka-
sza ¥ méter széles makadam-képalydval épiilt ki Héd-
mez6vasirhely teriiletén. Az Gt folytatiasa Tétkomlos
felé még foldat.

Ausztria. Az utébbi hetekben hirtelen beéllott ha-
vazfsok folytdn Ausztridt 20—30 cm-es héréteg bo-
ritja, ami természetesen a felsébb régiékban joéval na-
gyobb., Emellett helyenként egy, s6t masfélméteres ho-
favasok is keletkeztek. Ennek dacAra mAir az 0sszes
Wienb6l kiindulé féutak Gjra hasznilhaték és nyitva-
dllanak a gépjarémiiforgalom sziamdra. Mindazondltal
hélancok nélkiil senki se keljen ausztriai Gtra. J6l jar-
haték: Wien—Innsbruck (Salzburgon Aat), Wien—
Briinn, Wien—Znaim, Wien—Gydér, Wien—Graz—XKla-
genfurt. Helyenként hélanc sziikséges, A Mariazell felé
vezetd utak kivéve a Seebergen keresztiill vezetd utat,
mely hélénccal jarhato, zarva vannak., A burgenlandi
utak, dacfira a 30 centiméteren feliili hénak, méar jol ki
vannak jarva. Az alacsonyan fekvé (200—300 m) koz-
utak javarésze Tirolban is jarhaté. Ellenben a magas
higbk csaknem kivétel nélkiil jarhatatlanok. Az Arl-
berget 2 méteres hé boritja és igy janius eleje elbtt
aligha lesz homentes. Az Gt mindazonéltal a keleti ol-
dalon St. Antonig (1300 m) és és a myugati oldalon
Langenig (1212 m) szabaddd van téve. Gépjarémiivek
a 10 kilométer hosszii Arlberg-alagiaton at vasGton at-
szallithaték St. Antonbél Langenbe. Zarva vannak: a
Flexenstrasse (Langen és Lech kozitt), a Pass Thurn
(Kitzbiihelb8] a [Passhéhéig hasznilhat6), a Hohe
Tauern (Radstadt—Mauterndorf), a Katschberg (St.
Michael—Spittal), a Turracherhéhe (Reichenau—
Predlitz), Glocknerstrasse (Heiligenblut), Potschenpass
(Ischl—Badaussee), Pass Gschiitt (Hallstadt—Gol-
ling), Phyrnpass (Liezen—Spittal), Gesiuse, Triebe-
ner Tauern, Priibichl (Vordernberg—Eisenerz), Seeberg
(SHS), Eisenkappel—Krainburg, Loiblpass (Deutsch
Peter—St. Anna), Wurzenpass (Riegersdorf—Wurzen),
Stubalpe (Koflach—Weisskirchen), Packsattel (Kof-
lach—Twiimberg). Hoélanccal jarhaték: Pass Lueg
(Salzburg—Golling), Schoberpass (Kalwang—Gaishorn)
8 a Semmering, valamint a Fernpass. A Reschen—
Scheideck jarhato.

5
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Svaje. Az utobbi napok sziraz id6jardsa folytin az
utak Allapota nagyban javult. A helyzet a kivetkezi:
Appenzellerland: Az utak nagyobbira hémentesek.
Heiden—Obereg és Heiden—Trogen jeges. Holane ajén-
latos. Toggenburg: Az atjare Unterwasser—Wildhans
—Gams 15 em. ho, helyenként jeges. Hdlane ajanlatos.
Kanton Schwyz: Schwyz—Einsiedeln és Rapperswill—-
Schindellegi kevés hé. Glarnerland: A vilgyatak ho-
mentesek, Klausenpass zlrva, Linthalig hémentes, Ke-
renzenberg hélanceal jarhaté. Graubiinden: A Land-
quart—Davoes ttvonal Klostersig jarhatd. Kiiblisig ho-
lanc sziikségtelen. Az Albulapass Filisurig jarhaté.
Onnan igen nehezen Bergiinig, tovibb zarva. Schynpass
helvenként jeges, mindazonaltal hélane nem sziikséges.
A Bernardinpass északi oldala Spliigenig jarhaté. Lan-
deck—St. Moritz Ardez-ig hasznalhaté. Ardez—Znoz
zérva. Zuoz—3t. Moritz hélanccal jarhaté. A Chur—
Flims—Oberalppass Sedrunig jarhaté. Oberalppass
zarva. A Lukmanier Plattdig jarhaté. A Chur-
Arosa vonal igen jeges, mindazoniltal Langwiesig hasz-
nalhaté, Gotthard: Az északi oldalon Gischenenig ho-
lanceal jarhaté. Goschenen—Andermatt nagyon jeges.
Nem ajanlatos. A déli oldal Airoloig jarhats., Kozép-
svaje: Luzern—Interlaken a Briinigpasson 4t hdélane
nélkiil is jarhaté. Berner-Oberland: Interlaken-Lauter-
brunnen jarhaté, Interlaken—Grindenwald jeges, de ho-
lAnceal jarhaté., Frutigen—Adelboden és Frutigen—
Kandersteg helyenként holiane szitkséges. Col de Pillon,
Saanenmoser és a Col des Mosses hélanccal jarhatdk.
Gurnigelbad hélanccal megkdzelitheté, Azon feliil be-
havazva. Berner Jura: A magasabban fekvé utak mind
be vannak havazva, mindazonéltal hélanceal mind jar-
haték. A Col des Loges hélanceal jarhaté. Nyugatsvije:
A franciaorszigi Atjarék, mint a Col de St. Cergues és
a Col des Etroits, hélanccal j6l jarhaték. Montreux—
Les 'Avants, Montreux—Caux hdélane mélkiil is jarha-
tok. Aigle—Bex hémentes, Champéry-be az tutvonal hé-
mentes. A Wallishan (Délsvaje) a helyzet véltozatlan.
A vilgy Martigny-Sion-Brieg egészen [Fieschig jar-
haté. Oldalhegyek jarhatatlanok. A Nagy Szt. Bernat,
Simplon, Grimsel, Furka, Gotth&rd, Oberalp, Lukma-
nier, Bernardin, Maloja, Bernina, Spliigen, Umbrail,
Ofenpass, Julier, Albula és Fliiela méjus el6tt nem igen
fognak megnyilni. :

Olaszorszag. A hegyek kozotti oridsi havazésok az
eddig j6l kijart utakat ismét jarhatalanokki tették. Ki-
véve a Mendola, Della Mauria, Tonale, Resia (Reschen—
Scheideck) és Brennert, az Osszes hegyi hagdk zarva
vannak. A Pustertalbdl kiindulé Dobbiaco (Toblaeh)-
Cortina d’Ampezzo fitvonal jarhat6é. Az osszes Dolomit-
hagék, mint a Pordoi, Falzarego, Tre Croci, Misurina,
Sella, Gardena, Campolungo, Costalunga zarva vannak.
Ugyszintén zérva van a Jaufen, Stelvio, Gavia, ellen-
ben jarhaté a Tonalét az Adda volggyel osszekotdé Apri-
capass. A francia hatiron 1évé Petit St. Bernard, Mont
Cenis, Mont Genevre, Col des Sestriéres, Colle di Mad-
dalena teljesen be vannak havazva.

mogbizhég]
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Kozlekedési leHelellenségek

Iria: Koszmovszky Tibor

Nem is annyira nagy, mint inkéabb odvas féba
vagom fejszémet, amikor néhdny széban meg akarok
emlékezni a budapesti kozlekedés rakfendirol. Mert
bizony ilyenek is vannak és nem én vagyok az elsd,
aki szévateszi azokat, hogy az illetékes tényezdk fi-
gyvelmét végre valahdra réjuk terelje. Egyre-misra
jelennek meg ujabb és 1ujabb rendeleiek, melyek vagy
a kozlekedés ismételt hatraltatasat idézik eld, vagy a
gépjarmiitulajdonosok szerzett jogait sértik, olyany-
nyira, hogy most mar nemesak a szaksajtét foglalkoz-
tatjak, hanem szdmos komoly napilap vezéreikkeket
szentel enmek a targykornek, Ez bizonyitja a legjob-
ban, hogy a kézlekedés megoldasdanak kérdése ma mar
nem egy gyildlt és kivaltsagos autén vagy motoron
kozlekedd tarsadalmi osztaly magéaniigye, hanem egy
olyan altalanos érdeki probléma, melynek célszeri és
helyes megfejtése elé a legszélesebh tarsadalmi rétegek
is érdeklodéssel tekintenek. Sajnos, ez a hin 6hajiott
megoldds nemesak hogy késik, hanem a tulhajtott
rendeletekkel a leglehetetlenebb irdnyba terelédik.

Azt hiszem, mindenki tudja, vagy legalabb is sejti,
hogy a kiovetkezékben mirdl fogok szélani, mivel wujat
nem is igen mondhatok és olyasmit sem taniesolhatok,
amirdl eléttem masok mar sokan meg ne emlékeztek
volna. Csupén parhuzamot szeretnék vonni a kiilfoldi
és hazai viszonyok kozott. Mar unalmas és szinte izlés-
telen a kiilféldi példakra valé folytonos hivatkozas
minden téren, de jelen esetben sziikséges belepillan-
tanunk az egyes nyugati metropolisok idék folyaméin
auntomatikusan kialakult kotzlekedési rendjébe. Hiszen
kizlekedésiigyi ezerveink vezetd férfiai is belattak
ennek sziikségességét, amikor kiilféldi tanulményitra
mentek. Sem szerény személyem, sem a jelen szaklap
nines hivatva arra, hogy a tanulmanyit eredményes-
ségét firtassa, azonban azt megjegyezhetjiilk, hogy az
eddigi rendelkezések igazin nem azt mutatjik, hogy
az illeték a kint tapasztaltakat lesziirve és a hazai vi-
szonyoknak megfeleléen modositva alkalmazzik, ha-
nem éppen azt, hogy az egyes dolgokat a koriilmé-
nyek figyvelembevétele nélkiil egyszeriien csak lema-
soljik, vagy a tényleg lemasolandékat tejesen figyel-
men kiviil hagyjak.

A nemrég életbelépett uj kozlekedési rendelet sok
folosleges tételt is tartalmaz. A hatsé lampanak esak
a szamiablinal vald elolthatésdga csak a pangd mo-
torszerelo- és elektrotechnikus-iparnak adott munkat.
Ezen a téren 1jitok vagyunk, még egy dallam sem ve-
zetett be hasonlé rendszabalyt. Véleményem szerint
céljukat agz illetékesek ezzel nem fogjak 100 szdzalék-
ban elérni, ngyanis az a lelkiismeretlen és beestelen
soffér, aki eddig is lampdit eloltva, robogott tova a
baleset szinhelyérdél, az most is mdédot fog taldlni liam-
pajanak eloltasara, ha a szinhelyrél el akar tiinni. De
attél eltekintve is nagyon nehéz egy, redszerint pisz-
kos hdatsé szamtablinak a kibingészése annal a gyér
fénynél, amit egy olyan kis lampa ad, pline, ha az auté
sietve elsziguld. Inkabb nagyobb és feltiin6bb rend-
szamtablikat kellene rendszeresiteni, mint amilyene-
ket a nalunk is megforduld kiilfoldi koesikon latunk.
De most mar, miutin zikkentmentesen dtalakitottak
miden koesit, nem érdemes ezzel a mellékes kérdéssel
foglalkozni, hiszen haesak ez volna a legfébb baj...

Az uteak forgalmanak az iranyitdasanal van az
elsé hiba., Nem a lelkiismeretesen Miillerezé rend-
Oreinkkel van a baj, hanem azokkal a szabélyokkal,
melyek megkotik a keziiket, A kozlekedést nem lehet
ugvanis jogaszi kormiénfontsiggal négy fal kozitl
szerkesztelt rendeletekkel irdanyitani, nem lehet Hrok-
érvényii szabalyokkal megbénitani. A fejlodé és gyor-
sulé forgalom tnmaga allapitja meg a kovetendd sza-
balyokat, szdval ilyeneket esak az hozhat, vagy esak
az javasolhat, aki maga is aktiv részt vesz a kozleke-
désben, aki ismeri a gépjarémiiveket, az utea forgal-
mat és a szent ,Jarckelot”. Kevés nagyvéarosbhan van
ennyi rendelet, dacira azoknak, mégis ekkora rendet-
lenség é&s rendszertelenség, mely mindeniitt minden-
ben megnyilvanul. Vegyiik esak példanak a kozleke-
dési lampdakat. Nines beldliik két egyforma és az
egyvik rosszabb, mint a masik. Mar maga a kizlekedés-
nek lampéaval vald irdnyitdsa is helytelen gondolat.
Vannak egyes helyek, ahol sziikséges a lampamegol-
das, de semmiesetre sem oyan helyen, ahol két egyven-
l6forgalmi 1t derékszigben keresztezi egymast, Na-
lunk meg mdsult nem is latni 6ket. Azutin, ha mar
mindendron lampaval kell elintézni a forgalom iranyi-
tasat, akkor legalabb az ut f6létt fiiggne és ne lenne
gy oldalt elbujtatva, mint példaul ahogy az Oktogon-
nal, a Berlini-téren és a Ferenciek terén van. Ha az
ember elsének érkezik a lezart nuthoz, nem latja a
lampa jelzését, esak amikor mar a miogitte allé koesik
razenditenek a dudakoncertra, tudja meg, hogy sza-
bad az ut. A kivetkezé baj a gyalogosokkal van. Fo-
galmuk sines, hogy mikor mehetnek at 6k az titon, a
sarkon varakozé tomeget rendszerint csak egy vagy
két jelzéstudoé® irdnyitja, A renddrség teljesen tehe-
tetlennek mutatkozik veliik szemben, Gssze-vissza fut-
karoznak fejveszetten, vagy a megjelolt atjarétél 10—
15 lépésnyire nyugodtan sétdlnak az egyik oldalrdl a
masikra, holott ugyanakkor a jarémiiveknek szabad
az ut. A legtébb nem is torddik senkivel és semmivel,
esak megy, megy... Nagyon iidvis volna, ha most a
rendirség ugyanolyan szigorral latna hozza a gyalo-
gosok megrendszabdlyozasdhoz, mint amiyen szigor-
ral kezelte néhany évvel ezelott a gépjarémivezetdket.
A mar tobbizben javasolt kétpengls biintetések hama-
rosan meghozndk a kellé  eredményt. Természetesen
ezt eem lehet marél-holnapra behozni. Ismerteté fal-
ragaszokon kellene felhivni a figyelmiiket, hogy hol,
miként kozlekedjenek, mire iigyeljenek, mit jelente-
nek a jelzések. Az drszemeknek is nevelni kellene a
publikumot vagy nyvomtatvanyok szétosztésaval, vagy
él6szoval. ¥s ezek utan lehetne behozni az azonnali
helyben valé pénzbiintetéseket.

Lehetetlen megolddsuk van a pesti tereknek. Gel-
lért-, Kalvin-, Berlini-, Ferenciek tere mind megannyi
forgalmi akadaly. Kiilon emlitem meg az Oktogon-
teret, melynek szerencsétlen kozlekedési elrendezése
egvediilallé egész Eurépdaban., Eddig még wolt vala-
hogy. A kizépen allt a kozlekedési renddr és karjel-
zéseivel irdnyitotta a jarmfiveket, koriilotte tortént a
jobbra valé bhefordulas is. Megvaltozott azonban a
helyzet november 6ta. Eltiint a rendér a kdzéprdol és a
befordulds most a jardaszigetek mogitt torténik.
Eljen! Ennél szellemesebben nem lehetett volna Gssze-
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gabalyitani a forgalmat. Vajjon mi volt a eélja e ren-
deletnek? A régi rendszer mellett két helyen keresz-
tezte a befordulé jarémii a gyalogosok utjat, most
csupin négy helyen. Amellett a szemben jové gépko-
esik nutjat éppen tigy keresziezi, mint eddig, esupan
hisz méterrel odébb és esak a kavaroddst nioveli a sok
feltorlodott autd kozott atfurakedd méasik koesi. Még
tavaly nyiron egy londoni cikkem kapesin részlete-
sen leirtam, hogy milyen az 4&llandé kérforgdsa tér
rendszere. Példdasan lehetne azt éppen az Oktogonon
megvalositani, esupén a mostani négy jardaszigetel
kellene lebontani és a keresztezddés kozepére egy 20—
25 me atmérdji kerek szigetet épiteni. A villamossine-
ket szintén megfeleléen félkbralakban vezetni, az uta-
kat n kozépen keskeny jardaszigetekkel hatarozott
jobb- és baleldalra osztani és akkor mdar ezze]l kész is
minden atalakitds. A forgalom allandéan eirkuldlna,
esak a jardkelok dtengedésére kellene idénként feltar-
toztaini a jarmfiiveket. A székesfévarosndl most fek-
szik egy javaslat, mely a fobb terek ilyenformaju at-
alakitasival foglalkozik, félés azonban, hogy agz déletre-
valé és iigyes javaslat megint megreked a biirokra-
tikus labirintokban ¢s majd évek utan jelentik ki,
hogy: nagyon j6, de nines rd pénz.

De nem kizardlag a gyalogjarékkal van a baj. ha-
nem, legyiink 6szinték, a vezetokke] is. A sofforok 20
szhizalékdanak azonnal el lehetne venni a jogositva-
nviat miden lelkiismeretfurdalas nélkiil.. Az 13 kozle-
kedési rendelet, kiilondsen sok kedvezményt nyujt a
gyvorshajtés terén. Hogy ezzel azutan észszeriien tud-
jon élni valaki, ahhoz mar egy bizonyosfoki intelli-
wencia kell, amit sajnos, a konfliskoesisbél lett taxi-
soff6riknél nem {apasztalhatunk. Tébbszor megesett,
hogy az esti 6rdkban a rendbérmentes forgalmasabb ke-
resztezodéseknél majdnem a tomegbe rohant egy-egy
taxi és esak esikorgd, fiityiilve blokkirozé kerékkel,
oldalt farolva tudott a halalra rémiilt gyalogosok eso-
portja el6tt megéllni. Természetesen ilyenkor még
neki all feljebb azutin. Nem esodélnam, ha a tomeg
egyszer j6l ellatnd a bajéat az ilyen renitens vezetdonek.
Nagyon helyes, hogy lehet gyvorsan hajtani, esak azt
kell tudni, hogy hol! Seok baj van a karkitétellel is.
Szamtalanszor megesett, hogy az altalam elézott koesi
egyszer csak jobbra kanyarodott, minden elézetes jel-
z6s nélkiil. Indexe sines minden baloldali kormannyal
felszerelt kovsinak. Be kellene hozni a kétoldali index
kitelezovétételét a csukott koesikon, a nyitolt koesin
itl6k pedig adjanak tgy a jobbra-, mint a balrafordu-
lfisndl kézjelzést. Az utaknak a jobb- és baloldalat ha-
tarozottan ‘el kell valasztani, Mindenki az ut kozepén
szeret hajtani és igy megesik, hogy aki harmadiknak
el6z, az majdnem sirolja a szomszéd jardat, holoft
hat-hét koesi is szépen elférne egymdis mellett. Na-
gyon udvariatlanok a vezeték a gyalogosokkal. Gyak-

ran latni kisebb esoportot, leginkabb korosabbh hol-
gvekbdl, akik szeretnének méar Atmenni az tton, ke-
resztezés nagyon messze van, de nem lehet, mert nem
akad egy tapintatos vezetd, aki megdllva, utat en-
gedne jelzésével, Es ha egy akad is, a tobbi mit sem
torddve, elbzi és igy az dtkelo gyalogos helyzete még
veszélyesebb. Nagyon el kell itélni azt is, hogy gyer-
mekkoesit told hélgyeknek is rohanni kell &t az titon,
mert{ nines annyi uri érzés a sofférikben, hogy ma-
guktél, minden kiilsé6 kényszert6él mentesen engedné
nek utat. Erre ismét esak azt mondhatom, hogy kiilfil-
dén nem latni ilyesmit és ha elé is fordulna, szigori
biintetés fanitand meg udvariassigra, tapintatra és

kolestnos figyelemre a vezet6t. Igaz, hogy nalunk
ennek a fasultsdgnak 80 szdzalékban a gyvalogjarok
maguk az okai,

Bezzeg van pénz a villamossinek dathelyezésére.

Aki eurdpai oreg varosokban jarkalt, annak feltiinhe
tett, hogy a villamosok mind az 0t kiézepén jarnak.
Igy van ez Béesben, Parisban, ahol a villamoessineket
mar nagyon régen fektették le, amikor még nem vold
nagy gépjarémiiforgalom, Parisban példaul ! szinte
¢letveszélyes minden fel- és leszallis, dacdra annak,
hogy az autévezetdk undvariasak és a legtobb allva
varja meg, mig a villamos 1ujbdl megindul., Mi lesz
akkor nalunk, ahol szokis a le- iés felugrilis és a ve-
zet6k sem éppen til ndvariasak, killonésen nem a taxi-
sofférok, akik a zomét teszik az autéesoknak. Mi lesz
azokkal a koesikkal, melyek eddig a villamossin és a
jarda kozott parkoltak? Egy szlikebb uton (Vamhaz-
korut), ahol nagy a teherforgalom, hogy haladhatunk
elére, amikor a parkold kocsi és a villamos koziott nem
fér el egy teherkoesi? Mi lesz ott, ahol a villamosmeg-
illénd]l még egy 75 em-es vagy méteres jardasziget is
elvesz az 10t szélességibdl? Szeretnék elfegadhato va-
laszt kapni e kérdésekre.

Végiil pedig még néhany szét a legnagyobb jogi
lehetetlenségrdl, a belvarosb6l kitiltott motorkerék-
parrél. Jogaszemberek csinaljik a kozlekedési rende-
leteket! Csoddlatos, de igy van. Es ezeknek a jogasz
uraknak ninesen logikus jogi itéloképességiik, ez még
csoddlatosabb. Amikor én megvettem évekkel ezelditt

az els6 motorkerékpéromat 6és lefizetiem az engem
megilleté adékat, bizonyos 1jabb jogokat szereztem

magamnak, ezek voltak az én szerzett jogaim. Es most
néhiny évre ria megjelenik egy rendelet, mely kitill
engem motorommal a belvirosbél és megtiltja nekem
az Athaladé forgalmat is. Kérem, ez a rendelet tillott
a célon, mert durvan megsértette szerzeit jogaimat,
melyeket mindeniitt tiszteletben tartanak. Egy bard-
tom, aki ngyanakkor, amikor én vettem szélégépemet,
vett egy ugyanakkora léerdszamiu oldalkoesis motort,
ugyvanannyit rott le adékban, mint én, azéta is ngyan-
annyvi adot fizet és 6. kérem, kozlekedhet, ahol neki

a borruhazat vezeté vilagmarkaja!
11RO TR TR R RCTRFRRT RTEURUETGT TR RO RG R RLRT

Kérje mindeniitt a RALSON férfi-, nbi- é6s gyermekbdérkaba~
tokat, kopenyeket, mellényeket, bdrsapkat és autéhaubét.

Nagy valaszték, legdivatosabb s legfinomabb kivitel.
Motorkerékparosok! Vegyetek K AR N E R-mellényt!
A legcélszeriibb Ggy a versenyeken, mint a tdrakon.

Magyarorszagl vezérképviseld :

SCHEUER OSZKAR Budapest, VIL ker., Vordsmarty-utca 13. szém. Telefon: Jozsef 428—39
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tetszik és én pedig nem. Tessék kérem eldonteni,
mennyivel tébb zavart okoz egy szolomotorkerékpar,
mint egy oldalkoesis és kérjiik az indokolasat ennek a
paratlanul jogtalan rendeletnek. Nem lehetséges, hogy
szamtalan belvarosi motortulajdonos csak azért le-
gyen kénytelen megvélni gépétél, melyen hivatalaba,
iizletébe vagy lakasira igyekezett, mert nincs oldal-
koesija. Nem lehet a hivatasuk gyakorlisa kozben
szolomotorral kozlekedd embereket elzirni a belva-
rost6l, ahol nemesak fontos kozépiiletek (foposta, va-
roshéza, bankok), hanem szamos iizlet, cég és vallalat
helyiségei vannak. Nem lehet személyszallité jarmii-
vet eltiltani a belvdroson vald athaladastél, amikor a
jelzett keriilé utak kb. 15—20 pere tobbletet jelentenek,
eltekintve a fokozottabb i{izemanyagfogyasztastél. A
legnagyobb forgalmu kiilfoldi véarosokban, ming Lon-
don és Paris, szabad a sgélémotorral “vald kozlekedés
a legforgalmasabb varosnegyedben is. Akinek nem
feltétleniil sziikséges, ugy sem keresi fel a forgalmas
nutvonalakat, hogy ott korzdézzon, hanem csak a leg-
sziikségesebb esetekben halad azokon at. Ezt a rende-
letet tehdt ajanlatos jogilag is revizié ald venni, mert
nem maradhat ilyesmi érvényben. Elvégre 1930-at
irnnk és Kozépeurépaban vagyunk, az emberek jogai-
nak védelme pedig mindeniitt a legmagasabb fo-
kon &ll.

KEzek eddig a nagyobb fontossagi dolgok voltak
¢s most még néhdny aprosigrél is szdlok, melyek ko-
zott elsé helyen kell megemlitenem a keresztezédések-
nél valé elozést és tobbsorban valdé induldst. Komikus
latvany a keresztezddésnél libasorban cammogdé hosz-
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szt koesisor, amikor kelloé hely all rendelkezésiikre,
az akdr harmas sorokba wvalo felallasra. Ennek enge-
délyezésével azutin azt is elérjiik, hogy a gyalogosok
nem merik belevetni magukat a gépkoesi-aradatba,
hanem szépen megvarjak a nekik szold szabad jelzést.
Ugyanigy engedélyezni kell a hidféknél valé eldzést is.
Hogy mindezek mar onmaguktol sziikségesnek mutat-
kozd 1jitasok, azt bizonyitja az, hogy sok kiozlekedési
rendfr sajat hatiskorében intézi el és karjelzésével
biztositja a vezetét az elébb emlitett tiltott dol-
gokra,

Hogy végiil valami diesérendd gondolatrdl is irjak,
megemlitem, hogy a [6bb ttivonalakon, ahol villamos
nem kozlekedik, londoni mintara a koesik az Gt koze-
pén létesitendéd jardaszigetek kozott fognak parkolni,
mely dltal a gyalogjardknak is tobb biztos atkelési
pont fog rendelkezésére dllni és reméljuk, azokrdl az
utvonalakrél majd eltiinnek az 0t kozepén ide-oda-
ugralé ideges figurak. Diesérettel kell szolni sok koz-
lekedési renddrrol, akik igazin nagy intelligenciaval
6s koriiltekintéssel latjak el neheéz feladatukat, kifogé-
solni esupan azt lehet, hogy egyes keriiletek a tobbiek-
kel szemben nagy visszamaradotisigot mutatnak,
azonban ezt nem a legénység, hanem az azokat kikép-
#zok terhére kell irni.

Reméljiik, hogy a legkiilénbéz6bb helyeken meg-
jelent cikkek nem maradnak teljesen hatas nélkiil és
elérjiik azt, hogy a jogsérté és a kizlekedést hatral-
taté rendeleteket a kozeljoviben megfontoltabb, hig-
gadtabb és tébb jogi alappal bird, iidvis rendelkezések
fogjak felvaltani.

FORGALMI ERDEKESSEGEK

Hérom év mulva kész lesz a Borlros-téri Duna-hid.
De csak akkor, ha minden j61 megy. Ezt a kijelentést tette
egy szakember, aki a hidépitésse] kapcsolatosan egyike a
legjobban verzlt személyeknek. Most kezdik a tervek ki-
dolgozésat, amit kiovetnek az éllami vasgyérakban a ren-
delések és ha azok elkésziilnek, kezdédik az épitkezés.
Még sz6 sincs a hidrél, miris erés kontroverziik folynak
a hid épitése koriil, A hid hasonléan a tébbi pesti hidak-
hoz ivalaki lenne, Az emelkedés 3—3.2 szézalékot tesz
ki a tervezok szerint. Ez ellen az dllamrendorség erélyesen
tiltakozik. A Margithidon az emelkedés 2.8 szézalék, mig
a Ferene Jozsef-hidon 2.5 szézalék. Méar ez is nagy kii-
lonbséget tesz ki a forgalom sima lebonyolitdsiban, Esés
idében a villamosok és autébuszok a Margithidon egészen
lassan kénytelenek kozlekedni, mert a forgalom bizton-
siga ezt megkiveteli, Ezze] szemben a Ferenc Jozsef-hi-
don a kozlekedés esés idoben is sokkal gyorsabb. Egy
j6} megépitett hidon az emelkedés egészen minimélis kell
hogy legyen. A mésik targy, ami méir most sok kontro-
verzidra ad okot: a hid szélessége. A tervezdk 15 méter
70 cm-re vették a kocsi-iit szélességét, amibe beleesik a
hid kozepén atvonulé két villamossinpar. Ez kevés, Az
allamrenddrség, ahol ma mar elérelitd és képzett szakem-
berek ‘iranyitjak a kozlekedési iigyeket, a minimumot 18
méterben latjak, de a 20 métert tartjak elfogadhaténak.
Nézetiink szerint eldrelatéonak kel]l lenni, A forgalom 4l-
landéan novekszik és ha mér Gj hidat csindlunk, az le-
gyen egészen modern és feleljen meg 100 szazalékban a
kivetelményeknek,

Tiltakozunk! Ezittal mAr memecsak a magunk, hanem
az osszes budapesti motor- és autétulajdonosok nevében
tiltakozunk, Tiltakozunk az Autébusz-megélléhelyek eldu-

gott jelzotabléi ellen. Az elmult napokban 6t levél érkezett
szerkesztoségilinkbe, amelyben olvaséink panaszkodnak,
hogy tobbizben megtortént méar velik a jogtalan felirés,
mert nem latvan a megéllét jelzé kis tablat, az autébusz-
megéllé helyén hagytik kocsijaikat. Mikor kiléptek a ka-
pun, hogy kocsijaikhoz menjenek, mar ott allott a biztos
ur és hidba minden protestélas, egy betétlappal ismét ke
vesebbiitk volt. Ez enyhén szélva lehetetlen allapot.
A minap végignéztiikk a megélléhelyeket és megallapitot-
tuk, hogy a legtobbje Gigy van felerdsitve, hogy ,lathatat-
lan"”, A legjellemzébb a helyzetre, hogy a kozelmult na-
pokban az egyik keriileti kapitinysédgon a rendérbiré sa-
jat maga kijelentette, miszerint kénytelen elitélni, mert
a varosi és rendori hatésagok jovahagytik a megallok
ilyetén valé jelolését, holott 6maga is rossznak és latha-
tatlannak tartja azokat. Eppen ezért ,csak’ 2, azaz ketto
pengében marasztalt el. Beszélgetésiink sordn 6 maga
hivta fel a figyelmemet a Raday-utciban eldugott meghllo-
tablakra. Ki itt a hibas? Az autébuszvillalat-e, vagy a
feliillvizsgalo hatésig, Nézetem szerint az utébbi. Annyi
bizonyos, hogy ha még egyszer felirnak hasonlé eset miatt
és megbiintetnek, perelni fogom az autébuszvéllalatot,
csak azért, hogy jogi véleményt kapjunk.

Ismét egy tipikus pesti csodabogér Van a népj6léti
minisztérium mellett egy egészen kig utca, ami levisz a
Dunapartra. A kozelmultban a népjoéléti minisztériumban
volt dolgom és latva, hogy el6tte, valamint a szemben-
fekvi kereskedelmi minisztérum el6tt minden talpalatnyi
hely foglalt, behajtottam a teljesen iires kis utcdba, Mire
megéllok és leszéllok, mar ott is van a rend 6re. Ide nem
szabad behajtani! Miért? kérdem, mincs piros tébla.
Sajnfilom kérem, itt a miniszter Gr hajt be, ide nem sza-
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bad mésnak behajtani. Tudomésul vettem és kerestem
szebb hazdt. Ma ismét arrafelé volt dolgom, Ezittal a ke-
reskedelemiigyi minisztériumban. Ezattal volt hely. Ellen-
ben iigyem végezlével a Margithid irdnydban lévén dol-
gom, meg kellett fordulnom. Az omindzus kis utea felé
veszem utam és els6 kerekeimme] érintem annak biivos
bejaratat, hogy azutin elvigva a korményt hatrafelé
megforduljak., Abban a pillanatban mér ott is van a rend
dre. Itt nem szabad még befordulni sem! Ez veszélyes
hely! Ide az autébusz mar kétszer becsuszott és most ez-
ért el van zérva, Erdekes! A multkor a miniszter r miatt
volt elzdrva, most az autébusz miatt. Megnyugodtam, de
mieldtt végleg eltivoztam wolna, lesbe &lltam. Talan 15—
20 percig tartott a lesbendllas Ezalatt 5 koesi fordult be,
vagy akart behajtani a kis utedba., Ujra az el6bbi eset.
Parperces beszélgetés, néha természetes hangnemben,
néha magyarosan, Mi itt a levonandé konzekvencia? Nem
mas uraim, mint a vorés tébla, Ki kell rakni a vioros-fehér
tilos tablat és minden e] van intézve, legfeljebb a minisz-
ter Gr sofférjének-kell kiadni egy kivételezs beutazéisi en-
wedélyt a kis utcéba.

Mi lesz a gyalogosokkal? Ez a téma izgatja ma leg-
jobban a budapesti auté- és motorkerékpérvezetot. Mi
megmondhatjuk, hogy semmi! A gyalogos tovibb fog ug-
rialni a gép elott, tovabb bamészkodik az uttesten, tovabb
olvassa a kedvenc lapjat és tovabb o6rli idegeinket, A
biintet6kodex értelmében a székesfoviros koteles minden
keresztezésnél felfestetni a gyalogjarot. Hat festik? Ed-
dig néhany helyen méar lattuk a fehér vonalakat, de bi-
zony egy keziinkén is megszdmolhatnank. A felfestss ha-
tarozottan bevilt. Ezt mindenki elismeri, de ... mit ér a
felfestés, ha a gvalogos nem akkor hasznélja, amikor az
ot megilleti. Mit ér a felfestés, ha a zoldfény megjelené-
sekor egyszerre 5—6 ember ugrill a kocsim elétt. Semmit!
Itt biintetni kell. Ha az autdést biintetik, mert behajt a
voros fénybe, ugyanigy kell megbiintetni a gyalogost,
ha nem respektalja a torvényt, Be keil hozni a blokkrend-
azert. Egy biintetés 1, azaz egy pengé, Fiilén csipni a
delikvenst. Itt a nyugta fizess, Itt mem kel} betétlap.
Egy-két hénapig, amig beleszoknak 1 pengé, azutan fel
kell emelni legaldbb 2 pengére. Akkor majd meggondolja
az a gyalogos, hogy mi ér tobbet, Varni 10—15 mésod-
percig és inni egy, vagy két krigli sorocskét, vagy bele-
szaladni vaktaban a vorosfénybe  és fizetni két pengét.
Itt csak ez a megoldas. Mint értesiiliink, a kozlekedési
rendorségen nem is idegenkednek a blokkrendszertél, de
a belligyminisztériumban még gondolkodnak az eseten.
Félek, hogy megdsziiliink.

Az dllandé balesetek hatfisa alatt végre a vasattar-
sasagok kezdenek foglalkozni a sorompék megfeleld kivi-
lagithsaval, A Lkezdeményezd a Duna—Szava—Adria
vastttirsasag, mely elhatirozia, hogy ©6sszes sorompdira
5 em atmérdjli macskaszemeket helyez el sorjaban, minden
sorompéra 4—>5 darabot. A probak teljesen kielégitok vol-
tak és a prizmak a reflektor fényében pompéasan vilagi-
tottak. Reméljiik, a MAV is fogja kovetni a példat.

Egyik olvasonk érdekes esetet beszélt el a minap. Az
egyik rendérrel valahogyan konfliktusba keveredett és
hosszas vita fejlodott ki kozottik, A vita végén, mely ter-
mészetesen egy betétlapba keriilt a motorosnak, az illeté
meghivta a biztos urat, ' ha ideje lesz, egy kis sétakocsi-
zdsra a virosban. A biztos (r el is fogadta a meghivist
65 két nap mulva jelentkezett a telefonon. Olvasénk reg-

gel kilencto] délig hordozta a biztos urat és ligyes-bajos
iizleti dolgait végezte, mint rendesen, Az egyik kereszte-
zésnél, ahol bizony az ott 1évé K-rendSr nem igen allott
helyzete magaslatan, a sidecarban iil6 rendér oly mérges
lett, hogy szinte magib6] kikelve szidta a poszton A&llé
kollégajat. Az eset fényes elégtételiill szolgilt olvasénk
részére és njolag bebizonyosodott, hogy nem elég az egy-
oldali kiképzés, a rendorok® feltétleniil bele kell vinni a
forgalomba, hogy kelloképen meg tudjik itélni a helyze-
tet. Mint értesiiliink az &llamrendérség kiképzéosztilya a
kozeljovoben egy gépkocsit kap erre a célra és igy végre
a rendérlegénység tokéletes kiképzést fog nyerni,

A rémbir...

Kissé fantasztikus hir kelt szarnyra a napokban a
beavatott kordkben. Sokan a leghatdrozottabban
tudni vélik, hogy a turini FIAT-gyir egy beadvianya
lekszik a magyar illetékes korok elétt. A  beadvdany,
mely allitélag komoly térgyalasi alap, a kivetkezikel
tartalmazza nagyjaban: A turini FIAT-gyér atvenné
u MAG és tervek szerint még mdis magyar autdgyé-
rak telepeit, valamint a mostani FIAT-képviselet 1j
telepét és berendezkedne Budapesten a FIAT-koesik
gvartiasira, Ezzel szemben csupén azt kiveteli, hogy a
magyar allam vegyen 4t évente 1500 koesit és emelje
fel a mai 120 aranykorona métermazsankénti vamot
a négyszeresére, vagyis 500 aranykorondra. A bead-
vanyt allitélag targyaljak. =

Okos ember az egészen nevet, de... Magyarorszi-
gon nrinden lehetséges. Mi volna a kivetkezmény?
Lenne FIAT-koesink. Itt gyértandk. Lehet, hogy egy-
par ember tjra kenyérhez jutna, de ezzel szemben az
tsszes antomobilkereskedd beesukhatnd a boltjat, az
osszes javitomiihely idovel megsziinne és sok-sok em-
Ler veszitené el kenyerét, nem is szova arrol, hogy az
ajanlat elfogadésa egyértelmit volna az emberi jogok
legnagyobbmérvii korlatozisival. Mert ki irhatja ne-
kiink eld, hogy esak FIAT-koesit vegyiink. Mar pedig,
ha a vam métermizsanként 500 aranykorona lenne,
akkor egy 1200 kilés koesi esekély 6000 aranykoronu
vimot fizetne és egy ma 10.000 pengdbe keriilé kozép-
koesi ara egyszerre 15.000 pengore emelkedne. Lehe-
tetlen! Erre nem tartjuk képesnek még a legelvakul-
tabb pénziigyi politikusokat sem. Barmily nagy az
olaszbaratsag, tiszteljiik Oket, azt hiszem, ilyen dldo-
zatokat mégsem lehet hozni. Tessék jo magyar koesi-
kat gyartani és azokat olyan aron adni, hogy a mai
120 aranykoronas vamtétellel olesébbak legyenek., Ak-
kor fognak Magyarorszigon gydartot{ koesit venni, de
addig, amig a hazai koesi dra magasabb, vagy egyenlo
a kvalitdsban jobb kontinensbeli koesik draval, addig
nem lesz magyar automobilipar. Ha a Magosix 12.000
pengé helyett 8000 lenne, ha lenne elfogadhaté magyar
kisauté 4000 pengdért, akkor magatdl adodna a vétel,
mert a kozonség ott vasarol, ahol jot kap olesém. V-
mokkal, kényszervétellel nem lehet magyar ipart elo-
mozditani., Tessék jot esindlni és azutdan majd lehet
vamvédelemrol szo.

Nélunk azonban minden forditva van. A WM-gyar
elkihinti magat ¢és motoreciklit tervez, FErre [6l mar
emelik a1 motorkerékpiarok vamjat. Ne emeljenek va-
mot. Csindljon a WM motoreiklit, jojjon ki vele a
piacra, legyen oclesébb 100—130 pengével, mint az
ngyanolyan kaliberit kiilfsldi motorkerékpir és legyen
ugyvanolyan jé is, akker viimemelés nélkiil fogunk WM-
motoreiklit venmi.

Reméljiink. Reméljiitk, hogy az egész nem mas
rémhirnél és egvenlé az annakidején kolportilt Ford-
ajanlattal, amikor azt mondtik, hogy Ford ki-
épiti 4 magyar nthaléozatot, ha vammentességet kap a

e el
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koesijaira. Milyen jo, hogy annakidején ez is esak rém
hir volt. Mi lenne ma? Megint a fentemlitett visszis
allapot dllana el6. Egyeseknek j6l menne a dolguk,
viszont masok kenyeriiket vesztve éhenhalhainanalk.
Nekiink stabil eurdpai kvalitas-markéakat kell ma
gunk koré gyiijteni, azokat kell halmozni, mert
azokra 100,000 kilométerek utan is szamithatunk.
Miért nem gyvart a MAVAG személykoesit? Abban
bizalmunk volna. Mert aki latja a budapesti utein
a hatalmas hatkerekii autébuszokat robogni, annak
feltétleniil bizalma tamad a MAVAG gyartmanyai
irdnt. Természetesen itt is kellé el6tanulmany kellenc.
Csak akkor kijonni az elsé szériaval, amikor mar toké-
letes és az ara pedig alaesonyabb a kuilféldinél. Akkor
lesz magyar autdéipar és akkor sovinisztak lesziink os
magyar koesit fogunk vasarolni.

Nem lesz Weiss Manfréd-motorkerékpar

Mar ¢obbizben megirtuk, hogy a csepeli Weiss
Manfréd-gvar motorkerékpirt akar forgalomba hozni.
Ugy is volt. A csepeli gvérban nagyban folytak az el6-
késziiletek és a gyar négy proébagépe mar el is késziilt.
Egyvik szemfiilles motorkerékpérszaklapunk, a , Motoros”,
méar a képét is kozolte a prébajaratok alatt levé WM-nek.
Ugyanis az egyik gépet valahol a Varosligetben jarattak
be és ott sikeriilt elesipni a bejarét, masindjaval egyiitt.
A gép nagyjdban BMW-utdnzatnak késziilt. Haromszog-
vaz, karddnmeghajtas, 250 kem. Exre fol a ,,boles allami
elorelatis” a leendé magyar gyartményra méar el is ha-
tarozta a vAmemelést, ami szerint a mostani 120 kilén-
kénti 120 aranykoronét 250 aranykoronfra emeli. A ter-
vezel nagy ijedelmet és idegességet okozott a piacon és
semmiképpen sem vilt hasznara az amuigy is pangé mo-
torkereskedelemnek. Most azutin agylatszik, egyszeri-
hen vége lesz a vimemelésnek. A Csepelrdl kiszivargott
hirek szerint, a Weiss Manfréd-gyar besziintette a mo-
torkerékpdrral valé préobikat. Az egyik verziéo szerint
csak ddéleges sziinet all be a probakban, mert allitolag a
kétittem(, ami pedig eddig WDM-specialitis volt, nem
valt be és megkezdik egy mégyiitemii gép konstrudlasat.
A mésik verzié szerint a motocikligyirtds nem raciona-
lis és igy a WM-gyar végképpen letenne a tervrél, hogy
magyar motorkerékpart hozzon létre. A négy prébagép,
ami a prébdak alatt meglehetos nagy csalédasokat okozott,
most a WM-muzeumba keriil, a vimemelés pedig vald-
szinfileg elmarad.
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Az 1930. évi Magyar Versenynaptar

Auntomobil Club, mint az auto-
motoresénak-sportok féha-

A Kirdalyi Magyar
mobil-, motorkerékpar- és

todaga, februar 18-an tartotta wutolsé terminusegyez-
tetdé értekezletét, melyen az bsszes érdekeltek jelen
voltak, A mult év 6szén bejelentelt 75 versenyhdl, le-

vonva a levonandékat, maradt 44. Oszintén szolva, még
ez is nagyon sok. A mai nehéz gazdasdgi viszonyok
meg akkor is, ha javulis dallna be, nem engedik meg
azt, hogy vasarnaprél-vasirnapra, hétrél-hétre verse-
nyezziink., Ma esak nagyvon kevés embernek van mad-
Jaban ezt megtenni. Nézetiink szerint inkabb kevés, de
annal nivésabb versenyeket kell rendezni. A KMAC
igen helyvesen behozta az évadékrendszert. Kz abbdl all,
hogy a versenyrendezé egyesiileteknek mareins 1-ig
versenyenként 200 pengé ovadékot kell letenni. Abban
az esetben, ha a verseny elmarad, az dvadékot a ver-
senyeken esetleg szerenesétleniil jart versenyzik.
vagy hozzitartozoik segélyezésére fogjak [elhasznzalni.
Az ovadékrendszer ellen természetesen néhdnyan igen
eros offenzivat inditottak, de hidaba, mer{ enmek beve-
zetése hatirozottan eé]szerﬁ idea volt és minden ko-
moly egyesiiletnél visszhangra talalt. Az dvadéko!
mireius l-ig kell befizetni a KMAC-ban. Valészinii,
hogy a most lekozilt terminusok még esdkkenni is fog-
nak., A végleges versenyvnaptar ezidoszerint a kovel-
kezo:

Mareius 16, TTC turanitja.

Aprilis 6. TTAC iigetépalyaverseuyek.

Aprilis 13. BSE Magyar Grand Prix.

Aprilis 14—22. HAC oclaszorszagi taraut.

Aprilis 20—21. Automobil-Motorsport Turizmus mator
~ kerékpdr megbizhalésdgi tridlja.

Aprilis 20-21. KSC iiget6palyaversenyek.

Aprilis 27. TTC iigetopalyaversenyek.

Majus 4. Magyar Tourist Trophy.

Majus 11, BEMAC iigetopalyaversenyek.

Majus 11. SAC iigetipalvaversenyek.

Majus 15, KM AC tdti kilométerversenyelk.,

Majus 18, HAC Gellérthegyi verseny.

Majus 25—26. MAC 24 érds. Hasék Emlékrersenye.
Majus 29.
Majus 29.
Junins 1.
Jinius 1.

PBAC abaligeti verseny.

AC Csillagtira,
rakamazi verseny.
esillagtira és gymkhana.

_GOODRICH PNEU

aaz ufak kiralya

Gyori
rlv]\.‘\('-
PAC

Szilard Béla

Budapest, Vi., Nagymez8 utoa I5.
Telefon: Aut. 253-36.
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A N G 0 L felilvezérelt motorkerdkparok mindsége,
élettariama és gazdasdgos logyaszidsa utdl-

A Z
érhetetlen. — Prospektus dijmentes. — El6-
nyds feltételek, — Xllemdé alkatrészrakidr.

Képviselet: KLEMENTZ ES TARSA, okl. mérndk,"IV., Vaci-lca 52 s1.

MODERN
e ~ keveset hasznalt

AUTOK

nagy
valasztékban

CSERMELY KAROLY
Budapest, VIL, Sip-u. 3. (Arkad~palota)

AUTOPULSE

ELEKTROMOS BENZINSZIVO

DIJTALAN KIPROBALAS!

DENES ES FRIEDMANN R.-T.
BUDAPEST, VI., DESSEWFFY-U. 29
TELEFON: AUTOMATA 280-86 ES 144—71

Junius 8. KM AC Guggerhegyi versenye.
Jiunius 8. HAE egri csillagtira.

Junius 9. HAC iigetdpalyaversenyek.
Junins 9. MAC motoresémakverseny.
Jiunius 15. SAE soproni hegyiverseny.
Jinius 15, TTC esillagtira.

Jiunius 19. BEMAC iigetdpalyaversenyek,
Jiunius 22. BSE hdrmashatdrhegyi verseny.
Jinius 29. HAC iigetépalyaversenye,
Jilins 6. TTC iiget6palyaversenyek.
Juling 6. DAMC taranutja.

Jiilius 11, 12. és 13. Osztrak-magyar tarant.
Jilins 20, Somogy-Baranyai Nagydij.
Jilius 20, HAC esillagtira.

Jilins 27. KSC iiget6palyaverseny.
Augusztus 3. TTAC iigetépalyvaversenyek.
\ugusztus 10, HAC iigetdpalyaversenyek.
Augusztus 17, TTC iigetépalyaversenyek.
Augusztus 20. BSE- taratja,

Augusztus 24. KSC iigetopalyaversenyek.
Augusztus 31. HAE paradi hegyiverseny.
Szeptember 7. PAC bakonyi tirant.
Szeptember 7—8. BEMAC iigetépalyaversenyek.
Szeptember 21. KM AC svdbhegyi verseny.
Szeptember 28, M AC Jdnoshegyi verseny.
Szeptember 28, SAC salakpalyaverseny.
Oktéber 5. TTC thrantja.

Oktéber 19. KMAC titi kilométernap.

A fenti programmba még ninesenek felvéve a mo-
tores6nakversenyvek. Hir szerint a MAC-on kiviil még
a KMAC, a HAC és a megalakult Motoresénak Club,
esetleg lapunk szerkesztGsége is  bekapesolédik egy-
egy verseny megrendezésével. A naptarban, mint lat-
juk, egypar hatiarozottan klasszikus verseny is szere-
pel. Igy a  Thegyivilighajnoksag pontszerzéfutamava
clolépett ,Svabhegy”, a BSE magyar motorkerékpar
Grand Prix. a Tourist Trophy, valamint a MAC éltal
rendezendd 24 oras L, Hosok emlékversenye®™ és8 ax
Osztrak-magyar turaat.

VERSENYZOK! Figyelem! Az 1930. évi automobhil-
és motorkerékpéarbajnoksigokra nevezni is kell és neve-
zési dij is van. A motorkerékparbajnoksagokra 10 P, az
automobilbajnoksfgokra 50 P a nevezési dij. A motor-
kerékparbajnoksigok nevezési zarlata aprilis 1-én, az
automobilbajnoksfigoké méjus 1-én van.

Megvaltozott az Osztrak-Magyar Turaat terminusa.
Az eredetileg janius 21, 22, 23-ra tervezett Osztrik-
Magyar Tara(t [lebonyolitdsdban véltozas Aallott be.
Ugyanis a nemzetk6ézi naptadrban janius 22—29, kozott
a lengyelek is rendeznek egy 8 napos tarautat. Tekin-
tettel arra, hogy terminusiitkbzés esete Allott fenn, az
ATACR egyezkedésre hivta fel az érdekelteket. Miutan
megegyezni nem tudtak, az osztrakok és a KMAC kény-
telenek voltak jalius 11, 12, 13-ra eltolni az Osztrik-
Magyar Tarautat. Ennek egyedilli haszna, hogy igy biz-
tosak \lehetiink a Siéfok—budapesti miat teljes elkészii-
lésében_

Hartmann gyozelme Franciaorszaghan. A francia
Rotschild birtokAn Grasseban egy hegyiversenyt rende-
zett, melyven Hartmann Lészlé ds résztvett. Hartmann a
mult évben Heteéstdl visarolt 2 literes Bugatti sport-
koosin ‘indult és megnyerte kategoridjat, wviszont a
sportkocsik osztdlydban a ‘masodik legjobb idét futotta.
Ideje 2:41 wvolt. A sportkoesik legjobb idejét Marret
(1100 Salmson) futotta 2:85.6-al. A map legjobb ideje
Decaroli (Bugatti-komp.) nevéhez flizodik, aki 2:28.2 mp
idejével ij itvonalrekordot allitott fel.
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Az Osztrak-Magyar Tuaraat végleges szabdlyaiban
megegyeztek az osztrikok és a KMAC. A taraat jalius
11, 12, 13-an lesz. Start Wien, cél Budapest. A tavot mar
annakidején kozoltitk. Megdallapitottik a kocsik 4ltal
elérend6 Atlagsebességeket, amelyeket nyilt és titkos
kontrollallomésok fognak ellenérizni. Az ilyen kontroll-
allomésokon a tolerancia 20 perc lesz, vagyis a meg-
allapitott idébdl lefelé 10, felfelé 10 perc. Ugy a sport-,
mint a tarakoesiknal 3 csoport lesz.

Betartandé dtlagsebesség Ausztridban Magyarorszagon

Sportkoesik 1100 kem-ig 30—40 km 35—45 km
2000 kem-ig 35—45 km 40—50 km

i 2000 kem-en feliil 40—50 km 45—56 km
Tharakoesik 1100 kem-ig 256—35 km 30—40 km
2000 kem-ig 30—40 km 35—4b5 km

2000 kem-en feliil 35—45 km 40—50 km

A helvezések szempontjdbél a Katschberg és Potschen-
pass kiilon Atlag ala esnek. A hegymeneteknél a tara-
koesik a fenti kategéridk szerint minimum 20-—25, il-
letve 30 kilométeres atlagsebességet kell, hogy betart-
sanak, A sportkocsiknal a fenti minimumok (30, 35, 40
km) maradnak. A roadsterek, melyek eddig sportkocsi-
ként kezeltettek, a tarakocsi-kategéridban indulhatnak.
Minden vezetd, a vezetesere elkeriilése céljabdl, a start-
nal egy eziistkarkotot kap, ami le lesz plombélva, Ezt a
karkotét a kontrollillomésokon mindenki felmutatni
tartozik. A Budapesten megtartandé fékprébakon és
akceleralasi proban igen érdekes njitdst hoztak be. Ne-
hogy a versenyz6 a gyorsitisi szakasz utolsé méterein
mér fékezzen, mérni fogjik az utolsé és az utolséeldtti
20 métert is. Akinek rosszabb az utolsé 20 métere, mint
az utolséeldtti, az kiesik a versenybél.

Az olaszok ' hatalmas késziilodése ismét eldotérbe
helyezi az idei Targa-Floriét, Az olaszok szerint szé-
gyene az olasz autévezetbknek és gyaraknak, hogy a
Bugatti gyar immdaron otszir nyerte megszakitis nél-
kiill a nagy trofeat. Hasonléan a multévi nagy kiizde-
lemhez, eziittal is féleg az Alfa-Romeo- és Maserati-
koesik induldsa biztes. El6bbi egy vasteammel, mely-
nek tagjai Brilli-Peri, Campari, Varzi Achille, Nuvolari
é3 Pietro Ghersi, szall a kiizdelembe. Utébbi Borzacchi-
nit és Maseratit kiildi a Bugattik ellen. Sz6 van még
az olasz kézen levé Talbot-versenykoesik startjarél is,
de ezek nemzeti szemponthél mem birnak fontossdggal
az olaszok szimara. Ellenitk a molsheimi gyir a jelen-
kor legjobb francia wvezetéit, Chiront, Williams-t és a
kétszeres Marga-gyoztes Divot &llitja ki. Rajtuk kiviil
természetesen még tébben is indulnak Bugattin. Eddig
sajnos, semmi hir Conelliré] és Minoiarél, akik a mult
évben a Bugatti-gydr féerdsségei voltak. Erdemes
volna ott lenni méjus 4-én a cerdai tribiinén vagy a
Polizziban 1évé Bugatti-dep6knél.

Roma—Budapest versenyt rendeznek az olaszok a
Kirdlyi Magyar Automobil Club kozremiikodésével.
A versenyt a Reale Automobil Club d’Italia és ' az
Automobile Club Milano rendezi, A verseny terminusa
méjus 10, 11, 12. A verseny tavja: Réma—Milané—
Padua—Udine—Klagenfurt—Gric—Wien—Budapest és
vissza. A tavolsig egy irdnyban: 1805 km, tehit oda-
vigsza 8610 km, A sportkoecsiknak egy nap alatt kell fel-
jutni Budapestre, mig a trakoesiknak hiarom nap lesz
engedélyezve, Célszerid volna, ha sikeriilne az olaszokat
eltériteni Wientél. Ez ‘esetben a sokkal jobb Graz—
Szt.  Gotthard—Veszprém—=Székesfehérvar—Budapest
itvonalon johetnének fel és elmaradna résziitkre a je-
lenleg magyon rossz Klagenfurt—Semmering szakasz
is. Hogy mit jelent az ,.egy nap alatt Budapestre”, azt
csak az tudja, aki mar sokat tirdzott. Oriasi teljesit-
mény, ami{ esak a leggondosabban biztosilot{ titvenal
mellett lehet elérni, A Campari—Ramponi-par ugyan-

,EZUST NYIiL*

2 henger egy blokk-~
ban, 400 kcm, leve-
heté hengerfej, me-
netkozben allithato
hatsé villarugoézas,
kromozott tank és
fémrészek
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BARDI

Budapest, VI, Kossuth Lajos~utca 6.

Motorosok! Figyelem !

Dijtalan téli garazsirozast
nyujtok annak, aki

téeli generaljavitasat

nalam végezieti.

Grondos mihelymunka. — Szaraz garazs. —
Kézponti fekvés.

A vilaghiri Phelon & 'Moore Litd.sféle
PANTHER és PANTHETTE angol

motorkerékpdrok vezérképviselete

Burghardt Istvan

moforkerékpdrs ¢s kisautdjavité miihelye

V1., Kazar=utca 10.
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esak sportkocesin g Coppa Mille Miglia tavjat tette meg
18 o6ra alatt, Ez azonban egy eléggé ismert terep volt
és rovidebb is 200 kilométerrel, A részleteket még nem
indjuk, de ha a verseny létrejion, ugy egy klasszikus
sporteseménnyel lesz gazdagabb Magyarorszag.

Most folyik a Sahara-Rally. A versenyben, mely
igazdn egyik nagy erdpréobaja a koesiknak, a francia
Cottin-Degouttes-,  Citroén-, Renault-, Delahaye-,
Bugatti-, Hotchkiss-, Panhard-, Voisin-teameken Kkiviil
csak az olasz FIAT és az egyetlen amerikai Ford
indultak. Az amerikaiak j6l tudjak, mit csindlnak. Ez
nem Montecarlo-csillagtira, sima aszfalton. — A Rallye
de Pau gyéztese Roberts (Gardner) lett 598 ponttal.
Masodik Stoffel (Chrysler) 595, harmadik Lamberjack
(Bugatti) 583 ponttal. — A magy francia Grand Prix
szeptember 21-6n lesz a Pyreneusok északi labanal
fekvé Pauban. A eireuit Gtjavitdsi munkélatait mar
megkezdték, — A Pauban lefolyt Concours d’Elégance
fogyoztese Apprato (Delage) lett, Carosserie Van den
Plas. Az 50000 frankon feliili értékii koesik dijat Sado-
vich (Duesenberg) nyerte. Carosserie: Hibbard és Da-
rin, — Csappan a General Motors eladisi statisztikaja.
A parisi L’Auto legutébbi szaméban érdekes statiszti-
kit kozil az utolsé harom év oktdberérdl. 1927-ben
153.883, 1928-han 140.882 és 1929-ben 139.319 darab ko-
esit adtak el a General Motors érdekkdzosségébe tar-
tozo gydrak és képviseletek. Az eladas tehat lefelé ten-
dal, amit nagyrészt az amerikinizmushél felocsudott
eurdpai allamok idéznek elé. — Az olasz Alfa-Romeo-
gyair 4 csapatot indit az idei Coppa Mille Miglidban.
(1000 mérfold = 1609 km.) Brilli Peri-Guatta, Campari-
Marinoni, Varzi-Canavesi és Nuvolari-Ghersi a ‘csapa-
tok tagjai. Mit tagadjuk, ezt a versenyt megint az Alfa-
Romeo nyeri. A mult évben a Campari-Ramponi duett
gvozitt 0j rekorddal 18 6ra 04 pere 23 méasodperc alatt,
ami 89.688 km Atlagsebességnek felel meg. — MaArcius
23-an futjdk a Turbie-hegyiversenyt Nizza mellett.
A versenyvt 1897-ben rendezték meg el6szér. Akkor
André Michelin gvizitt egy Dion-gézautomobillal, mig
a benzinerdre mikiodé koesik kozott Lemaitre (Peugeot)
volt a legjobb, A Dion Atlagsebessége 34.4 km  volt.
A mostani rekordot Stuck tartja Austro-Daimlerrel.
Ideje 4:09.6, sebességatlagja 90.790 km. — ,Nibelungen
Auto Strasse”. Az osztrik Motorrad legutébbi szimaé-
ban egy igen érdekes terv keriilt felszinre. A terv Osz-
szekoti a francia tengerpartot a Fekete-tengerrel. Az
itvonal Brestb6l indulna Paris—Reims—Frankfurt—
Nirnberg—Regensburg—Passau—Wien — Budapest—
Bukarest érintésével Galacba. Az ftvonal tAvolsaga
2600 kilométer lenne. Az natvonal teljesen az olasz €s
nagy amerikai autéstradik alapjan épiilne, mindeniitt
vigva az egyvenes iranyt. A cikk iréja kiszamitja, hogy
a vezetd minden kilométeren, amit mem az orszagiuton,
hanem egy auntdstradan tesz meg, 15 fillért takarit meg.
Ha tehat ennek @ 15 fillérnek csak egy hanyadit adna
le hasznalati dij gyanant, Ggy ezekbdol a fillérekbél ha-
talmas oOsszeget lehetne dsszehozni, A terv ma termé-
szetesen esak a jove zendje, de semmii esetre sines olyan
messze, amit mem érhetnénk meg. Az Gt legnagyobb-
részt a Duna mentén hazédna és igy févarosunkat,
Budapestet is érintené.

AJS-automobil jon ki a napokban a jélismert wol-
verhamptoni motorkerékpiargyarbél, ‘Az Gj kis AJS-auto
9 léeros lesz és haromféle, egy négyiiléses tira-, egy
négyiiléses négyajtés szalén- és jegy kétiiléses sport-
karosszéridval késziill, Ara 200 fonton alul lesz. Mo-
torja négyvhengeres oldaltvezérelt hérmascsapagyia for-
yratytihAzzal, kuplungja egylamellds, sebességviltoja
hiarom el6re- és egy hatramenettel bir. Ragéi félellip-
tikusak, kerekei drétkiillosek. Egyelére c¢sak harom
gép ion ki a hiaromféle karosszéridval, gyari préba-
menetek céljara,

Motoresonak és auté egyszemélyben. Kiilonleges
célt szolghl az az érdekes kozlekedési eszkoz, melyet
Cuxhavenban konstruéltak a mémet tengerészeti kiilo-
nitmény szidméara. Ez egyesiti magdban a szarazféldi
és vizi jArémiivet. Ugyanis az aplly beélltdval a ten-
werpart és az Eszaki Tenger kozelfekvé aprébb szigetei
koziil a tenger teljesen eltiinik, a szdrazon maradt me-
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der pedig silippedés, csiszés és iszapog voltinal fogva
barmilyennemii kézlekedés lebonyolitasdra alkalmatlan.
igy kizarélag a dagaly idejére szoritkozik minden for-
galom, melyet lassivd és nehézkessé tesz a szrazfoldi
jarémiirél a vizire és forditva torténdé ismételt Atszal-
las. Ezt kiiszoboli ki az uj csénakautd, Hossza 6.85 m,
szélessége 2 m. Koesialvizon épiilt és mind a négy ke-
rék meghajtott. A [motor négyhengeres, 10/40 |éerds
Opel. A karter mindkét oldalan folytatédik a fotengely,
elore egy sebességvilté- és kuplungszerkezetben, héat-
rafelé pedig csavarban, mely a vizben valé mozgéishoz
sziikséges, A karosszéria csukott, cséonakforméja, felso
részén radiéleadoval. Felszereléséhez tartoznak a lam-
pak, reflektorok és az inditémotor. Tizenhat személlyel
terhelve, tiz ords teljesitmény mellett Aatlagsebessége
oranként 25 km szarazon és 12 km vizen.

Egy bamulatramélté eseményt mutat be egyik ké-
piink, melyen egy karambolozott Tatra-Cabriolet-t latunk.
A fenti koesi a Fehérvari-aton az Energia-miivek tele-
pérol jott kifelé, amikor elkapta a teljes sebességgel
jové nagytétényi villamos. A hatalmas villamos elejével
kb, 15—20 métert tolta maga elétt a kocsit, majd oda-
vagta egy vasoszlophoz. Mondanunk sem kell, hogy
ilyenkor az 6cein mésik woldalarél importalt hangtala-
nul siklé csodaautomobilok mar egyenldek lettek volna
a harmonikédnak mevezett hangszerrel és kijavitasukon
mér a Stowasser-mivek sem segitettek volna. A fenti
Tatra-kocsinak csupdn az elsdé tengelye gorbiilt el egy-
par centimétert, valamint a karosszéria rongédlédott
meg. A kocsi sajat tengelyén és kitiinben miikdédé mo-
torral ment be az Unitas Garage-ba, Tatra-automobi-
lok javitémiihelyébe és legy hét mulva mar mintha mi
sem tortént volna, rétta tovabb Budapest utcait és a
godros magyar orszigutakat.

® UTEPITES @

Mi van a bécsi uttal?

Az ember sokszor kivdnesi! A mult vasarnap mi is
kivancsiak voltunk. Tekintettel arra, hogy az Erzsébet-
hid budai hidféjével szemben egy hatalmas tabla mutatja
az iranyt: ,Wien”, elhataroztuk, hogy kirdndulunk Wien
felé, Tudtunkkal a Budapest—gyori orszdgit le van zérva
és a wieni forgalom Tata felé bonyolédik le. Ezattal a
whonyolodik™ =z6 igen taldls, mert ez a forgalom tényleg
csak bonyolodik, Hogy az irdnytmutaté tablat ki allitotta
fel azt nem tudjuk, de hogy okosabbat alig tehetett volna,
annyi bizonyos. Eztttal idegennek képzelvén magamat,
aki a Kossuth Lajos-utcdban az Astoriiban volt meg-
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szallva és atja Wien felé viszi, elindultam. Szegény

idegen!

Obudéan minden a régi. A sok tavaszt latott keramit
most is elsdrangi. Ha jol esindljak meg, batran allithat
juk, még most is a legjobb utburkolasi médszer. Azt
mondjék r6la, hogy dréiga és hogy cstszik. Ha a keramit
cshszik, ceiszik més is. De menjiink tovabb. Elhagyjuk a
keramitot. De mi ez? A régi, lyukas, rossz, saros maka-
dam. Semmi 0j! Hiszen gy tudjuk, ez az at csaknem egy
éve le van zéirva, Hat mit csindltak itt a mult nyar 6ta?
Ki kapta a maigy versehytéirgyaléson ezt a részt? A 13-as
kilométerkdénél lathatjuk az elsé Gj szakaszt. Koriilbeliil 5
kilométer, Szép sima ft. Elgb pillanatra nem lehet meg-
dllapitani, hogy topeka-e, vagy beton. Annyi bizonyos,
hogy ma még jo. Nem tart sokdig., Utdna ismét a régi
rossz ut. A 21-es konél valtozik a helyzet. Valami Gjfajta
bitumenes makadam kovetkezik, Piliscsaba~tdbornal r6-
zsaszin a felillete. Elég tlirheto. Itt latszik, hogy dolgoz-
tak. A haldlhid eltlint, Az Gj atvagds igen szép és a ter-
méskovel kirakott hegyoldal egészen impozéns. A jé at
itt sem tart sokd. Piliscsaba faluban maér rettenetes
rossz, de roviddel utina ismét jon egy mesteri rész.
Megint amolvan fehér betonféle. Hatarozottan elsérangi.
Talan valamivel jobb, mint az elsé. Sajnos, nem tart so-
kaig. Roviddel Leanyvéar elétt vége. Na, de azutén ami
itt kdvetkezik, arrél jobb mem beszélni. A régi osztrak-
magyar katonai térképekem , Nicht erhaltener Fahrweg"
jelzésti utak aszfaltpalynak voltak mondhaték. Innen az
it nem més, mint egy agvagos sartenger. Nem is men-
tem tovabb.

Ebbe az agvagos sartengerbe zavarta be az Erzsébet-
hidi jelz6tdbla az Astoriabél indulé idegent. Mit fog
tenni? Vagy tovabb megy ¢és atdolgozza magit a felsze-
dett és sartengerré valt szakaszokon, vagy visszafordul
és megitkozza azt, aki a ,,Wien" irdnyjelzé tablat kifiig-
gesztette. No, de nézzilkk az érem mésik oldalat. Mit csi-
naltak mindezideig azok a véllalatok, akiknek a Buda-
pest—gyori Ot egyes szakaszait kiadtdk? En esak egy 30
kilométeres szakaszt jartam be. Ebb6l koriilbeliil 10 kilo-
méter volt Gj és jo, a tébbi még a régi rossz at, vagy fé-
lig-meddilg javitds alatt all6 sargodor. Ugyan kérem, hét
miit esindltak 6—8 hénap alatt azok az atépitévallalatok,
akiknek épiteni kellett volna? Semmit. Igy fest a magyar
utépités az Urnak 1930-ik esztendejében. Mi folyton csak
olvasunk. Méast sem olvasunk, mint a nagy versenytar-
gyvaliasok eredményét, a magy tiilekedést, ami az Gtépité-
sek koriil forog és nem latunk eredményt. Eddig egye-
dilli eredmény a Budapest—székesfehérvari ttszakasz,

aci-utca 23. szamu hazban
autouzletnek kivaldoan
alkalmas utcai helyiség
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amit @ MURT csindlt. Ez ma is kifogastalan. Hamar el-
késziilt és van 1athaté eredménye. De hogy mit esinaltak
a tébbiek, azt nem tudjuk. Reméljitk, a legkozelebbi na-
pokban errél is bovebbet fogunk megtudni.

Béatrak voltunk eziranyban felkeresni Forster Gyula
allamtitkart, akinek kezeiben fut Gssze a magyar utépi-
tés. Szerettitk volna téle megkérdezni, hogy mi lesz a
béesi attal? Miért zartdk le az utat, ha nem épitenek?
Szerettiik volna téle megkérdezni, hogy azok a véllalko-
zonyitottdk, hogy ,nem tudnak j6é utat épiteni”. Meg sze-
rettitk volna kérdezni, hogy mi az oka a magyar utépités
teljes esdédjének? Az allamtitkar Gr jobbnak tartotta a
teljes begombolkozist és kiiizente a titkdrjéval, hogy
Lutépitési ligyekben nem adhat semminemi felvilgosi-
tast!”, Ez @ par szé mindennél tobbet mondott. Egy kel-
lemetlen téméarel kellett volna értekezni egy par percig.
Kellemetlen lett volna az &llamtitkar drnak, ha olvan
dolgokrdl folyt volna a beszélgetés, amelyeknek taln egy
kis szézalékban 6 is az oka. Mert egy kis elorelatassal be
kellett volna méar 14tni a vezeté uraknak, hogy arleszori-
tassal, a minimumra leredukilt kiadésokkal j6 utakat
épiteni nem lehet. Mert amikor a minisztérium elfogad
utépitési ajanlatokat, amelyek a sajat kalkuldciéjan alul
maradnak, azok mem lehetnek j6 utak. Innen ered azutan,
hogy a véllalkozd, aki munkét akar, de esak aldkor kap,
ha olesé, kénytelen a vizzel takarékoskodni, kénytelen
feleannyi hengerléssel beérni és végeredményben ott al-
lunk rossz utakkal. Lehet, hogy az allamtitkar Grban
megvan a joakarat, de hianyzik beldle az iizleti raciona-
lis gondolkodas. Mert inkébb fizetek néhéiny pengdvel
tobbet és j6 utaim vannak, mint keveset olvan utakért,
melyek megyedanmyi ideig sem tartanak. Bizony ezek
kellemetlen témék lettek wvolna az Aallamtitkdr Grnak.
Mi azonban ezekkel a kellemetlen témékka ezutin még
sokkal részletesebben és kimeritébben fogunk foglalkozni,
ment a mi szemiink elétt a magyvar automobilizmus és az
idegenfongalmi' érdekek fiiggnek és ha megkezdtiik az
ortitk valé kiizdelmet, folytatjuk is.

Harom wuteca, Harom budai utedrél akarok néhany
sz6t sz6lani. Ennek a hiirom utednak az Allapotat évek
ota figyelem. Evek 6ta rosszak, domboriak, lyukasak,
sarosak, telve fortelmes bukkandékkal és ha ne adj Isten,
atburkoljak d6ket a szokfisos pesti makadammal, akkor
hidrom hét mulva ugyvanigy néznek ki, mint hdrom hét
elott. Ez a harom dicsé 0t: a VArosmajor-uteca a Csaba-
utcatél a Janos-korhazig, az Alkotds-utca és végiil di-
szére Budapest székesfévarosnak, a Déli vasattél a

Farkasréti temetd bejaratiig vezet6é foat. Kezdjiik elél-
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rol. A Virosmajor-utca keskeny, domborid, gidros és
dllandbéan sdros. Ma autébuszjarata van, ott latjuk a
Jénos Szanatériumot és a végén az Uj Szent Jinos-
kérhdzat. Nem egy haldoklé beteget visznek naponta
ezen a dicsé utcan, akikbdél még a szanatériumba érke-
768 elitt kirdzzdk az életet. Az Alkotés-utca rémes, Ott
is hasonlé a helyzet az el6bbihez. A kellés kozepén
fekszik a nagy katonai kérhéz, Ma olyan éllapotban van
ez az Gt, hogyha polgarmester volnék, de olyan, aki
utfna is néz a kozdllapotoknak, azonnal fegyelmi al4
helyezném azokat a mérnokoket, akik az Alkotas-utca
allapota felett diszponilnak. Nem hasbh6l beszéliink,
tessék kifaradni oda és keresztiilhajtatni a Déli vasattél
felfelé. MAr 6Osszel is ilyen volt, Mar a kijavitis utan
pér héttel is ilyen volt. Talén itt is kerteket locsoltak
a felhasznalandé vizzel, mint Obudan? A harmadik a
nagy, Farkasréti temetébe vezet6 at. Allapota pocsék.
A ‘temetdbe igyekv6 koesik szdzai kénytelenek hasznélni.
Harmine kilométeres sebességhben, de még ennél kiseb-
ben is, akkorit nyekken idénként a legfinomabb luxus-
koesi is, hogy az ember azt gondolja, mindjart széjjel-
megy. Uraim, ez nem véarosfejlesztés, (Ajanljuk e soro-
kat a polgArmester fir szives figyelmébe,)

Nem jo iizletemberek az utépitok! Ezt le kell sz0-
gezni, Mert, ha egy atépitévallalat ma, amikor midenki
tudja, hogy az utépitések csak most kezddédnek, elso
prébara rossz utat csinél, az mézetiink szerint jelvagta a
nyakft. Mert, ha én vagyok a qmagyar Gtépitési digyek
élén, akkor olyan atépité, aki egyszer rossz utat _xr::-sil_:ml.
az tobb munkit nem kap, ha a fejetetején jon is a minisz-
tériumba, Itt azonban néalunk ugylatszik nem az a
fontos, hogy ki produkil jé6 munkat, hanem az, hogy
egyenlben oszoljon meg a munka a viallalatok kozott, no
meg az, hogy ki csindlja olesébban. Volt alkalmunk be-
sz€Ini habortelotti szolid utépitévallalatok wvezetdivel,
akik kijelentették, hogy egyaltalaban mem palydznak a
mai KGtépitésekre, mert azért az arért, amint azt ma
odafont megkivanjak, jo utat épiteni nem lehet. Ezen-
tal legprecizebben ra fogunk mutatni az tutépitésekre,
id6t fogunk magunknak szentelni és datumokkal ifog-
juk bebizonyitani, hogy melyik Gt meddig tartott és me-
lyik utat kik csindltak. Fel kell hivnunk a myilvinossag
figyelmét végre az utépitésekre is, mert azt, hogy adé-
kat fizessiink és hullamos, godros, katyus, sdros utakat
kapjunk, az nem megold4s. Az Gsszes magyar automobi-
listhk és motorkerékpérosok nevében j6, tartés, komoly
utakat kériink.

QOUTBOARD®

Eddig két biztos outboardverseny lesz a tavaszi
szezonban., A terminusok még bizonytalanok, de annyit
mar kozolhetiink, hogy junius hénapban lesznek Az
elsbt a KMAC rendezi. Itt két részbdl fog Allani a ver-
seny. Lesz egy kilométer-lancée a Margiteziget mellett és
ugyanaznap egy, a Szentendrei sziget kériili hosszatav-
verseny, Ennek a tivja koriilbeliil 60 km lesz. Ezen a
versenyen nemesak a versenyzési technika, motorisme-
ret, hanem a Duna medrének plapos ismerete is fontos
tényez6ként vethetd latba. A masodik outboardversenyt
a KMAC motorosztialva rendezi a Margitsziget koriil,
ugyanesak janiusban. Itt elérelathatélag minden kate-
goria b kort fog futni, ami koriilbelill 25 kilométeres ta-

vot jelent. Mindkét verseny kimondottan a sebességre, .

mint egyediili reédlis elbirflisi alapra van bazirozva.

Versenyzok! Vigyazat! A nemszetkozi- outboard-
versenyszabfilyzat értelmében limitaltak a _siklétestek
stlyfit, Ezutdn csak a szabad-osztdlyban (free for all)
indulhatunk tetszdleges sialyt sikléesonakkal. A ko-

telez6 stlyok a kiovetkezok: Az A) osztdlyban a slymi-
nimum motor nélkiil 45.83 kg. A B), C) osztdlyban a
minimum 68 kg, mig a D) és E) osztdlyokban 86 kg a
hajétest minimalis stlya. A szdmok az angol egységhil
vannak Atszémitva, 100 lbs 43.3 kg, 150 lbs 68 kg és
190 lbs 86 kg. Ezek a szabélyok természetesen méar az
ezidei magyarorszigi versenyekre iz érvényben lesznek,

Uj outboard-viligrekord. Uj siklévilagrekord hirét
hozza a taviré Amerikabél. Az Gj vilagrekord a mérfoldre
84.5636 km, Futotta egy b hengeres Cross-Gear. A Cross-
Gear a mult évben tiint fel, de dacira 1160 kébecentimé-
teres hengeriirtartalmanak és 5 hengerének, nem tudott
figyelemremélté eredményeket elérni. Ennek oka, mint
azt Fényes Kornél dr., okl. gépészmérniok, az ismert
outboard-szakember elmondotta, abban keresendé, hogy
a Cross-Gear gydrnak nem volt megfelelé hajotestje, il-
letéleg nem tudott megfelelé hajotestet konstruflni. Az
amerikaiak ugyanis egy standard-tipust gyartanak,
amelynek hossza 3.60 m, szélessége 1.10—1.156 m és erre
akasztjik azutin a killénbozé nagysagli motorokat. Je-
len esetben a hatalmas motor valészinfileg kiszippan-
totta a vizet a hajétest alél, mely ennek folytan tal-
mélyen meriilt a vizbe és mem tudott kell6 sebességet
elérni. Fényes dr, szerint a helyes testtel és helyes pro-
pellerrel a (Cross-Gearnek a 90 kilométert is el kellene
érni. A Cross-Gear mormélis koriilmények kozott 35 16-
erds, azonban fékpadon 4llitélag az 50 léerst leadja.

Mult szamunkban kozoltiik a jelenleg fennéllé
outboard-vilagrekordokat. Mint lathattuk, vezet a John-
son a nagy-, az Evinrude a kozép- és a Lockwood a kis-
kategoridkban. Az el6bbi kettének mar van Budapesten
képviselete. A Johnsont az Angol-Magyar Bank kere-
tébe tartozo Ferro Vas- és Erckereskedelmi Rt,, az Evin-
rude-ot a Gyurkovics Béla .és Tarsa cég képviseli.
Mint o6rommel értesiilink, a kiskategéridba tartozé
Lockwood nemsokéra szintén helyet kap a magyar
piacon. Képviseléje a motorkerékpéirkereskedelemben
oly j6 mévnek érvends Majlath-cég lesz, A tArgyaldsok
most folynak és remélhetbleg a kozeljovében be is vég-
zodnek,

A Vasuti és Hajozasi Fofeliigyel6ség rovidesen egy
kis fiizetet fog kiadni, Ebben a ffiizetben le lesznek fek-
tetve az outhoard csolnakfizAs tudnivaléi és fiiggelékiil
egy Dunatérkép lesz csatolva, melybél megtudhatjuk,
hogy hol vannak a lakott részek és hol kell esukott ki-
puffogéval haladni.

A kozelmultban értekezlet volt a kereskedelmi mi-
nisztériumban, Az értekezleten, ahol Jordan Dezs6é m.
kir. vasuti és hajozasi féfeliigyeld elnokolt, a beligy-
miniszterhez beérkezett hangtompité panaszt targyal-
tak. Altalanosan az volt a vélemény, hogy a hangtom-
pité erdsen csokenti a motorerdt, viszont Fényes Kor-
nél dr. fémérnik kimutatta, hogy a j6 hangtompité nem-
hogy csékkenti, hanem egyenesen noveli a motor telje-
sitményt, amire elfogadtik, hogy a Dunin koézlekeds
outbeardok vizalatti hangtompitéval | szerelenddk fel.
Természetesen ez a rendelkezés nem vonatkozik a ver-
senyek idotartaméara. Az outboardokat éppen tugy fogjak
nyilvantartani, mint a motoreikliket vagy automobilokat
és valészinfileg elbirjak a vezetéi vizsgat is.

Hibahelyesbités, A 3-as szimunk outboard-rovatiba
egy silyos sajt6hiba keriilt. Abban a riovid hirben, mely-
ben megemlékeztiink Delmir Walternek Evinrudjival
elért kitliné eredményeirél, az 5000-es motorfordulat
helyett 500 volt szedve. Ez tisztdn elnézéshdl keriilt ki,
mert hiszen tudvalévd, hogy egy outboard-motor legala-
csonyabb fordulatszama is jéval az ezeren felill van.
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A 172 kem Francis-Barnelt Villiers, amivel Tomy Howard Afrikdt akarja észak-déli irdanyban dtutazni.

Egy 4 hengeres TATRA, ametyel a nagytétényl villamos
az osszelithkbzés wtdan még 20 métert tolt maga elitt, En-
nek dacdra a koesi sajit tengelyein tdavozott. Bivebbet
Sprouts Elder, a kivdlé angol Douglas dirt-track-mends lasd Autéhirek kozott.

My. T. W. Soughborough, az Auto Cycle
Union titkdra, akinek a magyar ver-
senyziknek az Angol TT-re valé meg-

hivdsa koszéonheto. A wvilagrekorder Chrysler a berlini AVUS-pdlydn,
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A »dirl Irack« stilusrol

Mi a dirt track, vagy cinder-pdlya? » Mi a sliding és a broadsiding ?
Mit mond a bires cinder-mené Jim Kempsier? » Mit ajanl kezdioknek ?
« Az angol Moilor Cycle-ben megjelent ,, 16H6e dirt irack ar1” nyomdn »

Jim Kempster a kanyarban.

Az utébbi években a motorkerékparversenyzésnek
egy Gj fajtaja honosodott meg Anglidban, ami ma méar
a kontinensre is A&tterjedt és csaknem minden motor-
kerékparsporttal foglalkozé orszaghan kezdi szarnyait
bontogatni. Az alapgondolat az Ojvilaghél jott at hozzéank,
ahol mér esztenddk ota (zik a ,dirt track”-et. Amerika-
ban, mint tudjuk, a motorkerékparversenyzésnek harom
faja ismeretes. Az elsé és legelterjedtebb az épitett,
emelt fordulés ,,Speedway’-versenyzés, ahol a sebessé-
gek, mint tudjuk, dllandéan a 150 kilométer felett mozog-
nak. A mésodik fajta a ,dirt track”. Ezt rendszerint 16-
versenypéalyikon lzik, emelt fordulé nélkiil, ami hasonld
a budapesti tigetépalydhoz és ezek a versenyek népszerii-
ségben ma felette allanak a speedway-nek. A harmadik a
hegyiverseny, ami egészen eltéré az eurépai hegyiverse-
nyektél. A tav nyilegyenesen vezet fel egy meredek
dombra és gyoz, aki magasabbra tud feljutni. No, de ma-
radjunk a dirt tracknél,

Mint megéallapithats, a dirt track-versenvek az
USA-ba] jottek at hozzénk, a koriilmények azonban tel-
jesen atalakitottdk oOket. Amig Amerikdban egy dirt
track-palya keriilete minimum 800 méter (! mérfold)
és altalaban a mérfoldet is eléri (1609 méter), addig az
angolok dirt track-palyai egészen kis keriiletiek. Ennek
okat nem abban kell keresniink, mintha Anglidban nem
volna ligetdloversenypélya vagy hozzd hasonlé nagyobb
keriiletti kor. Az ok abban rejlik, hegy az angol vaArosok-
ban a l|oversenypdlydk rendszerint nagyon messze fek-
szenek a kozponttél és nehezebben hozzaférhetok. Ellen-
ben csaknem minden vdrosban garmadaval talalhaték az
afllétikai versenyedlokra haszndlt salakkal burkolt futé-
palydk. Ezeknek elénye, hogy egészen centrikus fekvé-
stiek, nagy tribiindkkel birnak és a legminimélisabb
koltséggel atalakithatok, Keriiletiikk azonban joval kisebb,
mint az amerikai dirt track-palyaké. Egy salakkal burkolt
futépdlya, mint dltaldban Magyarorszagon is, rendszerint
400 m, Anglidban egy negyed mérfold (402.25 méter).

Oszintén szolva, mint azt mar annakidején is kifej-
tettitkk, a dirt track-versenyvzésnek semmi kiilontsebb ér-

telme mines. Nem méas, mint cirkuszi mutatvany, amit a
teljesen profi-alapon 4ll4 versenyzdk f(znek., A bukisok
igen gyvakoriak, a helyzetek pillanatrél-pillanatra valtoz-
nak, a veszélyes momentumok egymést valtjak, néha egy
gép elfarolvan, a toébbi belefut és ilyenkor rendszerint
egy-két embert hordagvon visznek ki. A népnek azonban
ez kell, ,,Panem et circenses,” Ez az cka azutian, hogy a
dirt track-versenyek ma Anglidban o6riasi népszeriliség-
nels orvendenek. Szombatonként Anglia kiilonbozé viro-
saban 20—25 dirt track-verseny van programmon és van-
nak versenyek, ahol a nézék szima meghaladja a tizezret

A dirt track-versenyzok egy teljesen kiilonallé kaszt)ya
a motorversenyzoknek., Komoly angol Brookland-mendt,
vagy TT-versenyzét nem latunk a dirt track-versenyzok
kozott. Teljesen ismeretlen nevek, akik esak a salaken, a
seindertracken” lettek mnaggya, Ma Anglidban a dirt
track-versenyzés olyan ardnyokat oltott, hogy az angol
gyarak legtobbje mar kiilon specidlis ,,cinder” modelle-
ket gyart. Ezek nélkiilozik a féket, egészen alacsonyak,
le vannak konnyitve, sarhanyé csak a hatsé keréken van
és lehetéleg minden tokozva és védve van a bukéasok ellen.

No de nézzitkk kozelebbrél milyen is a dirt track-
stilus. A laikus, aki egy dirt track-versenyt lit, teljesen
kielégiil. Hatalmas ecsuszésok, voblik, bukasok, porfelleg,
hordagy, motorzaj. Fogalma sines azonban arrél, hogy
micsoda technika és tudés kell ahhoz, hogy valaki egy
angol ,cinder”-verseny startjdhoz #allhasson. Fogalma
sines arr6l, hogy mi megy végbe a rovidre szabott fordu-
l6kban és milven 6riasi idegenergia, tréning, elétanul-
many kell ahhoz, hogy valaki a salakon megéllja a helyét.

A kovetkezo sorokban Jim Kempster egy RUDGE-6n
versenyzé cinder-mené interjujat hozzuk a Motor Cycle
nyoman. Kempster ma egyike Anglia legintelligensebb és
legjobb dirt track-menéinek, teht véleménye mindenben
irnytad6é és emellett egyike azoknak, akik ésszel verse-
nyeznek. Ha egy laza feliileti attesten gyorsan fordu-
lunk, akkor a gépiink kicstszik és bukunk. Hogy ezt meg-
akadélyozzuk, mondja Kempster, a gépet faroltatni kell.
A faroltatds nem mas, mint egy ,szabalyozott csszas”.
A farolaskor a kerekek, vagy egy kerék cstszik a tala-
jon. Ez kétféle. ,Sliding” és ,broadsiding”. A ,sliding”-
nél csak a hatsé kerék farol, mig a ,broadsiding”-nél
mindkét kerék egyszerre csiszik oldalt. A broadsidinget
az angol profik arra hasznaljak, hogy abban az esetben,
ha tal gyorsan jonnének he a forduléba, illetve, mint
Kempster mondja, ha sckaig hagyta rajta a gézt, akkor
csokkentse a sebességet. Ilyenkor a versenyzé oldalt for-
ditja gépét, fekteti befelé és csaszik. Tulajdonképpen ez
a mozdulat teljesen egyezik a korcsolydzé vagy sielé moz-
dulataival. A koresolyéizo, ha sebes iramban meg akar al-
lani, oldalt fordul és a korcsolya oldalélein csaszik addig,
amig meg nem A4ll. A sielénél a kristiania felel meg a
broadsiding elvének. A broadsidingnél a kormény egy-
altalaban nem lesz elforditva és az elsé6 kerék mindig
egy vonalban marad a véz tobbi részével, A gép fekte-
tése nem mehet a végletekig és itt is, akaresak a rendes
orszagiti fordulévételné] van egy hatar. A j6 broadsidin-
gelé labai a labtartén vannak, de mindig készenlétben
allanak, hogy az esetleges kicsuszasnal, vagy a pélya
egyenetlenségei folytdn el6alld voblizasnil és gép esetle-
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pes ugrasanil segitségiil lehessenek. Ha valaki megta-
nulta a faroltatast, tigy ez egészen természetes dologgh
vélik. Most jon azutdn a mehezebb. A farolds kozbeni
korminyzis. Az orszghton beddéntom egy kissé a gépet
és a korményt elforgatom. Itt ugvanezt a farolds, illetve
a hatalmas csiszés kozepette kell megtennem. A legna-
gyobb kiilénbség az, hogy a malakon a gép beddntése sok-
kal nagyobb. Aki j6l birja a farolds technikijat, az a
legvehemensebb farolds kozben is kitiinden tudja gépét
korményozni, Aszerint, jobbr6él wvagy balrél akarom-e az
elottem levit elézni, forditom a korményt. Ha a korméanyt
jobbra forditom, akkor a hétsé kerék a palya belseje felé
fog c¢stszni, ha balra forditom, fgy ellenkezéleg, kifelé.
A hatsé kerék mindig automatikusan koveti az elsé kere-
ket. A labnak ilyenkor sincs kiilondsebb szerepe. Ilyenkor
is csak készenlétben kell len-
nie, hogy idénként, ha sziik-
séges, egy jot rigjon a ta-
lajba. Annak semmi értelme
sines, hogy a ldbunkat hfz-
zuk a talajon, mert ez csak
lassitja a gép menését és
kiézel sem emeli annyira a
biztonsigot, mint azt elkép-
zeljitk. A jo orszAgati ver-
senyz6 sem rakja le a labat
a kanyarban. A fordulévétel
dirt track-palyin nagy
erot és energilt kovetel meg.
Kempster szerint egy erds
verseny utdn az izzadtsg
még a borruhén is keresztiil
szivargott. Kiiléndsen ne-
hézzé teszi a fordulévételt az
a koriilmény, hogy a talaj a
csiiszsoktol, bukésoktol
egyenetlen, godrios lesz és
hogy ezeket a pllyaegyenet-
lenségeket minden baj nélkiil
megisszuk, minden ener-
gidnkat és tudisunkat latha
kell vetni. A kezdének a ko-
vetkez6ket mondja Kemps-
ter: A legtobb kezdé azt hi-
szi, hogy & gzt az egyenes
elején egészen ki kell nyitni,
viszont a fordulé elején le
kell venni. Az ilvenek azutén
nagy sebességgel jutnak a
forduls elejéhez, ott elveszik a gazt és a legnagyobb kort
téve meg, Atgurulnak a fordulém. A dirt track-versenyzés
alapja a fardulovétel. Ezt egészen lassan kell kezdeni.
Eleinte 10 mérfoldes (16 km) sebességhben kell venni az
egyeneseket és a fordulé elején kell adni fokozatosan a
ghzt. Ezt fokrdl fokra emeljiik és a végén azt fogjuk
észrevenni, hogy egyenlé ghzmennyiségge! vesszitk a ko-
riket. Mindig azt kell szem el6tt tartani, hogy fokozato-
san emeljiik a sebességet. Ha azutdn birjuk a farolést a
nagy tempéban, kezdjiik tanulni a korméanyzast.

Az 6rokké mosolygé Kempster szerint, miel6tt egy
palyan versenyziink, mindig ki kell azt tapasztalni. Az el-
mélet szerint mindig a legrévidebb utat kell valasztani.
Azonban ez a gyakorlatban mem megy. A versenyben azon-
nal meg lehet ismernmi a j6 és a rossz versenyzbt. A ja
versenyz6 a mellékelt rajzon feltiintetett fekete vonalat
futja, mig a rossz versenyzé a szakadozottat. A rossz dirt
track-mend ghzzal megy be a forduléba, ,,A” pontnél ki-
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vagidik a ,,B"” ponthoz és akkorra sebessége annyira le-
csokken, hogy a jé techmikival biré mendé csakmem 100
métert nyer rajta. A j6 versenyzd az egyenesben a péalya
kiilsé széle felé tart, ,, X" ponthoz érve némileg csdkkenti
a ghzt, bedonti gépét, broadsidel és Ggy vAgddik be az
+Y”-nal jelolt helyig, ahol azutdn méar kezdi adni a ghzt
és glidingel, vagyis gépét Allandéan faroltatva igyek-
szik kifelé a fordulébél.

Kempster szerint a dirt track-versenyzésnél nagy
szerep jut az Aattételezésnek. Elmondja példaul, hogy a
londoni Stamford-Bridge-pdlyan 1:7.8 Attételezéssel (a
motor 7.8-szer fordul, addig, amig a hatsé kerék 1-et)
soha sem tudott figyelemremélté eredményt elérni. Egy-
szer azutan 1:8.3-ra dttételezte gépét és menetkdzben
csodilkozott, hogy milyen lassi a gépe, a végén azonban
kideriilt, hogy rekordot fu-
tott. Egyvébként Kempster
szerint, ha mir az ember
tud jél menni a salakon, ak-
kor a versenyek sorsit nagy-
ban az iigyes taktikéazas
dinti el. Az ellenfeleket min-

dig figyelni kell és minden
adodo alkalmat ki kell hasz-
néilni, hogy az ember meg-
szerezze a vezetest,
Nézetiink szerint, Ma-

gyarorszagon a dirt track-
versenyzés egyelre nem
igen fog labat vetni. Ennek
oka foképpen a nehéz gazda-
sfigi helyzetben keresendd.
Nines pénz specidlis dirt
track-gépekre. A versenyzo
kevés, Az ovszdgati és TT-
mendk nem hagyjak el a te-

A tudoman
szervezeft
maink, nyersanyagaink
utélérhetetlen mindsé-~

rosan meg-~
aboratoriu~

e, megmunkalasunk '¢Pet: Ahhoz pedig, hozy
gr:aclzllégsa biztositjak &Y kilon dirt track profi-
motorkerékparjaink kaszt alakuljon ki, nines
hosszi élettartamat P2 @ nincs pdlya. Palya

ugyan volna, de azt nem
350 ccm sv. P1375.- hisszitk, hogy akér a MAC,
500 cem ohv. P1850 akfr az FTC, az MTEK,

BBTE, vagy mas egyesilet
a testnevelési célokat szol-

HnlM"s ]’ESWER[K BUDAPEST, V., SIABADSAG- 415 salakpdlyaikat odaadndk
TER 16. I. 159—83 dirt track célokra. A dirt

. track versenyzést egyediil

ugy képzeljiikk el, ha egy

pénzesoport épitene kiilon erre a célra pélyit és hozatna
gépeket. Kozonség az lenne, kiilénosen akkor, ha egy pér
lehozatni.

i6 kiilfoldit sikeriilne
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A Soproni Automobil Egyesiilet a kézelmult napok-
ban tartotta évi kozgylilését a tagok élénk részvétele mel-
lett, A kozgylilésen a Magyar Touring Clubot dr.
Kirchknopf Erné fétitkar, a KMAC-ot Petrovits Vidor
titk&r képviselték. A kozgyiilésen Kovesi Antal iigyvezets
alelndk olvasta fel évi jelentését, amib6l kivilaglik, hogy
a soproniak miyen céltudatos és komoly munkéit fejtet-
tek ki. A komoly munka meg is hozta gyiimélesét, a min-
den tekintetben fényesen sikeriilt brennbergi hegyi ver-
senyben. A kozgyiilés az alapszab4lymédositdsokat, vala-
mint a tisztikar kib6vitése utan véget ért.

Az utébbi idében a Steyr-mfivekkel Osszefiiggéshen
ismételten hirek keriiltek forgalomba, ezen véllalat
készleteinek kidrusitasirdl és ilizemének csdkentésérél
vagy besziintetésérél, mely hirekkel szemben a kévetke-
z6krdl értesiiltiink: A patronizalé pénzintézetnek, az
~Osterreichische Boden-Credit-Anstalt”-nak az ,,Oster-
reichische Creditanstalt fiir ‘Handel- u. Gewerbe”-ba
torténoé beolvadisa kovetkeztében a Steyr Werke A. G.
az utébbi bank érdekkérébe keriilt, mely jelenleg
Ausztria legnagyobb hitelintézete. A bank végrehajto-
bizottsdginak elnoke, Neurath Lajos ar lett a Steyr
Werke A. G, elndke, a végrehajtobizottsdg méasik tagja,
Deutsch Otto Gr pedig alelntk. A Kreditanstalt kezde-
ményezésére a Steyr Werke A. G. és az Austro-Daimler-
Puch Werke A. G. gyaArtmanyainak értékesitésére egy
érdekkozosség létesiilt és igy a tokéletesebb eladési or-
ganizdeidé révén a vallalat teljesitéképessége természe-
tesen lényegeen emelkedik. Ezidltal a Steyr Werke
A. G. abba a helyzethbe hozatott, hogy Steyr-ben lévé
gyartelepének gyartasi programmjat minden tekintetben
fenntarthassa. A jelenleg érvényben lévé arak redukeis-
jArdl abbol a célbél, hogy a meglévé készletek kész-
pénzzé tétessenek, nincsen szd, mert a Steyr Werke
A. G.-t 4j bankosszekottetése minden sziikséges pénz-
eszkozzel ellatja.

Ujabb automobilgyorsasagi vilagrekord. Melbour-
nebd] taviratozzik: Norman Wizard Smith januar 17én
a 90 mérfoldes aucklandi (New-Zeeland) tengerparton
megdontitte a 10 mérfiéldes automobil-vilagrekordot.
Ideje a 10 mérfoldre (16090 m) 4:02.2 volt. Atlagsebes-
ség 148.637 mérfold (237.82 km) per 6ra. A kocsit Don
Harkness tervezte, motorja 850 ‘HP Rolls Royce repiilé-
gépmotor, alvaza maodositott Cadillac alvaz., Smith ezen
paratlan rekordteljesitmény alkalmaval Gargoyle Mobi-
loil BB-t hasznalt. A fenti vilagrekordot Smith repiilé-
starttal érte el, A kordbbi rekord 217.79 km per
ora volt.

Mar legutébbi szadmunkban kozoltiik olvaséinkkal,
hogy a Magyar-Belga Asvanyolaj Rt. a Délivasut igaz-
gatésdginak épiilete elott, a Mészaros-utedban Purfina-
benzinkutat allitott fel, ahol szeszmentes, tiszta konnyi
benzint napidron Arusit. Ezuttal beszidmolunk arrél,
hogy Budapest teriiletén a Purfina-benzinkutak hjabb
6t nyilvinos uteai benzinkittal szaporodtak s a kovetkezo
helyeken az alibb kézilt mindségi benzint hozzak for-
galomba: Nyugati pilyaudvar induldsi oldalan tiszta
konnyii benzin; Keleti pAlyaudvar indulisi oldalan tiszta
konnyt benzin; Keleti paAlyaudvar érkezési oldalan mo-
talko; Jézsefvarozi pélyaudvarnial motalko; Kébanya
felsé-palyaudvaron motalko. Ezen nagyardnya terjesz-
kedés lehetévé teszi a személvautétulajdonosok szadméara
a kényelmes iizemanyag beszerzést ngy Budapesten,
mint az orszig egész teriiletén. A kék ,, Purfina”-kutak
fijabb szaporodéasat Ggy mi, mint az egész autétarsada-
jom Grommel diidvozli és reméljiik, hogy a zavartalan
Lenzin-ellatdshoz lényegesen hozzd fognak jarulni.

Egy ¥s egynegyedbillié liter vizet hasznélnak el
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naponta a Ford-miivek, mely percenként 2,250.000 liter
fogyasztisnak felel meg. A hatalmas vizsziikséglet
problémajat egy négykilométer hosszii tunnellal oldoti-
tak meg, mely a Detroit-folyam vizét szallitja a gyér-
telepekre. Ez a csatorna 12 méternyire van a fold
alatt, belsé atmérdje 4.6 m, faldnak vastagsiga 63 cm
és kiils6 részeinek faboritisa 2 m vastag. A vizmennyi-
ség 90 szazaléka killonboz6 hiitési célokat szolgal.
A kiilonboz6 miihelyekbe a vizet két, egvenként 110.000
kw-os turbina-generator hajtja, melyek kondenzétorai-
nak hiitéséhez mindegyik 400.000 liter vizet hasznél el
percenként.

Lustalkodik, aki 80-as tempdval hajt. Utopisztiku-
san hangzik az a kijelentés, melyet W. Morgan tanar
tett az ,Institution of Automobil Engineers” tizedik
évzaré vacsorijin az elndk megnyitébeszédében. |Az
automobilizmus fejl6dését ecsetelve, megélllapitotta,
hogy nincs messze az idd, amikor a specidlisan épiilt
utak megengedik majd, hogy kériilbeliil 160 km-es se-
bességgel tardzhassunk és lustilkodénak fog feltiinni
az, aki koesijat ,,csak” 80-as tempéban fogja vezetni.
Megjegyezzilk, hogy az ott egybegyiilt urak elétt ki-
jelentése nem tiint olyan valésziniitlennek, tekintetbe
véve, hogy ott voltak Segrave 6rnagy és Irving kapi-
tany, a ,,Golden Arrow” konstruktorjei, kiknek akkor
adtidk 4t az egyesiilet emlékplakettjét.

Az ADAC 1930 Aprilis 7 és 12 kozott a Niirburg-
ringen katalégusban megjelolt széria-motorkerékparok
és oldalkoesis gépek szimara egy 144 éris megbizhatd-
shgi versenyt rendez. Indulhatnak sz6lé-gépek és gyéri
team-ek, — A mult évben oly nagy sikerrel megrendezett
Brennbergi hegyiverseny, mely ezidén a bajnoki pont-
szerzoversenyek kozé is felvétetett, a jovében a Soproni
Automobil Egyesiilet kérelmére ,,Soproni hegyiverseny''-
ként fog szerepelni. — Hartmann Léaszlé, aki a Monte-
Carlo csillagtiriat minden hiba mnélkiil fejezte be, kocsi-
jan Firestone-pneumatikot hasznélt. Mint a képviselet-
hez irt siirgonyében kozli, a teljes tivot defektmente-
sen sikeriilt abszolvilni. Fenti tény jabb bizonyiték a
Firestone-pneumatikok kivalésagira. — A Garmisch-
Partenkirchenben évente rendezett téli hegyiversenyt,
melynek tivja 2800 méter, ezhttal Gschwilm (Rudge)
nyerte rekordidével, mig a sidecarok kozott a nalunk is
j61 ismert Standard-MAG-mené Lang gyoézott.
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A BSoproni Automobil Egyesiilet a napokban tar-
totta évi kozgylilését, A kozgy(ilés napjin jelent meg a
SAE 1930, évi évkonyve, amit példaképen é!lithatun_k
oda az Bsszes egyesiileteknek. Minket kiilongsen a kis
konyvecske turisztikai része érdekel. ,,Ajinlhaté ma-
gyar és osztrak turdn” cimen 60 oldalon 8 magyar és 14
kisebb-nagyobb osztrdk tira van felvéve a kényvben
pontos ftleirdsssal és adatokkal. ‘A konyvecske adatai
mindvégig pontosak, csupin az emelkedések megadéasa
szazalékokban nem felel meg mindeniitt la val6signak.
Az adatok itt nagvon talzottak 6s alkalmasak arra,
hogy az autéturistit eltéritsék az illeté hagé vagy hegy
bekapesolasatél. Igy példaul a Poétschenhdhe-re vezetd
titvonal mines 24—26 szdzalék, hanem csupin Goisern
fel6] 16, Aussee fel6l 15 szazalék, ami szintén nem le-
kiesinylend6. A Zellerain maximélis emelkedése szintén
csak 16 szdzalék és mem 24, Egyébként a thradsszealli-
tdsok magyon jok s hasznélhatoék.

Az ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobil Club)
4prilisban kiadja az ,,ADAC Reichsverkehrfithrer und
Rejichstourenbuch 1930" cimii automobilturisztikai kény-
vet. A konyv ara 12 méarka, melyhez 60 pfennig porté-
koltsée jarul. (ADAC-tagoknak 8 mérka.) A kinyv meg-
rendelhetd: Verlag Dr. Hiising & Co. G. m. b. H. Dort-
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mumnd, Hohen Wall 28. Mindenesetre annak, aki sokat
utazik Németorszdgba, a konyv a legiobban ajanlhaté
segédeszkoz.

Jobbrahajtas Tirolban, A Tiroler Landesregierung
elhatérozta, hogy aprilis 2, datummal az egész tartomény
teriiletére életbelépteti a jobbrahajtst. Mint tudjuk,
Vorarlbergben mér eddig is a jobboldalon valé hajtas volt
érvényben. A fenti kérilmény kiilonosen a németek és
olaszok korében magy oromet kelteétt. Ugyvanis mindkét
orszagban a jobbrahajtas kotelezé. Mar most, aki Olasz-
orszdgh6l Németorszdgha, vagy viszont akart utazni,
kénytelen volt egy rovid szakaszra a balrahajtésra kon-
centrélni minden figyelmét. Mint hirlik, a kézeljovében
epéaz Ausztria attér a jobbrahajtésra.

® Turisztikai tanacsado ®

Hogyan akadilyozhatom meg a hiitéviz forrasat?
Fodor Endre, Budapest VI, Benczur-utca 44, Kérdés:
Menetek-e 509-e¢s5 I1AT-ommal nagyvobb alpesi turara?
Forras nélkiil feljutok-e a Stilfser Jochra? Felelet: Az
olasz kocsik Altalaban nagyraméretezett hiitékkel vannak
ellatva 6s alkalmasak az Alpesekben valé tarézésra. Egy
509-es kis FIAT két személlyel terhelve feltétleniil min-
denhova felvisz, Ajénlatosnak tartom azonban, ha a
Stelviot két vagy hirom részletben teszi meg. Szereljen
a hiitésapkira egy hémérdst. Ez azonnal mutatni fogja,
ha & viz hémérsékiete kozeleg a kritikus ponthoz. Legjobb
még mielott forrna, megéilani. Ilyenkor célszeru, ha
idémk engedi, hossmbb idét szentelni a motor lehiitésére.
Ha azonban sietés az utunk, Ggy igen egyszerfien és min-
den veszély nélkiil lehiithetjilk a hiitovizet. Lecsavarjuk
a hiitésapkéit és egy kis pumpéival kiszivattydzunk egy
féllitert. A hifnyt azutin egy forrds vizéhél, vagy az at-
sz6li patakbél pétoljuk. Ezt az eljarist mindaddig foly-
tatjuk, amig a hiitéviziink egészen le nem hiil. Ajanlatos
ilyenkor egy kis friss olaj beintése is az olajtartalyba.
Inkébb tobb legyen az olaj, mint kevés. Tizenot-hisz
kilométeres erdés emelkedésii hagékra igyekezziink reg-
gel, vagy naplementekor feljutni. Ez nagyban fogja kés-
leltetni a hiitéviz forrasat.

Fodor Endre, Budapest, VI.,, Benczur-utca 44. Kér-
dés: A Dolomitokba szeretnék menni a nyér folyamén.
Kérem az atitervet és a kiilonosen szép részek felsoro-
lasét, Felelet: Kell osztrik és olasz triptique. Nemzet-
kozi Gtigazolvlny. Az elanti atirdnyt ajanljuk: Budapest,
Wien, Linz, Salzburg, Reichenhall, Lofer, Innsbruck,
Brenner, Vipiteno (Sterzing). Itt felmegy a pompés ki-
lathssal biré Jaufenpassra (Passo del Giovo, 2100 m) és
lemegy Merfnba, ahonnan beszalad Bozemba (Bolzano).
Bolzano a Dolomitok kiindulépontja nyugat fel6l. Kez-
dem a Karersee-vel. Utvonal: Bolzino, Cardano, Ponte
Nova, Nova Levante, Hotel Karersee (Carezza), Passo
Costalunga (Karerpass, 1768 m, Innen le a Fassa-
volgybe. Majd Vigo di Fassa—Canazei. Maradjon Cana-
zeiben aznap este és mésnap reggel csindlja meg a
Pordoipass—Campolungopass—Passo di '‘Gardena—Pas-
soidi Sella hdgonégysziget, a Sella-csoport koriil. Egészen
elsérang. Masnap jra fel a Pordoira, majd a Falzarego-
passon 4t Cortina d’Ampezzoba. Itt ismét nyilik alkalom
egy 8zép mégyszogre. Fel a Tre Crocipasson, 4t a Misu-
rina-téhoz és Schluderbachon (Carbonin) vissza Corti-
nfiba. Egészen elsérangi. Ezzel majdnem az egész Dolo-
mitokat latta. Cortinab6l hazafelé Carbonin, Dobbiaco,
Linz, Villach, Klagenfurt, Graz, Veszprém, Székesfehér-
vir, Budapest. Ne térjen el ettdl a tervtél. Mi is kipré-
baltuk. Olaszorszéighan alkudjon a Hotelekben, Ha a Ma-
gyvar Touring Club tagja, Ggy a triptique viltaskor tel-
jesen automatice kap egy ,Touring Club Italiano” tag-
sfgi igazolviinyt, amivel sokat megtakarit. El ne feledje
kérni a Touring Clubban, Kovetkezf szdmaink egyikében
részletesen leirjuk a fentebb véizolt Dolomit-tarat.

MOTOR«ERERPAR

Versenyzik! Figyelem! A budapesti Biré Jend cég,
mely az angol LODGE-gyertyikat képviseli, idei angliai
kiinntartézkodisa alatt kijarta a gyarnél, hogy a Ma-
gyar Tourist Trophyt is felvették ‘azok kozé a vilag-
versenyek kozé, ahol a LODGE-gyar kiilon dijazza a
»LODGE"-gyertyAval gyozé versenyzioket. Eszerint min-
denki, aki :a Magyar Tourist Trophyn LODGE-gyertyé-
val elsé, mésodik vagy harmadik helyezést ér el, a k-
vetkez6 pénzdijakat myeri @ KMAC Altal megszabott
dijakon kiviil. Ezeket a dijakat az angol LODGE-gyar
boesitja rendelkezésre.

Els6 méasodik harmadik
12.10 font 5.— font 2.10 font

350-es kategéria 10— font 2.10 font 1.10 font

250-es kategéria 5.— font 1.10 font —
Miutin egy font 27—28 'pengd, a tételek elég je-
lentések. Hasonlé elbirdlas ald vonta a gyfir a német,
olasz, osztrik és svéd TT-ket és Grand-Prix versenye-
ket, mig a Niirnburg GF-t, a francia, belga és holiand
TT-t még magasabban dijazza, nem is szolva az angol
TT-r6l, ahol $0 font a gydztes dija. Egyben kozli a
gyar, hogy azok a wersenyzék, akik minden versenyre
beneveztek, az 1 fontos specidlgyertylt (27—-28 pengd)
3.50 P osszegért kapjak meg a képviseletnél.

A BSE Grand-Prix sikere ugylitszik biztositva van.
A genfi Motosacoche-gyar értesitette a budapesti kép-
viseletet (Vecsey), hogy Zamecsnik Tivadar részére egy
kiralytengelyes 850 kem modellt bocsat rendelkezésre,
aki igy az obsszes bajnoki pontszerzd versenyeken meg-
felelo géppel tud a kiizdék koézé allani. Egyben tudatta
a gyar, hogy a Grand-Prixre egy gyari menét feltétle-
niil lekiild, aki laz 600-as kategéridban fog indulni.

Pénzdijazas a Magyar Tourist Trophyn., Az idék
jele. A KMAC Sporthizottsdga februar 20-4n tartott
itlésén elhatlrozta, hogy pénzzel dijazza a TT elsé héa-
rom helyezettjét. Osszesen 3500 pengd értékben dijaz-
z8k a 4 kategériat. Az 500-asban 800, 400, 200 pengé,
a 350-esben 600, 300, 100 'pengd, a 250-es kategéridban
400, 200, 60 P lesz a gydztes, misodik, illetve a harma-
dik dfja.

Markacserék. A tavasz mindig sok ajat hoz, Ez-
uttal sines hidny Gjdonsigokban. Annakidején mér
megirtuk, hogy Marchant és Handley a Motosacoche-tdl
atmentek a belga FN-gyfirhoz. A Motosacoche-gyir ha-
mar talalt megfelel6 helyetteseket Herbert Le Vack és
az olasz Pietro Ghersi személyében. El6bbi a Jap-gyar-
ban, utébbi a Guzzi-miiveknél wvolt el6zdleg. A hires
Jap-exponens, Lacey, a Norton-gyArhoz szegbdott és
most Gjabban a sokszoros vildgrekorder Hicks hagyta
ott a Velocette-gyArat az AJS kedvéért. Mire a verse-
nyek megindulnak, lesz még egy péir ujdonség,

Hatnapos téliversenyt rendeztek g francidk. Otven-
heten jelentkeztek St. Germainben a startnil. Végered-
ményben 36 versenyzo éllta a hat mapot. Az utolsé napon
Monthléryben sebességi verseny is volt, ahol igen sokan
behozni igyekezvén elvesztett pontjaikat, buktak és kény-
telenek voltak kiéllani. Nagy bosszhséig lehet 6 nap utén.
Az eredmények a kivetkezdk: 175 kem. Sourdot (Monet-
Goyon), Gillet (San-Sou-Pap) és Lardenois (San-Sou-
Pap) biintetépont nélkiil. 250 kem. Tizenkét versenyzd
futott be. EbbSl 11 nyert aranyérmet. Mind francia-
mérkik. 350 kem. Carré (FN), Lhuissier (FN) és Ri-
chard (FN) aranyérem, biintetépont nélkiil. A tébbi nyer-
tes Peugeot és Alcyon. 500 kem. Lovinfosse (FN), Da-
baisieux (Monet-Goyon), Naas ¢és Bernard (Gnome-
Rhone), Berrenger (BSA) aramyérem. A legjobb ered-
mént)gre kitlizétt serleget Lovmfosse 6és Lhuissier (FN)
kapték

500-as kategoéria
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A magyarorszigi Monet-Goyon képviselet marcius
hé 1-én 0j, thgasabb helyiséghbe kéltozott. Az 0 kialli-
tdsi terem a VI, Dessewffy-utea 47. szam alatt lesz.
(J6kai-utca mellett.) — A BSE Magyar Grand Prix-n
valészinilileg 4 Monet-Goyon indul. Komléssy Béla a
176- és 500-as kategériaban, utébbiban kirdlytengelyes
MAG-motorral, mig egy gyari vezets, akinek személye
még bizonytalan, a 250 és 350-es csoportokban fog in-
dulni. — Komléssy Béla a Husvéti Tridlon, mely lapunk
rendezésében fog lefolyni, egy 176 kem-es Monet-Goyon-
Villiersen fog indulni. — A mémet DKW-gyir kihozta
széridban az elsé ,,dirt track” modellt. A gép féerdssége
a kolosszalis akecelerflé képesség. Mar az elsé startot
gybzelem koronfizta, amennyiben a német ,,Aschenbahn-
specialist” Niemeck legybzte vele az tsszes kiilfoldie-
ket. A gép olyan magy tetszést aratott, hogy az ausztra-
liai Stewie St. Georg DKW-vel akar Anglidban verse-
nyezni. — 'Anglidban hérom akrobata, koztilk egy nd,
egy 350 kem-es Rex-Acme-motorkerékpéirral fantasz-
tikus mutatvinyokat végez, Egy 8—10 méter &tmérdji,
merd6legesfali hengerben futkosnak kérbe, st egyikiik
e fekvs helyzetben lévé gépre menetkizben feldll. —
Végre Berlin is kap ,dirt track” palyat. Erre a célra a
Plotzensee KerékpArpilya belsejét alakitjak at. A palya
ki lesz vilagitva s estéli versenyek tartlsit ds lehe-
tévé fogja tenni. Ugy latszik, a dirt track-versenyzés
hatalméba keritette a vilagot. — A kis Danidban jelen-
leg 20.609 motorkerékpir szalad. Kopenhégiban négy
sz616gépre esik egy sidecar. Erdeklédtiink levélben az
ottani helyzet irdnt és kideriilt, hogy ott még a virosok
belvarosaiban, 86t még a kisvirosok féutcdin is szaba-
don kozlekedhetnek a motorkerékparok. — Mr, H.
Sturmey, akir6él a hires angol motorkerékpiirsebesség-
valték is neviiket nyerték, meghalt, Mr. Sturmey 1857-
ben sziiletett, tehat 78 éves volt. Egyike volt a motor-
kerékpfr pionirjainak. — Sporthazassag. C. W. G.
Lacey, akirél a minap irtuk meg, hogy 1930-ban Nor-
tonnal fog versenyezni, a napokban megnésiilt. Elvette
Miss Ruffeilt, aki a mult évben megnyerte az elsé
Brooklandon rendezett ndi sebességi versenyt, csekély
125.196 kilométeres 4tlagsebességgel. — A mij koriink-
bél is hirt adhatunk egy sporthAzassfigrél, Kitliné ver-
senyzonk, Hild Karoly, aki mostaniban a KMAC motor-
osztilyanak iigyeit vezeti kitartéan, pontosan és szak-
szerlien, hfizassgot kotott Bellatini Braun Olgéval. Az
isszes motoroskollégdk nevében sok boldogsédgot kiva-
nunk nekik.

Megjott az Auto Cycle Union meghivasa. Orommel
kozoljilk, hogy az annak idején a KMAC titkAra, Petro-
vits Vidor &ltal bejelentett tény, miszerint meghivast
kapunk az idei Angol TT-re, valéva valt. A minap érke-
zett meg Mr, Loughborough levele, mely a magyar ver-
senyzik meghivisat tartalmazza. A levél szerint tobb
mnevezés eszkozblhetd, amelyek koziil az 'ACU vilaszt.
Minden meghivott versenyzé megkapja a teljes atikolt-
séget, egy, esetleg két gép szallitasi koltségeit és napi
egy fontot az oda- és visszautazis alatt. A versenyz6-
kon kiviil egy szereld, illetve mechanikus koltségei is
fedeztetnek. A meghivott versenyzok tehat csak az ott-
létel alatt, az élelmezési- és lakaskoltségeiket fedezik.
Tekintettel azonban arra, hogy a napi egy fontbél a
felét konnyen megtakarithatjak, a koltséghozza-
jarulds egészen minimflis lesz. Itt jegyezziik még meg,
hogy az idei Angol TT dijazasa a multévihez képest ko-
losszhlis lesz, Az elsé helyezett 275 fontot (koriilbeliil
7000 pengé), a mésodik 110 fontot, mig a harmadik 55
fontot myer. Minden wversenyzd6, aki limiten beliill ér a
célba, 10 fontot kap. (280 pengd.) A mevezési dij ango-
loknak 83, kiilfoldinek 13 font. Ebben azonban benn-
foglaltatik az {izemanyag és egy nagy életbiztositas is.

Ariel. A motorkerékpérkereskedék szives figyel-
mébe. A napokban egy, az angol iizleti szellemet ki-
tiinden megvilagité esetrdl szereztiink tudomést. Az
angol Ariel-motorkerékparokat hat éven keresztiil Bauer
Jozsef képviselte, elmondhatjuk, nagyon kielégité ered-
ménnyel. Az idei Olympia Show el6tt az Ariel-gy&r meg-
irta Bauernek, hogy készpénzért azonnal véaltsa ki a
vamban lévi 65 gépet és garantalja 1930-ra 300 gép el-
adéasit. Természetesen Bauer Jozsef erre a mehéz gaz-
daségi viszonyok mellett nem villalkozhatott. Volt, aki
véallalkozott, amire az angol |Ariel-gyir egyszerfien el-
vette a képviseletet 6 évi kitlind munka utan és ftadta
egy masik kereskedének, aki garantilta az évi 300 gép
eladasit. Ennek nem szabad megtérténni. Mi méar ez
ellen egyszer felemeltiik a véténkat, amikor annakide-
jén Wolemann Istvén szerette volna megkapni az Arielt.
Utévégre magyar kereskedék vagyunk, akiknek egyenld
eréllyel kellene fellépni az angol gydrak ellen. Soha
sem szabad elfelejteni, hogy ,,Ma nekem, holnap neked!”
A Deményi céggel ugyanigy megtorténhet ez a jové esz-
tendében. Annyi bizonyos, hogy egy bevezetett mér-
kaba beleillni sokkal kénnyebb, mint egy Gjat bevezetni.
Igazan ideje volna mér, hogy a magyar motorkerékpér-
kereskedGk osszelllaninak és egymés érdekeit védendd
egyesiiletet létesitenének., Taldn most, hogy kevesebben
vannak, ez lehetséges is lenne. Ennek azonban az elsé
feltétele az volna, hogy ne kivind meg a mését. Azt hi-
szem, ezt mAr Mézes is lefektette abban a bizonyos tiz-
parancsolatban. De most kivancsiak vagyunk arra a 800
eladott Arielre 1930 wvégén,

Ha minden j6l megy, Ggy a BSE Grand Prix-
versenyén ezidén hatalmas kiilféldi mezényt fogunk
latni. 'A nagy gyéirak igéretei olyan biztaték, hogy biz-
tosra lehet venni Handley (FN), egy Rudge-vezeto
(Walker vagy Tyrrel-Smith), egy Motosacoche-vezetd
(Franconi vagy Martinelli), valamint a DKW- és eset-
leg a BMW-gyari mendket. Ehhez véve még néhény ne-
vesebb osztrik versenyzft és a magyar elsé klasszist,
pompféis versenyre lesz kilatis, Meggyessy, a multévi
Magyar TT klasszikus hé6se, méar 500-as komp. BMW-
nyergében szill sikra a magyar szinek diadaldért. Ha
a kiilféldiek jonnek, gy a II. Magyar Grand Prix fit-
laga 100 kilométeren feliil lesz.

Bauer Jézsef, miutdn az Ariel-motorkerékparok
képviseletét a gyir elvette t6le, hamarosan regresszélta
magéit. Nyiltan elmondhatjuk, hogy ezittal felfelé bu-
kott. Megszerezte az angol viligmérka, a , Norton” kép-
viseletét. A Nortonr6l dicshimnuszt zengeni felesleges.
Egyike az angol kvalitdsgépeknek, melyeknek motorja
talan egyediilall6 a Szigetorszéghan is. A Norion-gyar,
ismerve Bauer Jozsef eddigi versenyeredményeit, sza-
méra egy 500-as kirdlytengelyes modellt kiild verseny-
célokra, mig egy mésik specidlgépet, egy 860-est Ko-
vices Sandor részére inditottak Gtnak, aki az 1930-as
évadban Norton-szinekben fog versenyezni.

Németorszaghan az ut6ébbi idében mindjobban el6-
fordul, hogy motorkerékparokat €s automobilokat az
orszhgiton csoportok meghllasra kényszeritenek és az-
utan vagy kével dobiljik meg vagy kifosztjdk. Ugy-
szintén nagymértékben né a motorkerékparlopdsok
szdma is. A Deutsche Motorfahrer Verband most 300
mArkéat adott 4t a német renddérségnek, amely osszeg a
nyomravezetok kozott osztandé ki. Ha az Osszeg elfogy,
igy & mémet szovetség Gjabb Ssszegeket utal ki erre a
célra. Héla Istennek, tgy latszik, nflunk, ha mis irdny-
ban vannak is bajok, ennyire még nem jutottunk.

Felelds szerkeszté és kindé: DEVAN ISTVAN.

Szerkesztbség és kiadbhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utea 111,
1V. emelet. Hivatalos érdk hétkoznapokon délelitt 9—2 drdig.

Telefon: Automata 136—=64.

Stddium Sajtévdllalat R.-T. Budapest, VI, Rézsa-u. 111.

Felelds tizemvesetd: Gybry Aladér,
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MEGJELENIK HAVONTA EGYSZER . 4 4
ELOFIZETESI ARA EGESZ EVRE 10 P, aVI ““ a“ n
EGYES SZAM ARA | PENGO, M. A. 0. SZ. -

TAGJAI KEDVEZMENYES ARON,
4 PENGOERT KAPJAK A LAPOT.

ELOFIZETESEKET ELFOGAD A KIADO- e b
HIVATAL BUDAPEST, V., DOROTTYA-U. |

NEBEL-=SZIRVMAY = YADASZ

Automobil Ipari R. T. autéjavitoiizeme
Budapest, VI., Lehel-utca 17a.

Mutatvanyszam 1.10 P bekiildése ellenében.

ORVOSOK, UGYVEDEK!

400 pengd lefizetése utan
napi 13 pengé 50 fillér

részletfizetés mellett szallitunk

MORRIS minor

22 loerds, 4 iiléses csukott személyautomobilt.

Angol vezet6é marka!! 5 lit. benzinfogyasztas 100 km-re.

John Fowler et Co. Morris autok képviselete
Budapest, VI, Andrassy~uat 28. szam.
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i Személyautomobilok
R n F x s I I F T 2,2),3,4,5, 6 tonnas gyors~
teherautomobilok
automobilok vezérképviselete:

KINIZSI-GARAGE RT.

Budapest, IX., Kinizsi-utca 4
TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80 Nagy alkatrészraktar

Kedvezo fizetési feltételek

Specialis javitomiihely
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Aulo- és szdntomolor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgé alkalrészek készilése

Dedics Testvérek, Budapest,

V111, Thék Endre-u. 15, Tel.: J. 303-45. Alapitva 1903

e _J

veriremiere. SCHWEITZER JOZSEF ES FIA vocncomice

Teleion: Auloqln'la 292 -36 Szabadség-lér 1i8. (Tﬁzsdepa]ota] Telefon: Aulomata 296 46

Stadinm Sajtovallalat R.-T., Bundapest, VI, Hbzsa-utea 111. Felelos fizemvezetd: Gyiry Aladar.



