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de csengd sz6l, amint a voros kigyullad. Itt stopperrel mér-
tem, hogy mennyi idé sziikséges, amig a keresztezés kitisz-
tul és az 4ll6 koesik elindulnak. Az eredmény 5—7 mp, ami
a németeket teljesen igazolja, hogy 6 mp-ig viligitanak sar-
ghval. A cseng6ét azonban lakott teriileten barbarizmusnak
tartom, tessék egy lakést elképzelni, mely alatt percenként
egy mindent talharsogd alarmesengéd divolt, Harom intéz-
kedést gondolok a budapesti viszonyokra alkalmazhaté-
nak, ha nem is a kozeljovoben, de a forgalom novekedésé-
vel ardnyosan,

Az elébb emlitett bekanyarodés megszoritasa, néalunk
jobbra, mely tilalmat a fobb keresztezésekre, vagyis ahol
lampa szabalyoz, lehetne korlatozni, Megengedni és a vezeto
megitélésére bizni, hogy harmadiknak, negyediknek el6zhet,
keresztezésnél is; ez nagyon meggyorsitja a forgalmat és
ha els6 hallasra veszélyesnek is tlnik fel, a sok kiilféldi
példa viszont igazolja az ellenkez6jét. Parisban még hozzd
teljesen ismeretlen autékon az irdnyjelzé é3 mindkét olda-
lon szabad elozni, akar otodiknek is. Harmadik ajanlatom,
mely a forgalom novekedésével Ggyis sziikségesnek fog mu-
tatkozni, hogy a jarémiivek csak a menetiranyukba esé bal-
oldali jardahoz allhatnak, mert mér sok osszeiitkozés oko-
zbja volt egy-egy hirtelen a jobboldalra Atkanyarodd koesi.
A parkolissal nekiink, hiala Istennek, még sokiig nem lesz
gondunk, annal inkdbb azonban a gyalogosokkal. Ez viszont
Parisban mar nem probléma, ott a kizonség félosebb és ra-
€ro része, csak a megengedett idépontban és a faburkolatha
vert sargarézszegecsek kozott kel at az uttesten, aki pedig
siet, hihetetlen iigyességgel és szemmértékkel keresztiil-
ugral az aradaton és csak ha eliitik, irja fel a rend6ér (ha
még tudja).

Kétféle modszert killonboztethetiink meg a rendérok
forgalmi szabélyozasinél: az egyik a bécsi iskola, az egyen-
ként hivogaté, integetd, 4llandéan minden irdnyba figyel6
kozlekedési renddr, a masiknak nem tudom hol a hazéja, de
jellemzéje a merev, egyesekre tekintetnélkiili és mondhat-
nam gépszerd valtasa a forgalmi irAnynak. Az els6, egy az
idegekre mend, nehéz agymunka, de Aldasa az igazi gyors
autokozlekedésnek; a méasodik nagy, forgalmas keresztezé-
seknél, hol Aallandé az autdaradat, jol bevalik, kiilonben
egyenlbtlenné teszi a forgalmat, sokszor egy tolokocsi ked-
véért nyole auté all félpercig. Az elsé rendszer szerint Ber-
lin, Stuttgart, Miinchen, Genf, Budapest sok helyén és féleg
Bécsben lattam az iranyitast. A bécsi rendort tartom kiilon-
ben a legtokéletesebbnek az &ltalam latott vérosok kozott,
teljesen atérti feladatat, amellett kedves és nyugodt. A ber-
lini katonas, intelligens, a parisi nem az, kénnyen izgul és
baratsagtalan; a miincheni kiesit ,,wichtigmacher”, de azért
kedves; Ziirichben, Genfben észre se venni oket, oly kevés
van beldliilk; az olaszok, Napolyt kivéve, aranyosak, féleg
Romaban, ahol talan a legméltosagteljesebbek. A cseh is
elég szimpatikus, a krakdiak pedig egyenesen kedélyesek.

Hatarorokhoz volt idén szerencsém, 58 hataratlépésem
alkalméaval koriilbeliil megegyezok a vélemények a rendorok-
r6l mondottakkal, ecsak a franciik nagyon alaposan kutat-
nak és a beutheni németek egy kis vizumlejarisért olyan
felfordulast csinéltak, mintha valami fébenjaré biin lett
volna; letartoztattak és 3 marka biintetés lefizetése utén
engedtek csak tovibb Lengyelorszigha. Persze mig betaxiz-
tunk a hatarrél, 3 6ram oda volt. Azért kicsit igazuk volt,
mert rendnek muszij lenni!

Egy par jellemzé szamadat Paris forgalmabél, Magam
szamoltam stopperem segitségével a percenkénti egyiranyi
forgalmat, ennek kétszerese adja az mutcaét és hatvan-
szorosa az 6rankénti eredményt, Az Avenue de I'Opera-i
erkélyemen sok mérés atlaga eredményeképpen a forgalmas
nappali érdkban, mindkét irdnyban szamitva, percenként
656—80 gépkocsi halad el. Az érdekes ebben, hogy a forga-
lom nivekedésével eloszor emelkedik ez a szam egész BU-ig,
de a legnagyobb kozlekedés idején ismét leesik 656—T0-re,
mert & mellékutcik is tomve lévén, nagyon lelassul a menet-
sebesség a fouton. Ebben az idoben aztdn a gyalogos sok-
kal sebesebben jut elore és az autok szazait is konnyen le-
het elozni, Egyizben ilyenkor az erkélyemen 27 cammogé
63 allo autopuszt tudtam megszamolni, egy korilbelul (00
m-es szakaszon. De a vezeto<nek Parispan igazan angyali
tiirelmuk van, csak ha ot-hat percnél tart tovabb egy-egy
sarkon az &llas, kezdenek vészes duda- és klaxonkoncertbe.

A Place de I'Operan, hol a legsiiribb az auték min-
dent elsopro aradata, a percenkénti forgalom 1056—115, ami
ha napi 10 érat szamitunk, gy 70,000 autonak felel meg
naponta. Nyugodtan mondhatom, hogy auténak, mert az az
orankénti egy 16, mely haldlmegvetéssel iiget ebben az ara-
datban, vagy az a par mindenre elszant kerékparos és moto-
ros, Ggysem szamit, A villamosokat forgalmas helyekrél
mar évek ota kitelepitetiéx, helyiiket a busz és Paris egyik
csodaja, a szédiletes ardnyokban épitett metro foglalta el.
Az Opera elott setalo idegen nem is sejti, hogy iavai aiatt
hiarom emelet mélységig sziguld harom metrovonal ot ko-
csibol 4ll6 vonata és aki igazan gyorsan akar eljutni nap-
pal egy messzi pontra, csak a metropolitant hasznalja, mely
helyenkeént a 656—70-es tempot sem szégyelli. Newyork-
ban mar régota felvetédott a parkolas problémaja. Péris
kozel 300.000 autésat ajabban is fogialkoztatja, mert hogy
a foutakat tehermentesitsék, a rendorség januir elsejetol
kozelégedetlenségre elrendeite a kotelezo parkhelyek hasz-
nalatat, Csak az autéklub tagjai nyugodtak, roluk kiilon
gondoskodik a club. Hazajove, bizony iresnek talaltam a
pesti utcat az els6 napokban és foleg nagyon ,,vegyesnek' a
jarémivek szempontjabol.

) *

Addig boldog egy autés, addig jarja nyugodtan vala-
mely kiiltoldi nagyvaros asztaltjat, mig egy szép napon ra
nem jon arra a feltedezésre, hogy az autdknag, motorok-
nak szamtablajuk is van, amely a hozzaérioknek sok érdeke-
set arul el. Mert, Ggy-e, eloszoér mindenki megelégszik azzal,
hogy az utcan sétalva felismeri sorpa a gyartmanyokat, de
az aztidn mar nem konnyiu egy rohandé kocsin raismerni a
markajelzésre, orszigra és varosra, pedig nagyon mulatsa-
gos. llyenkor latni, hogy a Nyugaton ,mit tar&znak az
autosok. Parisban példaul tobb az angol szimozasu kocsi,
mint Pesten, mondjuk, a Szeged keriileti, de akad kint
példaul voroés ,,B"” is sok, ami Briisszelt vagy fekete, B”,
ami Barcelonat jelent. Lattam egy graci BMW-t és az a
csoda Stutz az Opera mellett ,,RA” orszigjelzéssel, csak
Buenos-Ayresbol johetett. Aztin, ha az ember késobb jol
beletanult, akkor tudja példaul, hogy ,,M. 1.” Provinz Sach-
sen, fehér , MI" Miliné, fekete , M” Madrid, ,MC"
Monte-Carlo és piros ,,M” Miskole és hogy ,,SS”, ami az
angol katalégusban oldalt vezéreltet jelent, Stuttgart kor-
nyékén ,,Super Sport”-ot, Panhardék monogrammja mel-
lett pedig ,sans sanpape”-ot (szelepnélkiili), az egy spa-
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Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, VI,
Vaci-ut 95. Autérugék, autéalkatrészek

nyol szamiapian csak San Sebastiano-t jelenthet, Ggy-e?

Husvét vasarnap is egy elég internacionélis térsasig a
miincheni Deutsches Museum el6tt, egy londoni Bugatti, egy
kopenhéigai Minerva, egy berlini Nash és harom svajci
kocsi, de ezeknek a cimét ecsak valami heraldikus tudta
volna megfejteni. Az igaz, hogy az én Velocettem voros
Bp-jével sem kellett szégyellenem magam,

Ha méar szimtablaknél tartunk, nem lesz érdektelen el-
mondanom, hogy az unokabityim a Steyr-ét Prigabdl méis
szimmal kapta el6l, — mint hatul és agy jart Szlovenszkén
hénapokig, minden baj nélkiil.

*

Milanoban tavaly janiusig balrahajtés volt a szablly,
ellentétben egész Olaszorszaggal, Mussolini természetesen
ezt az anomdliit most megsziintette, de, hogy milyen ered-
ménnyel, azt érdekesen mondotta el nekem épp egy milanéi
ismerésom: ,Eddig a vidékiek és kiilféldiek csinalték a
zavart és a karambolokat, — most mi, milanéiak”. Hiszen
ez el is képzelhet6, Pesten se volna mAsképp, ha mardl-
holnapra hajtasi irdnyt cserélnénk.

w

Citroén. Ez a név uralja Paris autééletét, ez a koesi
lathaté folényben van a taxik kézott és a hathengeres meg-
jelenése 6ta, a maganauték kozott is. Ez a név olvashaté
szfizezernyi hiiton, vagy egy méltosagteljesen keringé re-
pillégép &ltal vontatott nagy vészon séarkinyon, vagy az
Eiffel-torony 300 méternyi magassigit teljesen elboritd
villanyhirdetésen. Sok autégyar oriilhetne, ha évi forgalma
annyi frank lenne, mint Citroénék hirdetési koltségei.

A Parist jellemzé6 méarkdk kozé tartozik a
mésik véglet is: a | Rolls Royce. Csak az el6-
kelébb keriiletekben fordul €l6, de ott aztidn percen-
ként. A tobbi gyhrtményrél is, azt hiszem, hii képet adha-
tok, mert mint vérbeli automobilista, a négyheti kintlétem
alatt nem igen hagytam felismeretleniil kocsit mellettem el-
futni. Persze az olesé kocsik kozott még a Renault, az
Unie, a Peugeot, a Donnet és Ford uralja a piacot Rosen
gart is kezd terjedni, de mintha valahogy ez sikeriilt volna
a kiilseje miatt, a legkevésbbé. az Austin generfciébol, A
driga autok osztilyat ot név foglalja el, mondhatni kizaro-
lagosan, ez a Delage, a Talbot, @ Panhard-Levassor, a Voi-
sin és a Hotchkiss. A nagy luxuskocsik pedig a Hispano-
Suiza, a Packard, a Cadillac, de [féleg a mir emlitett
Rolls-Royce gyarak neveit viselik,

Bizonyéra lesznek sokan, akik ezt olvasva, magukban
kérdik, hat hol a tobbi gyartmany, hisz vagy 80 francia
mérkat minden pesti autés ismer? En sem értettem ezt az
elsé napokban és azt gondoltam, késébb talan lesz hozzé-
juk szerencsém, de mem igen mutatkoztak, A négy hét
alatt lattam, hogy csak parat emlitsek, egy-egy Bignan-t,
Derby-t, Ariést, BNC-t, George Irat-t stb. és par darab
Amilcar-t, Salmsont, Bugattit, Sizair-Fréres-t, Delaunay-
Bellevillet-t, Farmant, La Licorne-t, Ballot-t, Brazier-t,
De Dion-t és Chenard Walckert, nem beszélve, hogy pél-

déul a Szalonok éllandé héseinek, mint Tracta, Bucciali,
Sensaud-Lavand stb. nyomét sem latni az utecai for-
galomban,

A kiilfsldi gyArtményok kozott még a legtobb a Fiat,
Buick, Chrysler és Chevrolet, de egyrészt a francia vamok
magasak, masrészt a francidk nagy hazafiak és igy legfel-
jebb minden 30-ik koesi kiilioldi, A legérdekesebb kocsi, mit
kint lattam, talan az Gj Cord wvolt, az els6 tengelyt kivéve
nagyon hasonlit a Duesenberg-hez, ezzel elarulva a kozos
konstruktoért.

Motorkerékpar, mondhatni, csak a kiilvirosokban
lathaté, a legtobb Terrot, Peugeot, Motobecane, Harley-
Davidson, Sarolea és AJS. Egy kétkerekd autét is lattam
néha, azt hiszem, egy ,,Morgan-Monotrace” volt,

: 3

Az Avenue de I’Operai ablakom alatt egy este, ugy 9
6ra koriil két taxi csinyén osszeiitkozott, az egyik még az
at kozepén 4ll6 hatalmas kandeldbernek is neki rohant,
tgyhogy a lampa fentrél darabokban zuhant le és az oszlop
is a pisai ferdetoronyhoz volt hasonlo. A benniilok alapo-
san véresre vAgtdk magukat az ablakokon, de a kiilonben
forgalmas utcin, megszimléltam, csak 38 ember tartotta az
esetet megnézésre érdemesnek. En is csak azért hozom eld,
mert az este 9 érakor oOsszetort lampa helyén, de még a
megsériilt oszlopon mar aznap éjfélkor ott égett az fj
lampa és reggel 9-re pedig egy 0j oszlop 4llt ott és hirdette
Péris varosanak modern és gyors szellemét,

Egy este pedig elottem kapott egy taxi derékba egy
magénauté6t a [Boulvard Haussmannon; hatalmas recs-
csenés, livegesorompolés, a rendér pedig vagy hat lépésre
éppen felvilgositast adott egy holgynek, de meg sem for-
dult erre a karambolra, nyugodtan befejezte a beszélgetést,
szalutélt és csak ezutin fordult léleknyugalommal a wveze-
tokhoz és szép udvariasan egy kis mellékutciba hivta 6ket,
hogy az esetet elintézzék. Latszott rajta, hogy ez neki min-
dennapi mulatsig.

W

Berlinben a versenyrendezés egy eredeti otletével talal-
koztam. A Griinewaldi Stadionnak a Millendrishoz ha-
sonlé betonpalydjan. volt autéknak és motoroknak sebességi
verseny kiirva, mindig négy, egy cég altal koleson adott
gépen. Ezeket kisorsoltdk a versenyzok kozott, tehat igy a
jobb gép elényét elliminéltak és csak a tudas szamitott. A
4 Dixi-Sporton. fej-fej melletti kiizdelem wolt a BMW-
versenyzo Paul Koppen és az ismert Bugatti-versenyzo
Burggaller kizitt, nyert Koppen sarga Dixije, 83-as atlag-
gal. A 4 Zindapp-motor kiizdelmét is Koppen konyvelte el
magénak. Kozben a legnépszeriibb német holgyversenyzd,
Hannie Koéhler csinil egy par Ehrenrunde-t, a Meissenbél
repiilégépen hozott Kardan-meghajtisos Stockjival, még
pedig a Liénderfahrtrl emlékbe hozott bihzaviragkék
Boeskay-sapkéban, daratollal. A programm tovabbi részét
szépségverseny, gymkhama és a lovasiinnepélyeken szoké-
sos carrousel, de autékon, fejezte be. Taldn nalunk is tet-

,;A Pyreﬁéﬁgéﬁﬁan“ cimii megkezdett cikkiink folytatasat
a 2~dik szamunkban kozoljiik
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széssel fogadnénak a Millendrison valami hasonlé bd prog-
rammal rendezett autéiinnepélyt.
*

Miinchenb6l mir nem akartam gy elmenni, hogy leg-
alabb egy rovid latogatst ne tegyek a vilaghires BMW-
gvirban. Meghat6é kedvesen fogadtak; el6szér egy mérndk
vitt végig a hatalmas termeken, hol szézAval zsongtak a
szerszimgépek. A legérdekesebb volt a szereldlane, melynek
az elejére felerdsitették a készen lakkozott vhzat és a lanc
lass(i mozghsa kiézben egyenkint lettek a motor és egyéb ré-
szek gyorskezii szerel6k fltal beépitve. Nyolevan perc kellett
fgy az teszeszereléshez. Hogy a bejiratésra mily silyt fek-
tetnek BMW-ék, mér a hatalmas 750 m keriiletli és emelt
fordulés betonpélya mutatta. Eppen vagy hét gép kerin-
gett egy trainingvezetd feliigyelete alatt, ki az el6irt sebes-
séget nagy szidmlablian jelezte, nehogy egyméssal versenyez-
ve, az 0j gépeket tonkretegyék, A pilyva belsején hizott
magas sinc mogiil foéldontali diibérgés hallatszott, csak-
hamar ennek az oka is vildgos lett. Ttt 10 méterre, foldbe
vAgott arokban, mely hivatva volt a gyfrat ett6l a hang-
orkant6l megvédeni, jarattdk be a repiildmotoraikat. Persze
23000 koriilli fordulatszém, fék-propeller és minden ki-
puffogdvezeték teljes hidnyaban, el lehet képzelni, hogy az
a tiz motor ott mit miivelt, hiszen vagy otezer léeré harso-
gott ott egyszerre. Végezetiil a vizitemet a mérnok és egy
direktor, a gyir elétt 4ll6 Velocettemnek viszonoztik, na-
gyon tetszett nekik és imponélt a tankomra irt 1926, 1928.
TT, Winners”, (Az6ta méar 1929-ben is.) Azt hiszem,
ezt 6k is szivesen felirnidk egyszer.

*

Packardék Champs-Elysée-i kirakatdban egy csoda-
szép Roadsterhez tdmasztva, 4ll egy nagy thbla, melynek
szovege, francidbdl értelem szerint leforditva, a kévetkezd:
.Hivei a 8 hengernek V-alakban, j6 lesz iparkodni, mér
csak hirom van beléliikk, mig az egysoros, 8 hengerest 80
példinyban készitik és jovore mar 100 lesz!” Na, szervusz
Cadillac! Mert a V-alak(i 8 hengernek Ggy tudom, 6 a pa-
phia, tehat ez a fenyegetés elsésorban 6t és a kisoeesét, La
Salle-t érinti, Mint harmadik, pedig biztos a nagy Lincoln
lett szAmitva. Szbval hallottdk Uraim, hogy jovére mar 100
.eight in line” fog megjelenni a piacon.

*

Németorszaghdl hazafelé jovet, volt alkalmam egy kis
hepillantdst nyerni a nélunk oly kevéssé ismert Lengyel-
orszig autés életébe. Bizony, sok jot nem mondhatok réla,
sokkal hatrabb vannak, mint mi, féleg az datjaik leirhatat-
lanul rosszak, pedig a Kattowitz—Krakéw—Zakopane nut-
vonal a fébbek kozé tartozik. Motorkerékpért 6sszesen csak
kettdt lattam, viszont ami aut6t latni, az mind a legelsé lu-
xus-gyArmény, csupa Lancia, Austro-Daimler és hasonlék,
még a taxik is szép koesik mind. A Zakopanei hegyiver-
seny startjanél latott autépark egy kis szabadtéri auté-
szalon benyomésat keltette,

Csehszlovikidba a Zakopane—Javorina—TAatra—Lom-
nic Gtvonalon keltem at. Ez egy 1000 méteren feliili magas-
sigban keringd vadregényes fit. Alig egy nyomtiv széles,
teljesen gondozatlan hegyi Gt, feliilete hol kégbrgeteg, hol
feneketlen sar. Itt vettem esak igazdn hasznit Velocettem
két ,.Drehgriffiének”, Gazda-korményénak és kétoldali 14b-
fékének, Igy utélag visszagondolva, nem béntam meg a len-
gyelorszigi kitérésemet. Erdekes volt, de azért nem ajinlom
senkinek motoron ezt a tortarat, autén talin inkdbb. Pedig
sz6p Krakéw és nagyon kedves emberek a lengyelek.

Eléfizetok! Most fizessiink eld!
Aki hamar ad, kéiszerannyit ad!

MEGVALTAS A
MOTORKEREKPAROSNAK

NINCS TOBBE BENZIN-
VAGY OLAJCSOTORES

i

DENES ES FRIEDMANN RT.
BUDAPEST-WIEN-BERLIN=PRAGA
TEL. A, 2080-80 BES 144-71¢ YIi., DESSEWPFY-U, 20

A legmegelégedettebbek ma
Magyarorszagon az

\

tulajdonosok.

Az FN motorkerékpdrok
mennek,
mennek és
mindig mennek
minden baj nélkiil.

Gyb6z6djén meg On is!

Vezérképuviselel :

HALMOS TESTVEREK Budapest, V., Szabadsdg-tér 18

Vidéki kirzelképiselGk kerestetnek
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Aktualis kérdések a forgalomrol és egyebekrol

A hétsélampa — Nem vilagit a paraszt — A lezdirt fouteak — A visszaadott rendszimok — Kisért a vim-
emelés — Frommerék nem veszik 4t a MAG-ot

Le kell szogezniink, rettenté sok idejilk van azoknak,
akik Budapest és Magyarorszag forgalmét irdnyitjak. Ret-
tent6 sok idejitk lehet, mert egész napokon ‘at, s6t azt hisz-
szilk, heteken és hénapokon azon térik a fejiiket, hogy mit
lehetne ismét elrendelni. Nem hinnék, hogy van a foldkerek-
ségén még egy orszlg, ahol az Allam és annak legkiilonbi-
z6bb szervei annyit foglalkozninak az automobilizmussal, a
motorkerékpéhrral, a kozlekedéssel és a forgalommal, mint
nilunk, nem is szélva az adérél és az autétulajdonost fe-
leslegesen terhelé tijabb és Gjabb terhekrsl. A forgalmun-
kat fijabban agyonirinyitjdk és a kiilonboz6 0j szabalyok-
b6l valé kijutds kezd reménytelen lenni,

Nézziik, mi minden térténik ebben a szegény, megcson-
kitott orszédghan. Két-harom csirkefogénak nevezhetd egyén,
legyen az firvezetd vagy hivatésos soffér, , hostettet” kovet
el és miuthn szabdlytalanul elrohan a rendér mellett, el-
oltja hatsé lampAjat és az éj sotétiében odébb 4ll. Erre fel
kitalaltdk a vezetoiilésrdl el mem olthaté hatsé szémtablat.
Pont Magyarorszigon szitletett meg ez a korszakalkotd Gji-
tas, Mert 17.000 és egynéhiny vezetd kozott 3—4 akadt,
aki baj esetén odébb allott és eloltotta a hatsé kislampét.
Kétségtelen, a rendelet nagyon j6l jott egynéhény végsd
perceit €16 javitomihelynek, de ha meggondoljuk, mégis
csak egy kényszerintézkedés, ami ,,pont Budapesten” sziile-
tett meg és amit az autds zsebe érez meg legjobban.

A kéziduda. Kotelez6 a kéziduda, mert a villanykiirt
hangos. Ez is pont Budapesten lett hangos. Egész Eur6pé-
ban j6 a villanykiirt, Budapesten hangos, Nem itt van a
baj, Uraim, Tessék mAr egyszer kézbe venni a gyalogoso-
kat és kezdjék meg mAr azoknak a megrendszabilyozisat,
akkor nagyobb csend lesz, mintha minden dudara szordinét
szerelnénk. Sehol sines olyan zaj az utcdkon. mint Buda-
pesten! De Miért? Mert sehol sem kell a vezetGknek any-
nyit dudélni, mint Budapesten. A gyalogosok sehol sem
kozlekednek olyan Ossze-vissza, mint nilunk. Itt kell a hibAt
keresni, nem mindig az autén, meg a vezetén. 1930 januar
10-6t frunk és a gvalogos még mindig kénye-kedve szerint
mészkil ossze-vissza. Mi azt hissziik, az a zold és vords
ldémpa éppen tigy vonatkozik a gyalogjérdkra, mint reénk.
autésokra és motorkerékpérosokra. Mert kérem, mégis csak
furesa, hogy amikor a vezetd megkapja a zold jelzést és
megindul, a kévetkezd pillanathan 4—5 ember ugril elétte
fejveszetten és a szidalmak legvilogatottabb fajai ropkdd-
nek a fejéhez. Tessék kérem most mér egyszer a gyalog-
kozonség kioktatasat is megkezdeni.

Ismét egy szép kis histéria! Ez is csak Magyarorsza-
gon torténhetik meg, Végre azt hittiik, rend lesz az orszig-
utakon, rend lesz az éjszakdban, Ki kell vilagitani a lovas-
kocsikat. Szd sincs réla, megjelent a pétrendelet és vissza
az egész. Mi tortént? Mint hirlik, a kisgazda képvisel6k el-
jartak a beliigyminiszter fGrndl és a beliigyminiszter ar
azonnal kiadta az ukézt, hogy vélogatott népem, neked nem
kell vildgitanod. Te csak maradj meg az oOrokos sotétség-
ben! Amen! Hiszen utévégre agririllam vagyunk. Ha igy
haladunk, legkozelebb megérjiik, hogy az automobilokat ki-
tiltjdAk a Duna-Tisza kozérdl, mint a motocikliket a Belv4-
rosbél, meg a miskolei féutcardl. :

Apropos! Miskolei féutca. A minap hallottuk ezt az
érdekes esetet. Egy budapesti Gr autéjdn utazott fel csa-
ladjaval a Biikkbe., Ugylatszik, a lillafiiredi melegvizforra-
sokat szerette volna latni. Tisztes tévolban kovette 6t ser-

diilé fia, egy istentelen jaromdvén, egy motociklin, Mikor
beérnek Miskolera, az auté befordul balfelé, Diésgyor ira-
nydban, A fi uténa. , Megillj!" — kiiltja a rend ére. , A
motorkerékpéirral csak a mellékutcan lehet kozlekedni!™
Mit wvolt mit tenni a fitnak, befordult a mellékutciba.
Kozben a mama intervenci6jira az auté visszafordult ke-
resni a Palikdt. A Palika kozben félérai kérdezdskodés
utan ismét kijutott a Didsgyoérbe vezeté féiatra. Nosza,
kezdte iildozni a papit, aki kozben a miskolei f6éutcin ke-
reste a fiat. Végre masfél 6rai keresés utéin egymisra ta-
laltak, A fia kozben megjarta lillafiiredet, a papa pedig
Mezokovesdet, A mama szivgoresit kapott és a lillafiiredi
kirandulés el volt rontva. HAt Uraim, legyviink &szinték,
nem komikus dolog ez. Itt igazén kellene mar valamit tenni.
Ezek a lehetetlenebbnél-lehetetlenebb intézkedések igazén
balkini nivéra siillyesztik szépen fejl6dé orszagunkat.

Mindennek van ellenszere, de az ellenszernek mindig
olvannak kell lenni, ami a kidzre nem sérelmes, Azért, mert
egynéhany éretlen ember a miskolei vagy a kiskinfélegy-
hézi féutcan ide-oda rohan, az nem ok arra, hogy a moto-
ciklistat kitiltsdk a féutcikrdl. Tessék fiilonfogni a hangos
kipuffogéval korzézokat, elvenni az igazolvinyukat és el
van intézve. Azt azonban, hogy a féutein laké nyugodt ke-
resked6embereket vagy orvosokat, azért, mert 6k motor-
kerékpiron kozlekednek, mert nines pénziik Minervara, ki-
tiltassanak a lak6hazuktél, a rendel6jiiktol, vagy a kereske-
désiiktél, arra a Nyugaton nines példa. Ez egy lehetetlen
Allapot. Ezek magyarorszigi Kkinovései a rendesinflasnak,
amelyek tulajdonképpen nem mésok, mint szegénységi bizo-
nyitvanyok. Ha egy hatosig csak Ggy tud tekintélyt sze-
rezni a torvénynek, hogy artatlanokat sGjt, annak vajmi
kevés a létjogosultsédga. Ez olyan, mintha az egész falu né-
pét lecsuknak, mert elloptak egy disznét és nem tudnak
nyoméra akadni a tolvajnak. Igazin furcsa, hogy annyi
modern gondolkozéissa] megéldott vezetGemberiink szétla-
nul nézi ezeket az anomélidkat., Ugylatszik azonban, itt min-
den hidba. A tendencia ma auté- és motorkerékparellenes és
ez a gondolat minden intézkedésen ott viseli a bélyegét. Re-
méljiik, lesz még feltdmadéas, Majd ra fognak jonni még az
illetékes korok, hogy rossz politikat tiztek. Majd amikor, Is-
ten ne adja, sziikség lenne a vasparipfkra, akkor ott lesz a
nagy reakei6. Akkor ott fogunk &llani 10—15.000 automo-
bilunkkal és nézni fogjuk szomszédaink gépjarémiierdsit.
Gondoljuk meg, hogy ma mér egyediil Bukarestben 85.000
automobil mozog. Ugyanakkor Budapesten és a vidéken
sorban 4llitjAk le a jArémiiveket, sorban adjak vissza a
szdmtéblikat a rendérségen. Ma pontos adatok szerint
Magyarorszidgon 12.000 auté és motorkerékpir van mér
csak forgalomban és ez a szdm is naprél-napra cstkken.
Ezzel ellentétben Jugoszlavidban 6éridsi ardnyokban néveke-
dik a gépjarémiivek szdma. Ott eltorlik a behozatali vamo-
kat, masutt csokkentik és ezzel ellentétben, nélunk emelés
van kiiszébon,

Ezalatt a kulisszik mogott érdekesebbnél-érdekesebb
események jatszé6dnak le. A francidk a selyem behozatali
vamjanak redukciéjat kérik a magyar allamtél. Nosza, fel-
hasznéljék az alkalmat a korifeusok és az esetleges hevé-
telesdkkenés egalizalisira az autévamok emelését kérik a
francidktél. Amit elvesztiink a réven, fizesse meg az autds
a vimon, Az iigylet azonban nem sikeriilt. A francidknak
az autokivitel éppen olyan fontos, mint a selyem. Az auté-
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vamok emelését tehdt a kiilfold szerencsésen megakadé-
lyozta. Ennek hatisaként a Frommer-gydr, mint értesii-
liink, mar le is mondott a Magyar Altaldnos Gépgyar At-
vételérsl. Hogy most mi lesz a MAG-al, azt igazdn nem
tudjuk, A selymen el64llé6 veszteséget azonban be kell hozni.
De min lehet behozni? A karosszériin és a motociklin. A
tervbevett emelés tehdt itt fog bekdovetkezni, A motorkerék-
phrok vimjinak emelésére kapéra jon a Weisz Manfréd-
gyar 4ltal megkezdett kis 250 kem. motorkerékparok gyéar-
tdsa, MAr van magyar motorkerékpiripar. Egy vagy két
WM szalad a Varosligetben, prébalgatja egy-két , Einfah-
rer” és erre fel mar emelni akarjik a behozatali vamokat.
Taln virnink még egy keveset. Ha j6 lesz az a magyar
gyartmény( gép, akkor annak nem kell vimvédelem, ha
rossz lesz, akkor figyis hidba védik. Vimvédelemmel nem
lehet magyar ipart csindlni. Tessék j6t elallitani, ez a leg-
jobb vimvédelem. Szerencsére az 1 millibs MAG szubven-
ci6-terv a vizbefulladt és igy ezirdnybél mér nem fenyeget
veszély.

A gépjarmiikozliekedés
akadalyai

Irta: alséedri Farkas Géza

Aki figyelemmel kiséri a napilapok gépjaromiiszeren-
csétlenségekrol kozolt hireit, az egy bizonyos rendszeresen
visszatéré jelenséget &llapithat meg, A legfébb baj kozle-
kedési utaink keskeny volta, mert nem is szélva az ameri-
kai 22 méteres utakrol, csak legalabb a fele szélesség volna
meg nilunk, de sajnos, a hat-hét méteres utakbél is igen
sokszor féléven &t jobbrél és balré! masfél-masfél métert
elvesznek az nttesten elhelyezett fedanyaghalmok, Ggyhogy
nem marad a tulajdonképpeni kozlekedésre wvalé at, esak
3—4 méter szélességben.

Lattam Oszonynél a régi rémaiak altal készitett pom-
pas miiutat és ennek a szélessége volt 4 méter! Azdta bi-
zony a kozlekedés megsokszorozddott s évrél-évre a mér-
tani haladviny arinyszidmai szerint hatvanyoz6dik s azért
hamarosan be fog a kozlekedés teljes csédje kévetkezni
hazankban.

Ha még kiilon lehetne vdlasztani a gépjardimiikozleke-
déstol, de ez egyelore kilitistalan és itt van a legfébb baj,
mert a nép, az Istenadta nép sehogysem akar a régi jus-
sfib6l engedni, hogy 6neki még térvényt is szabjanak, hogy
balra hajtson és jobbra elézziin, hogy 6 ne alhasson a sze-
kéren, mikor 4lmos és hogy 6 kénytelen legyen a koecsijin
iilni és a lovak gyeplojét fogni, amikor olyan bargya 4llat-
kéik azok, elmennek azok szép lassan, elére, ha nem is egye-
nesen, hanem jobbra és balra kalinkézva és az okrossze-
kéren meg éppen nem ke!l rajta iilni a szekeresnek, hisz
azok oly lassan cammognak arra, amerre a kedviik tartja,
hogy igazin nem értik, mit kellemetlenkednek az ,urak”
nekik egy kis auté-drokbafordulasért, mikor az autésnak
kellett volna vigydzni, nem neki, mert hat minek hajt oly
sebesen a mennykd masinija, mintha bizony okrosszekér
médjara cammogva is nem elérne éppen oda, mintha siet.

Vitéz Tersztydnszky 6rnagy tragikuma sem kovetke-
zett volna be, ha a solymari svib rendesen hajt és nem
tolja félre az elézni akaré motorkerékpart. Nem is szélok a
rosszakarat fuvarosokrél, akik valdsfggal kéjelegnek ab-
ban, hogy egy elézni akaré gépjaromi el5tt az utolsé pere-
ben keresztbe hajtanak az Gton, hogy a gépjarémi Ossze-
torje magit.

Az utszéli fa is szerepet jAtszott Tersztyinszky eseté-
nél és igen sok esetben ezek az okai a bajoknak. Ezeknek az

itszéli faknak e] kell tiinniok az utak melldl, mert az orszag-
iti balesetek hetven szézaléka ezeknek tulajdonithats. Az
eperfat iiltessék a legeldkre, kis diilbutak mellé, a kozségi
hatarokban és a gyiimolesfakra sines sziikség, hisz a gyii-
molesot éretleniil leszedik, leverik a gyermekek és a gya-
logolok, de mem is szabad a hat6sdgoknak konkurrenciat
csindlni a gyiimolecsel a magintermeldknek.

Az Gtmenti fa az utat 4llanddan sérosan tarja be-
arnyékolasival és igy rontja is azt s a kilasat is akada-
lyozza, de a szlik utakon mér tiz éves fak annyira &tnovik
korondjuk kihajlé Agaival az Gttest feletti részt, hogy ma-
gasabb rakomény( teherjarémiivek nem tudnak toliik
menni, mert az igak lehlizzdk a jaréomi tetejérél az arukat.

Az utakat jelzé kilométerkdvek is igen gyakran torik
ossze a gépjArémiiveket és ezek helyett kis vascsovekre
erpsitett tAblakkal kellene a kilométereket jelezni, melyek-
nek ha a jaromii neki is megy, legfeljebb eldonti, de
katasztr6fat nem okozhat,

Az idedlis az volna, ha még az lgynevezett anyag-
arkok és vizlevezeté arkok is eltlinnének az utak mellél,
mert ezek is sok baleset okozéi és a vizlevezetést az utak
mellett jobbrél és balrél féldbemélyitett, fedett cement-
csovekkel végeznék és akkor, ha sem fa, sem nagy ko-
oszlopok és vizlevezeté arkok nem lennének, gy a gépjars-
mii csak a tiz méterenként az Gt szélét jelz6 mAasfélméter
magas, 0t centiméter atmérdjli vascsévekrél igazodhatna,
merre van az at széle.

A kerékrafokb6l kihulld vasszegek is nagy ellenségei
a pneumatiknak és miniszteri rendelettel kellene el6irni,
hogy a kovécsok, kocesigyartéknak nem szabadna ily ezer év
el6tti szegeket az ighsszekerek abronesaiba beverni, hanem,
mint a ruganyos kocsiknél hasznéljik, csavarral ellatott
tigynevezett kerékrifcsavarokat volna csak szabad a raf-
erdsitésekre hasznilniok és ha egy ily kerékrafesavar ki is
hullna néha a kerékbél, annak hegye nincs, semmi bajt nem
okozna és igen sok szerencsétlenséget el6zne meg ezen a
téren teendé intézkedés. Ezek a kerékrafesavarok tiz fil-
lérbe keriilnek és nem jelentenek nagy megterhelést a
jarémiitulajdonosoknak.

A kozlekedési csenddrségnek az utakra vald felvonul-
tatdsa is nagyon Kkivinatos, mert oly anarchia van ma
utainkon, mely miatt szégyenkezniink kell a malunk tarézo
kitlfoldiek eldtt is.

Elmilt év jalius 10-én egy autébuszon mentem a
szomszéd kozségbe., Szemkbzt jott egy cserhajjal emeletnyi
magassidgra megrakott, széles, nagy szekér és mivel a ko-
csis a rakés tetején aludt, természetesen a lovak a szekér-
rel a jobboldalon mentek. Reatiilkolt a vezeténk s erre fel-
ocsudva a fuvaros, elsé dolga volt &trintani a lovakat a bal-
oldalra s éppen egy tenyérnyire tudta a soffér az auto-
buszt megéllitani az Gton kereszthen &all6 szekértdl és tort
volna dssze autdbusz és vagy hisz utas egy ember hanyag-
siga miatt,

Visszafeld jovet — alig 25 kilométeres uton tortén-
tek ezek — latja a soffér, hogy egy okrisszekér megzy elét-
tiink és egy oreg ember megy mogottik. A tiilkdlésiinkre
oda fut okreihez, azok futni kezdenek és pont az autébusz
al6tt at akarnak futni a jobboldalra, ahol az autdbusz sza-
béalyszeriien elozott, Az oreg féltve az okreit, az autébusz
¢lé ugrott és futott tiz lépést a lassitott autébusz elétt s
nem is lett volna baja, ha hitra nem méz és ekkor el nem
esik, fgy azutin palacsintivi lapitottdk a széles kerekek.
Ilvenek fordulnak elé szadmtalan esetben utainkon és rende-
sen a gépjarémii vezetdjét okoljak. Ideje volna, ha a kozle-
kedési csendérség lépne akcidba.
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A zsenialis ember

irta: C. A. Gonnet — Franciabél fordi-
totta: Maderné Takacs Gizella

Minap taldlkoztam bardtommal, Nancy Stuarttal. Egy
joképl kocsit vezetett magy ontelten. Suglrzott a megelé-
gedettségt6l. Eszembejutott, hogy néhany hénappal ezelott
még a quartier latinben myomorgott, padon iilve stanicli-
bol ebédelt. Csodélkozva kidltottam feléje:

— Mi az, pajtds, mi tortént veled? Fonyereményt
{itottél, vagy orokoltél egy amerikai nagybécsi utin?

— Tévedsz mind a kétszer. Mindiossze csak egy sze-
rencsés Otletem volt. Ma az otletek korat éljiik!

— Nem arulnid el nekem?

— Nines titkom eldtted: autékat veszek-adok,

— Hogyan, becshsztal egy nagy céghez?

— Nem. Uteén, orszgiaton, erddszélen
wembeiéban” dolgozom!

— Nem értelek!

— Tiirelem, mindjart megmagyardzom. Elmondom az
elozményeket: Félévvel ezelott egyszer sikeriilt egy napra
kolesénkapnom egy szép autét. Otletszerfien mészkaltam
vele Piris azon negyedeiben, ahol az trvezetd-jelolteket
vizsghztatjak. Eppen e nap délel6ttjén kapott engedélyt
Annie de St. Fontagne, egy myugalmazott ezredes leinya.
Antitalentum, szeléburdi kis mé. Kocsija egy vadonatij
Douze Poneys. Megtudtam, hogy az Avenue du Bois-n lakik.
Délutan a kapujuk elé alltam és vartam, Rovidesen kivonult
a csaldd: apa, anya, Annie kisasszonnyal az élén, aki be
akarta mutatni soffértudoményét a sziileinek. Az apa —
jovidlis 6reg veterin — nyugtalanul sz4llt fel, a bajuszét
podorgetve; az anya idegesen, szinte félve. Régivagésq, id6-
sebb hazaspar. Az ,én” kocsim méhiny méterrel odébb Allt.
Annie de St. Fontagne biiszkén a volin mellé iilt. Elindul-
tak. En lassan utdnuk. A varoson kiviil jartunk. Annie kis-
asszony merészen rakapesolt és vad iramban szfguldott,
De egyszerre csak magy figyetleniil — mnekivezetett egy
fanak. Ijedten ledllt. A sarhinysé letorott, a karosszéria
megsériilt. Az anya eldjult. Az apa kiszillt. Annie szégyen-
kezve a volanra borult és sirt. Ekkor jottem én .. 6 — Bal-
eset tortént? Segithetek talin? — Az anya siirg6sen ma-
ghhoztért és kétségbeesetten kiontotte a banatit:

— Jaj uram, ezek a4 mai lanyok! Ezek a bolond mo-
dern passziék! Majdnem kitortiik a nyakunkat!

Az oreghr folytatta:

— Le&nyom ma kapta meg a hajtasi engedélyt, Mar
egy év Ota nyhzott egy autdért. Azzal a feltétellel vettem
meg, hogy az elsé legkisebb baleset utédn téhbé nem vezet-
het, £n nem vagyok baratja az automobilizmusnak. Mire

miikédom,

jo ez a mai sietoés élet? Hacsak lehet, gyalog jarok. Ebbe
a szerencsétlen kocsiba meg egy vildgért sem iilok be tobbé.
A szine is olyan baljéslati-piros. Nekem sehogyan sem tet-
szett, de a lanyom csak ezt akarta, A feleségem is babonas
kissé.., Még ma eladom, akér negyediron! Mit csinflna
On az én helyemben?

— Feltétleniil én is azonnal eladnim — siettem a vé-
lasszal. — Ha mér a debut ilyen peches volt. De minden-
esetre nehéz dolog, mert siralmasan néz ki, Tizenkétezer
frankért azonban megveszem, Itt a névjegyem, rdirom a
koesim szamat biztositékul; még ma estig Onnél leszek. —
Az ezredes szinte megkdnnyebbiilten a kezét nyujtotta.
A kisasszony gyilkos pillantasokat lovelt felém, szélni
akart, de a papija ellentmondist nem t{iré hangos raszélt:

— Amit mondtam, megmondtam. Csak egy baleset —
©s pontot tehetsz a szeszélyed utin, Sokba keriilt ugyan
nekem, de egyszer és mindenkorra szolo kiadas!

— Miutdn szivélyesen elblestiztam a hézaspartsl
(Annie csak megbiccentette a fejét), a esalad elindult gya-
logszerrel. A koesi nilam maradt. Kozben mar megesinél-
tam magamban -a kalkuliciét: Egy Gj Donze Poneys
legfeljebb 48.000 frane. Még alig futott valamit. Vettem
potom 12 ezerért, Javitias legfeljebb 1000 franc. Eladom
legalabb 43 ezerért. Tiszta jovedelem 30.000 franc. Nem
vesztettem el a napot!... — Nancy Stuart elhallgatott
és diadalmasan nézett ram.

— Zsenidlis ember vagy, Nancy! De azt hiszem, ilyen
naiv csalddra nem akadni mindennap!?

— Ilyenre ritkibban. Ez volt az alap. Adminisztral-
tam magam. De hidd el, elég nekem egy hénapban két-
harom kisebb ,,eméciés” eset is, hogy vigan megéljek
beldle!

Az altalinos rossz viligpiaci helyzetre jellemzé a hires
amerikai folyéirat a ,,The Saturday Evening Post” legutobbi
szama. Az ujjnyi vastag folyéirat vékony kis fiizetkévé zsu-
gorodott Gssze és a lapban 1évé amutéhirdetések szdama alig
hidrom oldal. Egy Buick, egy General Motors Truck és egy
oldal Durant és semmi egyéb. Ott is magy bajok lehetnek.

Emelték a vizsgadijakat., Minden pénzbe keriil. Minden-
nek mo lassan, de biztosan az Ara. Ha valaki le akarja 4j
motorkerékparjat vizsgaztatni, akkor az, ha sz0l6, gy
28.90-be, ha sidecar, figy 35.90-be keriil, Egy pengo 20 fillér
az fiires blanketta, 1.60 P a bélyeg, 26.60 [P a szdl6, 82.60 P
a sidecar Wizsgadij. Mindezekhez még 50 [fillér—1 pengd
szimbeverési borravalé jar. Mindezt jé tudni.

Két hazinkfia, Sulkovszky Zoltin és Barta Gyula egy
1200-as Harley-Davidson sidecarral vilagkoriili mton vannak.
Jelenleg Brisbaneban vannak. Utjukat ®Eszak-Amerikan,
Kindan l&s a Szovjeten keresztiill ohajtjik befejezni. Sul-
kovszky és Barta az elsé6 két magyar motorkerékparos vilag-
koriili utazd.

r » i d - 4 r -
a borruhazat vezeté vilagmarkaja!
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Kérje mindeniitt a RALSON férfi-, néi~- és gyermekbirkabsa~
tokat, kdpenyeket, meliényeket, bdrsapkat és autéhaubét.

Nagy valasziék, legdivatosabb s leglinomabb kivitel.
Motorkerékparosok! Vegyetek KK AR N E R-mellényt!
A legcélszeriibb Gigy a versenyeken, mint a tarakon.
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A Morris-Commercial alviza.

Erdekes bemutatoé volt a kézelmult napokban
Budapesten

A John Fowler ¢ég, mely az ango] Morris-automo-
hilokat is képviseli, bemutatta a Morris-Commercialt, a
Morris-gyvar hires hatkerekii terepautojat. A bemutatéd a
Kelenfold egyik részén, a Hamzsabégi-Gton volt, ahol a
Morris-gvar egy kikiildott mérnoke vezetésével wvolt al-
kalmunk az eddig csak fényképeken és mozifilmeken la-
tott és szinte elképzelhetetlennek hitt autéakrobatikus
mutatvanyokban gyonyorkodni, A bemutatas egy teljesen
elhagyott terepen tértént, ahol a kis buckdkté] a 6—8
méteres dombokig, a mélyenfekvé nadas mocsaras tala-
javal, mindenre kitliiné alkalom kinalkozott, A miiszaki
magyarizat utin, amidén is megtudtuk, hogy a motor
egy 80-szor 125 furatloketii 4 hengeres, melynek 8 elore-
és 2 hatramenetje van, valamint hogy hétsokerekei
mind kiilén-kiillén ragéznak, megkezdddiek
nyok., A gyar angol mérnoke bekapesolja a kis egyest,
majd anélkiil, hogy feliilne a gépre, megnyomja az on-
inditot és a kovetkezé pillanatban az egész gépezet ve-
zeté nélkiil, csigalassisiggal megindul. Anélkiil, hogy
hozzadnyulnink a korményhoz, megy a gép vezeté nélkiil
a buckakon keresztiil, egy bizonyos ghzadaggal, Csodéla-
tos. Most jon a felhivas, ki iil be. A megjelentek meg-
lehetésen faznak. Végre beiiliink elsének és a Morris-
Commercial megindul, Elészor ossze-vissza a buckik ko-

a mutatvi-

zott, majd hirtelen fordulattal] neki a mocsar 45 fokos
lejtéjének. Be a vizbe; mintha a Véci-utein jarnank.
A nad eléttiink lehajlik és a motor a legsiiriibb nadasban
is utat tor maginak, A kovetkezé perchen mar égnek
meredo elsokerekekkel kiszunk fe] a szintén 40—45 fo-
kos lejtén, ki az orszagatra. Visszanézek, a mocsarban
kitlinden latszik a koesi Atja. Egy siv a siir(i nad kozott.
Egy valédi tank. Mint késébb megtudjuk, az angol had-
seregnek jé6 parezer darabja van bel6le. Ezek a konnyi
tankok, egy géppuskaval felszerelve, A miiszaki ismer-
tetéshbe ezittal nem bocsitkozunk, Eppen elég volt, A bol-
gar hadsereg a bemutaté utin azonnal rendelt 50 dara-
bot. A katonasagnak a hires, meredek Térékugraton mu-
tattdk be a Morris-Commercialt, mely pompéasan vitte a
legmeredekebb atrészleteket is. Egyik képiink a Morris-
Commercial alvazat, masik egy akeciét mutat be, Mindkét
kép élénken szemlélteti a gép részeit, Megjegyzendé még,
hogy a terepen valé hasznilatkor a hatsokerekekre egy,
a hernyomozgist elosegitd szerkezet keriil, mely az angol
hadsereg talilminya, mindazoniltal a gyar ezzel szillitja
a Morris-Commercialt, Koriilbelii] 22.000 pengdé ez a
csodagép, mellyel ma méar csaknem az egész vilagon dol-
goznak és amely nemcsak a hadsereg szolgilataban fejt
ki tevékenvséget, hanem 6riisi haszna van a kozéletben is.
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A Morris-Commercia!l 30—35 fokos lejtin,

Az Automobil—Motorsport fényképpialydzatan masodik dijat nyert felvétel. Készitette Zilzer Istvin.

aSalgotarjani halwsto.”
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Az Automobil—Motorsport fényképpdalydzatin harmadik dijat nyert felvétel. Készitette lovag Haupt Kdaroly.
SAlfaldi szélmalom.”
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TURA:SPORT/s VERSENY AUTON az 1929 EVBEN

ESZTERHA
MUSLAY ISTVAN,

Y ANTAL
R,

A magyar Bugatti-versenyzdk dltal 1929-ben nyert dijak.

A hatkerekes geépkocsi

irta: Timon Béla

Ma, mikor mindeniitt a géperore valé attérés korat
éijiik, mikor a gépszerkesztok azon faradoznak, hogy
gépeiket mennél sokoldalibbda és gazdasigosabba te-
gyék, nem lesz érdektelen, ha a gépjaromivek, — tar-
saskocsik, tehergépkocesik, s6t hovatovabb mar a sze-
mélygépkocesik is épitésénél a mindjobban elétérbe
nyomulé hatkerekes gépkocesik szerkesztésbeni kovetel-
ményeit rovid vonasokban ismertetem. Ez talan azért
sem lesz iddszeriitlen, mert most Budapest utcain is
sok ilyen hatkerekes tarsaskoesit latunk kozlekedni.

A kiilfold szakirodalmaban a hatkerekes gépkocesik
épitéséro] mind tébb szbé esik. De nemesak a szakiroda-
lom, hanem az elmult esztendok gépjarémikiallitisain
és vAsarain is, mind tobb és tobb ily gépkocsival talal-
kozunk. Miutin ezek alkalmazhatosiga a négyvkereki
gépkoesikét joval feliilmulja, valészinli, hogy a kozel-
joviben, ha nem is teljes mértékben, az ilyen gépkoesik
fogjak a négykereklt wépkoesikat mindjobban kiszo-
ritani.

Ha hatkerekli gépkocsirol beszélek, természetesen
csak azt a gépkocesit értem, melyiknek mindkét hatsé
tengelye meghajtassal bir, mem pedig azokat a szintén
hatkerékkel rendelkezé gépkocesikat, melyeknél a harma-
dik tengely ecsak mint péttengely mvert beépitést azért,
hogy ezzel a teherbirist emelhessék. Az ilven pottense-

lves gépkoesik a szabvanyos négykerekii gépkocsikkal
szemben szerkesztésbeli eltérést nem mutatnak fel, vi-
szont a hatkerekes gépkocsik mér tobb szerkesztésbeli
eltéréssel rendelkeznek.

A hatkerekli gépkocsik épitéséhez nemesak az a
haditapasztalat vezetett, hogy a léfogatikocesikat gép-
koesikkal kell pétolni, hanem az a meggondolas is, hogy
a haszonstlynak elosztasa 6, esetleg 10 kerékre essen,
Az ilyen kocsit még akkor és ott is az ilizem zavartalan
ellatasara képesnek tartom, ahol egy négykerekii gép-
koesi mar feltétleniil felmondana a szolgalatot, S mert
tobbé-kevéshé minden hatkerekl gépkocsi, még a leg-
merevebb kivitelben is, terepen idis alkalmazhato, a
négvkerekit gépkoesikat hasznalhatésagukban joval fe-
lilmuljak. S miutan a fegyverkezoé hatalmak felismer-
ték a terepjardégépkoesik fontossagiat, e gépkocsik szer-
kesztése rohamosan fejléodott s ma mindig tokéletesebb
6z tikéletesebb lesz.

A gépkocsik annil gazdasigosabbak, mennél in-
kabb megfelelnek az eléjiik tamasztott kovetelmények-
nek, vagyis ha Ggy eros haGzéhatast, mint kell6 gyorsa-
sagot tudnak kifejteni és emellett {izembentartasuk
csekély koltséggel jar. Ezen kivetelményeket n személy-
gépkocesiknil erdsebb és nagyobb erégép (motor) beépi-
tésével oldottdk meg, mig ezt a tehergépkocsiknil nem
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annyira az erégép nagysigéval, hanem a kapesolému
rugalmasséatételével érték el. Ezen koriilmény teszi le-
hetévé, hogy légtomlés abronesolds mellett, kisebb,
gyorsjaristi erdgépet alkalmazva, a gépkoesi onsalyit
csokkenthetjiik. Igy lehetséges oly hatkerekii gépkocsi
épitése, melynek énsilya alig mulja feliil az ugyanolyan
teherbirdsii mégykerek{i gépkocsit, de alkalmazhatésa-
giban felette 4ll.

Hogy egy hatkerekii gépkoesi terepjar6-e, vagy
csak sziikségképpen a terepen is alkalmazhaté, élesen
elhatérolni nem lehet. Az természetes, hogy egy,
csak utakon kozlekedd tarsaskocsi szerkesztésénél a
terepen valé jArhatésig kevésbé vétetik figyelembe, mig
egy mezbgazdasigban alkalmazasra keriil6, vagy kato-
nai céloknak megfelelé gépjarémiinél. mar a terepen
valé alkalmazéis erésen el6térbe 1ép, Egy hatkereki gép-
koesi épitésénél szdmolni kell az al&bbi kivetelmé-
nyekkel :

a) konnyfi korméinyozhatésig,

b) a tengelyek és rugdk szabad, akadilymentes oly-
képpeni felfiiggesztése, hogy azokon semmiféle eltolé-
dés, vagy eltorzulas me keletkezhessen, '

¢) a stly gy legyven elosztva a meghajtékerekeken,
hogy kedvezdtlen meghajté vagy visszahaté hatis ne
léphessen fel, -

d) a meghajtids folytonos legyen, vagyis, hogy eb-
ben még akkor se 4lljon be zavar, ha a gépkocsinak aka-
dalyokat kell venni,

e) a fékeket tigy kell megszerkeszteni, hogy a ten-
gelyek barmily iridnya elforduldsa, azok megfeszitésére
hatist ne gyakoroljon,

f) a gépjaréomii legalacsonyabb pontjdnak kelld
tavolsiga a foldtol,

) a tengelyeknek elegendé nagy elfordulasi szo-
geinek kell lenni,

h) kénnyii és elegendd erds kapaszkodéképesség.

Miutdn a hatkereki gépkocsik, mint méar emlitet-
tem, t6bbé-kevésbé a terepen is mozoghatnak, a kap-
csolomithoz, amely az eddigi forméijaban a fellépd fit-
kiilonbségeknek — terep és aton valé mozgis — eleget

tenni mar nem tud, egy erre a célra szerkesztett, tgy-
nevezett , Hozzitétkapcsolomii”-vet szerelnek fel. Ezt
akként készitik, hogy a méar meglévé kapesol6hoz uté-
lagosan és konnyen felszerelhetd legyen,

A shlyelosztis megkoveteli, hogy kiilonbozé terhe-
léseknél is, a shlypont mindig a meghajtétengelyek
rigétdmaszinak kozepére esssék, Ezen kovetelmény tel-
jesitése igen fontos, mert hisz a hatkerekes gépkocsi
tengelye minden irdnyban elmozdul, hogy igy a terephez
simuljon, viszont a s(lypontnak minden esetben alland6-
nak kell lenni,

A tengelyek menetirdnybani elfordulisa koriilbeliil
10—15 fok. A két tengely egyméaskozitti elhajlisinak
szoge 24 fok. Ez azt jelenti, hogy 1 méteres tengely-
tavolsdgnél 300 mm-es akadilyok konnyen athidalhatok.
Ezekb6l latszik, hogy a mnagyfoki ide-oda valé tengely-
elhajlas, illetve mozgékonysig, hgy a ragbzis és annak
felfiiggesztése, valamint a meghajtis és a tengelyfel-

=
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timasztds koril pontos méretezéseket igényel. De nem-
csak eme mozgékonysdg, hanem az is pontos szimitéso-
kat kovetel, hogy a stlvkiegyenlitodés a tengelyek béar-
mely A4llasiban meglegyen, nehogy a természetellenes
igénybevételek miatt a tengelyek rigéi elforduljanak.
Hogy tehidt a rigék a tengelyekre hatrinyos silyeltolé-
das nélkiill, szabadon kilenghessenek, sziikséges, hogy
azok kozéppontjai egy, minden irdnyban elfordithaté
Agyazasba tétessenek be,

Az erbatvitelt egy minden irdnyban mozgékony
csukléstengely kozvetiti az egyes tengelyekhez, /A meg-
hajtést a beépitett kiilénleges tartéragék fogjdk fel.

A hatkerekes gépkocsiknal alkalmazolt légtomids
abronesolis és ragozas tette lehetové, hogy a gépkoesik
onsiilya csokkenthetd és a hasznos teherbirds mévelhetd
volt. A légtomlés abronecsolasnil a kerekek a homokba
nem siilyednek annyira be, s az igy felszabadult
eré a sebesség novelésére és a kapaszkodbképesség foko-
zésAra fordithato,

A vaznak legmélyebben fekvé pontja egy mindha-
rom kereket érintd kortéli tavolsiga 320 mm-nél ne legyen
kisebb.

A tengely legalacsonyabban fekvo része a talajtol
280 mm-nél lejebb nem fekhet. Hogy a véiznak figy elél,
mint hatu] levd, a kerekeken tidlhaladé részei a fel- és
lefelé valé haladiast me akadélyozzdk, a kinyulé részek
legmesszebbmend hatérit az els6 kerekeknél 40, a hétso-
kerekeknél 30 fokban &llapithatjuk meg,
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CHRYSTER s Plyme

AR TELJESITMENY, TARTOSSAGBAN, UTGLERHETETLEN,
VE ZERKEPVISELET : V1, ANDRASSY-UT 2.. %

: :

Amennyiben mégis hosszabb dobogdkat épitenének,
ezeket akként kell szerkeszteni, hogy az ily tilnyalé részek
kénnyen eltavolithaték legyenek, anélkii] azonban, hogy
az alvAzon valami viltoztatist kellene eszkozolni,

Ezzel riovid ismertetésemet be is fejeztem, Azt sze-
retném még felemliteni, hogy ma az angol ipar viszi
a vezetészerepet, amelyen nem is lehet csodalkozni, mert
a War Department (angol hadiigyminisztérium) feldl-
litva bizonyos feltételeket, melyvek szerint a hatkerekes
gépjarémiivek megépitését kivanja, az igy elééllitottak
elkészitését Allamilag tdmogatja,

A feltételek, melyeket az angolok a szerkesztésnél
megkivinnak:

1. esekély sily melletti igen nagy szildrdség,

. a hasznos és sajat sdly kézitti magas arfny,
. a forgdsnyomaték és az Osszsily kozotti magas

- o]

ariny,

. nagy sebesség,
. nem tdalmagas beszerzési Ar,
. fenntartisi és lizemi gazdasdgossag,
. konnyli kezelhetdség,
. szabvinyos alkatrészek hasznélata,
9. mind a négy meghajtokeréknek egyenlé meg-
terhelése,

10, a tengelyek és rligék szabad felfiiggesztése, oly-
képen, hogy sem a vizon, sem a rigdkon eltorzulisok ne
keletkezhessenek és az egyenld silyelosztédds ne gatol-
tassék,

11. olyan kapecsolémii, amely a megkivetelhetd leg-
nagyvobb sebességet utakon és a legnagyobb hfizderdt a
terepen ki tudja fejtetni,

12. a légtémlés abroncsolés,

13. a lehetd legmagasabban fekvé véz-mélypont.
(Boden und Bauchfreicheit.)

Tobbé-kevésbé ma méir az osszes hatalmak elfogad-
tAk a War Department 4ltal tett koveteléseket, melyeket
akként igyekeznek a gazdasigi kovetelményekkel Gssze-
egyeztetni, hogy az igy gyartott gépjarémivek ne tisz-
tadn katonai célokat szolgiljanak, hanem minden més, a

00 =3 O T B

szabvinyos gépkoesiknal tédmasztott kovetelményeknek
is eleget tegyenek,

Forrdsmii: Stand u. Entwicklung der Sechsradwagen
v. D, Ing. Stadie.

Benzin és Motalko vasarlasi kedvezmény az
AUTOMOBIL—MOTORSPORT— TURIZMUS
elofizetoinek

Tobb olvasénk intézett hozzank kérdést abban az irény-
ban, hogy milyen benzin keverendd szesszel és miképpen
oszlanak meg ma a benzinarak, A Motalko-rendelet életbe-
lépte elott a kutakban 736—740 fokos benzin lett kiszol-
ghlva, A teherautok sziméira T740—750, a traktorok ré-
szére TH0—T760 fokos benzint szolgiltattak ki a benzinval-
‘lalatok. Voltak konnyebb benzinfajtdk is, de ezeket legfel-
jebb orvosi célokra, vagy versenycélokra haszniltik, mno
meg a ruhatisztitok. A szesszel vald keverés a 736 fokon
beliili benzinekre érvényes, azon alul mindenki szabadon
arulhat tovabbra is benzint. A keverés el6tt a katbenzin
ara B8—44 fillér kozott ingadozott. Ma a Motalko ara Bu-
dapesten Altaldban 42 fillér, amit a fuvarozék (taxisok) a
‘kutaknal 40 fillérért szerezhetnek be. Nagybani és kész-
pénzbeni csekkfiizetvételné] 38—39 fillérért ma is kapha-
tunk kevert benzint. Az , Automobil-Motorsport” eléfizetdi
példaul a Phoébus Rt.-nil 89 fillérért wvasirolhatnak
Motalkét.,

Nézziik, miképpen allunk most a tiszta benzinnel,
Miutan a koteles keverés 736 fokon alul megsziinik, a vél-
Yalatok azon al6l szabadon arulhatnak benzint. Ez a benzin
tulajdonképpen par fokkal lévén csak jobb a régi kitbenzin-
nél, Arban megkozelithetné a Motalk6ét. Sajnos, ez lehetet-
Ten, mert a kinestiri részesedés a 736 fokon aluli benzinre
métermazsinként 11.20 fillér. Ez az oka azutin, hogy az
egyes kutakban kimért konny(i benzin, mely Aallitélag
720—730 fokos, literenként 56 fillérbe keriil. Ez olyan
horribilis 4r, ami csaknem megegyezik az egyes nyugati
orsziigok magas benzindraival, ahol azonban rendszerint
mar az autdads is bennfoglaltatik a benzinben.

Egyik vallalatunk most igen figyesen 734 fokos ben-
zint hoz forgalomba. Ezt a benzint termé&szetesen csak
hordétételben, vagy a véllalat telepén kimérve lehet kapni.
Egy kilogramm 734 fokos tiszta benzint az , Automobil-
Motorsport” elofizef6i 59 filléres Arban véasfrolhatnak, ami
orifsi kedvezmény. 150 kilogramm rendszerint 200 liter,
Eszerint eléfizetoink 44 fillér koriili Arban juthatnak tiszta
benzinhez. Ez olyan kedvezmény, amit eddig eléfizetének
nyujtani senki sem tudott. A kutaknil, sajnos, sohasem
lesz lehetséges ilyen olesé benzinkidrusitas, Aki informélva
van, az tudja, hogy fdévarosi részesedés, valamint a kat
amortizéciéja igen sok percenttel megdragitja a benzint.
Mindazok, akik lapunkra el6fizetnek SzerkesztOségiinkben,
megkapjik a vallalat cimét és olesd dizemanyaghoz jutnak.
Vagyont takarit meg egy év alatt, ha minden liter benzi-
nen 6—38 fillért takarit meg.

Siessen, fizessen eld!

25

pengéert oldja meg célszeriien,
kényelmesen és megbizhatéan
az tj hdtsé szamlampavildgitdst

Nébel-Szirmai-Vadasz Rutomobilipari ri. autojavitoiizeme

Budapest, VI. keriilet, Lehel-uica 17/a.
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USA-ban csak egy rekordot iavilotlak 1929-bhen

Az dsszes bajnoki tavokat az Indian-vezeték nyerték — Jim Davis (Indian)
Amerika gyorsbhajnoka, Joe Pefralli a hegyibajnok (Excelsior)
Az American Motorcycle Association levele alapjan

A mult évben mércius 10-iki szdmunkban szdmoltunk
be az amerikai motorkerékpir sebességi versenyek ered-
ményeirsl. Ezidén az American Motorcycle Association
sokkal elézékenyebb volt és maAr most kizilte veliink az
idei amerikai bajnoksagok részletes eredményét. Az USA
eziittal is, mint mindig, két bajnoksagot irt ki, a sik- és a
hegyibajnokségot. El6bbit nagy félénnyel az Indian-ver-
senyzd Jim Davis nyerte, aki a hét tiv koziil 6then gyo6zott
Ellenfele egy szintén Indian-mend Curly Fredericks volt,
aki két tAvon lett elsé. Jellemzé az amerikai motorkcrék-
péar viszonyokra, hogy 1929-ben csupén egy, mondd ,,egyet-
len egy"” rekord délt meg. Jim Davis (Indian) futott Ryd
Lakesben (California) 25 angol mérféldén (40.225 m) 13
perc 10 mésodpercet, ami 183.276 km sebességnek felel
meg. Amerika hegyibajnoksagét a , Hill elimb” specialista
Joe Petralli nyerte Excelsior-on, aki a hirom futambébl
kett6ben gyozott. A nagy kategéridban az Indian-vezetd
Bob Armstrong megelézte. A Harley-Davidson-gyar tgy-
latszik teljesen visszavonult a versenyzéstfl, mert régi

1922—25. évbeli rekordjai kivételével, melyek még ma is
dllanak, kivéve egy par dirt-track versenyt, alig halla.ja a
nevét. Ugylatszik (j modelljének konstruilisa teljesen le-
foglalta a gyir miikodését, A dirt-track rekordok terén 35
nyilvantartott rekordbél 27-et Indian-vezeték, hetet a Har-
ley-mendk és egyet az Excelsior tart, mig a sebességi kn.
mértféld és hosszabb tavrekordok allisa valtozatlan ma-
radt. Az Indian 10, a Harley-Davidson 6, a Super-X-gyar
hirom rekorddal van képviselve a tablazatban. A fejlidés,
mondhatjuk Amerikdban a versenyzés szempontjiahol
egvenld a nullaval és amig a kontinensen szézival javitjik
a rekordokat és mir az 500 kem. gépek is 190 kilométeren
feliil futnak, addig az Ujviligban egyetlenegy rekordot si-
keriilt esak megjavitani, a 750 kem. kategéridban és az
is csak éppen hogy meghaladta a 180 km-t. Alant adjuk
az idei bajnoki futamok eredményeit, melyeket a hires
amerikai emeltfordulés fapilyidkon futottak. Az elsé hat
eredményt 21.35 cubicinches gépeken (349.9 kem.), egy
eredményt 45 cubicinches (737.4 kem.) gépen érték el

Az eredmények a kivetkezdk:

350 kem
b mérféld (8.045 m) Jim Davis (Indian)
8 mérfold (12.872 m) Curly Fredericks (Indian)

10 mérféld (16.090 m)
15 mérfold (24.135 m)

Jim Davis (Indian)
Jim Davids (Indian)

20 mérfsld (32.180 m) Curly Fredericks (Indian)
25 mérfold (40.225 m) Jim Davis (Indian)
750 kem

25 mérfold (40.225 m)

A kovetkez6 szdmunkban részletesen fogjuk kézdlni a
jelenleg fennéllé amerikai motorkerékparsebesséai rekor-
dokat, 8sszehasonlitva az eurépai rekordokkal. Ebbél nyil-
vinvalé, hogy a kontinens motorkerékvirevarai a sebes-
séget illetdleg sokkal el6bbre vannak tivilagi kollégaiknal.
Ennek okit féleg abban latjuk, hogy tjabban az amerika:
gyvirak minden energidjukat a jé és biztos tiiramotor-
keréknarok konstruilisinak szentelik és nem fektetnek
annyira stlyt a sebességi versenyekre, mint annakelétte
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Jim Davis (Indian)
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Sebesség
1929 VIII/31. 3:474 127.332 km
1929 VII/20. 7:35.0 101.844 km
1929 VIII/11. 9.32.0 106.272 km
1929 VIII/31. 11:29.6 126.000 km
1929 VIII/31. 15:21.4 125.712 km
1929 VIIIL.31. 19:08.6 126.072 km
1929 XI/10. 13:10.0 183.276 km

Ha viszatekintiink, azt l4tjuk. hogy Amerika még par év
elétt Euréniba is Atrdndult. Ez az utébbi id6ben egészen
meegsziint. OkAt abban l1atink, hogy az amerikai gyvérak be-
lattdk, hory nem tudnak lénést tartani versenvszemmnont-
bél az eurdnaiakkal és inkdbb visszahfizidtak. Fvekkel ez-
elétt még Afrikéban, valamint AusztriliAban is dominaltak
a versenyeket, de most, hogy az aneol Douglas, Norton,
Velocette és mAsok megvetették 14baikat a gyarmatokban,
az 1mnrikaiak lassan kir-:mrulnak

i a0 .

Szilard Béla

Budapest, Vl., Nagymezd utca 15.
Telefon: Aut. 253-36.
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Hirek Amerikabol

Megnyilt a Salon Newyorkban — Aremelés — Ar-

leszillitis — Nagy iizemredukcitk az amerikai

automobilgyirakban — Csokken az export — Csak

Ford dolgozik teljes gozzel — Tilprodukeié az egész
vonalon

A minap alkalmunk volt betekintést nyerni az egyik
legnagyobb amerikai bank hivatalos havi értesitéjébe,
mely idonként a legautentikusabb forrisok alapjin infor-
maélja nemesak amerikai, hanem eurépai iizletfeleit is az
Altalénos helyzetrél. Ebb6l mindenekelétt megéllapithatd,
hogy a pénztelenség és az 4ltalanos rossz gazdasigi helyzet
nemesak magyarorszigi, nemesak eurépai jelenség, hanem
megvan éppen gy a USA-ban is, mint nialunk. Tekintettel
azonban a lényegesen nagyobb dimenziékra, a helyzet oda-
&t még taldn rosszabb, mint Eurépidban. Megéillapithaté,
hogy 1929. a tialprodukeié éve. Miutdn Fordék bekapeso-
l6dtak fijra a gyartisba, a szdmok erdsen felszoktek. Az
1928, évi 4.601.321 gyartott koesi helyett 1929-ben b millié
680.000 darab hagyta el a gyarakat. Az emelkedés
1.078.679 darab, ami 24 szézaléknak felel meg.

Az USA-ban 25 milli6 automobil van forgalomban.
Amerika évente 2.250.000 darab j koesit vésirol és
1.000.000 kocesit exportal. Ez kitesz 3.250.000 darabot. Ma
tehadt Amerikédban 2.430.000 kocsi eladatlanul fekszik a
raktarakban. Ha ehhez még hozzévesszitk, hogy az export
is csokken és Amerika felvevGképessége is lényegesen
kisebbedik a rossz gazdasigi viszonvok folytédn, Ggy az
amerikai automobilipar helyzete nem éppen rézsis.

Az iizemek redukei6ja mér mindeniitt folyamatban
van. A gyvarak némelyike egészen, mésok felére, negyedére
redukiltik munkisaik szamét. Jellemzd a helyzetre, hogy
az 1929, év utolsé negyedében a produkeié 45 szédzaléka a
Ford-gvarbdl keriilt ki és tekintettel arra, hogy 1929 de-
cemberében az egész amerikai produkeié csupin 243.540
darab wvolt. azonnal kivilaglik, hogy a jelenleg {izemben
lévo 41 amerikai antéevar egész produkeifia esunin 43.540
koesi volt. Tudvalevé ugvsnis, hoey Fordék full-sneed
dolezoznak és havi produkeciéiuk 200.000 darab. Tehit a
Ford 84 szizalékfval szemben decemberben a tébbi 40
gvar csak 0.4 szdzalékot produkilt Atlachan egyenként.
Hoev ez mit jelent, azt nem kell kiilondskénnen megvila-
gitanunk. hiszen a szdmok dnmaguktsl heszéinek,

A januér 4-én New-Yorkhan, a Grand Centra] Palace-
ban megnvilt automobilkidllitison csaknem az &sszes
gvArak emelték araikat. Leenacyobb az dremelés a Stude-
baker, Nash, Packard, Wyllis-Overland, Oldsmobhile-
gvAraknal. Ezzel ellentétben a Ford-gyar 10 szizalékkal
leszéllitotta arait.

SURGONYCIM: ANGLODANUB

0
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ANGLO-DANUBIAN LLOYD

ALTALANOS BIZTOSITO RESZVENYTARSASAG MAGYARORSZAGI IGAZGATOSAGA
BUDAPEST, NADOR-UTCA 34. SZAM

SPECIALIS AUTOBIZTOSITAS

Minden automobiltulajdonos érdeke, hogy Osszekottetésbe 1épjen veliink.
Birzkék vagyunk elismerdé leveleinkre
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A mai helyzetre jellemzd, hogy példaul a Wyllis-Over-
land-gyar, mely allandéan 12000 munkéssal dolgozott, ja-
nuar 1-én 4500 munkéisit boesitotta el. A Packard-gyar
1929 oktéber 24. és november 25. kozétt, vagyis a nagy
amerikai tézsdekrach idején képviseleteinél naponta 20—
256 kocsielad4st volt kénytelen stornirozni. Egyébként a
forrdsunk igen érdekes szimadatokat is kézdl, amelyek
viszont élénken 'megvilagitjak az amerikai gyirak ériési
nagysagat. A Ford-gyarnak 4llandéan 275.927.000 dollar
készpénz van a birtokdban. A raktari értékek meghaladjik
a 688.000.000 dollart, ' Az évi befektetett téke és haszon
600.000,000 dollarra rg., A General Motors készpénze
valamivel kevesebb: 215.905.000 dollir. Ezzel szemben
raktarai s mozgathaté értékei meghaladjak az 1,242.895.000
dollart. Az évi befektett t6ke €s annak haszna 858.463.000
dollarra rugtak a mult évben.' Figyelembe kell azonban
venni, hogy a Fordnél esupin az automobilgyir van fel-
véve, a gumigyér, az liiveggyar, a vas- és egyéb mfivek
itt nincsenek felvéve.

A jelentések szerint a 41 amerikai automobilgyér-
nak egyenként legaldbb is 1.000.000 dollarnyi késznénze
van és az 1929, évi befektetett téke, valamint a haszon el-
érte a 2,314.928.000 dollart. Mivel azonban ebhél ccak a
Ford és General Motors-ra 1,458.357.000 dollar esik, a
tébbi erdsen megoszlik a kb. 30—382 gyér kozott. ' Jellemz6
az amerikai szidmokra, hogy a mult évben a Chevrolet-gvar
263.066 hasznilt, illetve bevett koesit adott el. Amerika a
mult évben 26000 koesit exvortilt Anglidba. Ez igen ér-
zékeny csapés a nagyon fejlett automobiliparral rendel-
kez6 Anglidra. Az amerikai gumigyirak éppen figv meg-
érzik a rossz gazdasigi viszonvokat. Ennek oka féleg az,
lhogy az amerikaiak mAr tilsok evArat létesitettek a kon-
tinensen, amire pedig annak idején azért volt sziikség,
hogy konkurrélni tudianak az eurévai enmicyirakkal A
rossz gazdasiei viszonvok folvtdn az USA-ban figvlatszik
igen sok ember szintén ledllitotta koesijat, vagy pedig
mérsékelten hasznilja. 1928-ban 900.000.000 hordé volt a
benzinsziikséelet. Ez a szim 1929-ben 1.000.000.000 hor-
déra emelekedett. Viszont oktéber hénanban egvszerre
megesannant a sziikséglet. A napi 2.900.000 hordé sziikség-
let. 2.600.000 hordéra csékkent, ami igen jelentds szdm.
Mint most hirlik az amerikaiak fiev akarnak seciteni a
jelenleei helyzeten. hogy kocsiiaikat az figvnevezett dum-
ping Arakon — mélven leszillitva — akarjdk kidArnsitani
65 a gvArtast (iih6l, természtesen lénvegesen korlatolt ke-
retek kizott, esak akkor meckezdeni, ha ismét kereslet
mutatkozik. Ez bizonv nemesak az amerikai. hanem az
enrdnai niacokon is naey felforduldst idézhet el6. Remél-
jitk azonban a legjobbat.

TEL.: A. 257-58, 273-65, 214-51
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Forgalmi bHirek

Mi lesz a gyalogosokkal?

Eletbelépatt janudr 1-6n az Gj autékédex. Agyon-
szabéilyoztak mindent. Van méar hétso, el nem olthaté szdm-
tébla, oldalt billegetheté befordulasjelzd, lehet menni 40-el,
haromsziog kell hatul, s6t még a sidecaroknil is olyannak
kell lenni a hatsd lampéanak, hogy a vezet6iilésrdl ne lehes-
sen eloltani és tudja Isten mi nines még, de,.. de a gyalo-
gosok még mindig Ggy kozlekednek, ahogyan akarnak. A
gyalogos érdekes ember. O mindig olyankor akar atkeini
az Gton, ha meki pirosat mutat a lampa, illetve, ha nekem
zoldet. Lassak be mar, Uraim, akik a Budapest forgalmat
Irényitjak, hogy ez egy lehetetlen megoldas. Ott vannak a
fehérre meszelt vonalak, amelyeket mi mar két-harom é&v
elétt fényképekben is korvo-
nalaztunk. Ok is megszulet-
tek, de a kozonség még min-
dig nem alkalmazkodik hoz-
zdjuk. Mi torténne kérem, ha
két-harom mapig egy kicsit a
gyalogjarokkal foglalkozna-
nak a biztos urak. Biztosak
vagyunk benne, hogy /lassan
megjonne a rend. Az embe-
rek java rendszerint minden-
nap egy 6s ugyanazon utat
jarja. Ha tehidt csak egyszer
is figyelmeztetnék éket, hogy
a lampést figyeljék, ne pe-
dig az el6ttiik libegé esinos
holgy labikrait, Ggy taldn
tényleg lehetne elérni vala-
mit. A mai helyzet azonban
teljesen illuzérikus és tartha-
tatlan. Az  automobilista
agyon van szabdlyozva és ez-
zel ellentétben a gyalogjaro-
nak mindent szabad. Szabad-
jon nekik, de ne az dGttesten,
ami a mienk automobilon és
motorkerékpéron kozleke-
doké. Mi torténne kérem, ha
egy szép mapon az osszes bu-
dapesti automobil- és motor-
kerékpérvezetok ethatiroz-
nik, hogy 6k ezentdl a jardan
fognak kozlekedni. Ugye ké-
rem, lenne magy felfordulds.
Egyezziink ki, az auték és
motorok maradnak az Gttes-
ten, de viszont a gyalogos is
maradjon a gyalogjarén és
ha &t kell mennie a mésik oldalra, az Atkelési pontokon
akkor keljen at, ha meki van zdld lampa. A kozrendre és
idegeinkre valé tekintettel kérjilk a fokapitany urat, csi-
ndljon mir ebben az irdnyban is valamit. Igazsédgot és
egyenlé elbirdlast kériink, méis semmit és akkor megjon a
teljes rend. Azt hiszem, az mindnyéajunk célja.

[

A legutébbi postiaval a kivetkezd levelet kaptuk: Igen
tisztelt Szerkeszté Ur! Becses lapjdban olvastam a Retek-
utca Janos-korhazig terjedé szakaszénak kiszélesitésére vo-
natkozé inditvinyat. Miutdn jomagam is Buda ezen egyik
legfrekventéltabb szakaszén, a Pasaréti-Gt és Retek-utca
torkolatianéd] lakom, legyen szabad a tervezetre egy pér
szoval reflektilni azok mevében is, akik velem egyiitt a
kornyéken laknak és autéval rendelkeznek,

Ha végignéziink a kiilféldi metropolisok utain, akkor
azt latjuk, hogy a fejléd6é forgalom lebonyolitisa és az
attest szélesitése érdekében hézsorokat rombolnak le,
gyalogjarékat emelnek stb, Jelen esetben azonban nines
err6l szd, ilyen merész kivanalmakkal nem lépiink a ma-

TYPE 220

a legoles6bb

On csak e kettd
kozt valaszthat:

TURAMOTORKEREKPAR!

Gydrllok :

VI keriilet, Liszt Ferenc-tér 9. sz.
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gyvarok , Haussmann'-je elé, hanem csupén azt kivanjuk,
hogy egy keskeny ,sétanyt” tiintessenek el, hogy ezaltal
az attest egy par méterrel szélesedjen, Ennek az 4. n.
sétAnynak semmi praktikus célja nines és tényleg csak
szemetesladak és legkiillonfélébb hulladékok lerakod6-
helye, Senkinek sem jut eszébe, hogy ott sétdljon, ami-
kor tiz méternyire van Buda egyik legszebb parkja, a
Viarosmajor.

Most, hogy bekoszontottt a tél, a folyamatos, gyors
forgalom ezen a szakaszon teljesen cs6dot mond. Az
amigy is keskeny fttestb6l a hébuckék is elvesznek
idonként valamit, igy tehdt a csodaval hatéros, hogy a
rengeteg szekér, motor, bicikli és autdé és last not least,
autébusz nem okoz aranylag sokkal tobb balesetet. Es
specidlisan pont ez a hely Budapestnek az a része, ahol,
tekintve a kornyéken é&piilé villak 6rifsi szamat, a for-

galom csak rohamosan nove-

kedhetik, mir csak azért is,
mivel ez az egyediilli qt,
W amely a Hiivosvolgyet, Zug-

ligetet és Pasarétet a viros-
sa] Osszekoti, Ezen a szaka-
szon most vezetik be a ko-
zépvilagitist és az erre szol-
galé hatalmas pézndkat a
Szerkeszté Grnak fenti iigy
érdekében megjelent cikke
utdn helyezték el, mégpedig
olyan el6relatassal, hogy a
szélesbités semmiféle Athe-
lyezést nem fog okozni, Ami
a BSzKRT sineinek Athelye-
zését illeti, belatjuk, hogy
az egy koltségesebb mfiive-
let, azonban erre el6bb-utébb
agyis szikség lesz. Addig
is azonban kérjiik az arra il-
letékes tényezdket, hogy azt
az ominézus, forgalmat csak
gatl6 ,,sétanyt” mielébb tiin-
tessék el. Amidén még igen
tisztelt Szerkeszté Grnak ha-
las koszonetemet fejezem ki
ezen akci6 meginditasiért,
valamint soraim szives koz-
léséért, maradok hive
Kdlmdn Jdnos.
*

TYPE 250

a legmodernebb

Egy rendelet, amit nem
igen gondoltak at. Az 1j
autékodex egyik rendelke-
zése Ogy szbl, hogy az oldal-
kocsi- és szélomotorkerékpa-
rok, hasonléan az automobi-
lokhoz, olyan héatsélédmpéval latandék el, amelyet a ve-
zetdiilésbol nem lehet eloltani, Hat hacsak a kikapesolot
nem valaho] a kerekek kiilloi kozé épitjiik, Ggy ez itt tel-
jesen céltalan, A motorkerékparos egyszerfien hétrafor-
dul és akkor oltja e] a lAmpat, amikor akarja, Az iij ren-
delkezésnek a motorkerékparni] semmi értelme sines és
csakk arra valé, hogy ajra felesleges kiadasokba verje
bele az amlgy is gyengén All6 polgarokat. A motocikli
héatsélampdja, illetéleg a szimtlbla alig egy (félméter-
nyire van az iilést6]l, Erre igazén réjohettek volna a ko-
rifeusok, miel6tt a nyomdaiesték ald keriilt a rendelet.

Egyik olvasénk, Pejtsik Imre, akinek nagy fotocikk-
iizZlete van, a kovetkez6 érdekes esetre hivta fel
figyelmiinket. Uzlete a Varoshiz-utciban van, ahova
eddig motorkerékparjan jart be. Kénytelen eladni
a motorkerékparjat, mert az Gj rendeletek értel-
mében nem hasznilhatja., A VAroshiz-uteAban ugyanis
egyiranyia a forgalom és a Kossuth Lajos-utcabél a
motorkerékpar ki van tiltva, Pejtsik Imre a kozelmultban
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beadott egy kérvényt, hogy behajthasson a Kossuth
Lajos-utcan at. Biztosak vagyunk benne, hogy elutasit-
jak, Nem itt van a hiba. A hiba ott van, hogy olyan ren-
deietet, ami a POIgAroKk mMozZgas! szaovadsagde Serul, nem
szabad hozni, Ismeételjik, vegyék el a renitens motorostol
az igazolvanyt, csukjak le oket, de a nyugodtan kozleke-
doket hagyjak békéven, Hasonlé intézkedesektdl azutin
a vidékiek 18 vérszemet kapnak és igy sziletnek azutéan a
miskolei és egyéb kitiltdé rendeletek, amelyeknek igazén
semminemii hasznuk vagy gyakorlati jelentoségiik nincs.
=

30 méter lépésben! Budapesten, az Urnak 1930-ik
esztendejében. Harminc méter lépésben egy tolokocsi
utan. barkasszemet nézve a kozlekedést iranyité rend-
6rrel, 1930-pan. Abszurdum! Hol torténhet meg ez?
Csak Budapesten és c¢sak Budan, az Krzsépet-hidionél,
Fokapitany Uram, az egekre kérem, sziintesse meg mér
ezt a vissziis helyzetet, A J6zan ember vere pezsgespe
jon azon az elmaradottsdgon, ami az Erzsébet-hid budai
hidféjén idénként lejatszddik. (Ugy-e, szépen fejeztem ki
magamat! A szerk.) Decembper 18-an tortent, még
1929-et irtunk, amikor 4 6rakor befordultam az Erzsébet-
hid budai oldalan a hidra. A rendér a BBTE és BTC
torndszaitél is megirigyelheté mutatvanyok éltal tudo-
masomra hozza, hogy szabad az at, Eléttem véanszorog
azonban egy 15 éves fia altal vontatott kézikocsi. Farkas-
szemet nézek a renddérre] — 6 wvelem. Lesem, mikor int
mar josagos kezével, mikor szabadit mar fe] a lépésben
valé kinlodas alél. Nem int! Mar 20 métert kuncogok a
kiskocsi mogott lépésben, A rend Ore meg sem mozdul
Mogottem két masik koesi motorjat hallom, Ok is séta-
koesikéznak, Mar nem birom idegekkel. Odaszélok, a kis-
koesira mutatvidn jobbkezemmel: , Biztos Gr, On ezt nem
latja?” ,De igenis, latom!” — wvolt a lakénikus vélasz.
Nyeltem egyet. Szerettem volna odaszéini: ,,Biztos ur,
Onnek halviny fogalma sines, hogyan kel] forgalmat iré-
nyitani!” Nyeltem még egyet és 10—156 méter utan
végre, amikor elértem a hidfot jelzo trafikot, beadtam
a ghzt és lekanyarodtam balra, a sinekre. Ki itt a hibas!?
Ok-e, vagy aki igy tanitja 6ket? Ennek a kérdésnek a
megoldasat rabizom a fékapitiny arra, Egy darab ko-
korszak Budapest szépen fejlodo koziekedési rendjében.
Kivanesiak vagyunk, mikor fog eltiinni?

Egy délelétt Monthléryben

A legtibb automobilista nem tudja megérteni, hogy
hogy lehet egy millibkba keriilé autodrom rentabilis.
Mert tényleg, az az évi harom-négy nagy verseny csak
részben fedezi a kiadisokat, a tobbi bevételhez a gyéarak
és a sportszereté maginosok jarulnak hozzd, rekord-
kisérletek és probdk alkalmaval, Eppen most, december
els6 napjaiban volt alkalmam, a most Eurépiban leg-
gyorsabb autodromot Monthléryben megtekinteni és da-
cfira a szeles, hiivés idojarasnak, nem vart nagy életet
talaltam odakint, Persze csak a két és félkilométeres,
emeltfordulés beton, volt hasznalatban, az orszagiti jel-
legii hét és fél kilométer ilyenkor zarva marad,

Harom Citroén C. 6. szalon rétta Aallandéan 85-6s
tempéban a koroket, egy gyari és egy a Zenith-gyér ki-
sérleteit szolgilé Peugeot 201. tarsasidgdban. Majd egy
privat Chenard-Walcker- és egy Panhard-Levasseur-alvaz
jelentek meg és kiilonbozé fogyasztési és bedllitdsi pré-
békat végeztek, -

Kozben valami egészen furcsa jelenet kototte le
figyelmemet, egy hathengeres Citroén-teherauté vonta-
tott egy nagyon furcsa alkotményt, egy szintén Citroén-
alvazra épitett Ggynevezett ,remardueure”-t. Mint azon-
nal megtudtam, ez a késziilék a Paris kérnyékén teljesen
hidnyzé nagy emelkedéseket van hivatva pétolni, Egy ki-
selejtezett alvizba beépitett és az elsé kerékkel Ossze-

kapesolt dinamé elé tetszéleges nagy ellenéllist lehet az
elibe fogott, kiprébélasra keriilé koesibél kapesolni és
igy az autét lefogd, lefékezb6 eré bizonyos szazaléki
emelkedésnek fele] meg, A Citroén-gyar igy gyobzodik
meg tipusainak a hegymészoképességérdl, Monthléry tel-
jesen sik betonpalyajan,

Egy rovid beszélgetés Panhardék mérnokével és
maris fent kuporgok a vezetd mellett, a deszkaladan és
nekiindul a 60 H. P. alviz a hatalmas emelt fordulénak.
A sebességméroéra 100 kéril tdncol, de a vezetém
léleknyugalommal és eleresztett korménnyal hizza a
kesztyiijét, A mésodik kort stoppolom, 111.800 km per 6ra.
Egy széria alvaztél szép, de ami még impondlébb, az a
csend, amivel ebben a tempéban a gép dolgozik. Péar
koszond sz6é és méris a Citroén-gyar kisérleti laboraté-
riumidban érdekl6dém, mely az egyik betonkanyar ala
van beépitve. Itt tudom meg, hogy 50 frank 6ranként a
pélya hasznéilata, hogy az az 1.8 tonnés teherautéjuk, mely
a vontatokoesival végezte ép a hegyiprdobdkat, a leg-
ajabb tipusuk és ennek a kedvéért szerelnek most lazas
sietséggel egy szerel6lancot a gydrban és hogy egy aj,
kis négyhengeressel kisérleteztek, de nem valtotta be a
hozzaflizott reményeket és igy nem keriill gyartas ala.
Hazafelé taldlkozom még egy Renault-expedicidval,
hozzék 6k is a ,remorquer”-jitkket. Igy szolgilja ez a
sporteélokra épiilt hatalmas pilya egész éven At a gyél-
rak tudoméAnyos és praktikus kiséleteit, csak a nagy ver-
senyek idején kell a teret a kompresszoros testvéreik-
nek Atengedni.

Hodossy Imre.

SZAKMABEL! HIREK

Rudge dritkilllis kerekek tulajdonosalnak, A koesinak
kétségkiviil legjobban igénybevett része a drétkiillés kerék.
Ezen kerék szakszerii karbantartisdihoz feltétleniil szitkséges,
hogy a kercket legaldbb félévenként megvizsgiltassuk, azel-
rozsdisodott kiilloket kicseréljiik és mindenekelftt a kereke-
ket tjraemailliroztassuk. Ezaltal a kerék élettartamét meghosz-
szabbitjuk, a kiillGket és abronesokat megdévjuk az elrozsddso-
dastél, ami 4ltal a pneumatikot is kiméljik. Az djra wvald
emaillirozds csekély koltségei ezen elonyok dltal sokszorosan
megtériilnek. A drotkiillés kerékkel kapesolatos mindennemi
munkit szakszerfien végez a Rudge-Whitworth-képviselet és
miihely, Dénes és Friedmann Rt., VI, Dessew{fy-utca 29.

Térképmiivek jegyzéke cimen most adta ki az Allami Tér-
képészet legujabb arjegyziékét. A jegyzék — a kiadvanyok
sziraz felsorolisa helyett — tanulsigos részletességgel tajé-
koztat a térképbeszerzéssel kapesolatos minden tudnivaléval.
Részletesen ismerteti a hivatalos helyszinrajzi  térképeket,
kozli ezek lapbeosztasit, az egyes lapok helyszinelési és ki-
adisi adatait, az eladasi helyeket, drakat stb. Hasonlé részle-
tességgel tajékoztat az intézet kiaddisiaban megjelent turista-,
viros- stb, térképekré6l, iskolai atlaszokrél, dombormiivii és
fali térképekrél s egyéb myomtatvényokrél is. A jegyzéket a
Junoshegy pompas légi fényképe disziti. A jegyzék a magyar
térképdszet irdnt egyre nagyobb érdeklodést tanusité kdlfdld
tajékoztatdsira német nyelven is megjelent. Ebben a jegy-
zékben — az intézet sajat kiadvinyain kiviil — minden egyéb,
jelentés magyar térkép, s6t szimos magyar vonatkozisi, ak-
tudlis kinyv is helyet talalt, Ezt a fiizetet Epmagyarorszig
dombormiivii térképének fényképe disziti, igen hatasosan. Er-
dekl6d6knek a jegyzéket az Allami Térképészet (Budapest
114., II., Retek-utea 43.), valamint fébizomanyosai: az Eggen-
berger f. kbnyvkereskedés és Kodkai Lajos kinyvkereskedése,
ingyen megkiildik.

Szamtablavildgitds az j kozlekedésli kédexnek meglele-
léen. Az Urner és Berkovits cég a kizlekedési kédex-szel kap-
csolatban egy automatikus kapesolét hozott a piaera, mely-
nek segitségével a szdmlampa ugyanigy, mint eddig, a vezetd-
iilésb6l gyujthaté meg a mar meglevé kapesolészekrényen ke-
resztiil, eloltani azonban, a rendelet vonatkozé paragrafusa-
nak megfelelden, csakis a szamlimpa kozelében felszerelt
automatikus kapesoléndl lehetséges. A kapesold, mely béar-
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mely tipusi  berendezéshez a legkinnyebben . felszerelhetd, a
cég garancidlis kitelezetisége mellett ,,Danur* kapesolo ne-
ven keriil forgalomba., A késziilék 4dra alacsonyabb minden
mas késziilék ardndl, dacdra annak, hogy mindségileg elsi-
rendli kivitelben késziilt. Felszerelés tekintetében is készség-
gel dll rendelkezésre az Urner és Berkovits eég (Budapest, V.,
Pozsonyi-it 4/F.), melynek miihelyében a szerelés minden ko-
esindl két 6rdn beliil torténik meg.

A Friedmann Jozsef-cég, kinek mihelye és 10j iizlet-
helyisége V., Vaci-Gt 28, sz. alatt van, kozvetlen Boschék
szomszédsigaban, az 1930-as szezomra egy 1j francia mér-
kit hoz, mely anndl jis inkdbb ujdonsigszimba megy, mert
a DOLLAR kardinmeghajtisos. A motorkerékpir elsé vaza
préselt acélbol késziilt, motorja feliilvezérelt Chaise Block,
melyet az idén tébb mint 13 framcia gyar épit be. A gépeket
teljesen komplet felszereléssel, rendkiviil olesé [arban hozza
a Friedmann-cég forgalomba. A DOLLAR-gyir az odsszes
tipusait kihozza lanchajtissal is, melyek a legolesébb 1930-as
tipusi gépek kozé tartoznak. A Friedmann-cég dltal képviselt
EXCELSIOR-motorkerékparok, melyek 28 viligrekordot tar-
tanak kézben, wz idén erdsen szerepelni fognak a wersenye-
ken. A gyar, mint hirlik, 2 gépet kiild a cégnek, egy B50
kem-et, melynek még mincs tulajdonosa és egy 3850 kem-et,
melyet valészinlileg Sabrnak, a neves Velocette versenyzénk
fog megkapni. A svibhegyi versenyen nagy sikerrel szere-
pelt STANDARD-gépek 1930-as tipusai mnagy meglepetést
fognak a piacon kelteni jelentékeny Arcsikkenésiikkel, melye-
ket a gyar, mint a tobbi német gyarak, az angol méarkik
kiszoritasa céljabél hoz forgalomba. A Friedmann Joézsef-cég
altal képviselt RENE-GILLET-motorkerékpirok mj tipusai-
rol jelenleg még csak anmyit hallottunk, hogy a kicserélhetd
kerékrendszer és a levehetd hengerfejeken kiviil hitsé rugd-
zissal is jon, errdl azonban alkalomadtan bovebben frunk.

A Méray-Motorkerékpirgyir &s a Magyar Altaldnos
Gépgyar kozotti kapesolat 1930 janudr 1-ével megsziint.
A Méray-Motorkerékpargyar kozpontja a mostani Service-
telepen \lesz, a Zapolya-utcaban.

Itt a tizenkettedik éra, hogy minden autétulajdonos ele-
get tegyen az uj kozlekedési rendelet eléirdsinak, mely januar
1-én lépett életbe és eldirja, hogy az auté szamlampaja csak
hétulrél legyen elolthaté. A rendelet intencidinak a ,,Hunnia”
vildgitoszerkezet felel meg mindenben s e késziiléket a rend-
orség is kiprobalta és jovdhagyta. A Hunnia vilagitészerke-
zet beszerelésével soha tobbé nem lesz kellemetlensége a
szamlapival g dgy a késziilékre valéban alkalmazhato az
angol mondds: ,fit and forget”, ,szereld be és felejtsd el”.
A ,Hunnia” késziiléket a Szilird Béla cég (VI., Nagymez6-
utca 15.) hozza forgalomba, mely bovebb tajékoztatdssal szol-
gal Ggy ezen cikk, mint a kozlekedési rendelet altal eldirt
egyéb kotelezd felszerelések, mint pl. irdnyjelzokarok, soffor-
tikkrok stb. tekintetében.

Miivészi kiontosben jelent meg a Szilard Béla-cég 4j téli
katalogusa, melyben az aut6és valéban megtaldlja mindazt,
amire télen sziksége lehet. Az utolsé abnormisan kemény
hideg tél folyamin az autétulajdonosoknak sajnos, sajit bo-
riikon, illetve kocsijukon kellett megtanulniok, hogy a koesit
ugyanigy el kell laini téli felszereléssel, hélanccal, hiits-
takaréval, futokésziilékkel, mint ahogy az embernek magi-
nak is sziiksége wvan télen meleg bélelt kabatra, kesztytre,
hécipbre. A gazdasagi viszonyok parancsoléan kovetelik, hogy
ugy a személy mint a teherauték még a legkeményebb hideg
és hofuvas idején is teljes mértékben iizemben legyenek s
velitk a megszokott nagy teljesitményt érjiik el, Hélane, hiité-
takard, motormelegité kalyha, fagyallé hitéfolyadék mind-
ehhez elengedhetetien. A Szilard Béla-cég a szokott alapos-
saggal dllitotta ossze téli katalogusat, amelyet kivanatra
barmely aut6tulajdonosnak megkiild, hogy ezzel is meg-
konnyitse az autésoknak a téli cikkek beszerzését, amelyek
a cégnél elsdrangh kivitelben és a rossz gazdasagi wiszo-
nyokra valé tekintettel kiilonosen olesén megdllapitott Ara-
kon kaphaték,

Kéidar Imre az Automobilkereskeddk Orszégos Egyesii-
letének igazgaldja, aki a mult évben hosszabb ideig az ame-
rikai FISK pneut képviselte, dtvette a német Peters Union
prneuk magyarorszigi vezérképviseletét.

A Steyr és Austro-Daimler-gyirak egy érdekkirbe wvald
kapcsolodasa hgylatszik még mem egészen befejezett tény.
Ujabban ismét oly hirek keltek szarnyra, hogy az osztrik
Steyr-gyirat az amerikai General Motors venné meg.

e SPORT b4

Hartmann Laszléo (BUGATTI)
nemzetkozi sebességi rekor~
dot aliitott fel Taton

Mar mult szdmunkban oOrommel regisztraltuk, hogy
Zichy Tivadar gréf ,,Type Targa Florio Bugattija” ko-
moly kezekbe keriilt. Hogy nem csalodtunk, azt a kozelmult
eseményei teljes mértékben igazoltdk, Hartmann Lészlé két
tréningpréba utin december 23-an a Kirdlyi Magyar Auto-
mobil Club hivatalos kikiildottei elott rekordkisérletet vég-
zett. A KMAC részérél Wolfner Laszlo sportbizottsagi tag,
Petrovits Vidor, a KMAC 4j sporttitkara, valamint Hild
Karoly voltak jelen, mig a villamos idomérs orat Borsos
Erné gépészmérnok, egyetemi tanarsegéd kezelte. Hartmann
két kisérletet végzett. Elsdizben a repiilostartos kilométer-
rel prébéalkozott, ami azonban nem vezetett teljes ered-
ményre, mindazonéltal Heteés Sandor (Bugatti) 1929. évi
legjobb eredményét (188 km) sikeriilt tdlszdrnyalni. Itt a
hivatalos eredmény a kovetkezd volt:

Wien felél: 19.10 mp. Atlagsebesség: 188.460 km
Budapest felol: 17.74 mp. Atlagsebesség: 202.896 km
Idoatlag: 18.42 mp. Végitlag: 195,408 km

Téjékozodasképpen megjegyezziik, hogy Zichy Tiva-
dar grof 1928, évi eredménye a kovetkezd volt: Oda: 17.70
mp. Vissza: 18,03. Atlagido: 17.866 mp. Végatlagsebesség:
201.564 km,

Sokkal nagyobb sikert hozott Hartmann Lészlo all6-
startos prébaja, ami tulajdonképpen igen magasra értéke-
lendd, mert amellett, hogy igen magy vezet6i tudast (kitiind
kapesolast) és motorintelligenciat kovetel meg, a 3 literes
kategéridban a torténelem legjobb Aall6startos kilométer-
eredményét szolgiltatta. Az eredményt joggal konyvelhet-
nénk el magyar vilagrekordnak, mivel azonban az AIACR
vilagrekordként minden tavra csupan a leggyorsabb ered-
ményt konyveli el, tekintet nélkiil a motor hengeriirtartal-
méra, Ggy Hartmann teljesitménye csupdn ,,internacioné-
lis rekord”, vagyis kategéria-vilagrekord. Mint értesiiliink,
a KMAC Hartmann eredményét mar fel is terjesztette Pa-
risha elismerés végett. A rekord részletei a kovetkezok
voltak : :
126.580 km

Wien felé: 28.44 mp. Sebesség :
Wien feldl: 2962 mp.  Sebesség: 121.530 km
Idéatlag: 29.03 mp.  Végsebesség: 123.984 km

Sokkal pikdnsabb eset azonban Zichy Tivadar gréf
1928. évi repiilostartos kilométereredménye, amelyrél most
utélag deriilt ki, hogy szintén , Internacionilis rekord”.
Azon az emlékezetes titi rekordnapon Esterhazy Antal
herceg futotta a legnagyobb Aatlagsebességet 203.734 kilo-
méterrel, ami egyben a legjobb magyar eredmény. Eredmé-
nyét azonban egy 2 literes Grand Prix Bugattival érte el.
Viszont Zichy Tivadar gréf kocsija, az ismert Targa Flo-
rio-tipus 2263 kobcentiméter hengeriirtartalma, tehét a 3
literes kategériiba tartozik. Ha akkoriban a KMAC-ban
tokéletes és rendes iigyvitel lett volna, amely nyilvantartotta
volna a komoly sporteredményeket, ha lett volna valaki, aki
néha-néha atlapozta volna az AIACR hivatalos kiadmaé-
nyait, Ggy konnyen rajottek volna, hogy Zichy Tivadar
eredménye ,nemzetkozi sebességi rekord”. Sajnos, azonban
nem volt senki és ennek kivetkeztében a hitelesités el is ma-
radt. Ez esetben az volna az ajinlatos, hogy félretéve min-
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den szégvent, a hibit azonnal korrekecié ala kell venni és
Zichy Tivadar gréf repiiléstartos eredményét azonnal pét-
l6lag fel kell terjeszteni az AIACR sportbizottsiga elé.
Parisban talan egy kis mosoly fogja kisérni a késén érke-
zett bejelentést, ami azonban az eredményen véltoztatni
nem fog és ha minden j6l megy, gy Magyarorszig két szép
eredménnyel belekeriil az automobil-vilagrekordok biiszke
tablazataba.

Az ,Automobil—Motorsport—Turizmus” Altal mér ha-
romizben megrendezett Husvéti motorkerékpéartridl ezidén
a nehéz gazdasagi viszonyokra valé tekintettel, hasonléan
az elsbé évihez csak kétnapos lesz. A multévi mégy nap meg-
mutatta, hogy a Six Days-re még mem érvett meg az orszig.
Lapunk szerkesztosége elhatirozta, hogy husvét vasérnapjin
és hétfojén két ,erb6s mapon” rendezi meg a Delmér-vandor-
dijat. A két mapra koncentrilva lesz a multévi triil dsszes
probaja, természetesen 1j és eddig még egészen ismeretlen
terepen. Az eddigi tervek szerint az elsénapi ttvonalat 400
kilométer felé emelik, magasabbb atlagokkal é&s beosztott
prébakkal, mig a masodik napon toméritve lesznek a szebb-
nél-szebb és mehezebbnél-nehezebb biintetopontszerzo mlkal-
mak. Szerkesztoségiink reméli, hogy ismét 100-on feliil lesz
az indulék szédma €s tekintettel arra, hogy a verseny mindkét
napja az iinnepre esik, mindenki, akinek kedve wan részt-
vehet. A Husvéti Tridl dijazdsa mindenkinek élénk emléke-
zetében van. Reméljiik, hogy ezidén sem lesz gyengébb. Re-
mény van arra js, hogy szerkesztoségiink a Fekete Géza
szobraszmiivész dltal készitett Karner-emlékmi plakettjének
mésolatat fogja adni minden egyes beérkezinek, a tiszte-
letdijakon kiviil. A verseny részletes feltételel mdar februar-
ban megjelennek,

Kay Don a mult héten a pendinei homokon megkezdte
a prébafutamokat egyelore régi 4 literes Sunbeam-jén A priba
célja az angol terep alkalmassiginak meghatirozdsa volt.
Kay Don 1556 mérfoldet, azaz 249.395 km-es érdnkénti sebes-

ért el, ami tekintettel a régi gépre és a szeles, rossz
idojardsra, elsérangld eredmény. Coatelen konstruktir és Kay
Don az nj wviligrekordkocsi vezetéje azonban még mem don-
tottek a rekordkisérlet helyére vonatkozdlag.

Olaszorszdg rekordéve, Mindeniitt arrél sirdnkoznak,
vagy talan ecsak mélunk, hogy mz autémobilversenyek ideje
lejart és mihamardabb ki fognak mulni. Nézetiink szerint
valami igazsig van a dologban, az amatéralapon rendezett
versenyek ddeje lejart, de a pénzdijas versenyek igazi ideje
most kezdddik.A legutobbi Motor Italia hosszii cikket kozol
o habori utini évek versenyeirdl. 1924-ben 36 verseny volt
690 induléval, 1925-ben 88—880 az ariny. 1926-ban 65 ver-
senyt rendeztek Italidban 1300 résztvevivel. Az induldk
szama 1927-re szdzzal emelkedett, dacdra annak, hogy a wer-
senyek szima kettovel kevesebb volt. 1929-re a rendezendd
versenyek szama stabilizdléodott. A mult évben 62 verseny
volt 8200 induléval. Olaszorszig automobilbajnoka 1929-r2
Varzi Acchille (Alfa-Romeo) lett. Nyert 319.000 lirat, A leg-
szerencsésebb gréf Bnlli Peri wolt, aki hatizben lett elsd és
dijainak osszege 328.100 lira volt. Harmadik helyen Giuseppe
Morandi (OM) wvégzett 185.000 liraval, negyvedik Luigi |Ar-
cangeli (Talbot) 99.700 lira, otodik Baconin Borzacchini
(Maserati) 90.900 lira, hatodik Tazio Nuvolari (Bugatti)
85.000 lira, hetedik Campari (Alfa-Romeo) 82.000 lira, nyol-
cadik Archimede Rosa (OM) 79.500 lira, kilencedik Biondetti
(Salmson) 55.100 lira, tizedik Gildo Strazza (Lancia) 47.000
lira, tizenegyedik Amadeo Ruggeri (Maserati) 47.000 lira,

Milin6—Budapest. A hivatalos olasz versenynaptir 4t-
nézésekor egy érdekes ditum hivta fel figyelmiinket. Majus
10—12 Miliné6—Budapest. Zarjelben (Turismo). Tudnak-e
err6l Budapesten. A milt évben mintha valami fogadtatési
nehézségek lettek wvolna. Hogy ezeket elkeriiljiik, felhivjuk
a budapesti automobilklubok figyelmét a ditumra és arra,
hogy ezt a thrautat az A. C. Milin6é rendezi.

Az idei Magyar Tourist Trophy szabdlyai eris atalaku-
lisokon mentek keresztiil, Mindenekelott érdekes ujitds a
kis kategéridkban a tiv lényeges emelése. A 1756 kem. kate-
gbria versenyz6i a 10 kor helyett 14-et, & 250-esek 15 kor
helyett 17-et fognak futni. Az pnj tervezetet Hild Kéroly
készitette, aki mint tudjuk, padr hénap 6ta a motorkerékpér-
ligyeket intézi a KMAC-ban. Munkdjinak hatisanaprél napra
mutatkozik. Most lathaté az, hogy mit jelent, ha a sport-
ligyeket a kiilfoldet megjart sok tapasztalattal és myelv-
tudéssal bir6 egyének kezelik,

Uj sporttitkdr vezeti januér hé 1-t6l a Kirdlyi Magyar
Automobil Club iigyeit Petrovits Vidor személyében. Petro-
vits Vidor meve, dacira fiatal korinmak, eléggé ismeretes.
A mult évben néhdny hegyiverseny startjamal jelent meg 3
literes 8 hengeres Bugatti tirakoesijival és mindeniitt meg-
lepé jo eredményeket ért el, sot batran elmondhatjuk réla,
hogyha a Guggerhegyi versenyben elindul, Ggy feltétleniil 6
a miltévi tarakocsivajnok. Petrovits igen képzett, nagy-
miiveltségi fiatalember, aki amellett, hogy a motorsportok-
ban is ottnonos, az d6sszes embersportokhoz ért, Kz az,ami ot
legjobban predesztinilja mai dllasara. Hosszi ideig tartézko-
dott Amerikdban, Franciaorszagban és Angliaban, az Osszes
vilignyelveket tokéletesen birja. Ha nem csalédunk az Auto-
mobulkiub Petrovitsban megtlaldlta azt az embert, aki ott
hianyzott. Nem tilozunk, ha azt éllitjuk, hogy munkissiga
& klub sportiigyeiben mar is érezhetd.

Az olasz versenynaptar, Tekintettel arra, hogy az olasz-
orszagi automobilversenyek ma eurdpai szenzaciot képeznek,
amelyeket néha-néha megnézni is érdemes, kozoljik a meve-
zebesebb terminusokat. hasonioan a multévihez, 6Z nagy ver-
seny terminusa latszik biztosnak. Természetesen csak a leg-
nagyobbakat emlitjik fel: Marcius 28: Tripolis Grand Prix.
Aprilis 12—13: Coppa Mille Miglia. Majus 4: Targa Florio
(dzicuia)., Majus Zo: Roma Grand Prix. Junius 1: Monza
Grand Prix. Augusztus 31: Aosta—Grand St. Bernard hegyi-
venseny. Szeplember 7: Olasz Grand Prix. Monza. Szeptem-
ber 1¥: Rekordnap. Mint a fentiekbol lathato, egész éraekes
versenyek tognak lezajlani Itaua kék ege alatt, amelyeket
egy tura keretében konnyen megnézhetiink,

Ismét lesz Osztrak—Magyar Tirait. A békeévek, vala-
mint & haboru utani évek egyik fénypontja volt mindig az
Oszirak—Magyar Tlaraat. Hosszu sziinet utan Ugy az oszird-
kok, mint a magyarok rajottek, hogy egyedil a mai menéz
viszonyok kozott bajosan tudnak sikerult turautakat ren-
dezni. A megkezdett targyalasokat siker koronazta és mint
autentikus heiyrol érteswunk, junius 27, 28 és 29-én meg-
rendezi a KMAC az 0. A, C.-al kozosen az 1930. évi Osztrak—
Magyar Tarautat. A start Wienben lesz, a cél Budapesten.
Auszoiriaban 36—40, Magyarorszagon 40—50 km-es Atlag lesz
betartand6. Budapesten a célbaérkezés utan gyorsuldsi és fék-
préba lesz. Az utvonalon titkos kontrollok 1ogjak ellendrizni
a betartandé atlagokat, amivel a rohanasnak akarjak elejét-
venni. Az Utvonal a kovetkezé lesz: Wien—=St. Poiten—Am-
stetten—Wells—Gmunden—Bad lschl—Potschenpass (982 m)
—Bad Aussee — Klachau — Gribming — Schladining—Rad-
stadt (3982 km). Elsé éjjeli allomas. 2. map. Radstadt—
Tauernhohe (1738 m)—Mauterndorf—St. Michael—Katsch-
berg (1641 m)—Gmiind—Spittal—Villach—Klagenfurt—
St. Veit — Friesach — Neumarkt — Judenburg — Weisskir-
chen—Stubalpe (15561 m)—Mhoflach—Dobelbad—Graz, Ossze-
sen 301.3 km. 8. nap. Graz—Heiligenkreuz—Kiormend—V as-
var—Simeg—Tapolea — Nagyvazsony— Veszprém— Bala-
tonfiired — Keszthely — Balatonberény — Siofok—Székes-
fehérvar—Budapest. Osszesen 497.2 km. A részietes tirgyala-
sok januirban lesznek megtartva.

Hegyi vilighajnoksigot terveznek Parisban. A terv mem
Gj. Valamikor a svijciak szerették volna a Klausenpass-ver-
senyre kimondatni, hogy surépa Hegyi Nagy Dija. A tgrvek
szerint a hegyi bajnoksig G versenybol allana, Kddig a
Turbie (Nizza), a Klausen (Svaje), az ADAC—Bergrekord
(Freiburg), esetleg az olaszorszdgi Mont-Cenis vannak ki-
szemelve. Sz6 van még a Semmeringrol, esetleg egy cseh
hegyiversenyrol és ha sikeriil kiverekedni i’ansban. 6h almok-
Alma . . . & Svabhegyrdl is. Mint megbizhaté forrasbél ér-
tesiilimk, = KMAC uj sporttitkira a kozeljovoben kiutazik
Pénisba és eljarni igyekszik az AIACR-nél a magyar érdekek
tamogatdsa iigyében. Tekintve, hogy semmi sem lehetetlen
az ég amlatt, igen konnyen megtorténhet, hogy a Svéibhegy
ezidén a hegyi viligbajnoksiag egyik futama lesz. Bar igy
lenne. Ez esetben a versenyt az Osztrik—Magyar ThraGt
miatt eléretolt Guggerhegyi verseny napjan (VI. 8) gendezné
meg a KMAC. Ha a terv sikeriil, Ggy Budapesten lithatnék
egyszerre Chiront, Carraciolat, Stuckot és mellettiik még jo-

néhany vilignagysagot.

Felelbs szerkeszi6 és kiadé: D EV AN ISTV AN

Szerkesztoség és kiadéhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utca

111. IV, emelet. Hivatalos érdl hétkéznapokon délelétt
9—2 6rdig. Telefon: Automata 136—64.

Stadium Sajtévéllalat R.-T., Budapest, VL., Rézsa-u. 111,

Felelbs ilzemvezetd: Gyoéry Aladér.
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Amatordk egyetlen magyar szaklapja a

FOTOMUVESZETIZ
=—MIRIK=

MEGJELENIK HAVONTA EGYSZER

l

ELOFIZETES! ARA EGESZ EVRE 10 P,
EGYES SZAM ARA | PENGO, M. A 0.SZ.
TAGIAI KEDVEZMENYES ARON,
4 PENGOERT KAPJAK A LAPOT.

ELOFIZETESEKET ELFOGAD A KIADO-
HIVATAL BUDAPEST, V., DOROTTYA-U. |

Mutatvanyszam 1.10 P bekiildese ellenében.

DRI R e R Y,

Aulo- és szantdmoltor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmudba vdglé alkalrészek készitése

Dedics Tesivérek, Budapest,

ViLL., Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitva 1903

.TEVES"

dugattyagyiiriik olajlehuzogyii-
riik, zsirzocsapszegek minden
kivitelben. Dugattyticsapok edzve és kissziriilve. Meg-
munkilt és nyersszelepek, zsirzoprések. Nagy raktar!
HKérjen drjegyzéker” wRérjen drjegyzéker”
Vezérképviselo:
Balogh Arthur okl. gépészmérnik

Budapest, V., Lipot-kiriat 27. Tel. 295-39

Motorosok ! Figyelem!

Dijtalan téli garazsirozast
nyujtok annak,
W feli generaljavitasat

nalam végezteti.

aki

Crondos miihelymunka. Szdraz garazs.
I Kézponti fekvés.
I A vilaghirii Phelon & Moore Litd.=féle
I PANTHER és PANTHETTE angol

motorkerékpirok vezérkepviseleic

Burghardt Istvan

motorkerékpars és kisautdjavite miihelye

V1., Kazar=utca 10.

MODERN

keveset |1<1}r‘~z:|u’1||
AUTOK
nagy

valasztékban

CSERMELY KAROLY
Budapest, VIL, Sip-u. 3. (Arkad-palota)

Autokarosszériak
rendbehozasat és
ducozasat jol és
olcson vallaljuk.

KISS ISTVAN

Budapest, Il. ker., Margit-korat 79.
(Budan a gazgyar mellett az udvarban)
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¥ Személyautomobilok
G R n F 8 s I | F ]. 2,2/),3,4,95, 6 fonnas gyors-
teheraulomobilok

automobilok vezérképviselete: C——
KI NIZSI GARAGE RT Kedvezo fizetési feltételek
- - - = 2 & r - 't - o I
Budapest, IX., Kinizsi-utca 4 Specialis avittimveny
TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80 Nagy alkatrészraktar
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Telefon: Automata 292- 36 Szabadsag-tér 18. (Tozsdepalota) Teleion: Automata 296 - 46

6: Gyory Aladdr.

Stadinm Sajtoviallalat R.-T., Budapest, VI, Hozsa-uten 111 FelelGs iizemvezet





