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Pétervasira: Ulmer Soma
Siimeg: Kohn Testvérek
Szerencs: Stein Jénis

Balatonfoldvar: Holovits Gyorgy, vendéglos
Beled: Heimler Markus, kereskedd
Budafok: Kern Janos és Tsa., Orszag 1t 56.
.Ba.rcs: Fogy. és Ertékesits Szov., F6 u.
Berettyéujfalu: Kondor Ferenc, kereskedd
Budabrs: Kruck Jézsef, keresked6
CsHashet R TR
Celldémoélk: Domokos Istvan, vendéglés
Csorna: Papp Géza, vaskereskedd
Debrecen: Csap6 u. 10. Auspitz J6zsef
Bl Devecser: Kollin Adolf és Fia
Esztergom: Kossuth Lajos u. 50. Nyilv. kut
Gybngyds: F6 tér, Forgalmi Bank
Gy6r: Arpad ut 30, Fejes Laszl6
Hegyeshalom: Nits Marton, kereskedd
+ Hédmezévasarhely: Beregi Lajos, kereskedd
Harkényfiird6: Grof Karoly, vendéglos
Hatvan: Magyar Keresk. R.-T. fi6kja
Jaszérokszallas: Kantor Zs. Lajos, keresk.
Jaszapati: Demeter J6zsef és Fia, keresk.
+Kalocsa: Forgalmi R.-T.
Kaposvar: Antal Jézsef és Tarsa, F6 u. 22,
+Kaposvar: Somogymegyei Gazdik R.-T.
Kéapolnasnyék: Hirschler Dezs6, kereskedd
+ Karcag: Fodor Samuel, kereskedd
+Kemecse: Zwiebel Testvérek és Térsai
Keszthely: Faragé Ferenc, kereskedd
Kecskemét: Matyas kiraly tér, nyilvanos kit
i Kiskunfélegyhaza: Kaiser E. miiszerész, Piac u.
i—Kiskc’iriis: Grosz Adolf, keresked6
Koméarom: Borbély Gusztiv, kereskedd6
Kunszentmérton: Klein Adolf, kereskeds
Lengyeltéti: Sziics Jozsef, kereskedd
B Lcinyfalu: Kecséri Roth Istvén, vendéglds
Marcali: Kopari Jend, kereskedd
Miskolc: Széchenyi u. 28.
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§§ I. Mérvany ucca 9, Mérviny Garage BUDAPESTEN:
= L, Gellért téri nyilvanos kiit

=] B 1, Clark Adém tér, Sikl6nal

= IV., Petsfi tér 5., Carlton Garage

L IV., Eskii tér 5., nyilvanos kit

i= V., Katona J. u. 5/7., Frank, Heller és Tarsa
| @ v, Lipst kerit, Vigszinhdzzal szemben

i=s VIDE
iz .Aszéd: Polacsek Dezs6, vaskereskedd

&= Balatonboglir: Simon Géza, kereskedd

= B B:Léscsaba: IV., Baross u. 5. Bonyhérd Imre

Kispest: Schramm Jakab 1115i ut 147.
Balassagyarmat: Balassagyarmati r. t.
Téviros: Teutsch Jézsef gylgyszerész

V., Szabadsig téri nyilvanos kit

VI., Zichy Jené ucca 11., Mercur Garage
VIL, Baross téri nyilvanos uccai kit
VIL, Francia ut 43/44., Darvas Garage

A -, £

Yabp&anooeodatdpddgebédnnging .
VIL, Rottenbiller u. 11., Lukécs és Béhm

KE“]! Gizella-ut 25. Stefania Garage
ﬂezﬁcsét: Friedmann Hermann, kereskedd
ez6kovesd: Reich Sandor, kereskedd

Mégocs: Magocsvidéki Takarékpénztar
o Mohécs: Bauer Karoly, vaskereskedd
Nagykanizsa: Szabé Antal, Dedk tér
Nagyatad: Szabé és Burits, kereskedd
Nagydorog: Fischl Mér
Nagykata: Czaké Andras, kereskedd
+ Nyiregyhdza: Zwiebel Testvérek és Térsai
Oroshéza: Beregi Lajos, keresked6
0Ozd: Weinberger Bernat, kereskeds
4pa: Kohn Adolf, kereskedd
aks: Resch Istvan, kereskedd
Pécs: Majlath ucca, Pannonia Garage
Pécs: Korhaz tér, Zakovszky Istvan
iispbkladény: Universum Kereskedelmi r.-t.
4szté: Eichler Marton, kereskedd
iliscsaba: Tamas Mihdly, gyégyszerész
Révihiilop: Torok Imre, kereskedd
Rakospalota: Bocskay u. 82., nyilv. kit
+ Salgétarjan: Krausz Jend, kereskedd
Sésd: Fuchs Jozsef, kereskedd
.Siéiok: Hajééllomés, nyilvanos kit auték és
motorcsénakok részére
.Szeged: Jambory Lajos, Tiszalajos korut 69.
+ Szekszard: Miiller Testvérek, kereskedd
Székesfehérvar: Néador u. Libermann Lajos
Székesfehérvar: Széchenyi u., vasuti atjard
+ Szolnok: vitéz Sebé Gyodrgy, miiszaki ker.
+ Szombathely: cPanaoatoddasaegoobodsotme.)
Sopron: Lenck Samu utéda Varga Ferenc,
Varkeriilet 117.
Tiszafiired: Weiszmann Jé6zsef, kereskedd
+ Torokszentmiklés: Libassy-féle mezbgazd.
Ipar- és Gépgyar r.-t.
Tiszaf6ldvar: Komondy Imre, kereskedd
.Visegréd: F6 u., templom mellett
Véac: Kiszner Marton, kereskedd
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Zirc: Rosenberger Moér, kereskeds
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Jaszberény: Lehel sz4ll6 elott
Kil: Ritter vendégld
Szentgotthérd : Latzer Hugd

*Szombathely: Kirély veea 21
Kiskunmajsa: Csébi Mihély
Eresi: Fischl Lajos
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Gumijavitas — Uj futofeliilet

Legjobb munka
Legolcsobb kilométer

Legnagyobb teljesitmeny

+WVULKAN*

Gumijavitéo Rt.
Csak Budapest VI, Rézsa-u. 90 és Mozsér-u. 12

Telefon: Aut. 271—75

Maguar Touring Club Automobil-Motorsport
tagjainak el6fizetSinek

kildn darengedményl




2 AUTOMOBIL — MOTORSPORT 1929 december 24.

B Személyautomobilok
G R n F 8 s I I F T 2,2, 3, 4, 5, 6 fonnas gyors-
teherauiomobilok
automobilok vezérképviselete:

KINIZSI-GARAGE RT.
Budapest, IX., Kinizsi-utca 4

TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80 Nagy alkatrészraktar

Kedvezd fizetési feltételek

Specialis javitomiihely

Eecskemét véros oldalkocsis bajnoksdga. Motorosok! Figyelem!

i
|
! Dijtalan téli garazsirozast

ﬁ@ﬂ@& |u nyujtok annak, aki

Bajnok: BAUER JOZSEF téli generaljavitasat

ARIEL

ndlam végezteti.

Gondos miihelymunka. — Széraz garizs. —
Kézponti fekvés.

A vildghirdi Phelon & Moore Ltd.«féle
PANTHER és PANTHETTE angol

i moforkerékparok vezérképviselete

Burghardt Istvan

Vezérképviselet: BAUER JOZSEF IIf || moforkerékpdrs és kisautdjavité miihelye
BUDAPEST VIIL, ELEMER-UTCA 41. TEL.: 396—40 5
'l VI, Kazirsufca 10.

vessriepriseet. SCHWEITZER JOZSEF ES FIA versricepuiseret

Telefon: Automata 292-36 Szabadsag-tér 18, (Tozsdepalota) Telclon: Aatomata 296 - 46




IV. évfolyam.

Budapest, 1929 december 24.

23—24. szam.

Aufiomobil-Moforsporit

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenlk minden hé 10-én és 25-én

Felelds szerkeszid: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszis : DARDAY-ABRIANI DEZSO dr.

Szerkeszibség és kladéhivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz,, IV. em.
Telefon : Automata 156—64. Hivatalos orak déleldtt 9—1-Ip.

Postatakarékpénztarl csekkszamla : BA240,

El6fizetés| dijak:

Budapesten és vidéken: évi 20 pengd
Ausziriaba: évl 35 slliing
Jugoszlaviaba : évl 800 dinar
Csehsziovakidba : évl 160 cseh Korona
Roméanlaba : évl 1200 lel
A kQOIl6Id] elbfizetésekben & postakditség |s bennfoglaitatik.

T O G G G T e

Eléfizetéinknek, Olvaséinknak
és minden baratunknak

Boldog tjesztenddét kivdnunk! Kivinunk jobb
gazdasagi viszonyokat, tobb pénzt, jobb utakat, jo
itjelzéseket, mérsékeltebb vamokat az automobi-
lokra és motorkerékpirokra, a luxusadé teljes meg-
sziintetését, onallo Motorkerékpar Szovetséget és tel-
jes békét Ggy a sportban, mint a kereskedelemben.

Elofizetok! Olvasok!

Lapunk 1930 januar 1-ével V-ik évfolyamédba
Iép. Négy munkiban és kiizdelemben elmult esztendd
4ll mar mogottiink. A roppant nehéz gazdasagi viszo-
nyok folytin lapunkat nagy veszteségek érték. Ezen
veszteségek sajnos, éreztették hatisukat az idei dsz
folyaméan. Tudjuk és érezziik, hogy lapunk nem 4llott
azon a magaslaton, mint a multban. Ennek oka, elte-
kintve a kereskedelem teljes pangdisit, az erkolcste-
len viszenyokban is magyarazatit lelte. Elszomorité,
hogy az emberek szegény hazinkban mennyire sii-
lyedtek kozerkoles szempontjabol. Szizakra rig
azoknak a szdma, akik elofizetési dijakkal egy, s6t
masfél évvel tartoznak lapunknak. A lapot vigan 4t-
vették, azt soha le nem mondtik, de a jelentéktelen
félévi elofizetési dijat kitévé 10 pengdket bizony el-
felejtették bekiildeni. Szerkeszioségiink ez évben
497 elofizetot volt kénytelen torolni. Ezt az ez-
rekre mené veszteséget bizony a lap kiillitisa
és tartalma nagyon megérezte. A joviben mi is més
szabdlyokat fogunk életbe léptetni. Kovetjiik a kiil-
foldi lapok példajit. Ha az elofizetés lejart és azt
egyszeri felszdlitisra nem hosszabbitottik meg, a lap
kiildését besziintetjiik. Kivételt képeznek természe-
tesen régi, mondhatni négyéves eléfizetéink, akik ki-
vétetnek a fentebb emlitett Gj nemzedékbal..

Miutin egy lap megjelenése, josiga, tartalmi-
nak élénksége, illusztriacidinak sokasiga, a minden
irdnyban valé informditsig, mind, mind az anyagia-
kon milik, nagyon kérjiik olvaséinkat, régi eldfize-

toinket, Gjitsik meg mielobb elofizetésiiket, ne vasi-
roljik a lapokat egyenként, hanem fizessenek elé és
timogassik tovibbra is szeretettel azt a sajtéorgi-
numot, mely onzetleniil kiizd a magyar automobiliz-
musért és amelynek minden vitin feliil hatalmas ér-
demei vannak. Lapunk idénkénti pontatlansiga szo-
rosan osszefiigg eloéfizetéink pontatlansagaval. Mi j6
pénzért jo lapot akarunk adni, de ha eléfizetéink 4l-
landéan késnek a j6 pénz bekiildésével, ugy pontos,
j6 lapot szinte lehetetlen adni. Akkor minden igyeke-
zet hajotorést szenved. Eldfizetok timogasséitok la-
potokat, propagiljitok azt korotokben. Ha mind-
egyik elofizeté csak egy tjabb baritot szerez sza-
munkra, Ggy a lapunk tartalomban, terjedelemben,
illusztrici6kban egyszerre fog emelkedni és tényleg
olyan olvasményban lesz részetek, amely minden kiil-
foldi lapot pétolni fog.

FIZESSETEK EL6 MIELGBB!

A Rupert Karner emlékmii

Orokké emlékezetes marad reink, magyarokra Az
1928. évi Magyar Tourist Trophy, amikor egyik legked-
vesebb szomszédunk és bardtunk, az osztrdk Rupert Kar-
ner, ,,Der violette Teufel”, aki nélunk tulajdonképpen
eléhirndke volt a komoly motorozni-tudasnak, akit mél-
tdn nevezhetiink elsé mesteriinkaek, a nemes kiizdelem-
ben géphiba kévetkeztében a Budakeszi-iton bukott é&s
néhiny nap mulva itt Budapesten meghalt.

Szerkesztoségiink roviddel a halilos baleset utan el-
hatérozta, hogy egy emlékmivet 4llit fel azon a helyen,
ahol a végzetes baleset bekovetkezett. Az emlékmi fel-
Allitdsa a Budakeszi-it rendezése miatt szenvedett kése-
delmet.

Mire e sorok megjelennek, a Rupert Karner emlé-
kére olvasdink &ltal feldllitott emlékm( méar &ll. Az obe-
liszken elhelyezett bronzplakett Rupert Karnert orokiti
meg jellegzetes iilésében, mely oly sokszor vitte 6t gyd-
zelemril-gyozelemre. A plakettet lapunk belsé munka-
tdrsa, Fekete Géza szobriszmiivész tervezte. Az emlékmi
leleplezése az iinnepek utin lesz, januér hé elején, az oszt-
rik motorkerékpirosok résztvételével. A leleplezés napjat
annakidején a mapilapok Gtjdn fogjuk kizdlni a magyar
motoros térsadalommal. Lapunk szerkesztfsége eziton
mond koszonetet mindazoknak, akik kegyes adoményaik-
kal lehetdvé tették az emlékmii felallitasar.

Az emlékmiire a kdvetkezdé adoményok érkeztek:

Pengé
Kirdlyi Magyar Automobil Club 200
Delmir Walter 60
Gyongy P4l 50
Puch-képviselet 50
Wolfner Laszlé 50
Automobil-Motorsport szerk. 50
»Nemzeti Sport” szerk. 40
»oporthirlap” szerk. 20
Méray Motorkerékpargyir Rt 20
Bockh Janos 20
Biré Jené 20



Pengé
Hartmann Lészlé 20
Zamecsnik—Légrady cég 20
Balfizs Lészl6 15
Szénésy Alén 10
Blum és Polgir cég 10
Bruck Néndor és fiai 10
N. N. képviselet 10

RS 1929 dece_*_r_r_lber 24,

Pengo
Jésika Jend baré 10
Gosztonyi Jénos 10
Vigh Jené 10
B. M. W. képviselet 10
Winter. Laszlé 10
Mialovszky Lészlé 1

Osszesen: 716

Az orszaguti

auto~ és motorkerékpérbaleéetek okairol

100.000 kilométeres fapasztalatok alapjan
irta: Dévan Istvan

Az autd- és motorkerékpirforgalom &llands moveke-
déséve] kapcsolatban nagy arinyokban né Magyarorszé-
gon a balesetek szidma, Nyiron a szezonban szinte na-
ponta hallunk #Arokbazuhant automobilokrél, haldlos bu-
kéasokrél, végzetes oOsszeiitkozésekrol stb. Mindenki a
sziguldé automobilrél és motorkerékpéarr6l beszél, de tu-
lajdonképpen senki sem vilagitotta meg észszeriien és biz-
tosan a balesetek okat, A lapok szidjak az autét, az auté-
lapok szidjdk a gyalogost és a kivilagitatlan és rossz ol-
dalon hajté szekeret, de egy tiszta tényeken alapild vé-
dekezést az auté- és motociklibalesetek ellen még nem
lattunk,

Evek 6ta foglalkozom a forgalmi kérdésekkel, So-
kat tlirdzom és kiilonésen sokat a Nyugaton, Ezek a tardk
korintsem passziéim kielégitését szolgiljak, mert bi-
zony pihenésnek sem mondhaté egy tara, ahol 5—6000 ki-
lométert kell megfutnunk 14—18 nap alatt, Ezek a tarék
a szd szoros értelmében wvett ,tanulményutak”, melyek
gyiimélese sochasem mutatkozik egyszerre, hanem bi-
zony, mint azt jelen soraim utin az olvasé meglllapit-
hatja, csak sok év utan. Magam is voltam kezddé vezets,
sdt bevallom, egy bizonyos ideig egészen kezd6é., Velem is
eldadédtak olyan balesetek, amelyeknek nem szabad lett
volna bekotvetkeznie és amelyekné] csak az isteni gondvi-
selés mentett meg a komolyabb kivetkezményektal.
Szinte magam el6tt 14tom akkori hibdimat, szinte magam
elott latom az évek folyamén elballott viitozast énemben,
vezetési rendszeremben és altaldban az egész gondolkoza-
somban, ami szorosan osszefiigg a vespélyvtelen auté- vagy
motorkerékparvezetésse],

Bar tudom, hogy vezetdé kollégdimnak nem fog tet-
szeni itéletem, amikor megéllapitisommal az automobil-
vezetdk Osszessége ellen emelek sz6t, hogy az autd- és mo-
torkerékpérbalesetek okainak 90 szfizaléka a vezetékon
milik, A tébbi 10 szézalék ered a gép esetleges hibajabdl,
pneudefekthd], valamint mésok hib&jab6l, Ha wvalaki ész-
gzeriien, okosan, nyugodtan kezeli a korményt, minden fi-
gvelme a voldnné] van, tekintete az eloteret kémleli és
mindenre kész, akkor akéir egész életén At el tudja keriilni

a baleseteket és ha mégis jutna esetleg egy komoly hely-
zetbe més hib&jahél, akkor is a baleset jéval kdnnyebb
lefolyast lesz, mint az egy hebehurgya, kénnyivérid ko-
molytalan vezetoné] bekévetkezne,

Cikkem nem lesz rovid, mert keretében meg fogja
talalni az olvasé azt a médszert, ami 99 szézalékban men-
tessé fogja tenni az orszagati balesetektol.

Kezdjiik mindenekel6tt a ,menetsebességgel”. A
kezdd, de sokszor a mér gyakorlott vezetd is, ha kiszaba-
dal az orszaghtra, aho] nincs rendor, gybkeresen A&tvélto-
zik, Széguld, kiiléndsen ha j6é utakra kerii] és tarsasiggal
van, Ilyenkor a 10—15 szézalékka] doppingolt tachométer-
ben kéjeleg és teli tiidove] szivja a 110—120 kilométeres
sebességet, ami tulajdonképpen nem tébb, mint j6 85—90,
de mindenesetre tal sok ,taratempénak”. Ebben a se-
bességhben egy normélis tidrakocsinil, mAr minden eset-
leges bekovetkezett vis major, vagy egyéb eseménynél a
helyzet bizonytalan,

15—20 napos taraim alatt, amikor naponta 250—400
kilométert, néha még enné] is tobbet tettem meg koesim-
mal, a fordulatszimot sohasem vittem 2000 folé, ami a
direkt sebességnél 60 kilométert jelentett, Nagyon szép
és széles, nyilegyenes aszfaltitnak kellett jonnie, ami-
kor fordulat szémmérém 2500-ig emelkedett, Ez 756 ki-
lométert, de redlis 75 kilométert jelentett. A 60—75 kilo-
méteres sebességben néha 6rikon keresztlil mehettem,
mig valaki leeldzitt, Ilyenkor rendszerint nagy tirakocsi-
ré] (Isotta-Fraschini, Austro-Daimler, Panhard-Levassor,
Mercedes-Benz), vagy egészen gyors sporikocsirél wvolt
szd. Hogy mennyire nem sietnek az emberek a kiilféldén
jellemzd, hogy viszont én ugyanebben a sebességben na-
ponta 25—30 koesit birtam elézni, amelyekré}l megéllapi-
tottam, hogy 50—55 kilométeres sebességhben réjjdk az
orszigutakat, :

Mésok és sajat tapasztalataim utén itélve meg a
tényeket, kijelentem, hogy ha valahova biztosan e] akar-
tam jutni és amellett idére, akkor sohasem eroltettem a
sebességet, Budapest—Wien példid] circa 250 kilométer.
Ezt a tavol, ha az Gtviszonyok jok, kényelmesen meg le-

Magyar Acélarugyar R.-T. Budapest, VI.,
Vaci-ut 95. Autorugodk, autdalkatrészek

el |
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het tenni 6t és fé] 6ra alatt. Ennyire van sziiksége a
gyorsvonatnak is és ez koriilbelil] 45 kilométeres Atlagnak
fele] meg, Ezzel szemben minden alkalommal, ha azza] a
szdndékkal indGltam e] Budapestrdl, hogy ma gyorsan
akarok Wienben lenni, akkor az 5 6rab6] lett 7 6ra.

Szaz kilométeren feliili sebesség egy taran, illetve az
orszégiton hatérozottan esztelenség., Ebben a sebeaség-
ben tarakocsi mir schasines gy kézben, hogy hirtelen el-
adédé baleseteket el tudjunk héritani, Ilyenkor a fékek,
barmilyen jék, nem foghatnak oly gyorsan, hogy métere-
ken belil] megillhassunk, Magam ugyvan nem tapasztal-
tam, de igen sok ismerdsom észleletei szerint, ha az em-
ber gyorsan kezd, sokkal hamaribban farad és a taranap
elején tartott Atlag déluténra rendszerint a felére reduké-
lédik

Szokjuk meg tehat, hogy az orszagiton a reilis me-
netsebesség a ,,60 kilométer”, Kevesebb lehet, de tobb
sohasem, Nézziik ezekutan, mik az észezerli vezetés felté-
telei. Kedjiik az oldalbetartésszal. Azt a szabalyt, hogy a
haladé jarmiivek kotelesek betartani a baloldalt, nem
azért hoztak, hogy az Gt kozepén, vagy, mint igen sokan
éppen az ellenkez6é oldalon haladjanak. Elofeltétel tehat
az oldal szabdlyszerli betartisa. Ez az oldalbetartis széles
iton mindenkor a leheté legpontosabban betartandé.
Kiilféldon széles aszfaltGtakon a félvonal sokszor fehér
szinnel jelezve is van, Igy volt ez a Budapest—Alag ko-
zotti keramiton is az dttest megnyitisakor, A széles ita-
kon a j6 vezetdé még a forduléban is betartja a helyes ol-
dalt. Kivételt képeznek az erésen domborfira épftett
utak, aho] a bal, illetve jobb oldalon valé haladas hataro-
zottan kellemetlen, Ez esetben azonban, amint szembejovo
jarmiivet latunk megjelenni a horizonton, azonnal kime-
gyiink a balszélre,

Mi az eljards a szembejovd jArmiivekke] valé taldlko-
zsnél? Mindenekelott a kolesénds udvariassig, Mindkét
fél koteles amennyire lehet az (ttest baloldalara hazédni,
hogy a taldlkozés pillanatiban megfeleld térkoz legyen a
két jarmi kozott, A vadvezetdk egyik sajitos tulajdonzéga,
hogy nem -szeretnek kitérni, Uton-itfiélen talalkozunk
automobilokkal, amelyeknek vezetGje néha a legperfidebb
médon kényszeriti a vele szembejovit a legteljesebb kité-
résre, Ez galid eljards, amit mindsiteni sem lehet. Ilyen-
kor szinte szeretnénk megéllani, visszafordilni, utédna-
sprintelni a delikvensnek és elfogva, jol megtanitani az
emberséges modorra, Sokszor mér messzir6l észre lehet
venni az efajta autékalézokat és ilyenkor a legokosabb
lassitani és amennyire csak lehet, kitérni, Roppant kelle-
metlen a taldlkozds hasonlé emberekke] esds csatakos
idében, amikor a magyar orszigitak elsérangi épitése
folytin igen konnyen megeshet, hogy lecsfiszunk az atat
szegélyezd Arokba. Séaros, esfiszés Gton tehAt a talalkozas-
nil mindenkor kettdzott figyelemmel vezessiink, Kettozott
figyelem kiovetendd a léval vontatott jarmiivekke] valé ta-
latkozésnal is, Iyenkor ajinlatos a legteljesebb lelassitas és
kitérés Nyitott kipuffogéval haladé automobilok, léval
vont jArmivekkel valé taldlkozéskor igen okosan teszik,
ha a ° kipufogét becsukjik. Kiilénozen Avatosan
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kell eljArnunk akkor, ha mar messzirdl latjuk, hogy ijedés
lovakkal van dolgunk, Ez esetben a legnagyobb 6vatossag,
lelassitds az eldirds. Ajénlatos ilyenkor a szembejové lo-
vakat némileg csititani is, aminek a hatdsa a legtibbszér
szembetlinden érezhetd, A vad vezeté nem lassit, nem
zarja el a nyitott kipuffogét, nem csitit, hanem mitsem
térddve elrobog. Neki mindegy, hogy a szekér a kovetkezd
pillanatban az arokban van, O mAar régen ti] van a ve-
szélven, Van azonban eset, amikor a lovak mar messzirél
észreveszik a kozelgéd automobilt, vagy motorkerékpart és
megvadulnak, Ilyenkor azutin a vezetd legtébbszér na-
gyon kellemetlen helyzetekbe keriilhet, Ilyen esetben ta-
nicsos megallani és bevirni, mig a kocsi elhalad, A lovak
megvadulasinak oka rendszerint egy elébbi talilkozas
folyomanya, Eppen ezért az orszigiton a lehetd legdvato-
sabban hajtsunk, kiilonosen akkor, ha ijedds lovakkal ta-
lalkozunk, A j6 autbévezets nemesak magamagira, hanem
miisok testi épségére is iigyel, Ugyanigy a legnagyobb fi-
gvelemmel és humanitdssal kell viseltetniink lovasokkal
vals taldlkozasnal is. Az nekiink sem mindegy, ha a talal-
kozAs utini pillanatban a megvadult 16 lovasa, torott
bordakkal fekszik az arokban, Mindig arra kell toére-
kedni, hogy az automobil elleni ellenszenvet csikkentsiik.
Okrosszekerekné] az el6bb emlitett rendszabélyok elma-
radhatnak,

Egy egészen kiilon kérdés az elottiink haladé jarémi
elozése. Automobilt, vagy motorkerékpirt csak akkor
elozziink, ha utunk sietds és menetsebességiink tényleg
&llandéan nagyobb, mint az eléttiink haladé jarémiié. Csak
azért elézni, mert az el6ttiink haladé poroz, nem fair el-
jaras, Ha egy el6ttiink haladé jarémiivet csak azért elo-
ziink mert az poroz, menjiink az el6zés utan legalabb 2—3
km.-t jéval sebesebben, hogy a tévolsédg legalibb annyira
nbéjjon, hogy az utdnnunk jové ne legyen kénytelen a po-
runkat nyelni, Igy mindketten jél jartunk, Az elézésnél
mindkét félnek a leheté legnagyobb udvariassigot kell
tantsitania, Ha mogibttiink dudajelt hallunk, azonnal ha-
z6djunk az it balszélére, A vad vezetd, ha kocsija elég
gyors, ilvenkor rendszerint belelép a gazha és marad az
ittest kozepén. De latunk olyan vezetdket is, akik helyet
kinidlva benyomjik a ,vollgizt”, Ez a legperfidebb elja-
ris. Ha a talajviszonyok nem elég kielegitok, az dttest
cstiszds, egvenetlen, ti] dombora, akkor a j6 vezeté nem-
csak hogy kitér a dudajelre, de lelassit és teljesen az
it szélére megy, hogy veszélytelen elézést biztositson an-
nak, akinek Gtja ,mindig azt kell feltételezni” valészini-
leg aietGsebb,

Elézni mindig ecsak akkor elézzink, ha az uttest sza-
bad, A j6 vezetd mindig megviirja, amig egy esetleg
szemben jovo és mAr kozel levé jarémi elhalad és csak
akkor kisérli meg az eldzést. Kozbetolakodni, a szembe-
jovot, akinek az Gthoz teljes joga van, lassitdsra, sét
megillisra kényszeriteni a legmodortalanabb eljaras, Ezt
az autémiivelt nyugati 4llamokban sohasem ltni, Az az
attest, amelyik két jarémi részére késziilt, hArmat veszély
nélkii]l mar csak a legritkdbb esetben bir ki, Ilyenkor tor-
ténnek a legveszélyesebb karambolok, A reilis kozleke-
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déshez szokott ember e] sem képzeli, hogy akad vezetd, aki
ilyenkor befurakodik a két jaroémii kozé, Ha tehét eléttiink
jarémi{i halad, amit elézni akarunk, mindig el6szoér néz-
ziink széjjel és csak akkor eldzziink, amikor a szemkozti
olda] teljesen szabad, Ha szemkozt jarémiivet vesziink
észre, amely hasonlé menetsebességgel kozeleg, mindig
varjuk meg, amig az elhaladt,

Az eldzésnek vannak még igen fontos szabilyai. So-
hase elézziink porban. A por Atlathatatlan #s sohasem
tudhatjuk, mi jon veliink szemkozt, Ha feltétleniil elozni
akarunk, varjuk be mindig az arra alkalmas pillanatot, A
szélirny rendszerint véltozd, az Gt kanyarog és csaknem
mindig adédik alkalom a veszélytelen elézésre, Ha maés-
ként nem megy varjuk be a kovetkezd kozséget, aho]l az
elottiink haladé bizton lelassit és az elézés veszély nél-
kil] vihetd keresztiil,

Kanyarokban sohase elézziink, Kiilonosen 4l] ez be-
lathatatlan kanyarokra. Teljesen beldtott S-kanyarok-
ban, megfelelsd 6vatossigga] és dudélissal elézhetiink, bar
ez sem tanficsos, mert az el6ttiink levé kocsi a kanvar-
bél kivigédhat és mér is Arockban vagvunk. Ha az
ittest jobbra fordu]l és beldthatatlan, Ggy az elézés
egyenesen dngyilkossdgi kisérlet. Ugvanigy az el6zést so-
hase kiséreljiikk meg meg hegyhé4takon (szamérhitakon),
amikor a szembejovd jarémiivet csak a legutolsé pillanat-
ban vessziik észre. Ilyen helyeken iltaliban a legfokozot-
tabb évatossfiggal kell haladnunk még akkor is, ha eldzés-
rél sz6 sines, A vadvezetd teljes géizzal rohan fel a domb-
tetére és rendszerint az Gt kellé kézepén hajt, nem is sz6l-
va, hogy fordulé esetén vagia azt. Ilyenkor tehat a legna-
gyobb koriiltekintés és figyelem sziitkséges.. Az utolsé 25
—30 méteren feltétlen lassitsunk és menjiink ki teljesen a
balszélre. A figyelmes vezetd ilyenkor még az iiléshél egy
kissé kinyalik, felemelkedik, hogy el6bb l4ssa meg az eset-
leg szemkozt jovd jarmiiveket. A thlzott 6vatossae sohasem
Art. Erre lassan bér, de mindenki rdjon, a sajit maga
kArén. ' | B2

Igen sok baleset kivetkezik be a helyteleniil vett for-
dulék utédn. Rendszerint legtébb Arokba zuhant kocesit for-
dulékban latni, A vadvezetd thlgyorsan rohan bele a
forduléba, a koesi kivAeddik & kész a baj. A j6 vezetd
lassan megy be a forduléba és koesijat kihiizatja ahbél.
A gvors fordul6barohanfsnak nines semmi értelme.
A j6 vezetd tudja, hogy mi az a sebesség, amivel egy for-
dulét kocsiiAval venni lehet. Ezt mindenki lassan-lassan
kocsiidval kiorébélia és id6vel tokéletesen kihasznalhatja

azt, J6 vezetd, stabil, alacsonyan épitett koesiva] mérsé-

kelt kanyarokban kénnyen tudja tartani az 50—60 kilo-
métert, tehit semmit sem wveszit az A4tlagsebességébél.
Kiilontsen nagy figyelem szentelendd hegyes vidéken a
vezetésnek, Itt a belitott és belathatatlan fordulék egy-
mést vAltidk, megnehezitve az utak keskenységével. Itt
egy szabAly wvan. Lassan, illandéan dudélva és a maxi-
mumig betartva az oldalt. A dudaldsnak szisztematikus-
nak kell lenni, ‘A belathatlan fordulékban egészen kis
intervallumokkal dudélunk, hogy az esetleg szembeijtvé
vezetd figyelmeztetését meghallhassuk, Aki sziinet nélkiil
dud4l, az csak fél munkét végez és tulajdonképpen csak
a szembejovot figyelmezteti. Egészen sziik (trészeken
simulni kell az oldalhoz, hogy az esetleg szembejovonek
legven helyve a taldlkozésnal. Ilyen helyen a sebességnek
legfeljebb olyannak szabad lenni, hogy a kocsit egy méte-
ren beliif nyugvé helyzetbe tudjuk hozni.

A kozlekeds koesi legfontosabb szervei a fékek. Ha
j6 fékekkel rendelkezziink, a vératlanul jévo balese-
teket is €l tudjuk haritani, A fékeket &llandéan figyelntink

kell. A fékek kopnak, a huzalok uténaengednek, a fék-
pofidkba olaj, vagy viz keriil, azokat teh&t mindig kezelni,
illetve jékarban kell tartani. A j6 vezeté mindig a fékeire
forditja a legnagyobb gendot. A fékeknek egyszerre
és biztosan kell fogniok. A kocsinak a sebességét min-
dig a fékei irjak eld. A j6 vezetd csak annyira engedi
futni koesijat, hogy adddé esetekben gyorsan meg tud-
jon 4llani. A féktavolsig, mint tudjuk, a kocsi sebessé-
gével hatvanyozottan emelkedik. Hatvan kilométeren feliili
sebességben a fékhatds bizony mér erédsen csikken. Ezért
olvan helyeken, ahol hirtelen el6adédé veszélyes helyze-
tekbe keriilhetiink, a sebességet a minimumra kell redu-
kalni. Igy szlik utcikban, szlikebb orszigutakon, tanyék,
illetve hézak el6tt, tehenekkel, juhokkal, disznékkal és
&ltaldban. hajtott allatokkal wald talalkozasnal. A legna-
gyvobb figyelmet és eldvigyizatossigot mzonban mégis a
kis gyermekek kovetelik meg. Ezeknek a gondolata ki-
szidmithatatlan és legtobbszor indokolatlan. Itt csak egy
madszer lehetséges. Lépésben hajtani.

Igen ajénlatos idonként menetkdzben fékprébékat
tartani. Ez kiillonosen akkor fontos, ha a talaj véltozik.
Igy példdul, ha wvizes aszfaltra keriilink vacy agya-
gos talajra, igen okosan tessziikk, ha azonnal kiprd-
baljuk fékeink hatfisit és az iramot aszerint mérsékel-
jiik. Ez esethen a vezetd 100 szizalékban megtett mindent
kocsijdnak és életének biztositdsara. Domborfian épitett
orszigutaknil esds idében kettds Ovatossiggal kell haj-
tani. Ilyenkor kiilondsen elézéseknél, sima vagy rossz
profila pneumatikokkal pillanatok alatt az arokban le-
hetiink.

A balesetek egy hatalmas szdma keletkezik figyelmet-
lenségekbdl. Vannak emberek, akik vezetés kozben néha
ligy beszélgetnek szomszédjaikkal, hogy a szd szoros ér-
telmében odafordulnak. Ilyen esetekben ecsak fél szem-
mel, néha azonban pillanatokig egyaltaldban nem figvelik
az eldteret. Ilyenkor a baj szempillants alatt bekovet-
kezhetik és a kocsi mir benn van az irokban, vagy kiinn
van az utat szegélyezd réten és a legrosszabbat véve, egy
fédban vagy oszlopban. A legidedlisabb, ha a vezet6 egy-
altalaban nem beszélget és tekintete mindig nyilegyene-
sen a kocsi elftt van. Ha a wezetd beszélgetni akar, all-
jon meg egy félérara és pihenjen. Ilvenkor azutin be-
szélgethet. Ezzel mem akarjuk azt mondani, hogy ha va-
laki vezet, egyiltaldban egy szét sem szélhat, esupén azt,
hogy a beszélgetést a minimumra csokkentse. Sok ember
vezetés kozben babral kocsijin, 6rajat igazitja, térképet
néz stb. Ez a legnagyobb esztelenség. Tessék egy par
percre megéillani, vagy &tadni legaldbb is a korménvt a
mellettiink iilének és a feltétlen szitkséges munkat igy
elvégezni. Ugyanigy vagyunk a vidék szemlélésével.
A vezetd, sajnos, némileg hatranyban van a taréban,
mert csak elére nézhet, a jobbra, vagy balra esd termé-
szeti szépségekben nem gyénydrkodhet, mert egy kis el-
nézés és a kovetkezmények kiszémithatatlanok. Az okos
vezetd adott esetekben megill, kiriilnéz és tovabb megy,
vagy ha éppenséggel mem akar idét vesziteni, Gov pér
pillanatra &tadja a korményt a mellette iilonek, feltéve,
ha az tud vezetni és szemlélddik. Legjobb azonban nyu-
godtan megéllani. A szép vidéknek megtekintése minden-
nél tobbet é&r és hacsak valaki nem iizleti iigyben utazik
és idore kell megérkeznie, mindig szénjon rad egy pér
6rat és hasznilja ki az adott pillanatokat.

Lefelé sohase rohanjunk A j6 vezetd lefelé bekap-
caolja azt a sebességi fokozatot, amivel ugvanezen a he-
lyen felfelé vezetne és lassan halad el6re, természetesen
léba mindig a féken, Csak fékkel, kikapesolatlan motor-
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ral menni lefelé esztelenség. Ilyenkor a fékek bemeleged-
nek és egy par kilométer utin mar nem fognak. Ha azn-
tan most igazén sziikségiink lenne rédjuk, cserben hagynak
és kész a baj, mely sok esetben katasztr6félis lehet, A
gyertyik elolajosedésat ugy gétoljuk meg, hogy idénként
par pillanatra kinvomjuk a kuplungot és a motort jél
megtaraztatjuk. Inkébb egy gyertvacsere a vilgymenet
végén, mint filstdlgd, bemelegedett fékek, vagy egy lezu-
hanfis a mélybe, Lefelé a j6 vezeté kett6zott figyelemmel
vezet és sohasem engedi kocsij4t azon a sebességen till,
amidén a megillas részére méar nem hiztos,

Igen sokszor baj szdrmazik abbél, hogy az ember mas
életét, sokszor egy kutya, maecska, vagy més héaziéllatrdl
is lehet sz6, akarja menteni és maga kerii] bele a legkelle-
metlenebb helyzetbe, Hirtelen akar kitérni, és a kivetke-
zo pillanatban benn van az frokban, vagy egy utszéli
faban, Ennek sohasem szabad bekévetkeznie, J6 vezeto, ha
az el6térben emberek, biciklistdk, héziallatok, kutya,
macska, csirkék, libdk mozognak, mindig lelassit, Sajnos
ma még Magyarorszigon az a helyzet, hogy az emberek
fegyelmezetlenek, a falu féutcaja tele van héziillatokkal
és egyelére még az automobilistdnak kell vigyézni. A jo
vezetd nem géizol e] hézibllatot, a vadvezetd, ha hazatér
eldicsekszik vele, s6t sportot {iz ebbdl. Ez a kiilénbség a
ketté kozott, Sokszor lattam eseteket falvakban, amikor
az Gton j6vo paraszt hatfrozottan megkdszoénte, hogy vi-
gyaztam az eléttem ghgogéd libdkra Ellenesetben megét-
kozott volna és egyben az ellenszenv, ami az automobillal
szemben benne fennéll, megkétszerezédstt wvolna. Foko-
zottabb 6vatossiggal kell hajtani falvakban vésarkor, bu-
esukor, vagy egyéb iinnepélyes alkalmakkor, mint felvonu-
lasok, menyegzok, vallisos kérmenetek, sth.

A vasérnapi szbrakozésit végeé kerékparos ma ha-
tarozottan a magyar orszidgitak egyik legkellemetlenebb
jelensége. Kerékpéirozni nem tud, a kozlekedési szaba-
lyokrél fogalma sincs és a leheté legkellemetlenebbii] im-
bolyog egyik oldalré]l a méasikra, Itt tehét a balesetek na-
pirenden vannak és azok elharitisa igazfin csak a vezetén
mulik, Ezen ma még mésképpen segiteni nem lehet, Id6-
vel a forgalom megnagyobbodésaval és az orszigiti
csendorség felallitasdval amhgy is meg fognak sziinni, Az
orszigiton egyméis mellett haladé két kerékpéros, ha ra-
dudalunk, legtébbszor ugy tér ki, hogy egyik a baloldalra,
a mésik a jobboldalra cikfzik. A rendhez szokott ember
azt hiszi, hogy mindketten az Gt baloldalira fognak hu-
zodni, tehét mér eleve jobbra tér ki, Ha azutidn nines
meg a lélekjelenlét, nincsenek j6 fékek, vagy tul nagy
volt a sebesség, bekévetkezett a katasztrofa. Tehat von-
juk le a resumét: Gyermek, biciklista, haziéllat, lovas-
koesi, lovas elott lassitani és teljes éberséggel figyvelni,
amig el nem haladtunk mellette,

Nagyjdban a fentiek lennének azok, amit minden
automobilistinak és motorkerékpérosnak szigoriian be
kel] tartani, Van azonban a fentemlitetteken kivill még
igen sok apré jotandcsom azok szidmara, akik kifutnak az
orszgitra, Mindenekel6tt nagymérvii kiméletet kel] ta-
nusitani az Gtépitdkkel szemben, Meg kell gondolnunk,
hogy miattunk dolgoznak, Ha az attest poros, lassitsunk
le ilyenkor a minimumra.

Tipikus magyvar jelenség a derékszogben ethajlé or-
szhgit, Ez alapjiban még nem wolna baj, de igen sok-
szor megesik, hogy az orientéciét az automobilista szé-
méra konnyebbé tevd telegrafpéznik tovabbra is meg-
tartjdk egyenes irdnyukat. Aki tehit nem vezet kelld
éberséggel, kénnyen azon veszi magét észre, hogy benn

van a bazafoldén, vagy kukoricdban, ami még a jobbik
eset, mert ugyanigy az Arokban is lehet.

Kettozott figyelem forditandé a vasutatjarékra. A
gondozatlan vashtétjarék, le nem eresztett és kivi-
lagitatlan sorompdék hatalmas szazalékat okozzék az
automobileseteknek. Ezek ellen csak a legnagyobb évatos-
sdg és figyelem az ellenszer. Nappal éles szem, éjjel ki-
tiiné reflektor, Ha ez nincs, ne is menjiink ki ¢éjjel az
orszégitra, )

Igen sok baleset kivetkezhetik be a pneudefektek
folytin, Altaldban a pneura mindig kelld gondot fordit-
sunk, A megkivint nyomésnak mindig meg kell lenni.
Ez memcsak a pneu élettartamét hosszabbitja meg, de
egyenletes, biztos menést is biztosit a kocsinak. Lapos,
puha pneukka] biré kocsindi] a korményzas bizonytalan.
A kocsi ide-oda imbolyog, forduldéknél kifaro]l & nagyon
kénnyen kovetkezhetik be a baleset, Ugyanigy lehetdleg
keriiljitk a nagyon lefutott képenyekkel valo tirizist, Ez
killonosen nedves idoben katasztr6falis lehet. Lapos,
egyenetlenii] felfuvott és sima vagy rossz profillal ren-
delkez6 pneuk a kocsi stabilitdsat 50 szizalékkal csék-
kentik,

Kiilonés figyelem forditandd még a hidakra és buk-
kanékra, Magyarorszigon még igen sok olyan Atjars,
vagy hid van, ami erésen kiemelkedik az orszigiit szint-
jébdl. Bar ezek a bukkanék lassan eltiinedeznek, héla az
Allamépitészeti hivatalok munk4janak, sajnos még wvan
bel6litk elég. Sok automobilista kéjeleg benniitk és esze
adgéban sincs eldttitk lassitani, Néha ezek a bukkanék
sokkal nagyobbak, mint az ember gondolja és megesik,
hogy a kocsink utina hatalmasat repiil, Ilyenkor kovet-
keznek be azutdn a rugé és vaziorések, melyek ha nem
is mutatkoznak pillanatnyilag, egyszer elékeriilnek és a
legkellemetlenebb helyzetbe hozzdk/ a honatél esetleg
messze jaré kocsitulajdonost, Eléfordultak mar esetek,
amikor egy ilyen bukkané utan a talajfogaskor megran-
todott a korméany és a kovetkezé pillanatban a kocsi méar
az arokban volt. Ugyancsak magyar specialitis az or-
szigatakon a hidakat kettévilaszté gerenda. Ez ellen
semmi panaszunk mem volna, ha a hid megfelelé széles-
séggel birna, Jelenleg azonban csak arra jék, hogy meg-
sértsék a kocsik alsé részét, Kiilondsen éjjel wveszedel-
mesek, mert nehezen lathaték, Nem egy karter, akkumu-
lator €és egyéb mélyebben fekvd koesirész sinylette mar
meg ezt a kiillonés magyar specifikumot,

A balesetek egy hatalmas szazaléka szidrmazik abboél,
ha a vezeté kissé tobbet ivott a kelleténél. J6 automobi-
lista egyéltaliban nem iszik. Az alkohol még a legkisebb
mértékben is erésen befolyfsolja a koriiltekintést és
ilvenkor a wvezetd rendszerint belemelegedvén, gyorsab-
ban fog hajtani és braviros vezetésre hajlamos. Spitzes
allapotban lévé vezeté kocsijiba sohase iiljiink be, mert
sohasem lehet tudni, mit hoz a jové, A vasdrnapi tomeg-
balesetek nagy hanyada szérmazik a vezetd ittas, vagy
kissé becsipett allapotab6l, Este, ha nem kell, ne igen hajt-
sunk, Ez mindig veszedelmet rejt magiban, Sokan ugyvan
jobban szeretnek este, illetve éjjel utazni, ez azonban
cohasem olyan biztos, mint a nappali at. Az automobil
nem jér sineken és barmilyen jok a szemeink, éjjel min-
dig lehetnek meglepetések, J6 duda, kitiiné fékek, els6-
rangi reflektor és helyén az ész. Ezek a fotényvezdk, ame-
lyvek a konnyen adodd baleseteket elharitjak., Aki fenti
fejtegetésemet figyelemmel el fogja olvasni és magit
tartani is fogja az elmondottakhoz, Ggy bizony egy ember-
6lton at eltirazhat, anélkiill, hogy a legkisebb inci-
dens érné,
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Felfeié a Col d'Aubisque-ra (1710 m). Arrens és Eaux-Bonnes kizitt. Eveszkedo kidben és esében késziilt felvétel.
Pnew Cordatic. Klisé Freund. Dévan Istvan felvétele.

Pneuw Cordatie. Klisé Freund.
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A Col de Puymorens (1915 m) egyik tiokéletesen kiépitett hajtiiforduléja a higé és Ax-les-Thermes kizott.
Pneuw Cordatie. Klizé Freund. Dévdm Istvdn felvétele.

n

Vasiti dtjaré Perpignan és Bourg-Madame kozétti sitvonalon (Haute-Pyrenées). Elétérben a Col de la Perche-re

Pneu Covdatic. — Klisé Freund, (1579 m) vazeti it. Dévin Istvin felvétele.
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Egy bérf a Pyreneusokban

Nyole-tiz napot széindékoztam télteni a francia
Alpokban, az dgynevezett Haute-Savoybam, de miutén
egy szépnek remélt reggelen arra ébredtem, hogy zuhog
az esd, ami a felsd régickban, tekintettel az erdsen lehiilt
hoémérsékletre, mér hé volt, elhatiroztam, hogy amilyen
gyorsan csak lehet, elhagyom az Alpokat és le a Pyre-
neusckba. Avignonnél tényleg kijottem a felhdkbél és a
pompéhs francia aszfalton, este hatra befutottunk Mont-
pellierbe, egy, a tengerparttél 12 kilométernyire fekvd
francia vlroskiba. Kezembe vettem el6szor az AIACR
kiadményét a klubhotelekrél, ahol tudniillik olesé garage
és olesébb (10—20% engedmény) széllas kaphato, Ezek
a klubhotelek arrdl nevezetesek, hogy rendszerint a leg-
drigébbak ¢s hidba adnak
nekem, tegyiilk fel a 100
frankos szidmlibél 10 frank
engedményt az igazolvinyom
felmutatisakor, amikor egy

Ay

asztalnil harom néger, eldttiink két turbfnos marokkéi,
odébb mas afrikai népfajbél szdrmazdk, idegenlégionis-
tik, amerikaiak, s6t még kinai is akadt. Késébb harom
egészen fehérruhés trépusi sisakos Gr jelent meg. Alkal-
masint most mennek le Afrikiba vadaszni, mert nagyon
tisztdk voltak és az arcszinik még nem vallotta az ellen-
kez6t. A hétfoghsos Diner, kezdve a hatalmas vords
Langouste-t4] a vanilia krémig, sem keriilt tébbe két sze-
mélyre 40 franknil, ami szintén csak 10 pengé. Ezért a
vacsordért Budapesten minimum 25—30 pengét irt volna
dssze a pincér.
Mésnap reggel bér csak kilenckor startoltunk, mér
délel6tt tizenkettére lenn voltunk Perpignanban (130
km), a Pyreneusok keleti
QOOP®® i Bejirtam az egész
Alpokat, a Kéarpatokat, az
Appeninekben, s6t a Balkén
egyes helyein is voltam, de

sarokkal odébb a nem klub- ELEGANCIABAN mégis mindig roppant ki-
hotelben az egész szamlim vancsi voltak a Pyreneusok-
60 frank. Elévettem tehét a KVALIT A SBAN ra. Haromezer méteren fe-

késo 6d t. A koesi- liilli estesaikat tekintve, azt
e T R R O RRR FELULMULHATATLAN X

mat leéllitottam a fétéren, az
egyik exponilt ponton, lehe-
téleg lgy, hogy a renddr is
lassa és megindultunk kira-
katokat nézni és kozben jo
és olesé hotel utin szag-
laszni. Rajottem, hogy ha va-
laki olesén és amellett jol
akar tirézni, bizony, nem
kell magat szégyelnie és
mint az iizletkotéseknél
,mindent irdsban”, itt bi-
zony mindent elére meg kell

AUSTRO-DAIMLER

gondoltam, hogy felveszik a
versenyt a kozépeurdpai he-
gvekkel. Oszintén szélva, csa-
lodtam, A Pyreneusokat
Svajecal és Tirollal, no meg
az észak-olasz és francia Al-
pesekkel egy napon még em-
liteni sem lehet. Nem taga-
dom, lattam nagyon szép
vad és impozéns részleteket,
de hol maradtak mindezek a
Mont-Blane, a Matterhorn, a
Jungfrau, a Bernina, az Ort-

kérdezni. Eddig soha életem-
ben sem jutott az eszembe,
hogy egy hotelportistél meg-
kérdezzem, mennyi a szoba
Ara, most azonban a felesé-
gem unszolasara, aki agylat-
szik, tobb ilizleti szellemmel
bir, mint én, mindig ez volt
az elso kérdés. Az ember nem
is hinné, mennyit lehet
ekképpen megtakaritani. Mi-

AR
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ler, a Meige panorimaiitél,
hogy ecsak néhanyat emlitsek.

Bir a magassagok, te-
kintettel arra, hogy minden
a tengerszintél veendd, hi-
szen a Pyreneusok nyulvéa-
nyai Nyugaton is, Keleten is
egészen az Atlanti Oceénig,
illetve a Foldkozi-tengerig
nytlnak, elég tekintélyesek,
mégsem mutatjak azt a jel-

kor az ember a driga arak
miatt mar sarkon akar fordulni, akkor deriil ki, hogy bi-
zony, fele drért is van szoba, ami semmivel sem rosszabb
az elsé izben emlitettnél. S6t megvallom azt is, hogy al-
kudni is lehet vigan. Meg kell jegyveznem, hogy cikkem
e részét nem azok szdméra irom, akiket az Isten, vagy a
papa annyi pénzzel ereszt az utnak, hogy nekik egészen
mindegy, mit kérnek utélag a szobiért, hanem az autéval
rendelkezd kozéposztaly szdméra, akiknek bizony meg kell
nézni, mennyit adnak ki, mert meg kell mindig gondol-
nunk, hogy ha vigyAzunk és takarékoskodunk, akkor
2—38 nappal tovabb maradhatunk és tébbet latunk. A séta
hamarosan meghozta gyiimélesét és a Royal-Hotelben
(Eaux Chaude et Froide—Chauffage Centrale—Salle de
Bains) 40 francia frankért egészen elsérangia helyet
kaptunk. Magyar pénzben 10 pengé. A Diner ugyanott
egyike volt a legérdekesebbeknek, amit valaha is ettem.
Korillottiink a legexétikusabb alakok. A mellettiink levé

leget, amit az Alpesekben

latunk. A Pyreneusok hegyldnca kiterjedését tekintve 80

szazalékban Franciaorszighban fekszik. A  hegylane
hossza a Foldkozl-tengertol az  Atlanti-Oceéanig
koriilbeliil 400 kilométer. A Pyreneusok két csoportra ta-
golhaték. Az északi, az alacsonyabb, az Ggynevezett Bas-
Pyreneés és a magas déli rész a Haute-Pyreneés. A Bas-
Pyreneés keleten Narbonnené| kezdédk és a Carcassone—
Mirepoix—Pamiéres—St., Girons—St. Gaudens—DMontre-
jau—Bayonne — Lannemezan—Tarbes— Pau—Orthez—
Peyrenorade—Biaritz-vonalla] az Atlanti-Ocednnd] végzb-
dik, Alacsony dombvidék, allandé panoriméval a Pyreneu-
sokra, melynek itt-ott hoval és jégge] fedett esiicsai a nap-
fényben kikandikilnak a hatalmas masszivbél, A Pyreneu-
sok szebb része feltétleniil a Haute-Pyreneés, melyet a
francidk igen iigyesen a , Route des Pyreneés” htvonal-
lal szeltek at. Ez az {tvonal tulajdonképpen nem maés,
mint egy védelmi vonalnak a stratégiai atja. A Pyreneu-
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sok ugyanis legmagasabb csicsaikkal és gerinciikkel a
francia-spanyol hatart alkotjdk. Ennek a vonalnak az
bsszekotd pArhuzamos féitja a ,,Route des Pyreneés”. A
hossza, kivéve a nyugati alacsonyabb részt, amit meg-
nézni maAr nem fontos, 6—700 kilométerre teheté. Az
autétirista szempontjabél legnagyobb hibdja, hogy sehol
sem merészkedik a magas csiucsok kozelébe, hanem azok
mogott marad egész hosszdban. Az Gtba esé hagdk tulaj-
donképpen nem mésok, mint @ Pyreneusok Kelet-Nyugat
felé hiiz6d6 gerineébdl északra kifgazd nyulvinyokon ke-
resztiil vezets utak. Ez az oka azutdn annak is, hogy a
h&igbk magassfiga, kivéve egy esetet (Tourmalet), nem
haladja tal a 2000 métert. A fentebb emlitett ok miatt a
panorima szempontjab6él messze elmaradnak az Alpesek
hegyi Gtjai mogott. A Pyreneusok legszebb és legmaga-
sabb cstcsai, melyek nyhron 4t is fehérek és gletscherek-
kel vannak koriilvéve, mind igen messze (30—40 km) es-
nek az autdval jarhaté utaktél Igy a Luchon-Superbag-
nerestol délre esé Maladetta (3312 m), a Pic D'Anéto
(3404 m), a nyugatabbra esé Pic de Vignemal (3298 m),
mind nagyon tivol vannak a Route des Pyreneéstol Az a
helyzet, ami példaul a Furkéan, a Stilfser-Jochon, a Toné-
léban, a Lautareten, a Bernina-higén és mésutt el6all,
hogy az autétirista az o6rok héval fedett cshesokkal koz-
vetlen kizelséghe jut, a Pyreneusokban ma még teljesen
kiz&rtnak tekinthetd.

Héatranya a pyreneusi higéknak és altalaban az egész
hegycsoportnak, hogy nagyon kopir. A vegetéci6, dacara
annak, hogy a tengerszin feletti magassig sokkal alacso-
nyabb, mint az Alpokban, sokkal hamaridbb szlinik meg.
A Pyreneusokban példdul wvannak 1600—1700 méteren
fekvd utak, ahol jobbra-balra mast, mint csenevész fiivet
nem latunk. A fenyé arfinylag kevés. A lomblevelli fak
nagyon magasra nyllnak, de viszont ahol megszlinnek, ott
megszlinik a fenyd is. A higdk kiilén érdekessége, hogy
sehol sem latunk Hospizot, vagy egyéb Hotelt, ami a ti-
roli és svéjei, de 4ltalaban az alpesi hagdkat jellemzi és
nekik egy bizonyos intim, meleg jelleget biztosit. Ha errdl
az oldalrél figyeljitkk a pyreneusi hegyi atjardkat, gy arra
a konkliziéra jutunk, hogy azok, dacira sokkal kisebb
magassigaiknak, sokkal vadabbak és elhagyatottabbak,
mint az alpesi higdk, ho] vad és fenséges tajak kozott, ko-
zel a 3000 méteres magassigokhoz, schasem érezziitk ma-
gunkat annyira elhagyatottnak, magunkra maradottak-
nk, mint a Pyreneusokban. Utamon megtdrtént, hogy
25—30 kilométeren sem embert, sem é&llatot, sem héazat
nem lattam. A hégdk tetején legfeljebb egy tabla All,
mely a higd nevét és a magassfgit jelzi, mis semmi.

Az f{idiiléhelyek rendszerint nagyon lenn vannak.
Ugyléatszik, a francidk nem szeretik a nagy magassigo-

kat. Az egész Pyreneusokban ecsak két magaslati
gyoégyhely, illetve iidildhely taldlhats. Az egyik
Superbagnéres (1900 m), mely a 630 méter magasan
fekvé Lunchonbdl kozelithetd meg fogaskerekiin, de, saj-
nos, autéitja nines, & mésik a spanyol oldalon fekvd
Panticosa, melynek magassiga 1650 méter és legkdzelebb
a spanyol Jacahoz fekszik. Ennek kitiiné autéitja is van.
A tobbi fiirdéhely magassfiga mind az 1000 méteren alul
marad. A Pyreneusok egyik f6elénye, ami kiilonben Alta-
laban Franciaorszigot jellemzi, az utak jésdgAban kere-
sendS. Az utak kitiindek. A volgyekben levé utak kivétel
nélkiil waszfalt vagy méis bitumenmasszibél késziiltek.
Altaldban egészen simfk és még esGben sem cs@sznak. A
Bas-Pyreneés magy fovonalai egészen szélesek, mig a
magasabb Haute-Pyrenesésben keskenyebbek, de két
koesi csaknem mindeniitt elfér. Azokon a higékon, melyek
francia-spanyol f64tjarét képeznek, mint a Col de Puy-
morens és a Col de Somport, az 0t a legmagasabb pon-
ton is megfeleléen széles, egészen kis emelkedési szhzalé-
kokkal, azonban a Route des Pyremeéshe tartozd kisebb
hégékon bizony az utak 4llapota a tobbi francia Gtéhoz
viszonyitva, még nagyon sok kivannivalét hagy héatra.
Néhol a hégé legmagasabb pontjan, a legvadabb vidéke-
ken is lattam kilémétereken keresztill aszfaltutakat, mé-
hol viszont a legkomiszabb térmeléken kellett Atdolgoz-
nunk magunkat. A maximélis emelkedések a kis hagékon
bizony sok helyiitt elérik a 17—18 szazalékot is, s6t a leg-
nagyobb Pyreneus-higén, a 2114 méter magas Col de
Tourmaleten az utolsé révid darabon a 20 szhzalékot.
Sajnos, a két nappal elétte esett 30—40 cm-es hé miatt
a Toarmalet aljAn mér a ,,Fermée” tibla ott allott és igy
kénytelen voltam kihagyni utambél és impressziéimat
csak a feltiinden intelligens bask parasztok bemondésai
alapjin megirni, A pyreneusi parasztok egészen intelli-
gens emberek. Az elsé széra gondolkodas nélkiil ravég-
jak, mi az illeté vonalon a maximéilis emelkedés és min-
deniitt a legpontosabb adatokat szolgéltattik az at élla-
potdra vonatkozdlag.

A Pyreneusok legtobb higdja kelet-nyugati irdnyq,
kivéve azokat, amelyek a Franciaorszigb6l Spanyolor-
szdgba vald Atjutdst teszik lehetdvé. Ezek a Carcassone
és Bourg-Madame kozotti Col des Oasteillou (1714 m), az
Ax-les Thermes és Bourg-Madame kozitti Col des Puy-
morens (1915 m), a Pau-Jaca vonalon fekvé Col de Pour-
talet (1792 m) és a legszebb francia-spanyol atjaré, az
1632 méteres magas Col de SBomport, mely ugyancsak
Jaca és a francia Oloron kozott épiilt. A Somporttél nyu-
gatra épiilt és észak-déli irdnyt mutaté alacsonyabb fran-
cia-spanyol Atjarék, mint @ Col de Ibaneta (1057 m), a
Col de Velate (888 m), a Col de Maya (712 m), a 612

a borruhazat vezeté vilagmarkaja!
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Kérje mindeniitt a RALSON férfi-, néi- és gyermekbdrkaba~
tokat, kopenyekel, mellényeket, bdrsapkat és auiohaubét.

Nagy valaszték, legdivatosabb s legiinomabb kivitel.
Motorkerékparosok! Vegyetek K AR N E R-meliényt!
A ilegcélszeriibb agy a versenyeken, mint a tarakon.

Magyarorszagi vezérképviseld:

SCHEUER OSZEAR Budapest, VIL ker., Vordsmarty-utca 13. szdm. Telefon: Jozsef 428—39
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LODGE_..

Orszagiton, URALTA A VILAGVERSENYEKET!

sebessegi versenyeken,

meghizhatosagi tirautakon Lo D G E_m.m,,
6s szallitojarmiiben MASZNALY & scineDER-TROPHY OY0Z.

SEBESSEGET ERVE EL!

mindeniitt legelsd LODGE...

helyen all

GYOZOTT!

MAGYAR TT
250 kcm, 350 kem, S00 kcm

OSZTRAK TT

175 kem, 250 kem

DELAFRIKAI TT
175 kem, 600 kem

BROOKLAND 200 MILES SIDECAR
RACE 600 kecm

NEMET TT
250 kem, 500 kcm, 1000 kem

MERAY

FRANCIA GRAND PRIX 250 kcm

CSEHSZLOVAK GRAND PRIX
250 kem, 350 kem

BELGA GRAND PRIX
175 kcm, 250 kem

MAGYAR GRAND PRIX
250 kem, 500 kcm

NEMET GRAND PRIX 250 kem

OSZTRAK GRAND PRIX
250 kcm, 500 kem, 1000 kcm

SVED 1T 250 kem, 350 kem
ANGOL LIGHTWEIGHT TT

EZEK EREDMENYEK, AMELYEK BESZELNEK!

-
Vezérképviselet:

BIRO JENO

BUDAPEST, VI. KER., LISZT FERENC-TER 2. SI.

Kidllfitasl terem:

Budapest, IV., Vaci-u.1-3
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méter magas Co] d’Ispegny és a Col d'Osquich (501 m)
egészen jelentéktelenek. A Puymorens és a Somport a
legszebb és legjobban kiépitett Atjars, maximalis 5—6
szlzalékos emelkedéssel és nagy sugari forduldkkal.
Utamon Perpignannél kezdtem a Pyreneusokat. Ez
a vidék, mely a francia Provence-al hatéros, teljesen
szglotermeld. A sz616 nines felfuttatva a karéra, mint
nalunk, hanem bokor alakjiban né. Kilométerekre csak
szd6l6bokrot latunk. A falvakban éppen akkor volt a szii-
ret ideje. A gépek Gtjan a must kisajtolisa utin vissza-
maradt cefre egész hegyeket alkot és 4thato blizze] tolti
el az egész falut. Ezt a cefrét itt, mint késébb lattuk, a
foldek tragyéazisira haszniljdk, A Perpignan—Bourg
Madame részen lattunk igen érdekes falvakat, koztiik
egyet, mely egy hegyes tilizhanyéhegyszeri emelkedést
boritott be. Egy cukorsiivegalakG falu, Ilyet még soha
életemben nem lattam, Sajnos, nem wvehettem le, mert a
vilagitasa sehogysem volt megfeleld és érakba tellett
volna, mig egyszer egy megfelelé pillanatot elesiphettem
vona. Az elsé hagd, melyet érintettem, a Col de la Perche

volt (1579 m). Tekintettel arra, hogy a tengerparttél
jottem, az emelkedés bizony 1579 méter volt. A taloldalon
épiilt Bourg-Madametél 30 méternyire volt a spanyol
hatar. Délutén 4-re értem be Bourg-Madameba vasérnap.
Itt Ggylatszik az a f6 vasfrnapi szérakozis, hogy az em-
berek Atmennek sétdlni Spanyolorszigba, a 300 méter-
nyire fekvé Puigeerda virosba. Minket is sz6 nélkill at-
engedtek. Boung-Madame igen fontos hely. Aki Parisbél
akar Barceloniba, vagy Spanyolorszig més keleti part-
jan levé virosba menni, az mind itt megy keresztiil. A
Hotel de la Paix el6tt, mely a falu egyetlen, de j6 kis
Hotelje, nagy tdbla all: Paris 850 km, Toulouse 180 km,
Frontiére d'Espagne 0.2 km. Most, hogy a barcelonai ki-
allitas nagy latogatottsigot eredményezett, a forgalom itt
is meglehetds nagy. Két nagy ,,D” jelzésli pompas német
Horch &ll koesink mellett a garageban, majd este egy
Type Niirburg , Mercedes-Benz" is érkezett. Mindannyian
berlini kereskeddk, akik a barcelonni kidllitasrél jottek
haza. Dévdn Istvdn.
(Folyt. kiv.)

Csak a vamok hataimas redukcioja és a luxus-~
ado teljes eltoriése mentheti meg

a magyar automobilizmust

A tonk szélén all minden, ami a motorral 6sszefiigg — Teljes pangasnak indult az autokeres~
kedelem — Sorra bocsatjak el alkaimazottaikat a képviseletek — Sorra zarjak be ajtaikat
az auté- és motorkerékparkereskedék — Redukcié az egész vonalon — A javitomiihelyek
munkanélkiil allanak és ha az allam rdvidesen nem latja at a helyzetet, meghal minden

Rovid par hénap el6tt, még sokan azt mondottak:
»Itt a tisztulas ideje!” Tul sok a képviselet, tul sok a ke-
reskedo, tul sok a javitémiihely! Lehet, hogy pillanatnyi-
lag igazuk volt, Most itt a tisztulds, de jaj, vigyazzunk,
hogy mindannyian rajta ne vessziink. A mai helyzetnek el
kellett jonnie, e} kellett jonnie azért, hogy okuljunk, ta-
nuljunk beléle, De most méar elég, Ha a helyzet nem valto-
zik, rettenetes id6knek néziink elébe, Az egész automobil-
kereskedelem, az egész vele Osszefiiggd ipar a szd szoros
értelmében haldoklik, Az okok mélyrehaték. Egyrészt
szorosan Osszefiiggnek az orszig nehéz gazdasigi helyze-
tével és a bizonytalan politikai allapotokkal, Az Aallamot
oridsi terhek nyomjak, Tul sok az intellektue] elem, Tul
sok ember wvan koncentrilva Csonkamagyarorszégra,
melynek javarésze, mondhatni, ellenszolgiltatias nélkii] é1
az Allamb6]l, MAasrészt helytelen a vampolitika. Nalunk
még ma is azt hiszik, hogy az automobil, a motoros jarémi
luxus és mindenki, aki motorral, autéval rendelkezik, az
mér eo-ipso gazdag ember, annak adéjat mar eleve asze-
rint r6jjak ki, Azt mindenki elfelejti, hogy az aut6, a
motor ma mar nem luxus, hanem egy fontos kizsziikség-
leti cikk, a kozlekedés és a kereskedelem legfontosabb
eszkize és létiink egyik legnagyobb iitéere, Mennél tébb
egy orszighan a motorikus jaromivek szima, mennél
tobb embernek van ma motorikus jarémiive, anni] gazda-
gabb, annél életképesebb, annéil mozgékonyabb az orszig.
Ma rovidlaté politika az autdénak luxusként kezelése
és hatalmas vimokkal valé tavoltartisa az orszagtél
Nézziik mi torténik koriilottiink? Ausztria és Csehor-
szdg, daclra fejlett automobiliparinak, amihez képest a
mienk csak prébilkozas, eltorli a kontingentilast, Romaé-
nia amigy is joval alacsonyabb vamtételeit leszillitja,
Jugoszlivia pedig, melynek miniszterelntke tigylatszik a
legmodernebb és legmesszetekintébb az dsszes kozitt, el-

torli a vimokat, Autét akarok latni! mondotta. Mennél
tobb auté van az orszighan, annél tobb embernek adok
munkéit, annél tobb ember jut kenyérhez és annil toébb
a biztos adéalany, nem is szblva arrél, hogy Isten ne
adja, egy héibori esetén micsoda 6ridsi értékkel rendel-
kezem,

Mi a mai dllapot? A vaAmok és az adék az automo-
bilra és motorkerékpéarokra oly magasak, hogy egy, a ke-
reskeddété] megvett auté, melynek 4ra a luxusadéval
egyiitt 11000 pengé volt, abban a pillanatban, amikor ki-
vittem a kereskedé raktérabél, mar csak 7000 pengdt ér.
A tobbi add 6s vim, ami az dllamot illeti. Az Arcsdkkenés
rettenetes, Ennek folyoméanya, hogy naprél-napra keve-
sebb az az ember, aki automobilt tudna venni, Elmondhat-
juk, hogy az orszig telitve van automobilisztikus szem-
pontbdl, Szabad ennek bekovelkezni? Ugyanez a helyzet
az lizemanyagoknil, Rettenetes az az Gsszeg, amit az 4l-
lam kinestari részesedés, vam, stb, révén beszed. Ehhez
jarul még a kozlekedési adé és az az adbtébblet, amit az
emberre kivetnek, mert autéja van, akkor azutin ne cso-
dalkozzunk, ha lassan kivész az autbtulajdonos, meghal a
kereskedelem és vele egyiitt meghal a méar igen szép fej-
l6désnek indult alkatrész- és javitéipar. Az allamnak meg
kellene elégednie a kozlekedési adéval és a kinestari ré-
szesedézsel, amit az ilizemanyagnil bevesz, de le kellene
a minimumra szillitani az 4j koesik adéjat és teljesen el
kellene toriilni a luxusadét.

Ma egy fejlett automobilkereskedelem ezer és ezer
embernek juttat kenyeret. Taglaljuk egy kissé. Ha olesd
lenne a koesi és o motorkerékpar, mi torténne? Tobb em-
ber vésirothatna, A képviseletek nagyobb apparitussal
dolgozhatninak, tobb alkalmazottat kellene tartaniok.
Ugynokok, konyvelok, gépirészemélyzet, nyelvtani isme-
retekben gazdag emberek egész raja jutna fijra Alléshoz.
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Nowvekedvén az automobilok szdma, az ezrekre mend 4llas-
nélkiili soffér ijra megélhetéshez jutna. A javitomihe-
lvekben, ahol ma minden pang, Gjra megindulna a munka.
Megtelnének a garageok, amelyek ma legtébbnyire redu-
kalt {izemmel dolgoznak. A segédszemélyzet révén ismét
az emberek szdzai jutninak megélhetéshez. Az oly szé-
pen fejlédésnek indult preciziés miihelyek, melyek igye-
keztek a kiilfoldi pétalkatrészeket hazaival pétolni, mind
nagyobb és nagyobb munkakérhéz jutnianak és Gjabb
szdz és szAz embernek adninak alkalmazist. Novekedne
a forgalom, ezzel ardnyban a benzin- és olajfogyasztas és
az Allam, amit vesztene az elmaradt luxusadén és vamo-
kon, szdzszorosan visszanyerné a kincstiri részesedésen,
A jarémiivek szaporulatival a hazai pneumatikipar is erdé-
sebb lendiiletet venne. Gépészmérnokok egész raja jutna
allashoz, A jaArémiivek szaporulatival emelkedne az allami
bevétel a kozlekedési adéban és jutna nagyobhb Hsszeg az
utak kiépitésére, ami viszont ismét téhb és tébb hazai
villalatnak és magyar munkiasnak adna kenyeret.

Mi a vimok magas voltinak oka? Jelszé, védeni a
magyar ipart! Nézziik, mit védiink. Ma 4 automobilgya-
runk van. Ezek kozott legelsd helyen 4ll nézetiink szerint
a MAVAG. Ez az egyedilli gyar, mely a kiilféldhoz tgy
kvalitdsban, mint kvantitdsban egyenrangat produkal.
Teljes mértékben wlirjuk, hogy wvamvédelem ald keriil-
jon. A tébbi gyéar védelemre mem tarthat szamot. A Ma-
gyvar Altalinos Gépgyir mem gyirt magyar autét. Egy
Magosix tobb, mint 60 szézalékban a kiilféldon késziil.
Emellett olyan driga, hogy azért a pénzért, nem is szélva
arr6l, hogyha eltorélnék a vAmot és luxusadét, csaknem
két kiilféldi koesit lehetne kapni. A Weisz Manfréd-gyvar
a kisérletezés stadiumaban van. Ma még effektiv réfizet
minden kocsijara. Egy gyar, amelynek nincs még bemu-
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9 szerelje fel autéjiat azonnal

HUNNIA-szamlampa
vilagitoszerkezettel

mert 1930 janudr 1-t61 tilos a szdmlampat soflériilésbél eloltani.

A HUNNIA-vildgitészerkezettel a sofidrillésb6l dllandéan ellen-
6rizhetd, hogy ég-e a szamlampa.

SZILARD BELA

taté helyisége sem, amirdl azt sem tudja az ember, mi a
koesik Ara, amelynek tipusairdl még eddig nyilvanos szak-
leirast sem lattunk, az szerintiink még nincs. A gydri
vagongyar csak teherkoesit gvart, tehat szintén elesik a
személyvkoesi kritériumatol. A Magyar Altalanos Gépgyar,
mint olvassuk, sziin6félben van. A finanszirozé Hitelbank
megunta a rafizetést és atadta a fegyvergylrnak. From-
merék esak tigy hajlandék tovabb vinni az iizemet, ha az
allamtsl 1 millié pengéd szubvenciét kapnak és kilatasba
helvezik a vAmok djabb emelését. Hat reméljiik, az allam
nem fogja hagyni magit megfejni és reméljiikk, igy a
MAG, mely ma mar alig dolgozik szdmbavehetd munkés-
létszammal, magitél meg fog szilinni.

Nem vadolhatjuk meg magunkat, van benniink még
hazaszeretet, s6t talan tobb, mint kellene. Mért nem
emeljiik fel szavunkat a zumigyar ellen? Mert a gumi-
gyar produkil és produktuma nemhogy nem dragibb,
mint a kiilodi, hanem hatarozottan még olesébb, amellett
i6 vezetés alatt allvin, a gyartmanyok Aallandéan javul-
nak. Azt azonban, hogy nem létezé magyar automobilipar
miatt szisztematikusan megfojtsik a magyar automobi-
lizmust, azt mi sem nézhetjiikk ©lbetett kezekkel, Apel-
lalunk a honvédelmi miniszter trhoz és mindazokhoz,
akik sziviitkdn viselik az orszig sorsat, vegyék revizié ala
az automobilbehozatali vamokat, tegyék megfontolas tar-
gyava, hogy mi a racionélisabb.

Lehet, hogy Magyarorszigon, a Motalko, elnemolt-
haté hatsé szimlampa és hasonlé kindvések hazdjaban
talan a vAmok Gjabb emelése, a nem létezd magyar sze-
mélyautéipar tovabbi hé péartolasa lesz a fontos és ugyan-
akkor ezrek vesztik el kenyeriiket és lesznek ongyilko-
sokki és a magyar automobilizmus, ami kériiléttiink min-
deniitt viragzik, ndlunk végdérait éli.
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Vi., Nagymezé~utca 15. sz.
Telefon: Aut. 253-34-35-36
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Intervju Citroennél

g A hébort utini években az automobil elvesztette
luxusjelentéségét s lassan, de biztosan kozszikségleti
cikké vilik. (Csak nélunk Magyarorszagon luxus az auto-
mobil. A szerk.) Az éreg Eur6péban kialakult a széria-
gvartis szisztémaja és egyideig gy latszott, hogy Cit-
roen, Renault, Fiat stb. elegenddk lesznek ‘az eurdpai
sziikséglet kielégitésére. Az amerikai autégyirak azon-
ban erdsen talhaladtik az amerikai sziikségletet és ra-
vetették magukat az eurdpai piacra. Mimt ahogy elére
lathaté volt, Franciaorszdgban, illetve Parisban volt a
harctér centruma. A kisebb, automobilgyartassal nem ren-
delkezd orszigokban az amerikaiak a kiilsére Iuxussal
killitott kocsijaikkal rovidesen vezetészerephez jutottak.
de tudtdk, hogy az igazi gydzelem az olasz és a francia
gyhrak meggyengitése volna. A német piac elleni ostrom
éppen a német piac fellendiilése idejében tortént, fgy te-
hat nem vezetett kiilonosebb eredményhez. Az elsé nagy
roham Péaris, illetve Miland ellen 1923-ban jott. A Gene-
ra] Motors, a Chrysler és a Studebaker mér ekkor is
nagy iizleteket tartottak fenn a Champs-Elyséen és innen
késziiltek Eurépa meghbditasara.

Az elsé hirom esztendd a sikertelenség jegyében
mult el. A francifk snobnak tartottik az amerikai ko-
esik tulajdonosait. Ennek oka az volt, hogy akkor még
nem ismerték el az amerikai auték nagyszeri tulajdon-
sigait és tekintettel a nagyobb benzinfogyasztisra, lehe-
tetlennek taldltik a takarékos francifk, hogy az amerikai
gyhrak az eurdpai piacokon sikert arassanak. (Azdta sok
id6 telt el ¥s bizony sok helyiitt mar azotla ki is 4brandul-
tak az amerikai koosikb6l. Természetesen kivételek min-
dig vannak! A szerk.) Az amerikai médszer abban &llt,
hogy a kis gyArakat agyon kell {itni, a nagyokat, akik
i6 kocsikat gyartanak, meg kell venni és 'végill azok,
akik rossz kocsit hoznak a piacra, maguktél megsziinnek.
Amerika 6 év utdn elég erésen megvetette 14bat az eurd-
pai piacon és ma mar stabilan csak azok az eurdpai gyé-
rak allanak, autonémiijukat megérizve, akik ugyanolyan
fegyverekkel harcolnak, mint az amerikaiak. Ezek kozott
elsé helyen 4ll André Citroen. Abban a reményben, hogy
az Automobil-Motorsport olvasbit érdekelni fogja, mi-
képpen viélakednek az eurédpai helyzetrél a Citroen-gyér
vezetdi, a kézelmult napok egyikén felkerestem a gyérat.
André Citroen mem volt Parisban és helyette egyik igaz-
gatéja, Monsieur Hugue fogadott, ki fel 1évén hatal-
mazva, kérdéseimre a gyar nevében vhlaszolt:

.Nem elég. j6é 63 olosé kocsit gyartani — kezdte
Monsieur Hugue —, az emberekmek és mindazoknak,
akik vevok lesznek, tudni is kell azt, hogy mi joé kocsikat
gvartunk. Reklim, reklém és reklam. Az Eiffel-torony
esténkénti kivilagitisa csekély 30.000 frankjaba keriil a
gyarnak, de az nézetem szerint megéri és nagyban eld-
segitette azt, hogy ma a Citroen Franciaorszigban foga-
lom. A gyarban két nagy féosztaly foglalkozik a reklam-
mal. Az egyvik Franciaorszig, a masik mindazon orszégok
reklamiigyeit intézi, ahol Citroen-képviselet wvan, vagy
lesz. Szémunkra a wilig négy mészre oszlik: Eurdpa,
Azsia, Afrika és Amerika. André Citroen éridisi pénze-

ket kolt el reklémra. Hetenként egyszer minden lap utolsé
oldala Citronené. Ez az oldal 4j tipusainkkal, iizemiink hi-
reivel és j6 tanidcsokkal latja el a Citroen-tulajdonosokat.
Ezenkiviil a francia utak jelzétdblainak hiromnegyed ré-
szét Citroen allitotta fel. A fentieken kiviil plakatok, fény-
rekldmok, postan kiildétt és repiilégépekrdl ledobott rop-
cédulék, levelek és prospektusok tudatjik a nmagyvildggal,
hogy éliink és dolgozunk. Ma Angliitél a koreai félszi-
getig mindeniitt talal Citroent &s mindeniitt olvashatja
azt a nevet, hogy Citroen. Ez a reklamosztilyunk hiva-
tésa, amely kitlinden végzi hivatasit (A reklimhoz azon-
ban nézetiink szerint mégsem ért egészen, mert a magyar
szaklapoldban nem igen hirdet. A szerk.) Kiilon oszté-
lyunk foglalkozik annak megéllapitisival, hogy mely rek-
lamok érik el a legjobb hatéast. A multévi kisérletek sze-
rint példdud csak a fiiggdleges helyzetben elhelyezett
klisék hatnak igazin, a széles plakitok nem felelnek meg
az emberek esztétikai izlésének.

Az eurbpai autétraszték? Véleményem, hogy a fran-
ciaorszfgi Delahaye, Chenard és Rosengart érdekkozis-
ség az egyedilli Gt, hogy az amerikai gyirak ellen fel-
vehessitk a kiizdelmet. Ezt mutatjdk a németorszigi
fuziék #s. Exportunk? Igen nagy! Ma a Citroen-gyar
nemesak @ francia gyarmatokra, hanem Délamerikéba is
exportdl. A braziliaiak példdul nagyon szeretik az eurd-
pai kocsit. Az északafrikai francia gyarmatokon az ame-
rikai koesi behozatala vimmentes. Ennek dacéra, ma sok-
kal tébb ott a francia koesi, mint az amerikai. Casablan-
cAban havonta 1000 kocsit ad el a Citroen-képviselet.
Arra a kérdédemre, hogy mért olyan kevés ma Magyar-
orszagon a Citroen, Monsieur Hugue réviden és velGsen
felelt. Mert rossz a magyar képviselet reklamosztilya.
Magyarorszagon nem tudjik mi a Citroen, mert ha tud-
nik, Ggy wvasbrolndk.

Az amerikai gyfrak nagyon j6] dolgoznak, Féels-
nyitk a Service Stationok felillitisa. Ez a legjobb pro-
paganda. Minden képviseletnek rendelkezni-e kell egy
j6 Service-el, ahol a fleleket minden tekintetben ponto-
san kiszolgéljék. A Service legfontosabb része a jé ja-
vitémihely. Minden kocsi tulajdonosinak a sajat Servi-
cebe kell vinni a kocsijat. EzGttal eléri a gyér, illetve a
képviselet, hogy az esetleges hibékat a konkurrencia nem
kilrtoli vilaggé, mielott azokat a gy4r, illetve a képviselet
orvosolta volna. Nemesak eladni kell tudni, a miivészet
esak azutin kezdédik, meg is kell tartani a vevét és 4l-
landé nexusban kell vele maradni.

Mi a jovo idedlis kocsija? Nyole henger, elsokerék-
meghajtés és négy szabadonlengd kerék. A tavol jovében
taldn majd a Diesel-motor. Mikor fog kihozni a Citroen-
gvar egy 8 hengerest? Egyelére szé sem lehet réla.
Addig, amig az adékivetésnél a hengerek szima is széba
jon, addig a 8 hengerrél beszélni sem lehet. Ugyanigy
allunk a Muxuskocsival. Minekiink nem az a célunk, hogy
luxuskocsit gyértsunk, hanem az, hogy lehetévé tegyiik
azt, hogy minden embernek lehessen egy Citroenje. Az
Ardekes beszélgetfis ezzel véget ért. Ezeket mondottik
Eurépa egyik legnagyobb gyiriban, ahol a munkésok
ezrei dolgoznak hatalmas gyarépiiletekben és ahol nem-
sokrdra napi 1000 kocsi lesz a produktom.  J. Breyer.,

MOTORPNEU ;f

LEGKAMRAS GUMMIK

AUTOPNEU _f;ﬂ- -

Vezérképviselet:

VIASZ TESTVEREK

Budapesti Vi, Jékai-utca 3
Telefon: 117-42
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Mercedes-Benz Service

Hogy szolgdlja ki a budapesti képvrviselel vevdil?

A minap bennjirtam egy budapesti kereskedd-
nél. Nyugodtan beszélgettiink. Kisvartatva bedllit a
cég egy régi vevije és melegen érdeklodik kilométer-
6raja hogylétérdl. A kalendariumban péntek volt be-
jegyezve. ,Sajnos kérem, még nincs kész a Kkilo-
méteréra. Nagyon sok munkija van a mechanikus-
nak és csak kedden lesz kész az 6ra.” ,,De kérem, hi-
szen szerdan hoztam el és ma péntek van.” A vége
az lett, hogy a bennfentes vasirlé az iivegszekrény-
ben megpillantotta 6rajat, amelyrél kideriilt, hogy
még munkaba sem adtdk. Hat kérem ez az, amit nem
lehet! Ez az, amirél a német lapok néha hasabokat
irnak és az amerikaiak egész konyveket adnak ki.
Ez az, amit gy hivnak, hogy a ,,Vevével valé bénés-
méd!”

A legtobb cég, sajnos, ez igy van Budapesten,
csak elad. Eladja az auté6t, eladja a motociklit és az-
utin kész. Jonnek a garanciamunkik, amit egvsze-
riien letagadnak és 100 koziil 30 esetben egyv-két ho-
nap mulva a vevé az eladéban és viszont, mér ellen-
séget 14t, akivel lassan megszakad az dsszekottetés
és a vevd igyekszik megvett kocsiiat6l lehetéleg
gvorsan. ha vesztesée Arén is, szabadulni, mert ..Ts-
ten ments a képviselettsl!” és a veliik valé tovdbbi
osszekottetéstl. ¥s azutdn sokan panaszkodnak,
hogy nines iizlet.

Nem az a fontos kérem, eladni, hanem a vevét,
akit megszereztiink, pontosan tovdbb is kiszolgalni
és megtartani. Ez legyen a képviseletek jelszava. Ve-
gvenek példit a német alapossiggal berendezetit
Mercedes-Benz-képviselettl, mely ezittal is példa-
jat adta, miként kell banni és eljirni a vevével. Ez a
rendszer azutdn lehet6vé teszi. hogy egy Mercedes-
Benz-vevé orokos Mercedes-Benz-vevé lesz, szinte
osszen6 a képviselettel és amikor 0j vételrdl van sz6,
vagy arrél, hogy mit ajanl egy baritjinak, akkor
nem is lehet masrél szé, mint Mercedes-Benzrol.

A budapesti Mercedes-Benz egy igen szép kara-
csonyi és ujévi ajandékkal lepte meg vevdit, illetve
a Mercedes-Benc-kocsitulajdonosokat. A kozelmult-
ban levél ment az osszes Mercedes-Benz-tulajdonos-
nak, mely arrél értesiti dket, hogy Budapestril el-
indult hdrom Service kocsi és a december-januir hé
folvamin minden vidéki tnlajdonost meg fog lito-
gatni. A hirom kocsi egyike a Tiszantilra, a masik

a Duna—Tisza kozé, a harmadik a Dunidntilra in-
dult. Nemcsak az 4j Mercedes-Benz-tulajdonosokat
litogatjak meg, hanem a régi Benz és Mercedes-ko-
csikat is felkeresik. A koesikat teljesen dijtalanul
atnézik, mindent tovirél-hegyire atvizsgalnak, kon-
statdljak a fenndll6 hibdkat, amit lehet, eliminal-
nak, amit nem képesek a magukkal vitt miiszerekkel
és szerszamokkal megjavitani, azt beutaljik a buda-
pesti fojavitomihelybe. Az atnézéssel kapesolatban
az osszes kocsikat étviz(gg]jék, hogy a Motalkoval
szemben nem voltak-e bajok és ha voltak, igyekez-
nek azokat megsziintetni. Hogy ez mit jelent, azt
tgy hiszem, nem kell kiilon megmagyaréazni. Ez egy-
értelmil a legpontosabb kiszolgilassal, amit egy kép-
viselet megtehet. Ez egy Mercedes-Benz-tradicié.

Ezt a tradiciét latjuk mindeniitt. Nemesak Bu-
dapesten, hanem mindeniitt, ahol Mercedes-Benz-
koesik réjjak kilométerjeiket az orszigutakon. Ez a
legtokéletesebb ,,Service”, amit a gyvar vevdivel
szemben nyujthat. De tijabban nemecsak a magéan-
veviket szolgélja ki a gyar a legmesszebbmendé ud-
variassdggal, hanem bevezette, hogy minden sebes-
ségi versenyen, tiaraidton, hegyiversenyen, csillag-
tirdn megjelenik, ahol a startolok kozitt Mercedes-
Benz-versenyzét 14t. Ezt csak az tudja megmagya-
riazni, aki maga is versenyzett. Képzeljék el ol-
vaséink, amikor az ember elhagvatva mindenkitdl
kiizd messze-messze a lakott helvektdl és egy oldal-
utnal ott 411 a Mercedes-Benz Service, mely meg-
kérdi, hogy rendben van-e mindene. A gyar egy ki-
adott jelentése szerint a lefolyt év versenyein szim-
talanszor adédott helyzet, hogy a Service kocsi a
lehetd legiobbkor érkezett és mentette meg a ,.ki-
Allastél” a Mercedes-Benz versenyzoit, akit amator
létére nem ismerte fel azonnal a bajt és mar arra
gondolt, hogv a versenyt feladja.

Udvozoljiik a Mercedes-Benz-kénviseletet a ha-
rom Service koesi tithainditdsakor és kivanink ne-
kik. hogy koronézza telies siker a munkijukat. A
tobbi képviseletnek pedig 4lljon példa gyaniant a
Mercedes-Benz akcifja, 4lljon kovetendé példa gya-
nant a jovére. Ha minden képviselet tigy torddne a
veviivel, akkor megkétszerezédne a mai autéillo-
mény; mert emelkedne a bizalom és nyomaban a va-
sérlisi kedv.

AZ ON AUTOIN
CSAK

MERCEDES-BEN

MERCEDES-BENZ RUTOMOBIL R.-T. BUDAFEST, IV., VACI-UTCA 24. SZ.

BEMUTATO-HELYISEG :

LEHET!
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Az 1930. évi teljesen uj modellii
HARLEY-DAVIDSON motorkerékparok

Elég hosszi véarakozis utan, a Harley-Davidson-
motorosok nagy oromére a gyar kihozta 4j, teljesen meg-
véltozott, nagy kéthengeres 1200 kem-es modeljét, olyan
zseniélis valtoztatasokkal, melyek az eddig is kivaloan
megbizhaténak ismert gyArtmanyt egészen koézel hozzék a
tokéletes motorkerékpar fogalméhoz.

Az 4j Harley-
villa, kovdesolt-
acél oldalrészel-
kel.
Cserélhetd kerekek, ,,Ricardo” levehetd hen-
gerfejek, specidlis otvozetli fémdugattyiik,
alacsony épitésii vAz, nagyméretii ballon-
gumik, minden keréken expanziés fék,
duplarollnis lincok, stb., stb.,

a fontozabb viltoztatisok, melyekb6l csak az egyméskozt
cserélhetd patent kerekeket kiemelve, ami egymagéban is
olyan elényt és kényelmet jelent, hogy gondolkodéba esik
az ember vételi elhatirozasiban.

Auté - vagy motorkerékpar? Bizony el kell is-
merniink, hogy az auté vétele irénti hajlandosig az
eddigi kényelmetlenségeket okozé6 motorkerékpérszerke-
zetek miatt az utébbi idékben elétérbe myomult, sajnos,
azonban a nyomaszté gazdasigi viszonyok a vétel meg-
ejtése elott szdmoldsra késztetnek, amelynek eredménye
az, hogy autét tartani ma csonka orszigunkban bizony

Az 4j Harley-Davidson motor-
kerékpdrok beépitett kormdny-
szoritéja,

Az 45 1200 kem-es Harley-Davidson.

csak kevés embernek lehetséges, mem gondolva csupén
luxus célokra, hanem még iizleti elfoglaltsighoz is kevés
esetben van meg a reilis alapja, hogy akér egy egész kis
auté honi koltségeit fedezni lehesszn. Ennek a szomor
megéllapitdsa utin természetesen rendszerint jott ismét
a gondolkodés, hogy mit vegyek? A motorkerékpar tartasa

Csak egyetlen anya meglazitdsa
da a tengely kihiizdsa sziikséges
a hdtsékerék kivéiteléhez.

lényegesen olesébb, mint az aut6é, azonban vannak ké-
nyelmet szereté emberek, akik a motorvasarlassal nem
birndnak a szereléi iparba bekapesolédni, barmennyire
is hasznosnak tartjak egyes komoly intézékérok az ipari
palyakat, a motorkerékpirok pedig talnyomérészt gy
voltak ezideig ismerve, hogy vezetijének feltétlen a sze-
reléshez is kell értenie, hacsak nem akar egy kellemesnek
indult kirdndulasrdél szomori emlékekkel wvonaton haza-
térni. Ennek az okoskodadsnak, el kell ismerni, volt is va-
lami alapja, mert dacéra az ango] gyarak elismert modern
konstrukeids elveinek, mégis volt egy 6ridsi hitranya a leg-
elismertebben jé6 motorkerékpirnak is az autdkkal szem-
ben, még pedig a kerekek kiriilményes és szereléi munkat
igénylé hozzidférhetésége. Egy-két angol gyar kivételével,
az Osszes angol és amerikai gyhrak mereven elzérkéz-
tak a kerekek egyszerii, patent szerelésének megoldésa
elél, talan nem is a szerkezeti megoldés nehézsége miatt,
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hanem felteheté, hogy iizleti politikdbél, amit esetleg
mint szenzdciés fjitdst a jovobeni lanyhébb {izletmenet
esetére tartogattak.

Télen kékre fagyott ujjakkal lincot le- és felszerelni,
fékhuzalokat és vonérudakat oldani, gumit leszerelni, ra-
gasztani, felszerelni, ezek olyan kovetelmények voltak,
amelyekrdl a kényelmet csak némiképpen szeretd egyén
még csak hallani sem szeretett.

Ahelyett, hogy ezittal egy sablénos, tagynevezett ,aj
tipus ismertetést” adnénk, nézziik, mennyiben sikeriilt a
hires amerikai Harley-gyar konstruktérjeinek 1930. évi
modelljitknél a kényelem, veszélytelen iizem és megbizha-
toshg fogyatékossigait, amelyek a motorkerékparokat

A sebességvdltét a motor

fotengelyével kettis fogas-

Lerekeken futé dupla ldine
kati dssze.

Altaldban jellemezték, kikiiszoboi, illetve megsziintetni.
Menjiink tehit sorra az emlitett tényez6kén, egyenkint
megfigyelve és értékelve az ajitasokat.

A kényelem fokozésa érdekében kifejtett konstruk-
ciés tevékenység legfontosabbikirdl, a cserélhet6 kere-
kekrdl mar szoltunk. Az 1930-as Harley-eknél ez mar vég-
legesen megoldott probléma.

A nagy amerikai autéhoz hasonléan rugézott hatal-
mas oldalkocsi, a viligon ma legjobbnak elismert vazcsé-
rugos Messinger-nyereg, az eddig is tokéletesen rugd-
zott villa, & 27x4 méretli hatalmas ballongumiabroncso-
z4s olyan kényelmet nytjtanak, amit bizony nem lehet
egy leirasb6l megismerni. De a kényelem novekedését je-
lenti az a tobb aprébb konstrukeids detail is, ami ezt a hi-
res amerikai motorkerékpirt egészen kozel hozza egy
komoly luxusautomobilhoz. Itt van pl. a korményfejbe
gyarilag beépitett lakat, ami 4ltal az elsé kerék a motor
hossztengelyéhez viszonyitva, bizonyos szog alatt rogzit-
hetd, midltal a motorkerékpir ellopisa — az egy tarsze-
kéren valé elszdllitis esetét kivéve — teljességgel kizéirt

Az 1930-as Harley-Davidson-
modellek kéinnyen kivehetd ¢«

beszerelhetd aklowmuldtorin,

eset. Kényelmet jelent a tokéletes villamos gyujté- és vi-
lagitéberendezés is. Az akiumulétort tolté gen_erﬁtor
toltbarama a fogyasztisnak megfelelsen automatikusan
allitédik, megéva az akkumulatort a talkisiités, illetve
taltoltés 4altal eldidézett defektusoktél és a tulajdonost
ezeknek a defektusoknak sokszor igen koltséges megjavi-
tattataséatol.

Attérve a veszélytelen, biztos fizemmel oOsszefiiggo
konstrukeiés részletekre, ismét esak csodilkozéssal ve-
gyves orommel 4ll meg a hozzaértd. Az eddigi fékek helyétl
teljesen (j, a régivel hatékonysigban Ossze sem hasonlit-
haté fékberendezés foglalta el, lehetévé téve a nagy se-
besség és nagy shly ellenére a legrévidebb fékutat,

Az 1930-as 1200 kem-es Harley-Davidson kombindeis.

»A legjobb fékekkel érhetjitk el a legnagyobb sebessé-
geket” — mondotta egy hires autés 6s aki valaha tett
hosszabb utat gépjarémiivon, tudja csak kelléképpen érté-
kelni ennek a béles mondasnak igazsaght. A Harley-
{consmktﬁrék. akik maguk is motorosok, agylatszik, igen
6l ismerték ezt a tételt, mert az Gj 1930. évi tipusok ép-

pen a fékkonstrukei6 terén iskolapéldiaul szolgalhat-
nak nagyon sok motorkerékpargyar konstruktérjének.

Az elsé és hatsé keréken elhelyezett igen nagyra mére-
tezett belsé expanziés fékek szolgdlnak maganak a motor-
kerékparnak fékezésére, mig az oldalkocsikeréknek kiildn
fékét a labfékkel kapesolt huzal azzal egyidejiileg mitkéd-
teti. Ez a hirmas fékberendezés azt jelenti a motorkerék-
parnél, amit a négykerékfék az automobilnil. Gyakorlott
oldalkocsivezetk, akik szeretik a simén és gyorsan vett
kanyarokat, kiilonosen fogjik méltanyolni tudni a Harley-
gépek Gj fékberendezését. Mint a biztonsig egyik fontos
tényez5jét kell kiemelniink a beépitett (csekély felarért
széllithaté) korményszoritét, mely a rossz Gt és magas
sebességek esetén gyakran jelentkezd kormAny-oldallengé-

Az ij nyegesen nagyobb
lemezekkel biré kupplung,
a 6 dorab nypomébrugéval
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seket hivatott kikilsz6bblni, Bir ez a jelenség a Harley-
gépeknél hosszli korminyuk miatt veszélyt eddig sem
jelentett, az j korméanyszorité nemesak mint biztonségi,
hanem mint kényelmi vivmény is — tekintve, hogy lehe-
tévé teszi a kormény lazédbb foghsit és ezltal mem f4-
rasztja a karokat — orommel iidvézolhetd. Végiil a biz-
tonsig és annak jolesd érzetének keltéséhez nagy mérték-
ben hozzdjarul a mér emlitett, massziv, nehézépitésii oldal-
koesi, amellyel a feléje esé kanyarok vétele Iépéstemp6tol
a 60 km-es és sokszor azon feliili sebességig, egyéltaldban
nem okoz nehézséget.

Az é&jjeli tarak és utazdsok alkalméval teljes bizton-
sAgot myujt a ma motorkerékparokon taldlhatd legtoké-
letesebb kettos-fényszoérés viligitdberendezés, kétszélas
orszigiti és kodfényt s kiillén varosi fényt vetd izzdickal.
izz6kkal.

-

Az 4%j dlloszelepes Harley-David-

son motorja. A képen jol lithaté

a kénnyen levehets Ricardd-féle
hengerfej.

Itt van végill a megbizhatésadg, a motorkerékparok
leghosszabb id6én 4t volt Achilles-sarka. Hény szép tira
végzodott vaztoréssel, vagy motordefekttel, csak a job
Isten tudnd megmondani? Az 1930-as Harley-gépeknél,
amennvire ez emberileg lehetséges volt, a motorikus- és
vazdefektek teljesen kikiiszobdltettek. Kezdjitkk a motor-
nil. Az 6j Harley-Davidson motorja egy ultramodern
V-alakn, &llészelepes, kéthengeres, a legkedvezobb telje-
sitményt biztosité Ricardo-féle hengerfajzkkal, amelyek
néhény esavar megoldisa utin konnyen leszerelhetok, sza-
badd4 téve csiszolas céljabél a szelepeket és kikormozés
szamira a robbanétereket. A Bzelepek tokéletesen toko-
zottak, az olajjal Osszekeveredd és csiszoléanyagokat al-
koté por sth. igy nem koptathatja ki a szelepvezetékeket,
a motor nem kap rovid hasznélat utdn mar Ggynevezett
hamis” levegdt, ami megneheziti a beinduldst és csok-
kenti a teljesitményt. Az olajozés hasonlé az 1929. évi
tipusokéhoz. - Racionélis és fizembiztos. A ghzadagolés
novekedtével auntomatikusan mnovekszik az adagolt olaj-
mennyiség is. Az olajszivattya tokozott, kiverdodés, be-
piszkolédas nem fordul elé. Magat a motort, illetve telje-
sitményét kiilon méltatni nem sziikséges. Aki vezetett
Harleyt, az tudja, hogy amit erében, sebességben, nyu-
godt jérasban és elaszticitdsban egy erbs kéthengerestdl
kivanni lehet, azt a Harley-motor mind nyujtotta. Az &j
motor pedig a réginél kizel 20 szfzalékkal nagyobb tel-
jesitményd. A hatalmas er6folosleg egyszersmind az
fizembiztonsdg egyik f6tényezdje is, hiszen az erds mo-
tor a gyakorlatban jéformfin soha sincsen teljesen ki-
hasznélva és éppen ez a gazdasigos kimélés az, ami az
fizembiztonsig és a hossza élettartam garantiléja.

A sebessfgviltd maradt a régi, bavalt hiromssbas-
séges, melynél nem fogaskerekek eltolasdval torténik a
vAltis, hanem kdrmiskapesolékkal. Szinte végtelen élet-

tartam és zajtalan mikddtetés jellemzik ezt a rendszert.
Mint régen, Ggy most is csak akkor lehet valtani, ha a
kupplungot elébb kiemelték. Igy tehat a kezd6 sem okoz-
hat kart Gj gépében, aziltal, hogy esetleg elfelejtve ki-
kupplungozni, be akarnd véltani valamelyik sebességfoko-
zatot, Oldalakat lehetne irni az Gj villarél, a legerdsebb-
rol, melyet eddig motorkerékpirokon lattunk. Kovécsolt
acél oldalrészek adjik ennek a villinak azt a szitkséges
nagymérvii masszivitdst, amit a rossz utakon nagy se-
bességgel valé haladés és a hatékany elsd fékkel valé fa-
kezés folytdn fellépé hatalmas nyomaték megkivan. A
Harley-vAzak elpusztithatatlansiga kozismert és mindent
megmondtunk, ha megmondtuk, hogy az 1930. évi model-
lek vAza még erdsebb, mint az eddilgieké. Kiilénds figyel-
met érdemel a motor fétengelyét a sebességviltéval dsz-

s

Az uj HyuDavidson rend-
kiviil erds vdza.

szekotd kettds lanc, mely hosszi és defektmantes lizemet
biztosit. A lincok kenésérdl a motor maga gondoskodik,
menetkézben automatikusan végezve ezt a funkeiét. A
kupplung is véltozott. Mérezetése erdsebb lett, miksd-
tetése pedig, tekintve a tdbbrig6s megoldist, kénnyebb.
Némileg maésalak( benzin-, illetve olajtank, viz- és
piszokmentesen acélburkolatba rejtett gyujtétekercsek,
més felerdsitési, konnyen kiemelhetd gyujté-vildgitd
akkumulitor alkotja a tovabbi hjitdsokat, melyek hiany-
talan felsorolisa azonban tilnéne e cikk keretein. Az
1929. évrol jélismert tobbi modell, az ideélis kozépsilyn
sidecar és solo 750 kcm-es kéthengeres, az 1200 kcm-es-
hez hasonlé kivitelben, tovibbi az egyhengeres, 500 és
350 kem-es gépek 4ll6- és fliggdszelepes kivitelben 1930-ra
is szallithaték, a fentebb felsorolt Gjitasok, illetve viltoz-
tatasok mindegyik tipusnil megtaldlhaték. Az Osszes
modellek szallithaték egyébként mint sporttipusok, ma-
gas dugattyival is.

Ezt a rovid osszefoglalé ismertetést elolvasva, min-
den motorkerékparvasarlé tudatira ébradhet annak,
hogy a Harley-Davidson-gépek legtjabb tipusai messze
felette Allanak komstrukciéban és kiéllitdsban az &tlagos
j6 motorkerékpirnak, Itt egy minden fzében teljesen mo-
dern, sikeriilt & kiforrott konstrukeiérdl van szd, amely
hosszli évek tapasztalathban gazdag eredményei utén, nem
mint az egyik mapr6l a misikra kihozott szenzéciés j-
donsig, hanem mint egy sokszorosan, a legnehezebb vi-
szonyok kozott, a foldgémb minden részén kiprébalt, be-
valt és elismert gy&rtménynak korszeri ajitdsokkal ella-
tott modellje iép piacra.

A magyarorszagi Harley-Davidson vezérképviselet
(Majlath Mihély, Gréf Zichy Jend-utea 12.) 4rajinlattal
szivesen 4all rendelkezésre, ugyanott megtekintheték a
napokban érkezd (j modellek, melyekkel kivinatra
prébaat is tehetd,
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Fokozott gondot igényel az automobil téli karbantartasa

Nem okoz kellemetlenséget a legszigorabb hideg sem, ha megtessziik a sziikséges dvintézkedéseket — Hogyan
indul be kinnyen a motor? — Hillovizbefagyds és annak megakadalyozdsa — Az alkatrészkereskedelem a leg-

kiilonféléebb keésziilékeket hozza forgalomba az automobil téli

Még mindig tdlstilyban van azoknak az automobilis-
taknak a szima, akik a téli évszakot mint valami rette-
get rémet emlegetik. Htévizbefagyas, megindulni nem
akaré motor, esuszos utak, sitétség, kod, ezek azok a
tényezok, amelyek — mondhatjuk, hogy jogosan, — kelle-
metlen érzéseket keltenek az automobiltulajdonosokban.
Minthogy — sajnos, — az id6jaras szabalyozisa még
mindig nem &all mddunkban, nincsen mas megoldas,
mint alkalmazkodni hozza. Igen nagy ma mar azoknak
az aprobb késziilékeknek és felszerelési cikkeknek a sza-
ma, amelyek a téli anutomobilozas kellemetlenségeit eny-
hitik, de ecsodalatosképpen nalunk Magyarorszigon
ezek nem igen vertek gyokeret. Valészint ugyanis, hogy
nagy résziiket autdsaink egyaltalaban nem ismerik és
igy taldn ez volna elfogadhato oka kis kelenddségiiknek.
Cikkiink keretében képekkel illusztrilva megemlékeziink
egynéhany ilyen felszerelési eikkrél, amelyek alacsony
beszerzési koltség mellett igen hasznos szolgélatokat
tesznek.

A hideg, a sitétség és a nedvesség. Ezek a téli auto-
mobilozas legnagyobb ellenségei. Ezek idézik el6 mind-
azt a sok kellemetlenséget, kiltséget és bosszisigot,
amelyet kisebb-nagyobb mértékben mar minden auté-
tulajdonos ismer. Mar reggel kezdédik a dolog, amikor
az éjiel folyaman kihiilt motor semmi Aron sem akar
megindulni, Ott 41l a draga pénzen véasarolt auté és bi-
zony méar megesett, hogy a boldogtalan tulajdonos nem
lévén képes életet lehelni belé, nélkiile volt kényte-
len elmenni. Nem igy a kériiltekinté automobilista, aki
iigyel arra, hogy még a hideg beallta el6tt rendbehozza
motoriat és igy veszi elejét a késtbbi kellemetlenségek-
nek. Kikopott szelepvezetékek, tomitetlen szivivezeték
sib. altal beszivott 1. n. ,hamis* levegd, rosszul bedllitott
iiresjarati porlasztofiivika, mindez nyaron, melegben,
amikor a porlasztast nem neheziti a hideg levegd, az
inditdasndl fel sem tiinik. Télen ez okok koziil bArmelyik
elegendd lehet ahhoz, hogy a molor esak nehezen, adott
esethen egviltalaban ne legyen beindithat6. Nagy sze-
repet jatszik a magnes allapota is, mely esak akkor ké-
pes alacsony fordulatnal is elég nagy szikrat adui. ha a
megszakitéja helyesen van beallifva (pélustdvolsdg 0.4
mm.), ninesen demagnetizalédva a magnespatkdja stb.
Akkumnulatorgyujtisi koesikndl kiilénosen gondos ke-

lizembentartisinak megkinnyitésére

zelést igényel a akkumulator, mely a téli évszakban
sokszorosan erdsebben igénybevett, mint nyaron. A lam-
pék a nap legnagyobb reszében égnek, a motor reggeli
beinditdsahoz huzamosabb ideig kell miikédtetni az én-
inditot és igy valoban nem esodalhatd, ha az akkomu-
lator, kezelés és ellendrzes hijjan felmondva a szolgila-
tot, eserbenhagyja gazdajat. Ezért igen praktikusak a
szerelékfalon elhelyezett voltmérék, mint pl. az angol
kétliteres Rover-ndl, amelyek segitségével a vezetd-
iilésb6l barmikor faradsagmentesen ellendrizheté a fe-
sziitség és igy elkeriilhet6 az akkumulator tilzott igény-
bevétele. Ajanlatos tovabba hideghen higabb olajat 161-
teni a motorba, hogy a reggeli inditdst és ezaltal az ak-
kumuldtor munkijat megkoénnyitsiik. Egy, a fenti szem-
pontok szerint rendben 16v6 motor, hozzédvéve még a he-
lyes hbértékii és szikratavolsagn gyertyakat (ajanlasi
tdbla!), még igen hideg idéjaras esetén sem fog makran-
coskodni az inditasnal.

Ha mindennek ellenére a hideg motor beinditdsa
gondot okoz, tovabbi lépéseket kell tenniink. Melegen
kell tartani a leallitott motort. (Az . n. befecskendezés’
tekintve, hogy az olaj felhiguldsat vonja maga ntéan és
igy kendértékét estkkenti, nem ajanlatos.) Ezi elérhetjiik
egyrészt a garazs fitése, masrészt és gazdasagosabban
egy speciilisan erre a célra késziilt melegitd lampa segé-
lyével, mely utobbit a motorfedé ala akaszthatjuk. Ilyen
melegité lampak késziilnek wvillamosaramra és paraf-
finra. Ott, ahol a gardazsban van villany, a villamos-
melegiték kitiinéen bevdlnak. Ahel villany ninesen,
igen j6 szolgalatokat tesznek a paraffinégdk, amelyek
kéziil némelyik egyszeri tidltéssel napokig képes égni.
Ha semmiféle melegit6berendezést nem alkalmazunk,
ajanlatos bizonyos 6vintézkedéseket tenni, melyek a
hiitéviz befagyasit megakadalyozzak, még teljesen zart
gardzs esetében is. Igy mindenekel6tt huzamosabhb Allas
elott eressziik le a hiitévizet — ez mindig a legjobb és
legbiztosabb mdédszer. A vizleereszifesap azonban lehet
talsdgosan magasan, amikor is a hfitd aljaban mazre-
kedt viz megfagy és a tulajdonos esoddlkozik, hogy ri-
vid hasznélat vtén. dacara hogy a vizet leeresziette,
hiitéje forr. tekintve, hogy a bennmaradt és hefagyvott
viz a eirkuldciét megakasztotta. A hfitéviz kérforgésat
eldidéz6 szivattyik is kedvene gyiijtéhelyel a viznek.
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igy tehat ezek a viz leeresztésénél kiilonds figyelemben
részesitendok.

Befagyds elleni keverék.

A hiitdviz leeresziése és feltoltése azonban kissé hi-
vos mulatsig és ezért sokan elényben részesitik a hiito-
viz befagyisat megakadalyozé keverékeket. Régebbi
szamaink egyikében ismertettiik az alkcholos keveré-
ket és tulajdonsagait, most tehdit kozoljiik a nagyon el-
terjedt glicerines fagyasmentesitét. Az alabbi tablazat-
bél tisztdn leolvashatjuk, hogy a kiilonbozé nagysagi
hiitovel rendelkez6é koesik hiitévizét a kiilonbbzé hé-
mérsékleteknél milven arianyban kell a glicerinnel ke-
\"em‘}..- 1

" A hiitéberendezés iirtartalma literben

i A 27.24 3632
13 3.9 62 8.
171 48 73 96 { Glicerin
22 5.5 8.5 11.3 | literben
977 6.5 96 13
388 73 11 146 |

A feltoltést ugy veégezziik, hogy legeldszor betoltjiilk
a glicerint, koriilbeliil 9—10 liter hiitdovizzel keverve és
azutdn jaré motor mellett hozzdoéntjiik a még szitksé-
ges vizmennyiséget, amig az a szokott nivot el nem éri.
Régi koesinal ajanlatos a hiitét kimosni, mielott a ke-
veréket belettltenénk, A glicerines fagyasmentesito ke-
verék a fémrészekre és a hiitét a blokkal ©sszekoto
gumicsivekre nézve egyarant artalmatlan.

A fagyillé keverékek megakaddlyozzidk a viz befa-

gyasat, de nem emelik a hiitéviz homérsékletét, mint azt
némelyek hajlandék veolndanak hinni és ezért nem jarul-
nak hozzd a motor beinditasénak megkénnyitéséhez.
Ugyanecsak nem konnyithetik meg természetszeriileg a
beinditast a kipuffogdesd altal melegitett szivovezeté-
kek sem. noha ezek a motor meginduldsa utdn igen
hasznos tevékenységet fejtenek ki.

A hideg motor beinditasanak elfsegitésére — a me-
legitokon kiviil — még egyéb madok is allanak rendel-
kezésre. Vannak a porlasztist elosegitd olyan késziilé-
kek, amelyeket az akkumulitor drama hevit. Néha ele-
gend6 egy egyszerii porlaszté-tilfolyaté berendezés,
mely lehet esetleg a vezetbiiléshil is miikédiethetd.

Nem elegendd azonban a motort meginditani. Fon-
tos az is, hogy a megfeleld hémérsékleten dolgozzék.
Mig ugyanis nyaron a tilmelegedés okoz teljesitmény-
esokkenést, addig télen a tualhiilés  veszedelme fenye-
get, ami f6ként a megnovekedett benzinfogyasztisbhan
nyilvanul. A hiitéviz hémérsékletének megfigyelésére
a hiitévizh6mérdk szolgalnak. Ezek kétféle fotipusban
késziilnek. Vannak, amelyek a hiitésapkara szerelhetok,
mig méasok a szerelékfalon, a tobbi miiszer kézitt fog-
lalnak helyet. Ha takarékossagi szempontok fontos sze-
repet jatszanak, akkor az olesdbb kivitelii, hiitésapkéara
szerelheték részesiilnek elényben. Ilyenkor colyan mo-
dellt valasszunk, melynek beosztasai siététhen a kereso-
fényszoérd altal megviligitva is jol leovashatok. A mo-
tor, illetve hiitéviz hémérséklete vagy automatikusan
— thermostat altal — vagy pedig kézzel szabédlyozhatd.
A kézzel miikédtetheté hiitozsalugatereknek, illetve fel-
gingyilheté vagy felkapesolhaté hiitétakardknak meg-
van az az elényiik, hogy mindjirt a megillis utin be-

Elkésziilt
az aj vilagrekordkocsi

Tavaszra kifijul ismét a hare a sebességért. Az ango-
lok miut&n hire jart, hogy az amerikaiak e] akarjik hédi-
tani a Segrave-féle 872.322 kilométeres vilagrekordot,
meg akarjik elozni oket., EzhGttal ismét Louis Coatelen, az
ismert angol konstruktér, a Sunbeam-gyar vezets fémér-
noke lépett akeioba, Segrave tapasztalatai nyomén a Sun-
beam-gyarban épitette fel az 4j kolosszust, A terveket
Capri-szigeti villijadban dolgozta ki a legnagyobb nyuga-
lom kozepette teljes maginyban és titokban. Az 1jabb
autékolosszus a kizelmult napokban késziilt el és keriilt

A hidldvizet tartalmezd “~_
kettds lemezburkolat g

A kocsi [6tengelyétdl meghajtott — £ =
négylépesds kompresszor, -

nyilvinossdgra a legautentikusabb angol lapban, az
w»Autocar”-ban, Méreteiben még sokkal impozansabbak,
mint Segrave , Arany nyila” és a Campbell-féle , Kék
madar”, Ezatta] két darab, egyenként 12 hengeres, egy-
més mogott elhelyezett Sunbeam-motor szolgiltatja a
hajtéerot, Mindkét motor V alakii és hat-hat henger 60
fok szog alatt hajlik egyméshoz. Méretei (furat-loket)
eddig nem jutottak nyilvinossigra és csak annyit tu-
dunk még jelen pillanatban, hogy kompresszorosak 7000
maximélis percenkénti fordulatszimmal és egyenként
2000 léeré leaddsdara képesek, Coatelen az 1j szornyeteg-
gel fantasztikus sebességeket Ghajt elérni, anélkiil, hogy
a maximalis erét igénybe vegve. Az angolok 500 kilomé-

Négylépesds kompresszor,
A két 2000 LE. 12 hengeres meghajtva a  hétsdmotor
Sunbeam-motor fotengelyétsl
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csukhaték, szemben a thermostat és az altala automati-
kusan miikddésbe hozott hitézsalugaternél, ahol ez a
viz lehiilésének megfeleléen csak fokozatosan megy
végbe., A thermostatok mikédésének alapjiat ugyanis
egy, a meleg behatasira érzékeny fémszalag Képezi,
mely a hideg hiitévizet — elzdrva a hiit6atémls estvét
— nem engedi eirkuldlni, viszont amint az fokozatosan
felmelegszik, a fém is tagul és lassanként szabadda te-
szi az utat a viz szamdira. Mar most hasonléan, de for-
ditott sorrendben megy ez végbe a lehiilésnél, vagyis a
hiitéviz korfolydsa csak akkor akadalyozédik meg, ha
a viz mar egészen kihiilt. A hiitétakarék hasznalata
esetén kiilonos gondot kell forditani azok megfeleld ke-
zelésére, Igen kinnyen el lehet ugyanis felejieni a ta-
kar6 felgtngyolését és a hiitéviz [felforrisat rendesen
csak akkor vessziik észre, ha megdilitunk, Ahol a kiada-
sok nem jatszanak fonlos szerepet, ott mondhatni, hogy
egy auntomatikus thermostat és a vezetéiilésbol szaba-
Ilyozhaté hiitozsalugater, kapesolatban egy jo hitoviz-
homérdvel, megkozelitoleg tokéletes berendezés, A
20 h, p.- és Rolls-Royce-ndl példaul egy viros fény gyul-
lad ki a szerelékfalon, ha a hiitéviz homérséklete talzot-
tan emelkedik. A szerényebbtareaji autétulajdomosnak
sem kell azenban béankédnia: egy egyszerii huitdtakard
és egy kis jo emlékezotehetség ngyvanigy megteszi.

A masik kellemetlenség, amely a hideg folytén
mint nem kivanatos jelenség mutatkozik, a jeges ut-
test, mely maga utdn vonja a Koesik cs(szasat és faro-
lasat. Igazi hathatds esuszasgdatlét eddig még nem
talaltak fel, de van néhdny aprésig, amelynek figyel-
met szentelve, ez a veszély is esikkenthets. Keriiljiik
a hirtelen gyorsitast és fékezcst. fékezésnél ne kupplun-

gozzunk ki és altaldaban hajtsunk évatosabban. Kitiiné
allapotban 1év6 jo futéfeliileti rajzzal biré kopenyek nél-
kiilozhetetlenek, Egy karambol vagy eliités folytan be-
allé esetleges kar sokkal kéltségesebb, mintha a téli
évszak bealldsa el6tt megujitjuk elkopott gumijainkat.
Nagyon jeges feliiletli utakon hasznalatosak a csiiszis-
gitlé lanecok, amelyek akkor jok, ha kénnyen szérelhe-
tok és nem zérognek. '

A hideget azonban nemesak a motor, hanem az uta-
sok is érzik és ezért nem lesz hidbavalé egynéhany sz6-
val az utasok kényelmérél is megemlekezni. A esukott
koesik fiitésére ma mar vannak jol bevalt flitéberende-
zések, amelyek lehetnek villamosak vagy a kipuffogé
gazok altal taplaltak. Nyitoit koesiban, a legmelegebb
ruhézat mellett, ajinlatos a hatsé iilések elé szerelhetd
méasodik szélvédéiiveg, mely sok hideg levegét fog el
az utasok eldl. Kiilonosen érzékeny személyek szamara
is van ma mar meglfelelé ruhazati cikk a villamosfiitésii
ruhadarabok alakjaban. Ilyen ruhdkat hordanak az an-
goklt léig*i haderé repiiléi specidlis magassigi repiilé-
seknel.

A gyakori — kiilontsen reggel jelentkezt — téli kod
ellen legmegfelelébbek a specialis iiveggel ellatott kid-
lampak. Ezekhez hasonlé eredményt érhetiink el a ren-
des fényszorora hiuzott kédhuzatokkal, amelyek szintén
képesek a kid Aatviligitasara legmegfelelébbnek taialt
orange-sarga szint fény eloallitasara.

Mint latjuk tehat, egész katalégust tesznek ki mar
a téli automobilizmust megkonnyité és kényelmesebbé
tévo alkatrészek és késziilékek és valéban alig van méar
olvan kovetelmény, amelyet az alkatrészkereskedelem
ne volna képes kielégiteni.

teren feliili gyorsasagrél A&lmodoznak, ami tekintettel
arra, hogy olyan korszakot éliink, amikor semmi sem
lehetetlen, kénnyen megtorténhetik, Az 4j Sunbeam na-
gyon eltér az eddigi vilagrekordkocsiktd], Az eltérés fo-
képen a kocsi testének karcsisagdban mutatkozik, Béar
a koesi nyomtavja 160 em, a karosszéria, illetve a test-
szélesség csupin annyi, hogy a motorok és a vezeté elfér-
hessen és nem tibb, mint 80—85 em, A két tengely egy-
méstél valé tavolsaga 4.5 méter. A kocsi silya 2500 ki-
logramm. A kocsi legmagasabb pontja 120 cm, A moto-
rok vizhlitésesek és mindegyiknek 2—2 szivattyija van, A
motorok erejét 2 kardintengely wviszi 4t egyidejlilex a
hétsé kerekekre, Fontos fijitds még a vezetdiilésnek oly-
ként valé megszerkesztése, hogy az a kocsi minden hely-

A kiegyensiolyozd-készilékkel
konstrualt korményzoilés

e

zetében biztositja a vezeld silydnak egyenletes elosztésat,
ami a horribilis sebességekben nagyon fontos. A vezetd
egészen benn iil a kocsiban és még abban az esetben is
sértetlen marad, ha esetleg a kocsi valamely kiilsé hatas
kovetkeztében felborulna, ;

Az Gj Sunbeam vezet6je nem Segrave dérnagy lesz. O
ezévben pihen és varja, mit hoz a jové, A koesit Kaye
Don, egyike a mostani legjobb ango] vezetdknek, fogja ve-
zetni, A kisérletek az American Automobi] Association je-
lenlétében marecius 1—15, kozott lesznek a Daytona-Beach
elotti fovenyen, Kaye Don februar haviban hajozik be és
kezdi meg kisérleteit Floridaban, A pneumatikokat ismét
az angol Dunlop gvar készitette hosszas kisérletek
alapjan,

A hydraulikos-

R AY MILLAP

A 3 sebességes

A hatsékerckeket meghajté
valtdmi

tengely (7000 percenkéntl
fordulatszdmmal)

A kettds
kiplogaskerekek
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A hiité mbgé helyezhets elektromos
melegitdkészalék

A motorfedd ald akaszthatd
melegitdlampak

Egysser(l hatotakard A hfitézsalugdtert automatikussn
mikddtetd thermostat
Elektromos ablaktorld

Hiit6zsalugdter

A srzereléklalril kerelhett
ghzosité-tilfulyatd

Motorfedd alé akaszthaté Gyorsan felerdsithets Osszeltiggd hélanc Hutévizbe helyerhetd
villamosmelegitd haéléncdarab o vﬂfmusm:l::fme
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A legmegelégedettebbek ma
Magyarorszagon az

\

tulajdonosok.

Az FN motorkerékpdrok
mennek,
mennelk és
mindig mennek
minden baj nélkiil.
Gybzbdjon meg On is!/

Vezérképuviselel :

HALMOS TESTVEREK Budapest, V., Szabadség-ér 18 |

Vidéki kirzelkeépiselbk kerestetnek

Iranyjelzok,

aufomatikus Kikapcsolo
késziilékek,

specialis hatsd lampak,
figyeld fiikrok

das valasztékban, hiité és gép-
héaztetd takarék, hélancok, autékilyhék,
legolcs6bban

Nagy Jozserf
IR RS

Dl., Andrassy-ul1 34. szam.
Telefon : 221—97, 285—63.

A kézlekedési kodex eldirdsainak megfelelden
az aj szamlampavilagitas
r r E "
haromiéle kivitelben:

A régi szdmldmpa atalakitdsaval ... ... .. .. .. .. P T—
Uj kapcsoléval ellatott szamlampéval és izzéval P 1925
Elektromos automatikus kapcsoléval, mely éltal a meggyujtas
a vezetdiilésbél torténik . - P 30—

Felszereléssel egyiitt a legrévidebb idén belil

Urner és Berkovits, Scintilla vezérképviselet

Budapest, V. keriilet, Pozsonyi-at 4/f. sz
Utolsé Palatinus-hdz Sziget-utca sarok
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ontos datum!

1930 januar 1.
Az ajkdzlekedési rende-

let életbelépésének napjal |
Saerelje fel 0l autébundakat
e T —— A ———

onmitikods szdmlimpa ellendrzd ké- !

sziilékkel, irdnyjelzdvel, figyeld fitkdrrel : sn"ﬁrh“ndahal

Lissa el motorkerékparjat : :

oldalkocsi lampdval, szamlimpival - v

€s prizmaval. - autnlakamkal
T ——— ——————

A rendelet nem koveteli, de sajat
érdeke megkivinja a hiifdtakard,

fagymentes Gefrieronette folyadék, | gyé rt

villamos és katalylikus fiito kalyhak

hasznalatat. Kaphat6 ;
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MATIK RT. VI, JOKAL- szlics- £S SZORMEARUGYAR R.-T.
ITER 5. — TELEFON: ' Budapest, VIl. ker., Kiraly-uica 35. szém.
A. 202-34. — A. 288-36. ' | Gyéartelep: Csepel, Védgat-uteca 43. szdm.

Telefon: Jozsef 415-96. Siirgényeim: , Alaska"
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A Székely~féle kisauto

A kozelmult napok egyikén mutatta be Székely Mi-
haly okl. gépészmérnok sajat maga szerkesztett kiskoesi-
jat a sajté megjeient képviseldinek, Székely Mihély neve
nem ismeretlen a régi emberek el6tt. Talan a héabora
utani generacio nem ismeri, de most, hogy ismét megje-
ient a szinen és kiskocsijdval magara vonta a figyelmet,
neve ujra ismertté lesz kis hazinkban, Székely Mihaly
egyike volt az els6 magyar repiilégép-konstruktéroknek.
Mar 1910-ben sajat gépével vett részt a budapesti nem-
zetkozi versenyen és 1911 juliusdban, mint az elsé ma-
gyar ember repiilt Wienbél—Budapestre. Ugyanekkor
polgari ember létére, tabori piléta kinevezést nyert, Mint
eurdpai miveltségli ember a habort utin idejének egy
részét annak szentelte, hogy egy olesé és ennek dacéra
hasznilhaté, kényelmes és biztos kozlekedési eszkdzt hoz-

gép araval. Ha sikeriilne a kocsit nagyobb széridkban
létrehozni, Ggy még csokkenteni is lehetne az arat. Ez-
altal még hozzaférhetobb lenne a kisemberek szi-
mara. Mindenesetre dromme] didvozoljik Székely Mihalyt
és 0j kisautéjat s reméljiikk, hogy nincs mar messze
az id6, amikor a varosban lépten-nyomon fogunk talal-
kozni az izléses kis magyar kocsikkal, ahol tényleg, a mo-
tort kivéve, minden itt, Budapesten késziilt. A koesi rész-
leteirdél a kivetkezoket jegyeztitk fel.

A motor az ango] Villiers gyar produktuma. Két-
iitemf{i, a sebességviltoval egy blokkba épiilt vizhiitéses
kéthengeres 472 kibeentiméter hengeriirtartalommal,
lendkerékkel, mely a méagnest és az akkumulator toltésé-
hez sziikséges dynamét is magéban foglalja. Az inditas
kickstarter Gtjan torténik, ami azonban kivanatra, termé-
szetesen Artobblettel éninditéval is helyettesitheté, Mivel
azonban a cé] az, hogy egy olesé kozhasznélati koesink

zon létre, Eveken keresztiil tarté kisérietezés, valamint az
elsé modellnek éveken keresztiil valé nehéz és kiméletlen
prébak alid tétele utdn Székely Mihdly megjelent koesija-
val a nyilvanossag elétt, A bemutaté oszinte sikert
aratott,

Alkalmunk volt a kocsit Székely Mihdly vezetése
mellett kiprébalni, Véleményiink a kovetkezo. Kiilséleg a
koesi az els6é kis autd, mely forma tekintetében megfelel.
A kiskoesi a sz6 szoros értelmében automobil jelleget
mutat Konnyen kormanyozhaté, a wvezetivel é&s egy
utassal nagyon szépen gyorsul, fékei hatékonyak, sebes-
sége a varosi hasznélatban teljesen kielégité, Hegybirasa
megfelel a kivinalmaknak, miutin Budapesten a leg-
erosebb (circa 169%-0s) emelkedésii utcakat is koénnyen
és biztosan veszi. Ulései elég kényelmesek. Erdekes sajat-
séaga, hogy a sebességviltdé karjat, eltérdleg a szokisos el-
rendezéstdl, nem a koesi hosszédban, hanem keresztben kell
mozgatni. Ez az elsé pillanatban szokatlan, de rovid ido
alatt megszokhaté. A sebességvilts, mely a motorral
egybeépitett, — harom fokozatd. A konstruktior igyeke-
zett kiskocsijat olyvan egyvszerd és praktikusz szerkezetl
megoldéassal eléallitani, hogy az a mondhatnék vagyonta-
lan osztaly részére is elérheté komoly kozlekedési esz-
kozt képez. Igy sikeriilt elérnie, hogy a kocsi ara 4000
pengd, ami koriilbeliil megegyvezik az erdzebb oldalkorsis

legyen, az onindité
eros és specialis médon felerdsitett lancokkal
A lancok egymastd] fiiggetleniil, egvszerti moédon utanafe-

teljesen meghajtas

torténik.

felesleges., A

szithetok. Az alvaz tokéletesen szilard, szegeeselt
U-tartobol késziilt. El6l két parhuzamos keresztrigo, ha-
tul negyed elliptikus ragék szolgdljdk az wutasok ké-
nyelmét, Az acélbdl sajtolt tarcsas kerekek egymas kozott
cserélhetok és 24x440-es ballonok felerdsitésére szolgil-
nak. Ez olyan talméret, ami mar maga is biztositja a
puha, ziékkenésmentes kozlekedést., A korméiny a nagy-
autoknil is szokdsos csavarorsos rendszerii. A fékek a
hatsé kerekekre hatnak, a labfék belsé expanzids, a kéz-
fék kiils6 szalagfék, A karosszéria a legizlésesebb, amit
el lehet képzelni, Szép vonalvezetés, massziv konstrukeié.
Az aluminium motorfedé a kocsinak nagyon elékelo kiil-
sot biztosit, A koesi siilya iizemképes allapotban 340 kg.
A maximalis sebesség T0 kilométeréra két személlyel, A
fogvasztis egészen minimdlis, 4.5 liter benzin és 0.1 liter
olaj, mig a pneuk, tekintettel a kis salyra, alig kapnak.

Nagyjabo] ezeket mondhatjuk az Gj konstrukeiorél.
Mint a fentiekbd] latjuk, altalanos véleményiink a lehet6
legjobb. A préobagépek, mint mar emlitettiik, hosszi pré-
baknak voltak kitéve, Ggyvhogy azok, valamint az altalunk
latottak alapjan mindenkinek a legdszintébben ajanl-
hatjuk.
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43.5 filléres tiszta benzin az
wAutomobil-Moforsport“ elotizetdinek

Fizessen elb egy évre és nem kei! Motalkdval jarnia!

Az AUTOMOBIL-MOTORSPORT mindenkor a leg-
nagyobb silyt helyezett arra, hogy el6fizetdit kedvezms-
nyekben részesitse, 1930, évre még fokozottabb mértékben
ll fenn ez a torekvés, Szerkesztoségiink tudva, hogy igen
sok automobilista nines kibékillve a Motalkéval, eljart
egyik nagy benzinvéllalatunknil és vele oly értelmii meg-
llapodést létesitett, hogy az , Eléfizetési igazolvanyt” fel-
mutaté olvaséink 1 kg 734-es fajslya tiszta benzint
hordé6tétel véslrlids esetén 59 fillérért kap. Ez annyit
jelent, hogy a benzin literje 43.5 fillér, ami alig driagabb
néhény fillérrel a Motalké Aran&l Ha ma valaki tiszta ben-
zint akar venni, a kutakban az 54—56 fillér. A kedvez-
mény tehat 6ridsi. A helyzet folytin kiliindsen azok, akik
sok benzint fogyvasztanak, 6riési elényhdz jutnak, Tessék
el6fizetni szerkesztéséglinkben, ahol az el6fizetés eszkoz-
léséné] tudtara adjuk olvasdinknak, hogy hol és milyen
formAban eszkozolheti a benzinvéséirlist. Mint tudjuk, a
Motalkokeverés esupén a 736 fajsilyon feliili benzinre vo-
natkozik, tehit a 734-es mir a szabad kereskedelem targya,
Keressen fel benniinket és hozzdjut az olesé és finom ben-
zinhez.

Fényképpalyazatunk
eredménye

Lapunk f. évi 6. szdméban pdlydzatot frtunk ki Magyar-
orszAg szép vidékeit a turizmus szempontjibél ismerteté mi-
vészi fényképfelvételekre,

A péalyazatra 47 felvétel érkezett be. A Szerkesztosé-
giink tagjaib6l és az dltaluk valasztott, illetve felkért mi-
vészemberekbd! alakult birdlé bizottsig a kivetkezdképp itélt:
1. dijat: gr6f Torok Sandor, ,A Biikk aljin, egy régi magyar

kastély elott’,
2, dijat: Zilzer Istvén, ,Salgétarjini halasté”,
3. dijat: lovag Haupt Karoly, , Kiskunfélegvhizai szélmalom”.
4. dijat: Széllosy Kélmén, ,Zénka-Szepezd vidékérsl” cimi ké-
pének ftélte oda,

Nagy tetszést arattak még a kovetkezé palyazatok:
groéf Torok Sandor az ,,Uj idék hirndke a Felvidéken” ¢. ki-
véaléan hangulatos és szép kidolgozdsi képén kiviil még az
Gsszes bekiildot felvételeivel.

Szillosy Kélmén a ,Zircz-cseszneki orszagiiton”.
Riba Lajos a ,Badacsony” cimi képével.

Kiilon elismerést érdemel gréf Torok Sandor, aki 6t da-
rab remeknél-remekebb felvétellel vett részt pdalyazatunkon,
a képek témijinak wmegvilasztdsidval, azok kifogistalan,
szép kidolgozdsaval,

Mai szdmunk miinyomé mellékletén kozoljiik az elso
dijat nyert gr6f Torck Sandor ,,A Biikk aljan, egy régi ma-
gyar kastély elott” cimi felvételét,

A paplydzat gydztesei kozott miivészi plaketteket fogunk
janudr hé elsé felében kiosztani.

Forgalmi bHirek

Mir tobb fzben volt alkalmunk dicséretet mondani a sok
helyiitt kitiinéen dolgozé forgalmi, illetbleg kozlekedési rend-
orokrol. Annakidején legelészor a Margithid budai hidféjénél
szolgdlatot teljesité rendérokrél emlékeztiink meg, akik mar
egy évvel ezelott is magasan a tibbiek felett allottak. Cik-
keink hatésa alatt lassan a Lanchidnél, valamint nagynehezen
a Margithid pesti hidf6jénél is javult a helyzet, Ggyvhogy ma
méar mindkét hidnil olyan legénység irdnyitja a forgalmat,
kiknek énje egészen beleilleszkedett a nagyvaros forgalméba
és akiknél ma mér ,igen helyesen” az kovet el kihdgast, aki
lassan megy és aki miatt esetleg pillanatokra is, megill a
forgalom. Sajnos, nem gy 4ll a helyzet az Erzsébethid budai
hidf6jénél. Itt még ma is a kozlekedés irdnyitasinak kékor-
szakat éljiik. Nem vizsgdljuk, ki ennek az oka. Valdsziniileg
a vezetésben, illetve a kozvetlen feljebbvalékban lehet a hiba,
de annyi bizonyos, hogy az Erzsébethid budai hidféjén 4llo-
mésozb rendbrlegénységnek fogalma sines arrdl, mi az ,,a for-
galmat gyorsan, zokkenomentesen lebonyolitani”, Itt még
ma is lépésben kell hajtani és itt még ma is doctghet az
automobilista 25—30 métert egy ember Aaltal hizott taliga
utdn. Bs jaj neked, autés vagy motorkerékpéaros, ha elébb
merészelsz a sinekre lépni, mint a hidfét jelzo trafikosbédé.
Nem tudom, kihez tartozik az Erzsébethid, azt hiszem, a ne-
gyedik keriilethez, annyi azonban bizonyos, hogy el vannak
maradva egy évvel, Nagyon kérjiik azokat, akik az ott &llo-
masozé legénység erényeire iigyelnek, oktasssak ki ket afe-
16], hogy a ,ma” kozlekedésének mottdja a gyorsasig és a
célszeriség. A motorosjarémi nem talyiga, abban azért van
motor, hogy menjen, nem pedig azért,’ hogy a hidfén 4llé
rendor kéjelegjen abban, hogy most ez a kocsi az 6 paran-
csira kénytelen lépésben bandukolni addig, amig eléri a hid-
fot, vagy ameddig kegyeskedik megadni az ,elozz balra!”
jelt.

A sotétség! Az éjszakai Budapest egyik 6 ismertetojele.
Annakidején a Margit-koriat miatt emeltiik fel véténkat, ahol
egy este az egyébként kiliné wezetd, Albrecht kir. herceg
lelki nyugalommal beleszaladt a régi Janos-kérhaz elott egy
teherkocsiba. Hala Istennek, ma mér a ‘Margit-kortton csak-
nem nappali fényt drasztanak az it kozepén elhelyezett fv-
lampdk. Nem gy azonban mésutt. A Retek-utea, a pompis,
aszfaltozott Attila-utca ma is koromsitét. Reflektort hasz-
nédlni a varosban igazdn nem ildomos, mégis mindkét fitsza-
kaszon fel-felesillannak a fényszérék és elhiheti a székesfo-
varos, hogy nem jatékbél csavarjak fel és le a reflektorokat
az autdvezetok. Igazin ideje volna mér, hogy az utcik egy
kissé vildgosabbak legyenek és az ember mentesiilne méar
egyszer az dllandb rettegéstol, hogy vagy egy rendort gézol
el, vagy egy kocsiridba szalad be. févarosunk és villanytele-
pének jévoltabdl. Tiirelem rézsiat és egy par friss sirt terem
a Farkasréten.

» i

A kozmondis azt mondja, hogy ,Ami késik, az nem
milik!” Tévedés, mert Budapesten, tgy latszik, még a koz-
mondasok sem igen vilnak be. Héanyszor pedzettitk médr,

hogy jé6 lenne a székesfoviros teriiletén feldllftani a motoros-
rendbérséget, ami hatalmasan javitand a forgalom biztonsigat.
Mar-mar elfelejtettiik az egészet, amikor a minap egy Méray-
gépeken elvonuld, hosszi motorkerékpdrososztagot lattunk a
Véci-aton. Felcsillant a reménysugir és sietiink mi is felele-

) . "
“hope prapsor U
surfaces pil“ :
e _poke Farm 3
ot Un pou o #1609"

ands d'hecessolres 20

HERMETIC

DENES ES FRIEDMANN R.-T.

BUDAPEST, V1., DESSEWFFY-U. 29 l TELEFON: 289-86, 144-71

AZ
IDEALIS
TOMITOANYAG
MOTOROK
KARTEREK

PUMPAK STB.-HEZ




80 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1929 december 24.

Olvassa az ,,AUTOMOBIL-MOTORSPORT” altal nyujtandé kedvezményeket! Siessen, fizessen el6,
hogy azonnal megkiildhessiik az eléfizetési igazolvinyt. Vagyont takarit meg egy év alatt!!

veniteni a dolgot. Lehet, hogy tévedtiink és a motorososztagz
nem is arra a célra oktatédik, mint amire mi gondoljuk. Lat-
szik ez ugyanis abbdl, hogy a vezetok és benniilok egyenruhds
emberek voltak, mar pedig egy mozgdérendorségnél elsé lki-
vetelmény az lenne, hogy felismerhetetlen legyen. Xomoly
munkéat csak civilben mozgd renddrlegénység tud produkdlni.
Mar ismételten ramutattunk arra, hogy a vadvezetdk nem a
rendor elott blnoznek, hanem ott, ahol senkisem latja oket.
Ott vagjik a kanyarokat, ott rohannak ki eszeveszett iram-
ban a mellékutcikbdl €s veszélyeztetik a nyugodtan haladok
¢letét. Ezekre ricsapni, az lenne a mozgd kozlekedési rendor-
ség feladata. Igazédn kivincsiak vagyunk, mikor fog végre
erre is sor keriilni. Itt azutdn lehet tettenérni, mert o tetten-
érés tényleg bizonyithaté. Ajadnljuk az figyet a Fokapitiny ar
szives figyelmébe, mert nézetiink szerint, akik igen sokat
kozlekediink hivatalbsl, nagyon sokat latunk, sokkal tobbet,
mint a jelentésiiket a zoldasztalndl iré6 urak. A mi nézetiink

ig az, hogy csak ilymédon tudnink rendet teremteni.
A myilt utean eléttem hirtelen megillé soffér, aki a fiile bot-
jAt sem mozgatja, még kevésbé a jobb kezét, a minden jelzés
nélkiil jobbra fordulé vezetd, nézetem szerint, sokkal erdseb-
ben biinteterndé és durvabb kihigast kovet el, mint az, akinek
az egyik lampéja kialszik, vagy az, aki elinduldskor elfelejti
felgyujtani a idmpdjit. Elobbit figyelmeztetni kell, hogy
gyujtsa meg, utébbit keményen meg kell biintetni.

®

Ha mér a forgalomrdl beszéliink, beszéljiink pdar szét
azokrdl is, akik azt irdnyitjdk. Emlékezziink a maltévi 15—20
fokos hidegekre és gondoljunk azokra, akik odakiinn 4 6rit
élanak a dermesztd északi szélben. Gondoljunk szeretettel a
kozlekedési rendbrokre és kovessiik az angol példat. Az angol
wAuntocar” miltévi szdma jut keziinkbe. Egy fénykép tilnik
fel az egyik oldalon. Oldalkoesis rendorkerékpér, a sidecar-
ban hatalmas iist, forr, édes tedval. Mellette a kozlekedési
rendor, aki vigan sziircséli az édes, meleg nediit. Jdélesik
neki, 6 is ember, 6 sincs kébél. Es ha meggondoljuk, hogy az
angliai 4—5 fokos hidegek hol maradnak a mi 'idonként bi-
zony igen erds, hideg napjainktél, akkor sokszorosan elétérbe
nyomul annak a sziikségessége, hogy posztolé rendorbrsze-
meinket a hideg napok alatt meleg tedval lassuk el. Nem
kell ahhoz Hornimans-tea, czak legyen meleg, cukros és ru-
mos ‘és a legénység lissa, hogy eloljaréi torédnek vele. Ve-
gyink példat a kiilfoldtol és ami jo, azt uténozzuk.

.

Nemrégen az Apponyi-téren a Kirdlyi Magyar Automobil
Club elétth térsegen, tekintettel arra, hogy egyes esetekben
sok a klub elott &llomésozé auté és motocikli, a rendérség

LATTA? LATTA?
vee GALTHORPE ===

gybztes az son-asrn.uel ellen,
derby- és 350-es foversenyben

{zléses, szép kiillitds, Gzembiztos, te jesen tokozott vezérlési motor, dupla
bilesfvaz, fekete vagy elefdntesontszin zomdncozds, hosszd é eftartam

350~-es ohv. sport ...1550 P

350-es ohv. supersport 1750 P

, Komplett oldalkocsi .. 450 P
Oszi drak, eldnyds feltéte'ek, prospekius
dijmentes. Vezérképviselet:

KLEMENTZES TARSA

okleveles mérnodkodk

Budapest, IV., Vaci-utca 52. Telefon: Aut. B46—27

J6 bonitdsd, solvens és aglis kirzetképviseloket kereslink

kiilon allomashelyet jelo't ki a varakozé kocsik szémdra. Fel

is festelték ezt a helyet szép fehér négyszogekkel. Szép,
szép, csak dicsémi tudjuk a megteremtojét, de . . . és itt az
a bizonyos ,de”, ami ndlunk Magvarorszagon oly sokszor

ott van, Hat kérem, ha valamit esindlunk, esindljuk célszertien.
Fizeket a négyszizekst nem lehet a jardara merdlegesen fel-
festeni, hanem ferdén, tgyhogy a Kossuth Lajos-utca feldl
jovo koesik minden nehézség nélkill bedllhassanak a he-

lyiikre, FElnéztiik a minap este, Egy kocsi akart bedllani egy
iiresen hagyott helyre, ami 4—&6 reverzilas utidn nagynehe-
zen sikeriilt is neki, de kozben megéllott a forgalom, Allt az

autébusz és Allt mogotte 4 koesi. Hat uraim, ezt a szépen el-
gondolt vonalfelfestést kérjiik a jovore a forgalom zavarta-
lan lebonyolitisa érdekében célszeriibben megoldani. Krizsa-
necz kapitiny Gr szives fig)'eigﬂi{-be!!!

A Retek-utea! Elkezdtiik és nem is nyugszunk addig, amig
célunkat el nem érjiik. A Retek-utca forgalma, dacira most
van a holtszezon, a mostani formijaban tarthatatlan. A ha-
romtengelyes autébuszkolosszusok megjelendse 6ta a Retek-
uteai forgalom a szé-szoros értelmében kezdi utolérni a Mar-
githfdat. A Retek-utcAn atjutni néha bizony val6siagos mivé-
szet. Es ha elgondoljuk, mi lesz a tavasszal, ha megindulnak
a budakeszi, nagykovdcsi és hidegkuti svdbok, megindul az
épitkezés és kibhjnak a télire ledllitott koesik, megélénkiilnek
a hiivosvolgyi, zugligeti és pasaréti villdk., na akkorra el le-
hetiink késziilve a legrosszabbra. Reméljiik, addigra méir el
fog tiinni az Gttest melletti gyalogsétiny és a Retek-utea vi-
lagvarosi képet fog kapni. Ajinljnuk a mult szdmunkban
megjelent tervezetet a székesfévaros és az dllamrenddrség
szives figyelmébe,

Fél évll! Tipikus Magvarorszag!!! Fél éve van benn a
Kirdlyi Magyar Automobil Club kérvénye a székesfovérosnél
és még ma is elintézetlen. Mirdl is sz6] az a kérvény? A
KMAC idegenforgalmunk elosegitése és a kiilféldiek kényel-
mét szolgilandé tdblikat 6hajt feldllitani a forgalmasabb
pontokon és ftvonalakon, melyek az fatirdnyt jeleznék. Az
idegennek fogalma sines, mikét vegve 1tjat Wien, Belgrad,
Kolozsvar, Kassa, Lemberg, Griec, Klagenfurt stb. felé, nem
is szb6lva arrél, hogy a Budapesten keveset jart vidékiek sem
dllanak jobban, mert szintén csak sok kérdezoskddés utén
taldlnak ki a Miskole, Székesfehérvar, Gydr, Pées, Szeged
stb. felé vezetd utakra. Fél éve nyugszik a kérvény a székes-
fovaros iroddinak dzsungeljében. Igazin nevetséges. Nélunk
nem azt nézik, hogy praktikns-e valami, célszreq lesz-e, fon-
tos-e, hanem, hogy nem-e iitkozik ez valakinek, vagy valami-
nek a hatdskorébe, mit lehetne ezért kérni, avagy kapni? Vé-
leményezni itt, ott és a végén majd bedugidk az irattirba,
mert hat . . . Mikor keriiliink mér ki ebbdél az istenverte vi-
laghdl, mikor emelkednek mar az emberek egyszer ebben a
sz;gény orszigban helyzetitk magaslatdra, mikor . . . Taldn
sohasem.

RENDELET.

A jarémikozlekedés rendezése céljabol a VIIL ker. egyes
utecdira vonatkozban az 1881. évi XXI. t.-c. 8. §-dban biztosi-
tott jogom alapjin a kivetkezdiket rendelem el: 1. A Szent-
kirdlyi- és Eszterhizy-utcinak a 'Rikéezi-it és Foherceg San-
dor-utea altal hatirolt szakaszdn egyirdnyi kozlekedést ren-
delek el, olyképpen, hogy a Szentkirilyi-utciban csak a Ra-
kéezi-it irinydibdl, az Eszterhizy-utcdban pedig esak a Fo-
herceg Séindor-utca irfinydbél szabad hajtani. 2. A Gyulai
Pil-utednak a Stdhly-ulcitél a Kofaragé-utedig terjedd sza-
kaszén csak a Rékéezi-it irinyabil, a Vas-utciban pedig
csak a Foéherceg « Sandor-utea irénydbdl szabad hajtani.
3. A Szentkirilyi-utca, Eszterhdzy-utea, Gyulai Pél-utca és
Vas-uteinak a fentickben meghalirozott szakaszain csak a
menetiriny szerinti baloldalon szabad a jérémivckkel vira-
kozés c#jab6l megdilani. 4. A Foherceg Sandor-utedban,
valamint a Préater-utcdban jarémiivekkel wvirakozni, a ko-
csifittestnek csak a pératian szémozéssal biréd hizak eldtti
szakaszdn szabad. Aki jelen rendelet 1—4. §-dban foglalt
rendelkezések ellen vét, kihigast kovet el és a fentidézett
tirvény 8. §-a alapjdn, az 1923, évi X. t-¢. 1—5. §-ai értelmében
100 pengdig terjedhets pénzbiintetéssel bimtetendé. Jelen wen-
deletem a kihirdetésts! szdmitott S-ik nmapon lép életbe, Buda-
Eest, 1929 november hé 14. Bezegh-Huszagh Miklés s. k., fo-

apitany.
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Olvasok! Fizessiink elo

AZ AUTOMOBIL-MOTORSPORTRA!

Hirek

AUTOMOBILHIREK.
BELFOLD.

Hartmann Laszlé vette meg Zichy Tivadar gréf Bugatti-
jit, December 7-én délutin 8 drakor ott &llunk a budai Gellért-
garizs bejaratinal. Egy szomort aktusra gyiiltiink ' ossze.
£n csak mint mézd vagyok jelen. Harom 6rakor iitik dobra
a hires Bugatti , Type Targa Floriot”, mellyel a fiatal Zichy
Tivadar gréf pompas svibhegyl rekordjit futotta és amely-
lyel megnyerte Magyarorszag 1928, évi bajnokségit. A koesi
két év elott 44.000 pengdbe keriilt. Egy évet futott. Maxim4-
lis sebessége 204 kilométer. Ennyit futott vele a fiatal gréf
Taton. Az emberek lassan gyiilnek. Alig van ismerés. Egy
par ileyvéd, Rozsahegyi Istvin, a Bugatti-vezérképviseld.
O csak azt szeretné, ha komoly kézbe keriilne a kocsi. Mint
hirlik, Lyka, Wolfner Lészl6, Hartmann és a bécsi Lichten-
stein herceg aspirdlnak a kocsira, de dllitélag négy varbeli
fiatal fit is osszeadott 10.000 pengot és kozosen akarjik meg-
venni., Hogy mire, azt nehéz volna kitaldlni, Mind tsbben s
tobben vannak. Csupa ismeretlen arc. Ezek Arverési hiénik,
mint hallom, Ha lehet, olesén vasarolmak. Itt ma nem lesz jo
napjuk. MAr itt van Wolfrer és Hartmann. Mindkettét meg-
interjuvolom. Mindketté tiltakozik. Hartmann kijelenti, hog'v
6t abszolute nem érdekli a kocsi. Wolfner cqak azért jott el,
hogy léssa, ki 'veszi meg. Kezddodik az Arverés, A vegmhujta
kikialtja, hogy 12.000 pengd. Egy szé se hallatszik. Gyors
egymésutanban hallatszik: 11.000, 10.000 9000, ‘8000, 7000,
6000, 5000, 4000, 3000, 2000, 1000. Valaki megszélal: 1100.
Teljesen ismeretlen emberek licitdlnak, 2500, Eldszér, méisod-
szor. Wolfner: 3000, Hartmann: 3100, Valaki: 3140, Woli-
ner: 3200. El6szor, masodszor, Jakabffy: 3300. Hartmann:
3400, Tiz pengonként emelik az drat. Wolfner, Hartmann és
ezy ismeretlen. Wolfner 4000 pengét kinil. Mire kikidltjik:
eloszor, misodszor, Hartmann mar belevig: 4050. Egy fisme-
retlen, figy latszik, valakinek a strohmannja, felveri 5000-ig.
Mar azt hinni, ové a kocsi, de Hartmann az utolsé pillanat-
ban azt mondja: 5020, Senki tobbet. Eldszér, masodszor, har-

madszor. Hartmanmé a kocsi. Sokan g‘ratul 1"r11k Legalibb
ugy komoly versenyzoé lett, aki tudja értékelni. Hartmann
azonnal kifizeti és mar vontat Ak is h'lz.?. a koes rt Mint uté-
lag megkérdeztiik, kideriilt, ngoig ment
volna, Wolfner 10—12.000 l)engnt SZ"II.T. a kocsir a, de amikor

Haszndljuk ki a kedvezményeket. Beérkezett levelek arrdl fanuskodnak, hogy
egyes eldlizetfink az elmult évhen 70-90, sit 100 pengtket takarifottak
meg, Ma minden pénz fontos! A pengdkbol lesz a fiz és a lizbdl a 100!

a, hogy Hartmann nem enged, visszalépett. l,,";l valt.
ientlemann! Miért verje fel az ardt, A jovo évi versenyeken
chit (j ember fog megjelenni a vcrsenykocsibajnokség
startjandl, Hartmann Lé=zlé (MTK) személyében. (XY.)

Az angoloknak nagyon fij a BMW viligrekordja. Mult
szimunk egyikében részletesen foglalkoztunk Ernst Henne
sebességi viligrekordjéval, amit egy kompresszoros, 7560 kem
BEMW nyergében futott, Miinchen mellett, Azéta &sszelllt a
I“ICM g onnvk dacira a vﬂagzel\md még ma sincs hitele-

e, A Thitelesités foleg az ml;,u ok intrikdja miatt késik,
¢ apré-csepro kifogésokat emelnek és gorditenek a hitele-
sités elé. Annyit méris elértek, hogy a kileméterrekord mem
lesz hitelesithet6. Kisiitotték ugyanis, hogy Henne nem ugyan-
azt a kilométert futotta oda-vissza. Ez tényleg igaz és mivel
a szabilyok tdigy intézkednek, hogy a tdvnak hajszdlnyira meg
kell egyezni, tehat a kilométerrekord hitelesitése tényleg el-
marad. A németek ugyanis egyszerre futoitik a kilométert
a mérfolddel, ami 1609 méter. {gy azutin a mdsodik futam-
nil a kilométert ott kezdték mérni, aho! az elsé futamndl a
mérfoldet befejezték, tehit csupin 391 méter egyezett meg a
tivbél a két futamnil. Ez, ha szigorfian vessziik, tényleg
szablyellenes, de tekintettel arra, hogy a teljes 1609 méter
vizszintes wvolt és azon sem az oda-, sem @& visszamenetnél
esés, illetve emelkedés nem wolt talalhaté, a rekord realiti-
shhoz sz6 sem fér. A helyzet most az, hozy a FICM 1j jelen-
tést kért az idomérokiol. Ettol a jelentéstol lesz fliggove téve
a mérfoldrekord’ hitelesitése. Hogy az angoloknak fij Henne
eredménye, az tudott dolog, de hogy a pompis eredményt a
zoldasztalnal igyekeznek lehetetlenné tenni, azt senkisem
virta az angoloktol.

Szabadlyszerkesztdbizottsig mikodik most minden ked-
den a KMAC-ban. Célja a magyar nemzeti automobilverseny-
szabdlyok megszerkesztése. A bizottsig elndke Delmar Wal-
ter, oszlopos tagjai dr. I'eledy PAl, Balizs Laszl6, Szénasy
Alan, dr. ‘Schmidt Gyula, Heteés Sandor, Wolfner Ldszls, dr.
Simon Gébor, Lyka Istvan, Hartmann Ld#szlé, Bosnyik Ivin.
A bizottsfigban igen komoly munka folyik és a kérdéses pon-
tok megsziletése csak hoszas, mindenre kiterjedé wita utén
torténik.

A Grof Tisza Istvan-utcdiban, tekintettel annak nagy for-
galmira és szilik voltdra, a fokapitany, igen helyesen, elren-
delte, hogy automobiloknak ezen a szakaszon vérakozni nem
szabad. A :vdrakozdsra a Jozsef-tér, valamint a Néador-utca
baloldala szolgal.

25

pengéert oldja meg celszeriien,
kényelmesen és megbizhatoan
az 1j hdtso szamlampavildgitast

Nébel-SzirmaiVadasz Automebilipari rt. autojavitoiizeme

Budapest, VI. keriilet, Lehel-ulca 17/a.
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MODERN
keveset hasznalt
AUTOK

nagy
valasztékban

CSERMELY KAROLY
Budapest, VII, Sip-u. 3. (Arkéd-palota)

Autokarosszériak
rendbehozasat és
ducozasat jol és
olcson vallaljuk.

KISS ISTVAN

Budapest, Il. ker., Margit-korat 79.
(Budéan a gazgyar mellett ax udvarban)

Magyarok, figyelem! A rigai Automobil Club, tekintettel
arra, hogy a montecarléi csillagtira résztvevoi koziil igen so-
kan Rigabél startolnak, most egy Rigai Csillagtarat frt ki,
melynek finise egy nappal megelozi a Rallye Monte Carlo
startjat. Ha nincs hé, Riga j6 start, de ha az id6jirds hideg
és csapadékos, ugy a multévi tapasztalaiok alapjan éva in-
tiink mindenkit a rigai starttél. Carraciola és tarsai is ott-
hagytik a fogukat a rigai behavazott utakon. A montecarléi
csillagtira nevezési hatirideje december 31. Nevezési dij 200
frank. Nevezni lehet a L’Auto périsi lapndl és Montecar-
I6ban.
A teljes pangasnak indult eladds az auté- és motorkerék-
parképviseleteknél oly nagyardnyi, hogy az orszdg gépjirmi-
allomfinya képtelen a 30.000 folé emelkedni, s6t az eldjelek
szerint 1930 ‘januir 1-én sem lesziink még azon feliil. Okté-
ber hémapban példiul az egész emelkedés csupin 850 darab
volt. A M. kir. Kozponti Statisztikai Hivatal adatai szerint
a szeptember—oktoberi kimutatis a kovetkezo:

szeptember oktober
hé végén

asszesen Budapesten dsszesen  Hudapesten

Személykocsik 11.584 6.056 11.653 6.086
Bérautok 1.564 1.123 1.650 1.224
Autébuszok 51 283 678 303
Teherkoesik 4.258 2.227 4.332 2.254
Egvéb kocsik o2 462 659 469
Gépkoesik Osszesen 18.709 10.151 19.002 10.326
Motorkerékparok 10.301 5.220 10.358 5.138
Oz=szesen 20.010 15.371 29.380 15.474

A legutébb — december 10-én — mepjelent parisi L’Auto
érdekes 'képet kozol abbdl az alkalombol, hogy ifj. Horthy
Istvin egy évre az Egyesiilt Allamokba ment, a Ford-gyérba,
ahol a repillogépgyirtast fogja tanulményozni. A kép a Kor-
ményzd két fidt négy év elétti Norton-sidecarjukon abrézolja.

A BEMAC '(Biikk- és Matravidéki Automobil Club) de-
cember hé 29-€én tartja rendes évi kozgyiilését, melyre a ta-
gok figyelmét eziton is 'felhivja.

Dévan Istvian foszerkeszténk a Kirdlyi Magyar Automo-
bil Club meghivasara januir hé folyaman az eurépai hagdkrsl

és azok épfitésérdl vetitett képekkel egybekotott eloadast tart.
Az eloadast valésziniileg 'a vidéki automobilklubbokban is
megismétli, Az eloadas kiilondsen a jovoe nyari tardk szem-
pontjabél bir nagy fontossiggal.

A KMAC elhatarozta, hogy minden vita elejét veend,
lefordittatja a mnemzetkozi automobil-, motorkerékpir- és
motoresénak-versenyszabalyokat és azokat kinyomatva, on-
koltségi @ron bocsitja az érdekeltek rendelkezésére. Eljen!
Végre!

A montecarléi csillagtirdn ezittal ismét tébb magyar
versenyzé indul, 'Tobbek kizott Hartmann Lészlé startja és
biztos, aki ezattal is Hupmobilon indul. Kiséretében lesz
Rostés Istvan is.

A KMAC végre kezd komoly dolgokkal foglalkozni. Leg-
utébb beadvanyt intézett a beliigyminiszterhez a kéziduda
hasznilata, valamint a motorkerékparok kitiltdsa tdrgyaban
a belvédros teriiletérdl. A beadviny, nézetiink szerint, nem elég,
A beadvAnnyal egyszerre a legmesszebbmend sajtéhadjérat
volna keresztiilviendé az erdszakos és igazséigtalan rendele-
tekkel szemben.

A MAC motorosztilya a téli hénapokban a hd elsé csii-
tortokjén (janudr 2, februdr 6, mércius 6, &prilis 3) a Vaci-
utea és Duna-utea sarkin lévd Posch-étteremben tarsasvacso-
rat tart.

A Hungidria Automobil Club tavaszi gellérthegyi verse-
nyére mar pénzdijakat 6hajt kifrni, Hir szerint az elsé 10.000,
8 méasodik 5000, a harmadik 3000 pengét kapna. Ha a {terv
gikeriilt, Ggy biztosra vehetd, hogy ‘hatalmas kiilféldi me-
zonyre lesz kilatés,

KULFOLD.

Myers, 'az Indianapolis Motor Speedway Co. egyik el-
néke, ismét Atjott a kontinensre a jovo évi nevezések figyében.
Azt hiszik, hogy az Gj, valtozott szabdlyok folytdn a Bentley,
a Bugatti, a Mercedes és az Alfa-Romeo is indit csapatot
Indianapolisban. A franciak, hir szerint mar egy Divo, Chi-
ron, Conelli és Williamsbél all6 teamet le is kotottek.

December 11-én nyilt meg @ Grand Palais-ban, Périsban
IV. nemzetkozi motoresénakkiallitds. A kiillftist a koztirsa-
sig elnoke, Doumerge nyitotta meg.

Az Osztrdk Automobil Club lemondott ' elnéke, bard
Haymerle helyett Van der Straten-Pontholz gréfot vilasztct-
tik meg.

Amerikiban az 1929. év elsd 10 hénapjaban 5,017.806
automobilt gyartottak, ez a ,szim 1.150,303 darabbal haladta
tal a multévi elsé 10 hénap produkeiojat. Az USA-ban még
novekedésre szamitanak, tekintettel arra, hogy az export al-
landéan movekszik. Ha mindeniitt dgy novekszik, mint né-
lunk, akkor az amerikaiak hamarosan becsukhatnak. /

Segrave drnagy, aki jelenleg az automobilsebességi vilag-
rekordot tartja, 1980-ban nem vesz részt a floridai rekord-
kisérleteknél. A jové évben ecsak motoresénakversenyeken
indul. A ,Miss England”-ba 2 j motort épittetett és reméli,
hogy eléri a 200 kilométeres sebességet {

Csehszlovik automobilderbyt frmak ki a jové évben la
csehek Briinn mellett. Egy kir 29.470 méter, 119 (forduléval
és 14 emelkedésel. A vesreny datuma szeptember 19. A tav
17 kor, ami kériilbeliill 500 km. A dfjak '80, 40 és 20.000
csehkorona.

Aultd- és szintdmotor
fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgé alkairészek készitése

Dedics Tesivérek, Budapes/,
Vill., Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitlva 1903
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Ismét Mayer Iett Amerika automobilbajnoka.l.ou Mayer
ezlttal misodszor nyeri az értékes cimet. Elodei koziil eddig
csak Jimmy Murphy és Peter de Paolo nyerték két izben az
USA 'bajnoksigét. Az eddigi bajnokok: 1920: Gaston, Chev-
rolet, 1921: Tom Milton, 1922: Jimmy Murphy, 1923: Eddie
Hearne, 1924: Jimmy Murphy, 1926: Peter /de Paolo,
1927: Peter de Paolo, 1928: L. Mayer.

93 napig futott egy Chrysler az Avus-pilydn. Ezalatt
86.439 kilométert futott be. A kisérlet még tovabb folyt volna,
de a kocsi vezetdje a Berlin koriil uralkodd 'kidben kiszaladt
a palyardl £s felborult. A koesi Altal imegtett Atlag a 93 ma-
pon keresztiil 6ranként 38.9 km volt. A 93 ‘map alatt a motor
egyfolytiban dolgozott. :

Az Automobil Club von Deutschland, Németorszig ve-
zeté automobilegyes ilete nemzetkodzi palyazatot irt ki ,lopast
megghitlé berendezésekre az automobilokndl”. Lehet pdlyazni!

12.000 darab volt az 1928. évi automobilszaporulat Ro-
ménidban. 4927-ben 6200, 1926-ban 4170 volt az évi tobblet.
Ezzel szemben Magyarorszagon éllanddéan cstkken az évi
ﬁkblet, héla azoknak, akik gazdasigi politinkdnkat irdnyit-

A benzinkutak szimdarél Eurdpéban kozol érdekes ki-
mutatist egy német autészaklap. Eszerint Danidban a leg-
jobb az arény. Itt 5700 a kutak szidma a 106.000 gépjirémi-
vel szemben, vagyis 18.4 gépjarémire esik egy benzinkit.
Magyarorszigon a mai 5—600 benzinkitat véve alapul, min-
den 46—47 autéra, illetve gépjarémiire jut egy benzinkit.
Franciaorszdgban 22.1, Svajcban 22:9, Németorszdghan 23.3,
Hollandidban 23.7, Anglidban 27.6 az arényszam.

1930-ra is kiirtdk az automobilvilégbajnoksagot. Hét
versenyt allapitottak meg a pontszerzésre. Ezek az Indiana-
polis |Grand Prix, az Eurépa Grand Prix (Belgium), az an-
gol, spanyol és olasz Grand Prix, valamint a francia és német
Nagy Dij.

Castrol ,,R"-olaj lesz a vildgrekordaspirans 1j, 24 hen-
geres Sunbeamben, amit az iangol Kaye Don fog vezetni feb-
rudrban Daytona-Beachben, Floriddban.

Hans von Stuck, a szerencse-ember, ismét kozeljart a
halédlhoz. Londonbél repiilégépen akart hazautazni Német-
orszdgha. MAr csomagja is benn volt (a fiilkében, amidén te-
lefonon visszahivtdk egy fontos iigy megbeszélésére. A re-
piilogép roviddel ‘felszallasa utin lezuhant és utasai egytol-
egyig meghaltak. fgy menekiilt meg Stuck, dacéra, hogy
automobilrél ezhttal szé sem volt. '

Februdr 16-in lesz Oslo mellett, a Gjers,)uvemtavon a
norvég téliverseny. Ezidén mér francia korbkben is magy az
érdeklodés, Benoist, a két év elotti ulégha]nok ismét indul.
Ezenkivill a francia Bugatti-mensk koziil is jsokan mennek
Norvégidba.

120.000 motorosjarémii van a kis Dénidban, Eszerint min-
den harminc emberre esik egy jardmi. Ebbol 98200 automo-
bil, 21.800 motorkerékpir. Kopenhdgaban csaknem annyi a
motorosjirmii, mint egész Magyarorszég motorosillomanya.

MOTORKEREKPARHIREK.
BELFOLD.

A Budapest Sport Egylet a kivetkezd évben a Tatter-
salban dirt-track-versenyeket fog rendezni. A méir nrégen
megkezdett targyalasok eredményre vezettek és a pélyat
ennek megfelelden it is fogjak alakitani.

Kovicshazy Vilmos székesfGvarosi tanicsjegyz6, a BSE
figyvezetd elndkének 25 éves szolghlati jubileumét iinnepelték
december 9-én a Millendris-versenypalya nagy disztermé-
ben az egybegyiiltek. Sok ilyen derék, Onzetlen harcost kiva-
nunk a motorsportnak Eljen sokiig!

1930. év elején 1jbol be kell mutatni a Vt,r.?en}smakokat
a KMAC-ban, Ez a rendelkezés azért valt sziikségessé, mert
igen 5ok sisak a folytonos hasznélat folytén mér félig-meddig
tonkrement és nem nyujt biztonsigot visel6jének. Az 0jboli
hitelesftések a KMAC-ban délelott 10—1 és délutian 4—7 o6ra
kozott torténnek.

Hild Karoly végzi Gjabban 2 KMAC ban a motorkerék-
par- és versenyligyeket. Ambici6zus munkéjinak mér meg-
van a latszatja. Hild évekre visszamendleg rendezte a wver-
senyeredményeket, igyhogy ma mar minden adatot egy perc
alatt rendelkezésre bocsijtanak az érdeklodonek. A jové évi
terminusok hatalmas falitiblan fiiggenek kozszemlére téve.
Hild Karoly személyében a KMAC egy roppant tehetséges és
ambiciézus fiatalembert nyert meg az adminisztrativ munké-
nak.

' Motorosok ! Hasznaljatok

KEZMOSOSZERT
Filerakatl: PAPAI £S SZAJKO, VI. Lazér-utca 20. sz. Az Opera mogitt.

Egy egészen
Ui, semmit sem hasznélt .

1000 kcm-~-es BSA motorkerékpar teljesen
csukotit oldalkocsival

TORAN NELKULOZHETETLEN a

volt) olesén eladd. Cim a
szerkesztoségben

.TEVES*"

dugaittyiagyliriik.olajlehtiz6gyii-
riik, zsirzocsapszegek minden
kiviielben. Dugatlyicsapok edzve és ksziriilve. Meg-
munk4lt es nyersszelepek, zsirzoprések. Nagy raklar!
wKérjen drjegyzéker” wKérjen arjegyzékel”

Vezérképviseld:
Balogh Arthur okl. gépészmérnik

Budapest, V., Lipét-korit 27. Tel. 295-39
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Atmeneti kabatok
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Hoé= és sarcipSk
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1V, Viaci=uica 9. sz.
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Igen helyes intézkedést széindékozik életbeléptetni a
KMAC. Tekintettel a bejelentett versenytémegre, behozzik
a kotelezd kauciét. \Minden bejelentett versenyért 100 pengéd
kaucié \teend6. Ha a bejelenté a versenyt megrendezi, figy a
kauciotiviszakapja, ha'nem, a kaucit ottvész. A kaucié posta-
takaré tiri vagy egyéb bankletét alakjiban is eszkdzol-
heté. A- terv tobb helyiitt nem véaltott ki tetszést, mindazon-
Altal keresziil fog menni és igen helyes. i

Az Auomobil—Motorsport hiasvéti tridlja, illetve a (Del-
mar Walter-vandordij negyedik kiizdelme elé 1930-ban aka-
dalyok tormyosulnak. A (BSE hisvét vasimapjan Ghajtja
megrendezni  hadrmashatirhegyi versenyét. Szerkesztosé-
giink, tekintettel a hGsvéli verseny tébbnapos jellegére, at-
irattal fordult ia BSE-hez, hogy tekinsen el a hisvéi termi-
nustél, egyittal a KMAC-ban is intervenciot jelentett be.
Szerkesztoségiink az 1929, évi versenynél, tekintettel ‘a korai
hiisvétra, kénytelen volt késobbi datumra kifrmi és a kozna-
pok folytdn 100 mndulé helyett 40 volt. Ha a BSE ragaszko-
dik a hisvéti terminushoz és a hisvéti ditumhoz valé eld-
jogainkat mem ismeri el, Ggy . szerkesztoségiink lemond a
verseny megrendezésérol és a Delmar-vandordijat atadja a

. Hogy azutin a KMAC mit kezd vele, azt mi még
nem tudjuk. Reméljiikk azonban, hogy a BSE vezetdsége
tekintettel lesz a magyjelentoségli versenyre, melynek védje
is s més, alkalmasabb terminust keres a hidrmashatirhegyi
versenynek. J

KULFOLD.:

A francidk dirt-track-versenyeket akarnak rendezni a co-
lombesi stadionban. Egy csoport felkereste ebben az irinyban
a Racing Club de France vezetOségét, akik azonban, tekintet-
tel mz atiétikai versenyekre, elutasitottik az ajinlatot.

Nagyon olesdk lettek az angol RADCO-gépek. Az Olympia
Show-n megjelent kilene modell koziil a legolesébb a 147 kein
Villiers-beépités (20 Guinea), legdragabb az 500-as two-port,
ami 65 Guinea. \

KLG a vilagrekorder gyertya. KLG-gyertyival éllitotta
fel Denly a 117 'AJS-viligrekordot. KLG volt Herbert Le
Vack Brough-Superiorjaban, mikor Monthléryben 27.673 km
és Henne BMW-jében, amikor Miinchen mellett' 216.651 kilo-
métert futott. KLG-vel nyerték a Senior és Junior TT1-t, az
osztrik, belga, holland, francia, mémet és délafrikai TT-t és
Grand Prix 21 kategéridjit.

SZAKMABELI HIREK.

Az Automobil-cégek ajandéka. Az automobil és autbalkat-
részeket Arusité cégek egy célszeri ajandékkal lepik meg
vasarlokozonségiiket és a gépjarémivezetoket ez év kardcso-
nyara. Egy par map mulva az alant felsorolt cégeknél &kap-
hatd lesz az 1930. évi Auténaptir, amely tartalmandl fogva
nélidilozhetetlen lesz minden automobilistinak. A szépkialli-
tastt zsebkonyv tartalmazza tobbek kozétt: Naptdr, Havi
fizemkoltség-naplé, pneumatik-naplé, hatésagi eldirdsok,
kilométer-naplé, kévezetvam, hatéritlépd &llomésok, hidak,
helységek kilométertdvolsigai, nemzetkozi rendelkezések 'or-
szigonként, a nemzetkozileg elismert eurépai autéklubok
jegyzéke, az fitado kiszdmitisira valé tablizatok, jaz idegen
allamok képviseleti és a kilfoldi magyar kdvetségek és kon-
zuldtustk jegyzéke stb, stb. Az fzléses konyvet mar efy ar
nap mulva mindenki megkaphatja annél a cégnél, ahol a ko-
esit vagy az alkatrészeket és felszerelési cikkeket vésérolja.
Tobbek kozott kaphaté: Automobil és Pneumatik Ipari és
Kereskedelmi Rt, (Vajda és Hollén), Jokai-tér 5, Dénes és
Friedmann Rt., Dessewffy-utca 29, Nébel, Szirmai, Vadisz,
Lehel-uteca 17/a, Firestone Service, Dembinszky-utea / 32,
Castrol, Jokai-utca 8, FN-képviselet, Szabadsig-tér 18,
Unitmfélra, Zapolya-utea 13, Polus-Sirius akkumulator,
Szentkiralyi-utca 34, Majlith Mihdly, Gréf Zichy Jend-utea
17, Mercedes-Benz-Mavag, Véci-u. 24, Nash-Packard, Apponyi-
tér 1, Fehér Miklés, Vaci-at 20, Austro-Daimler, AF, Puch,
Liszt Ferenc-tér 9, Fiat, Figyelé-u. 15 és Vici-utea 12, Cyklop-
gardzs, i Kertész-utea 24.

CHRYSLER sicnacerest Plymouth

ARTELJESITMENY TARTOSSAGBAN, UTGLERHETETLEN.
VE ZERKEPVISELET - VI, ANDRASSY-UT 2..
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Az 1930 januar 1-én életbelépé nj 'kizlekedési rendelet
eléirja, hogy az autdszdmlimpa vildgitdberendezés kapesoloja-
tol fiiggetieniil, a sofforiilésbél ne legven elolthats, csak ma-
gin a lampén elhelyezett kapesold segitségével. Tehiat az ed-
digi szdmlimpak dtalakitésra szorulnak, aminek Jlegolesobb
médja a szidmlampdhoz kiilon vezeték készitése és annak kan-
csoloval walé ellitdsa. A szabadalmazott 'Hunnia-vilagitoszer-
kezet igen otletesen oldja meg a problémit. E késziilék hasz-
nalatival ugyanis a vezetdnek nem kell minden indulds elétt
héatul kiilon felgyajtani, hanem a szémlampaf ugyanigy, mint
eddig, a sofforiilésbdl lehet felgyujtani és csupan 'az eloltist
kell a rendelet intenciéinak megfelelden, a hatsé kapesolé se-
gitségével végezni. A Hummia-viligitoszerkezet a szdmlampa
ellenorzését is igen oOtletesen oldja meg! A késziilékhez tarto-
zik ugyanis egy ellendrzéldmpa is, amely a szevelékfalon nyer
elhelyezést és amellyel a vezeto a soffériilésbol dllandéan
ellendrizheti, hogy ég-e a szdmlampa vagy sem. Igen nagy
elonyt jelent ez egyrészt azért, mert elkeriilhetjiik a széam-
limpa kialvasa miatt kirott kisebb-nagyobb pénzbiintetéseket,
egyben azonban elejét vessziik annak is, hogy a koesit a ga-
razsba leallitva, a szamlampat feledékenységbdl égve hagy-
juk., Az autévezetomek ugyanis a kocsi leillitisinal az elso-
lampéak eloltdsa utdn még hatul kiilon el kell oltani a kzém-
lampat, ami bizony igen gyakran elkerilli a vezetd figyelmét.
A Hunnia-késziilék ellenorzdlampédja a kocsib6l valdé kiszal-
lasnal is figyelmeztet arra, hogy a szdmlampa ég és az
eloltand6. Ajanlatos a késziiléket mielobb beszereltetni, mert
januirban bizonyira nagy torlédas all be 'majd a szerelések-
nél. A Hunnia-szerkezetet a Szilird Béla cég hozza forga-
lomba, amely kivinatra prospektussal is szolgéal.

A Motor- és Autokellék Rt, a téli szezonra két egészen
elsorangt cikket hoz forgalomba. Az egyik a ,Dreadnaught
hélane”, a masik a ,,Glys Antin"”, hitovizbefagyast gatlo szer.
Alkalmunk volt mindkét cikket behatébban megvizsgilni. Az
Gj hélanc alapjiban eltér a multévi modellektél. Legnagyobb
elénye, hogy nem rozsdasodik, mert ezt egy s6tét bronzatha-
748 meggatolja. A keményre edzett acéllanc nem rontja a
pneukat, mert a szemek megvannak csavarva és mindegyik
lapjaval fekszik a pneu feliiletén, emellett oly szilard, hogy
a szakaddsa teljesen ki van zarva. Tekintettel a minoségre
és a fentebb emlitett elénybkre, az 4j lanc éra 10—15 ‘szaza-
lékkal magasabb, mint a multévi modelleké. A Glys Antin egy
egészen 1j német taldlmany. Sem glycerint, sem alkoholt mem
tartalmaz, tehit nem is foglalja magédban azokat a hitranyo-
kat, amelvek a fenti két szernél fellépnek. Nem pérolog és
icy egy feltoltés az egész télre elég. Fajsilyit tekintve, egy-
forma a vizzel. Tiz fok hidegig 1:5, 20 fokig 1:3, azon ‘feliil
1:2 ardnyban keverendd a'vizzel. Az elparolgott viz éllandéan
pétolandd. Oridsi elonye, hogy ha netalin rossz keverés foly-
tin a hiitdéviz mégis befagyna, gy a motorban hiba nem tor-
ténhet, mert a folyadék a Glys Antinnal keverve, elveszti ta-
guldsit. Mindkét ujdonsigot a MAK, Budapest, VI., Lazér-
utca 7. hozza forgalomba.

A 'bedllott hideg id6 fijra meghozza az automobilistéinak
a megszokott kellemetlenségeket. A kihiilt motor nem gyujt
be és ez ellen ¢sak egy hatasos médszer'van, az Athmos ben-
zinpumpa, amely egyszerii gombnyomésra benzin- és géz-
keverékat fiij a szivocsbbe és ezaltal a motornak azonnali
megindulédsit lehetivé teszi. A szivattyli kezelése a leheto
legegyszeriibb és egy gombnyomds &ltal torténik. Beszerez-
hetdé és szerelheté a vezérképviseletnél, Dénes és Friedmann
Rt.-nil, V1., Dessewffy-utca 29. sz.

Motalko a gyakorlatban. A Mercedes-Benz Automobil Rt.
megelégedéssel kozli veliink, hogy eddigi kisérletei €s gya-
korlati tapasztalatai - eredményeknt megéllapithaté, hogy a
Motalko az utomobiioknil semmiféle zavart mem idézett eld,
A Mercedes-Benz személy- és teherkocsik, valamint a Mavag-
Mercedes-Benz teherautékndl elsdranghan bevilt az dj ben-
zinszeszkeverék, ligy hogy sem a karburidtornak az é&llitdsa
nem valt sziikségessé, sem az f{izemanyagtobblet nem wvolt
konstatalhatd és ugyanekkor a koesik teljesitéképessége meg-
tartotta a tiszta benzinhasznilat melletti nivét.

Felelés szerkeszt6 és kiadé: DEV AN ISTV AN

Szerkesztéség és kiaddhivatal: Budapest, V1., Rézsa-utca

111. IV. emelet. Hivatalos 6rdk hétkoznapokon délelott
9—2 6rdig. Telefon: Automata 136—64.
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M OT A L K o Nagy arkedve

zmény! — Oriasi pénzmegtakaritas!
Erdekiddjék telefonon (136-64)

El6fizetdink igazolvdnyuk ellenében a PHOBUS Miiszaki és Olajkereskedelmi Rt.-ndl,

Budapest, V., Kossuth Lajos-tér 9. (ezeldtt Orszdghdz-tér) és szerkesztségiinkben vasd-
rolhatnak csekkfiizeteket. A esekkfiizetek bevalthatdk minden PHOBUS- és SHELL-kuatnal.

Autoalkatrészek.

Goodrich-pneun. Zenith gézosité. RIV goly6s
esapigyak: 10 széza@k, Szilird Béla antdalkat-
rész szakiizlet, Budapest, V1., Nagymezo-n. 15

RALSON borruhazat.

Bérmellényeknél és bérnadriagoknal: 10 széiza-
lék. Egyéb borarukndl: 5 szazalék. Scheuer Osz-
kiar, Budapest, V1., Vérosmarty-u. 13,

Motorkerékparalkatrészek
és pneumatikok: 10 szdzalék. Biré Jend motor-
lttp.rézkpé.rszakﬁzlet. Budapest, VI., Liszt Ferenc-
er 2.

Kocsimososzivacsok,
szarvashorok, speeciflis polirozéruhak, kiilonb6zé
tisztitokefék (drotkefék): 10 %. Kartschocke J.
és Fia, Budapest, IV., Dedak Ferenc-tér 4.

Motorkerékpar-oldalkocsik

és azok javitdsa: 10 szdzalék. Jankovits Ferene
oldalkoesigyarté tizem, Budapest, VI., Hegediis
Sdandor-utea 25.

Radiocikkek

A katalégusarbdél adott 20 szdzalékon feliil még killon § szdzalék!

BARTA ES TARSA Budapest, V1. ker., Podmaniczky-utca 39. 2.

Automobilnagyjavitas.

Autéjavitasok 100 pengbig 10 szizalék, azon fe-
liil 5 szAzalék. Nébel és Szirmai autdéjavitdiizem,
Budapest, V1., Lehel-utea 17.

Fotocikkek

és latszerek: 10 szézalék. Chmura Laszlo fotd-
ipari kellékek és latszerész. Budapest, IV. Fe-
renciek ‘tere 2.

Kilométerdrak, sehességmeéroorak és javitasuk!

Jiiger kilométerjelzfk magyarorszdgi vezérképvisel6je: STERN RICHARD,
V, Lehel-u. 10/a. Tel : L. 803-73. Jiger kilométer-, sebességmérforak
5%. Mindennemf kiloméierérik és sebességmérdk javitisdbol 10%

Autoborondok,

bérdiszmiiarik: 10 szdzalék. Muskat Laszlé bér-
arukereskedd, Budapest, VIII. Rakéezi-ut 1.

Auto- és motorkerékparszerszamok.

10 szdzalék., Székely Ignde szerszdmnagykeres-
kedés, Budapest, VI., Podmaniczky-utea 18., Jé-
kai-utea sarok.

CASTROL-olaj.

10% engedmény. PETROL" Milszaki és Olajkereskedelmi Vallalal
ezel6tt ,,vitéz GYURKOVICH ES TARSA" Budapest,
V. ker., Dorottya-utca 3.

Elektromos javiio~

és szereldiizem: 10 szdzalék. Urner és Berkovits.
Scintilla-képviselet. Vilagitisok eés dinamék.
Budapest, V., Pozsonyi-ut 4/1.

Soffériskola-Urvezetdiskola.

20 szézalék. Viktéria Autészakiskola, Budapest,
V1., Virosmarty-uteca 53.

DUCO-gyartmanyokbol

szfizalékos engedmény.
m BALKAN LLOYD R.-T.

Budapest, 1 ker., Budafoki-at 8—11. szém

Browning és egyéh dnvédelmi pisztolyok
Kiiltoidi gyartmanyokndl 10 szdzalékos engedmény
SKABA ES PLOCKL VI, Vilmos cs.-it 33

Kerék~ és killlomunkak.

5 szdzalék., Magyar Abrones- és Kerékgyar Rt.,
Budapest, V1., Jékai-utea 8.

Delco Remy-Hyatt elekiromos felszerelési cikkek,

Carter carburdtorok, Love Joy hydralikus lokhér{-
tok, 10 szézalékos engedmény.

~GART“RETEZARES TARSA VI, Andrassy-at10

r - L4
Karosszériamunkak.
Javitdsok és fényezés: 10 szazalék. Uj karosszé-
ridk épitésénél: 5 szazalék. Nagy Géza, Buda-
pest, VI., Erzsébet kirdlyné-ut 50.

Gorgos- és golyoscsapagy-
munkdk, 10 szédzalékos engedmény.

SPIRAI SPECIALIS GOLYOSCSAPAGY-UZEM
Budapesf, VI., Sziv-uica T1.
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Gummijavifas
15 szdzalék. Vulkan Gummijavité RE. Budapest,
VI, Rézsa-utca 90 és,VI. Mozsar-utca 12.

Javitasi munkak 20 szazalék

FURPASZ TESTVEREK, MISKOLC

BUGATTI és egyéh anidk javitisa, 10 szazalék

Bugatii javi.omihely, Rozsahegyi és Sztancsik
Budapest, IX. ker., Vendel-uica 10. sz.

Javitasok 10 szazalek

ANTAL JANOS, KAPOSVAR

Mindennemii kannazott olajokhol 10 szazalék

Vitéz Antal Janos és vitéz Kaszala Karoly miiszaki olajkeresk.
Budapest, Vi. ker., Jokai-utca 29

Javitésokbél 8 szazalék

Sphynx-benzin literenként 40 fillér, Vacuum=~
(.Yaslrol-o!a]oknal 10 szézalek, moséas 2 P

MESTRiTS JENO, BELVAROS!-GARAGE, PECS

Autéakkumulatorok toltése
€s javitdsa. Ahemo anédpétlok és toltkesziilékek,
radiokésziilékek, 5 szdzalék engedmény. MULLER
LASZLO okl vegyészmérndk. VI, Liszt Ferene-tér 6

- r r
Budapesti szallodak:
Carllon-szélioda szobadéraibél . . 10 szazalék
Continenial=szalloda szobaaraibél 10 szazalék

Park-szélloda szobadrakbil 20 szdzalék, étkezéshil 10 szdzalék

Motorcsonakok
és siklotestek: 5 szézalék, Déka Matyas esénak-
épit6é ilizeme, Budapest, 111., Lajos-utea 145.

Budapesti garageok:

Carlton-garage 10 szazalék
Cykiop~garage 10 szazalék
Park-szallé garage mosassal 6 P, mosas nélkiil 4 P

20 szazalék engedmény. Phiébus Miiszaki és Olal-
{‘frﬁ"kedﬂmi Rt. Budapest, V..
ar 9,

Kossuth Lajos-

v d,. k Engedmeény
ersen e ek S o g ;| & | «
i . Vidéki szallodak | 3|55 2 | v
Serlegek. Eziist. 10 szézalék. Toch Mané éksze- s | 223 | 2
rész, Budapest, IV., Varoshaz-utea 16. 8% | 258 | &
Szombathely, Sabarla-szélloda 209 | 10% | 2.—
'I‘ t'l > k = I k 10 x I'k £ger, Korona Nagyszalld 20% | 10% | — | Gurage &t
EX | ar" BS SE VIIIE SZﬂZﬂ E £ger, Remzetl-szélloda * | 10% | diftalan T P
Sétoraljaujh. Magyar Kirdly-sz8ll6 | 15%0 | 10% | 1.20
SZENASSY CGYULA, IV, KRISTOF-TER 4 foneica. Fasaonts daillads 10% | 109 | 2.— | Box
Kisvirda, Kagyszélloda 2000 | 10% |
i 0o =
Lakkok, festékek ool i e
és hiztartasi cikkek: 10szazalék. Sehwabl Alajos Groshéza, Rifdld Nagiszlleda "U_'° 0% | £
lakk- és festéknagykereskedés, Budapest, Sopron, Pannonia-széll 15% | 10% | 2,
Vilmos csdszar-at 22, Gybngyls, Hungéria-szalloda o600 | 10% | —
Pécs, Aranyhaji-s2élioda 20% | 10%
H Kaposvér, Turul Hagyszdlloda 200/ | 1090 -
SPEEDWELL-olaj s, T g

Motorkerékpérjavitd-mihelyek, 10 szézalék
Burghardt Istvan, Vi, Kazar-u, {0
Friedmann Jézsef, V., Vaci-ut 28

Vidéki garageok:
KAFPOSVAR, ANTAL JANOS 10 SZAZALEK
MISKOLC, FURPASZ TESTVEREK 10 SZAZALEK

Rutofelszerelési és molorcikkek 5—15 szazalék,
Castrol- és Lardoline Ricit-olajok 10 szézalék

LEDERER LASZLO, KISKUNFELEGYHAZA

TISZTA BENZIN 44
," 734 fokos

llllér 1lllrlnlill

Acimet csak akkor tudjameg, ha eldfizet) =

Stddium Sajtévéllalat R.-T., Budapest, VI., Rézsa-u, 111.

Felelos iizemvezets: Gydry Aladér.
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MOTORCSONAKOKAT
VIZITAXIKAT
SIKLOCSONAKOKAT
OUTBOARDMOTOROKAT

CHENARD & WALKER
KISAUTOKAT
ATALAKITHATO
KONNYU
TEHERAUTOKAT

BUGATTI AUTOK

magyarorszagi vezérképviselete
V., Jozsef-tér 11. Telefon: A. 802-05
Miihely: Jézsef 410-01
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