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az dsszecsukhato
torhetetlen ora

1‘4 vilaghira svajci MOVADQ precizios dragyar feltiinest
M OVA Do keltd ujdonsaga. Az ERMETQ kettds viédétokja porfsl, nedvességtdl egyarant
megvédi az dramivel. Az dra leesés eselin sem séril meg és meglartia eredeti
meshizhato precizitisit,. Két modellben késziil.
STANDARD, egyszerii kézi felhizassal;
NON STOD, automatikus felhuzassal, melvnel az ora a kis
¢s hecsukassal hizodik fel. A rugé tilhizasa és a felhizas elfelejiése lehetetlen.
A paratlan kedves kiallitas végtelen gazdeg soroiata, holgyeks=
nek és uraknak egyarant,
a legmegbizhatdbh,
a leghkevesbe Al‘.”'\'!'\.
a legelegansabb ¢s

a legnagyobb Srémet szerzd eredeti ajandcktirgyat nyujtia

R HERDPY ARNOLD
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Vezérképviselet SCHWEITZER J(')ZSEF E’S FIA Vezérképviselet

Teleion: Automata 292 - 36

Szabadsag-tér 18.

(Tézsdepalota) Teleion: Automata 296 46

Kecskemét varos oldalkocsis bajnoksaga.

ARIEL
Bajnok: BAUER JOZSEF

A-RIE-L

Vezérképviselet: BAUER JOZSEF
BUDAPEST VIL, ELEMER-UTCA 41. TEL.: 396—40

Motorosok! Figyelem!

Dijtalan téli garazsirozast
nvujtok annak, aki
téli generaljavitasat

nalam veégezteti.

Ciondos mihelymunka. Szaraz garazs.

Kézponti fekvés.
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PANTHER ¢s PANTHETTE

motorkerékparok vezérképviselete

Burghardt Istvan

motorkerékpar= és kisautdjavité mihelye

V1., Kazar=utca 10.

angol

GRAF & STIFT

automobilok vezérképviselete:

KINIZSI1-GARAGE RT.
Budapest, IX., Kinizsi-utca 4

TELEFON: AUTOMATA 867-75, 866-80

Személyautomobilok
/2y 3, 4, 5, 6 fonnas gyors-~
teherautomobilok
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Kedvezo fizetési feltételek

2,2

Specialis javitomiihely

Nagy alkatrészraktar
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A MAI KOR LEGSZEBB SEDANIA

Nash ,,400” hosszi, kénnyedén iveld, kecses vonalainak

semmi folosleges diszitésre nincsen szilkségiik: csak
rontana egyéni szépségén. A karosszéridja barmilyen més
kocsival valé Osszehasonlitasbol gyoztesen keriil ki Toké-
letes berendezésébol pedig semmi sem hidnyzik, utélagos
potléd bevasarliasokra tehat ninesen sziitkség.
A Nash-konstrukeiénak sok kiilonleges és megfizethetetlen
jotulajdonsiga van: a duplagyujtdsos motor, amely nagyobb,
egyenletesebb és gazdasigosabb munkat wégez, a hidrau-
likus rugéberendezés, amely a rossz utak legeorombibb
lokéseit is puha ringissi simitja, a kozponti alvazolajozo,
amely egyetlen gombnyomasra 29 fontos pontot ken meg
olajjal. Az ajrendszerii korminyszerkezet, amely végteleniil
egyszerivé és konnyuvé teszi a koesi vezetését és még sok
méis olyan elonyos tulajdonsdag, amelyek ecsak joval dragabb
koesikon taldlhaték meg.
Ime a mintaauté olyan esalidok szamaira, akik értékelni tud-
jék az igazi fénylizést, de keriilik a tilzottan nagy kiadasokat.
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a legelsé a legértékesebb auték kozott.
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Vezérképviselet:

URBAN ALFRED ES DR. BARNA FRIGYES

BUDAPEST, IV., APPONYI-TER 1. SZ. TELEFON: AUTOMATA 840—10
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FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én
Feleldés szerkeszt6: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO dr.
Szerkesztdség és kiadéhivatal:
Budapest, VI.,, Rézsa-u. 111. sz,, IV. em.
Telefon : Automata 186— 84. Hivatalos orak déleldtt 9—1-ig.

Postatakarékpénztari csekhkszamla : 84240,

Eldfizetési dljak:

Budapesten és vidéken: évl 24 pengé
Ausziriaba: évl 35 silling
Jugoszlaviaba : évi 800 dinéar
Csehsziovakliaba : évl 1680 cseh korona
Romaéniaba : évi 1200 lel
A kDIfdldl elbfizetésekben a postakdliség is bennfoglaitatik.
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Uj programm!
Olvaséink és eléfizetdink figyelmébe!

Nehéz idoket éliink és ezen nehéz idokhoz alkal-
mazkodnunk kell. Redlis alapokra kell mindent fek-
tetni. Ma az automobil- és motorkerékparsport luxus.
Ma Magyarorszig teriiletén osszesen 29.000 gépjar-
mii van, beleértve a személykocsikat, a teherautokat,
az autétaxikat, a motorkerékparokat és a gazdasagi
motorikus jarmiiveket. Ebbol a 29.000 gépjarmii-
tulajdonosbél legfeljebb 4—500 ember iz motorspor-
tot intenziven, mig a tobbi 28.500 nem. A tobbi
28.500 ember kiizd a létért, a mindennapi kenyérért
és ha egyaltaliban érdekli valami, Ggy az utak Alla-
pota, az uj kozlekedési szabilyok, az ntépités, a
technikai ajdonsiagok és az automobil-, illetve motor-
kerékparturisztika. Ha szabad ideje van és anyagi
helyzete megengedi, kikivankozik a szabadba, vagy
el messze az idegenbe, ki a koznapi kicsinyes élethdl,
ki a hegyek kozé, vagy a tengerhez, ahol élet az élet.
Ilyenkor dttervekre, jo tandcsokra van sziiksége.
Joggal kivinja meg lapjatol, hogy kész tervekkel,
kidolgozott utiprogrammal lépjen eléje, amelvekbdl
azutian ¢ valaszthat.

Nagy dtalakulas elott Allunk tehat. Lapunk
cime 1930 januar 1-t6l megviltozik. A focim lesz
H»wAUTOMOBIL"”, az alcimek ,Turizmus, Technika,
Utépités, Kozlekedés”. Ez az aj programmunk.
Tipusleirdsok, technikai Gjdonsagok, technikai foga-
sok és tandcsok, tutleirdasok, részletesen kidolgozott
taratervek, az orszig utjainak mindenkori allapota,
pontos utjelentések térképskiccekkel, a kozlekedési
rendeletek kozlése és magyarizata, utkritikik, az
utazdassal szorosan osszefiiggé tennivalok és tudni-
valok, az egyes eurdpai orszigokban divé szokasok,
az ottani Arak sth. Természetesen minden szamunk-
ban adunk egy bizonyos sportrészt is, ami azonban
két-harom oldalra terjedo versenyleirasok helyett
egy oOsszevont, tomor tiikre lesz az elmult két hét
sporteseményeinek.

Célunk tehdt az, hogy lapunk a lehetd leghasz-
nosabb olvasmanya legyen Magyarorszag automobi-
lista és motorkerékparos kozonségének. A fenti
programm mellett torekedni fogunk arra, hogy elo-
fizetéinknek a leheté legnagyobb kedvezményeket
tudjuk biztositani a vasarlas terén, valamint az uta-
zas alatt.

Lapunk elofizetési ara 1930-ra 20 pengd, mely
két egyenlé részletben is fizetheto. Természetesen a
kedvezményekre jogosult igazolvinyt csak azok
kapjak meg, akik az egész évi elofizetési dijat be-
fizették. A kedvezményekrél, amelyet lapunk nyuj-
tani fog, kardacsonyi szamunkban fogunk kimeritden
foglalkozni.

Lapunk ebben az évben mdar csupin egyszer,
Karacsonykor jelenik meg, gazdag és bo tartalom-
mal, mintegy programmot adva a jovo esztendore.

Eziton is kérjiik olvaséinkat és eddigi elofize-
toinket, tamogassik lapunkat a jovo esztendoben
éppen olyan intenziven, mint eddig és mi résziink-
rol igyvekezni fogunk olyan lapot nyujtani, ami a
mai viszonyoknak a legjobban megfelel. Zaradékul
még megjegyezziik, hogy a sportpolitika lapunk
hasiabjairél szamiizve lesz. Ez halatlan feladat, kii-
lonosen ma, amikor emberek elveiket egyik naproél a
masikra valtoztatjak, agy, mint mas ember a fehér-
nemiijét. Eljiink békében és dolgozzunk komolyan
egy szebb jovo reményében.

DEVAN ISTVAN,
az ,,Automobil” felelos szerkesztéje és kiadéja.

Pragai autéoszalon 1929

.. Ode, zusammengewiirfelt, ...der Organisator
muss noch sehr vie] lernen . ..” Ez volt a B. Z, am Mittag
kritikdja a pragai autészalonrél. Annak, aki a megnyitis-
nél jelen volt, nem is lehetett mas a véleménye. Koze] sem
valami befejezett Tatviny, hanem mintha a kezdet elején
4llna, sok iires stand, rengeteg helyen hianyzanak a cég-
tablik, munkdsok serege oltozteti szivetbe a csarnoknak
a beton vilagdban méar avult vasszerkezetét. A kiallitas
igazi képe csak az utolsé mnapokban alakult ki, amikor a
parisi szalonbél késve, de megérkezett a kidllitasi anyag
érdekesebb része és ennek megfeleléen, meghosszabbitot-
tak a kiallitis tartamit. Kiilséleg szinte hajszalnyira
egvezik a kép a pestivel. Szintén parkban épiilt, hasonld
kiilsejli vasszerkezeti iparcsarnok, persze a ma mar se-
milyen eseménynél sem hidnyozhaté hangszérdval, gramo-
fonzenével és — sorsolissal.

Az idei XXI. pragai szalon, azon okndl fogva, hogy
a német kereskedelmi érdekeltségek a berlini kiallitast le-
mondtak, jelentoségben épligy, mint a kiallitott anyag
mennyiségének szempontjabél felette allt minden eddigi-
nek. Nem annyira a technikai ujdonsigok, mint inkébb a
karosszéria, a kényelem és a kocsik tomegének kiallitdsa
volt ez idén; .egyik-mésik belfoldi gyar dtven kiilonbdzd
jarmiivet mutatott be. A nyolchengeres természetesen to-
vabb folytatta térhéditdsat; automata kupplung, elektro-
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mos sebességvilto és az elsokerékmeghajtis ,tomeges” be-
mutatkozisa volt az ujdonsag.

A legnagyobb teret természetesen a belfoldi ipar fog-
lalta le. Ez aranylag rovid idé alatt az otodik helyre jut-
tatta Csehorszigot Eurdpa autogyarté orszagai kozott,
Belgium és Ausztria elott. Természetes, hogy ez csak sd-
i_vog nehézségek lekiizdése utan sikeriilt. Az ipar ezen fel-
viragzasat fokép nagyarinyh fuziok (Skoda—Laurin) és
foképpen az eladasban a kiilfold ellen irdanyzott kozis
frontta]l (Skoda—Praga—,Z") tudtik elérni. Racionali-
zélas és tipusesokkentés csak mésodsorban. Ezt a renge-
teg tipust — Praga 4 személy, Skoda a licensz Hispanoval
hat személykocesitipust gyart! — bar latszélag a vevokio-
zonség kényelmét szolgiljak, a gyarak sinylik meg vég-
eredményben. Ebben az irdnyban vezetett targyalisok a
Skoda, illetve Tatra hajthatatlansiga miatt nem vezettek
eredményre. Szé volt ugyanis a gyirtandé koesitipusok
gvarakszerinti felosztasardl, esetleg egy kozos ,népkocsi”
gybhrtasarél. Mindezek miatt a koesik arai a kiilfldiekhez
képest elég magusak; a Praga 29000—125000 Ké drban
adja modelljeit és ezze]l szemben a kiilfoldi, vamma] sajtott
koesik ugyanannyiba keriilnek; a kis Minerva 115000 Ké&!
A behozatalt nemesak a magas vam, mely az érték 45 % -at
teszi, de még a kontingentalas is szoritja, bar ezt eddig
csak Amerika érezte meg. Németorszag, Franciaorszig
s Amerika szdméara a kontingenst évi 1200 koesiban
allapitottik meg, de Amerika kivételével a 1obbi orszigok
koze] sem jarnak a betoltéshez. A legutobbi statisztika
szerint a cseh autogyartis, az augusztusi zarlatot véve
alapul, a 18.000-et fogja elérni ez é&vben (1926:7000;
1927:10.000; 1928:14.000), a névekedés idén 30%. Ezzel
szemben a behozatal az augusztus végéig behozott 2724
Kkoesival (tavaly 2670) alig fog a 4000 folé emelkedni.
Els6 helyen all a importban Amerika, augusztus végéiy
1107 darabbal; a tavalyi 1476 darabbal szemben bedlloit
esokkenés a német, osztrdk és angol koesik javara tolédott
el (utébbinal 109, a tavalyi 7-hoz!). A behozatalt némileg
enyhiti a kivitel, mely az augusztusvégi 951 darabbal 1500
koesit eredményez ez év végén, 20 % kal tobbet mint tavaly.
Ezen szimadatokbd), hozzivéve a motorkerékpér, pneuma-
tik, lizemanyag, gardzsho] forgalmazé Osszeget, kitinilk,
hogy a motor, ezen fejlodését megtartva, rovid idon beliil
a legnagyobb gazdasigi tényezové vilik itt és forgalma-
zott Osszepével még az Allamvasatat, a legnagyobb vallal-
kozast is til fogja szarnyalni.

A kiallitds részleteire attérve, nagyobbrészt csak azo-
kat a gépeket chajtom némileg ismertetni, melyedk olvaso-
ink elétt ismeretlenek Jévén, érdekl6désre szamithatnak. A
csarnok. fébejaratin belépve, a belféldi ipar két elitemar-
kija, a Tatra és a nalunk ismeretlen Walter tinik szembe,
Walter hosszas kisérletezés utan két modellben, egy négy-
65 egy. hathengeresben allapodott meg, A gyar oriasi ta-
pasztalatait motorépités terén, melyet repiilomotorok
gyartasival szerzett (a gyar ezekbll szazas széridkat
exportdl Amerikdba), autbin hasznositja. Ezek a koesik
nagyon megbizhats és szép vonalvezetésii gépek, a Skoda
—Hispano utén a legdragibb cseh koesik,

A Tatra ismert modelljeit mutatja be, koztitk a négy-
hengeres haromtengelyii alvizat, mely specidlkocsinak
(tiizoltd, katonai) és autébusznak karosszalhato. Ujdonsag-
szamba megy egy hiromkerekii kocsi, mely szintén a Tat-
randl szokisos keretnélkiili elven épiilt. Motorja, mely a
tipikus Tatra-motorfedé dacfira hatu] van elhelyezve, 0.528
l. turboléghiitéses négyiitem{i egyhengeres */« LE, A kar-
terhazbol nyalik elore és hatra egy-egy Mannesmanncso:
az elsoé hordja a fentebbi négyhengeresrd] ismerds kereszt-
ragos elsotengelyt, a hatsé pedig villaszeriien kiképezve
tartja a harmadik, meghajté kereket, az erbdatviteli szer-
veket tokozva magdba zdrva, A gép nagyon olesd, de csak
szallitogépnek alkalmas, eredetileg ez is volt a rendelte-
tése. Tatrdaékna] az alvazkeret csakis sinautokkal kapeso-
latban ismeretes, kiilonben még héromtengelyi nehéz
teherkoesijai is a csdvaz elve szerint épiilnek. E teher-
koesiknal érdekes, hogy a kardanfék a differencial utan,
illetve mogotte van elhelyezve, azza) egybeépitve.

A Praga négy személykoesi tipusibél nem kevesebb
mint 30 darabot zsGfolt Hseze standjan, ngyhogy hiitén,
sarhanyon kiviil més nem, is lathats. A ,,Piccolo”, a legol-
es6bb czeh négyvhengeres, most mar differencillal és erd-
sitety 0.990 1. motorral nagyon tetszetos, a nagyobb tipus-
hoz hasonlé luxuskivitelii karosszériaval. Ara csak 29.000
Ké, ami kb, 4800 pengdnek felel meg. A tobbi tipusrél
nines sok mondani valé.

Skoda szintén 30 kocsival van standjan, mig a csar-
nokon kiviil 20 teherkocsival és még traktorokka] van kép-
viselve. Harom 1j modellt mutat be, melyek kizii] legjelen-
tosebb a mésodik cseh nyolchengeres, a 60 LE. Skoda 860.
Egy alvizat mutatnak be, mely szép kidolgozasaval kitiinik
a tobbi koziil. Ezenkiviil 1j a Skoda 645, 2.5 literes hathen-
geres és a Skoda 430, 1.6 literes négyvhengeres, Ezek van-
nak hivatva levaltani a régebbi tipusokat, melyek még
erosen Laurin-iziek. A Hispano Suizat természetesen
tovabb is gyartjak, ez disze a cseh iparnak. Teherkocsijai
koziil feltiiné az 4j 7.3 1. autobuszalvdz, mely alacsony
épitéséve] vonja magara a figyelmet; legmélyebb pontja
alig van 10 cm-nél magasabban, igy kozépeurdpai buk-
kanés orszagutakra alig alkalmas, csupin vérosban, ls-
meretlen Pesten a Skoda-Sentinel, ez egy goézteherkocsi,
mely gyors indithatésiga folytan predesztiniit pl. a sze-
métfuvarozdsra és mint ilyen nagy szamban alkalmazés-
ban van Prigiban.

Jelentoséggel bir még a briinni fegyvergyar (Zbro-
jovka) ,,Z"-koesija. Ez kéthengeres kétiitemii blokkmotor,
1000 em®* és 2200 fordulat mellett 18 LE-t ad. Egyetlen

~ tipus&b6l 17 darabot allitott a gyar standjara. A tobbi

belfoldi gép egyaltalan nem bir jelentoséggel, igy azok
ismertetésétd] eltekintek.

A kiilfoldi gépekre attérve, eloszor a Duesenbergel
kell megemliteni. Oriasi tarachassist allit ki soros nyole-
hengeres motorral, két felilfekvé biityoktengellyel; 7 Ii-
teren feliili és 195 km. orasebességet garantilnak., Kivi-
tele szinte mozdonyszerii, oly erés rajta minden. Egyike
a legdragibb gépeknek, dra kb. 150.000 pengo! Vele egy
standon &ll a Duesenberg—Miller—Auburn kozos kon-

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, VI.,
Vaci-ut 95. Autdéragdk, autdalkatrészek
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strukeidja, a frontdrive ,,Cord”. Motorja ugvanaz, mint a
nagy Auburné, 8 hengeres Lycoming, de természetesen
180°-kal megforditva. Az egész meghajté szerv eld] a ki-
felé hajlitott els6tengely mogott van. A chassisb6l kinyuls
kétoldalt egymas felett elhelyezett két-két negyedelliptikus
rigd a kardantengelyek differenciil melletti esukléit fog-
jak, ezeken belill pedig a differencial két oldalin két kar-
danfék, mint elsékerékfék van. A kocsi vonalvezetése a
hegyes hité folytan, mely amerikai koesinil szokatlan,
kicsit furesa, de hosszisigaval szépen hat.

A masik két elsckerékhajtasi személykoesi a mult
szambél ismeretes Tracta és az Astra (Herstal), mely
Scap-motort épit alvdzdba, melvnek elsérigozasa tokozott
spirdlriags. Tokéletesen uj a Rumpler-féle elsékerékmeg-
hajtds, melyet itt mutatott be eloszor egy nehéz teherkoesi
alvazon. Az alviz maga is csodis, egész alacsony, szege-
cselt acéllemezekbdl all. Motorja 100 LE Maybach, hozza-
épitett sebességvialtoval, erre pedig kozvetleniil a diffe-
rencid] kovetkezik, igy nila a meghajtds nem motor eldit,
hanem motor mogott van. A differencidlban két vagonra-
méretezett ragé van felerositve keresztben, melyek lehajlé
végitkon tartjdk a két lengd elsékereket. A lehets legegy-
szerlibb megoldas. Hatul szintén lengékerekek, tengely
egvaltalan nincs. Azaltal, hogy az alviz teljesen tiszta,
nincs semmi mozgd erditviteli szerv benne, Kkiilonosen
autobuszok szdméra teszi alkalmassé, a lehetd legmélyebb
stilyelosztdsh és kényelmes, alacsony karosszéria épitheto
ra, Hatalmas Knorr-légfékke] van felszerelve (ez méar
mind tébb és tobb koesin talilhato, Fross-Biissing, Skoda),
az egész inkébb légtomlon futé vagén, mint auntébusz be-
nyomdsat kelti. A legnagyobb elénye ellenben a kivetkezo:
az egész gépegység: motor, a differencidl a két elsékerék-
kel néhiny csavar oldasa utin, egy elél lecsaphaté har-
madik kis kereken kitolhaté az alvazbél javités esetére és
mas hasonlé egységge] helyettesithetd, igy mem kell a ko-
csit elfszor is hosszabb idére kivonni a forgalombédl, més-
részt, ami talan még fontosabb, nem foglal el a javito-
miihelyben olyan 6rifsi helyet. A gyér kiilonben barmely
mis motorral, még elektromotorra] (felsévezetékes, sin-
nélkiili elektrébusz!) is szallitja ezen standard chassigjat.

A N. A. G—Protos itt is mutatja automatikus kupp-
lungjat. Ez egy normdlisan épitett kupplung, melynek bel-
sejében hat , Flichgewicht” van beszerelve, melyek a ro-
ticié folytan a keriilet felé repiilnek. Bizonyos fordulat-
szam, 3—400 elérése utdn a kimozdulds oly nagy, hogy
hat megfeleld emelét mikodtetnek, melyek ligyan nyom-
jak be a névekedé fordulatszdmmal a kupplungot. Ha a
kupplungpedalt lenvomjuk és rogton visszaeresztjilk, agy
itt nem kupplungoz Gjra, hanem a csatolas bontva marad
és a koesi tehetetlenségénél fogva gurul tovabb. Csak
ujabb gazadasnil mikodik Gjra a kupplung, ha a motar
elérte a 400-as fordulatszimot., Gazelvételle] lehet egy-
szerfien minden kupplungozis nékii] kapesolni és fékezni,
ami csupan égyv 1ab munkijit koveteli, azonkiviil egysze-
rithb kezelést és szabadonfutis &ltal izemanyag megtaka-
ritast jelent. Nem kevésbé érdekes a N. A. G.-teher-
auték elektromos sebességviltisa. Ez tulajdonképen nem
més, mint a régi holygikerekes Ford-sebességvalté elek-
tromos kapesolassal: A kiils6 rogzitéfékeket itt magnesek
helvettesitik, mégpedig oly médon, hogy van harom rog-
zitett vasgylrii, az ezekbe épitett magnestekercsbe a vila-
gitételep dramat boesitjak, mialtal elektromagnesekké
vilva, a bolvgékerékre rogzitett koneentrikus magvakat
magukhoz rantjik; aszerint, hogy a szerelékfalon levd
gombbal mely sebességet kapesoljuk, a mégnesek a nékik
megfelelé magvakat rogzitik és az ismert médon kapcesol-

Motorosok ! Haszndljatok
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KEZMOSOSZERT
Fislerakat: PAPAI €S SZAJKO, V1. Lazar-utca 20. sz. Az Dpera migéll.

nak. Nem sziikséges tehat semmi testi munka, ami kiilons-
sen autobuszvezetok szolgalatat konnyiti és egyben bizto-
sabba teszi a forgalmat. A Berliner Verkehrs A.-G.-nal
egy év 6ta 50 darabl ilyen antomatikus kapesolé van miiko-
désben és allitolag egész lizemiiket erre allitjak be.

Mercedes-Benz a gyonyoriien karosszalt Niirburgok és
kisebb kocsik mellett egy nikkelezett 200 L. E. S. S. alva-
zat mutat, melynek dllandéan rengeteg d csodiléja. Nyolc-
hengerest mutat még Adler, Stoewer és Rihr. Ez utébbi
teljesen lengdtengelyes megoldasi kocsi. El6] nines is ten-
gelye, hanem két egymis felett levé parhuzamos kereszt-
rugd tartja a kerekeket.

Renault eldllevé dilthiités modelljeit mutatja; kiilo-
nosen szép a hosszii Reinastella. Két Rolls-Royce-t allitott
ki a képviseléje. Ara 3600 font ab London, ami szintén
kb. 150.000 pengonek felel meg. Az 4j 100 L. E. ,Phan-
tom"” kidolgozdsa minden eddigit feliilmul. Azt az aprd-
lékos munkat a motorfedd alatt mem latni maéasutt sehol,
minden kis emelo, himba kiilon ragozva, latszik rajta, hogy
— az Aranak megfelelen — minden sasszeggel kiilon foz-
lalkoztak. Erdekes, hogy Rolls idén elhagyta az fltala hosz-
szl éveken at favorizdlt cantilever-riigékat 6€s helvetie
hosszu, két végén fliggesztett rigékat épit hatul, éppentigy
mint a Minerva, melynek nyolchengeresén szintén hidba
keressiik a szokdsos cantilevert. Ez a nyolchengeres Mi-
nerva volt kiillonben a szalon legszebb alvaza, méllette leg-
feljebb a Mercedes-Benz SS és az j Bugatti juthat szo-
hoz. Sima vonalak és lakkozis jellemzi az ij Minervat.
Differencialja nem leng szabadon, hanem himbalkikal fel
van akasztva kétoldalt az alvazra. Motorja 140 L. E., 150
km garantilt sebességgel. -
~ Bugatti, ismert régi modelljei mellett az Gj 5.3 lile-
rest is kiallitotta, a Duesenberg pendantjaként a terem
méasik sarkdban. Hengerenként két szivoszelep, két gyer-
tva van ezen a versenykocsi vérrel késziilt - tarakoesin,
mely kompresszor nélkiil épiill. Legérdekesebb rajta a
differencidllal Osszeépitett sebességvaltd, ‘A sebesség-
valté karja normélis helyzetben van, az egyes sebességek
két tolorad kizbeiktatdsival keriilnek miikodésbe,

Stutz Gj modelljeit automatikus kardanfékke] szereli
fel, mely lejtén valdé megallisnd]l megakadayozza a kocsi
lecstiszasat. Marmon hozza a legoles6bb nyolchengerest, &
Roosevelt-et, 70 LE, 87.000 K& mig a Skoda 430 (4 hen-
geres 30 LE.) 75.000 Ké-be keriil! :

Steyr nem hozta ide a nyolchengeres ,Type. Aus-
tria-t”, Parisbél az Olympidra vitte azt és igy esak régi,
ismert modelljeive] van képviselve.

Az alkatrésziparban legizlésesebbek voltak a Fischer
A -G. golyosesapdgygyar és a Scintilla standjai, ezek iga-
zan nyugati nivén alltak, a tébbi inkdbb vasdrszeri be-
nyvomast keltett,

Ezzel azt hiszem a pragai szalonnal kapesolatban, a
rendelkezésre allé kereten belii] kozéltem mindazt, amit
emlitésre méltonak és érdekesnek taliltam a magyar ol-

vasokozonség szamira,
' . wMederin”
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Egy honapig az Alpok és Pyreneusok kozott
7120 kilométer — 44 hagé — 1048 liter benzin
Impresszioim az utakrél, a forgalomrél, az életr6l és miegymasrol

Oktéber elején iiltem fel kocsimra és november elso
napjaiban érkeztem meg Budapestre. Melegben é3 forrd
napsiitésben indultam el és kédos 6Oszi napon érkeztem
vissza. Mindenekelott ki kell jelentenem, hogy az oszi tira-
zas a legkellemesebb és a lehetd legidealisabb. Ha a jovo-
ben tehetem, csak 6sszel fogok tirazni. Az elényok kézzel-
foghaték. Az orszagutak iiresek, a forgalom a nyarinak ki-
fejezhetetlen szazaléka. Nem bant a kanikula és nincs por.
A hotelekben, vendéglékben nem kell varni, néhol egész
egyvediil vagvunk, a kiszolgilas kitiinG, az az eshetdség,
hogy nines szoba, kizart dolog, a garizsokban a forgalom
a minimélis, a hagékon a kozlekedés kényelmes és 100 szé-
zalékkal biztosabb, mint a nagy nyéri szezénban. A vimok-
nal par perc alatt készen vagyunk, a kutaknal is azonnal
sorrakeriiliink, egyszéval az elényok megszamlédlhatatla-
nok. Emellett, ha jé6 idoszakot fogunk ki, ugy tajké-
pileg néha elsérangh élvezetekben lesz résziink. Jomagam
példaul a Dolomitokba egy gyenge havazis utéin érkeztem,
amikor a hegyvek és az erdék néhany napig porcukorszerii
héréteggel voltak behintve. Tiszta utak, jobbra-balra hé,
vakité napsugar és pompés kilatds. Hogy ez mit jelentett,
azt hiszem, nem kell kiilon megmagyarazni. Az 6szi tara-
zasnak az egyediili hatrianya talan a rovidebb napokban
keresend6. Este 8 helyett mar 5 6ra utdn kezdodik a sotét-
ség. A start pedig reggel 5 6ra helyett bizony 7 éra elétt
nem igen lehetséges. Egyszoval az ember elveszit a naphdl
tiszta 5 o6rat. Részemrdl igysem startoltam sohasem 8 éra
eldtt és sohasem mentem tobbet, mint félorat fényszéroval.
Napi 8 6ra tehat teljesen elegendének bizonyult. Ilyenkor
sikon minden megerdltetés nélkiil tudtam 280—320 kilo-
métert futni, mig a hegyekben néha 4—5 hagét is abszol-
vélva naponta, kb. 120—140 kilométer jutott 24 6rara. Ter-
mészetesen volt olyan nap is, hogy csak egy hagét tudtam
megnézni, viszont voltak olyanok is, amikor naponta sikon
400 kilométeren feliili Gtvonalat futottunk be. Ennyit alta-
lanosan. Most térjiink At a részletekre. Igyekezni fogok
ismét foleg olyan részleteket elmondani, amit olvaséink és
barataink lesziirt tapasztalataim alapjan a jovire mézve
felhasznélhatnak.

*

A 7100 kilométeres ttha eredeti terv szerint 53 hagé
megmészasa volt bekapesolva. Sajnos, a hirtelen rosszia
valt idéjarasi viszonyok folytin esak 44 lett bel6ie. Igy is
részemrdl munka szempontjabél nagyon meg voltam elé-
gedve, mert amikor Budapestrél oktéber 6-4n elmentemn,
mindenki azt mondotta, hogy most 6rii'tség elmenn: és
mindeniitt hé lesz. A maszas mir Ausztridban kezdodott,
ahol Griz el6tt a kis Ries (575 m). majd Gréz utin a
Stubalpe (1551 m) kellemetlen meredekijén kellett felkiiz-
kodnim hegvi attétel nélkiil. Negyedik napon mér benn
idrtam a Dolomitokban. Megiartam a Pordoit (2250 m)
és a Sellit (2218 m) mindkét oldalarsl és a Falzaregot
(2217 m), a Costalungat (1753 m), régi nevén Karerpass,

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7/20 é8 T/25 1. e, négyhengeres, szelepes motorral.

. SZEMELYKOCSI

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

a Passo di Gardénat (2125 m), régi nevén Grodnerjoch, a
Campolungot (1867 m), a San Luganopasst (1100 m) és a
Rollet (1956 m). Jartam ezenkiviil az Ampezzon, a Misu-
rina-ténal (1775 m) és a Tre Crocipasson (1808 m). Egy-
szoval mondhatni, az egész Dolomitokat bejartam. Utana
a sokat emlegetett Mendola (1366 m), régi nevén Mendel-
pass, majd a Tonale (1884 m), az Gj hadiatbél lett gyo-
nyori hagd, a Gavia (26560 m) és végiill a kis Apricapass
(1180 m) keriilt sorra. Az eddigieken kivétel nélkiil a leg-
gvonyorabb napsugaras idé kedvezett. Az ezutdn jovo
olasz-francia, francia és spanyol-francia hiagokon valtozd
szerencsével tudtam cperdlni. Napsugir, boras idé, Aat-
lathatlan kod, eso, s6t ho is akadt egyparszor. Mindazon-
altal, kivéve a Col de Tourmalet-et, a Pyreneusok osszes
hagoit meg tudtam nézni. A Tourmalet kiindulépontjan
mar ott volt a ,,Fermée” tabla és — mint az emberek mon-
dottak — a hdémagassidg meghaladta a 30 centimétert.
Tekintettel tehat a létezé 17—18%-0s emelkedésekre, jobb-
nak lattam lent maradni. Igy tehdt megnéztem a két leg-
nevezetesebb francia-spanyol atjarot, a Col de Somport-ot
(1640 m) és a Col de Puymorens-t (1915 m), majd a
Pourtalet (1758 m), a Col de Port (1249 m), a Col des
Portet d'Aspet (1074 m), a Col de Peyresourde (1583 m),
a Col d"Aspin (1489 m), a Col des Ares (796 m), a Col de
Selour (1465 m), a Col d’Aubisque (1704 m), a Col de
Perche (1579 m) és a Col de Casteillou (1714 m), még
Franciaorszagban fekvo, a Route des Pyrenenées-be tar-
toz6 hagokat. Hatra volna még az altalam bejart 15 Haute-
Savoy, illetve olasz-francia atjaré. Itt részben igen nagy
szerencsém volt, mert a legfontosabbakat, mint a Mont
Cenis (1924 m), a Col de Galibier (2553 m), a Col de
Lautaret (2064 m), valamint a Nizzabdl kiindulé Col de
Nice (379 m), a Col de Brous (887 m), a Col de Braus
(997 m) és a Col di Tenda (1316 m) és a szintén nagy jelen-
toséglt Col de Vars-t (2109 m) j6 idében leptem meg. A
hatralévo 7 francia higdén bizony tobb esét kaptam, mint
szép idot. Ezek voltak a kis Col de la Croix-Haute
{1175 m), a Col de la Viste (1600 m), a Col des Champs
(2064 m), a legnagyobb francia hagd, a Col de Parpaillon
(2642 m), a Col de Labouret (1228 m), a Col de Maure
(1346 m) és végiil a Col de Moriez (1002 m). Mint tehat
lathat6 a fentiekbdl, kényvemhez a még hidnyzé anvag
90 széazalékdt meg tudtam szerezni. Azt hiszem, keveset
mondok, ha atlag 10—15 hajtlikanvart szamitok egy hé-
gora, mert bizony volt olyan is, ahol fil-le hatvanat sza-
moltam. Nézetem szerint 5—600 darabot igy is esindltunk.
Ajinlom a fenti utat utidnzéasra.

33.459 méter fel és ugvanennyi le. Motor és fékek
szempontjab6l 6ridsi. Ebbe a szdmba azonban nincsenek
beleszémitva az atkozbeni emelkedések és esések, amelyek
néhol, mint tudiuk, nagvon tekintélves szazalékot. illetve
métereket tesznek ki. Egy és félliteres 4 hengeres Bugatti-

] SKODA —-HISPANO-SUIZA

25,100 1. e. szelepes, hathenceres,
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tarakocsimmal az induléasom elétt 75.000 kilométert futot-
tam, ami a taram utdn nyolevankétezerre emelkedett. Es
ha valaki ma azt mondand, jojjek vele Szicilidba, vagy vi-
gvem el Londonba, legfeljebb leereszteném az olajat és
ajra Gtrakészen allanék. Elmenetelem el6tt természetesen
mindent atnézettem. Urner és Berkovitsnil Atnézettem az
elektromosberendezést, az elosztot, a dinamdt, a vilagitast,
az akkumulatort és az isszes vezetékeket. Mondhatom, nem
i3 volt bajom velilk semmi sem. A fékeket, mint mindig,
kiilonos gonddal hozattam rendbe. Ezattal is Nébel és
Szirmaiék ujitottak fel a fékbetéteket. Nyugodt lelkiisme-
rettel mondhatom, hogy még az utolsé napon is, dacara a
sok esdnek és felesap6dé viznek, sarnak, a fékek kifogas-
talanul mikédtek. Olajként, mint mindig, ezattal is Castrol
XL-et haszndltam. Eziattal oérvendetesen allapitottam meg,
hogy az elorelatas foloslegessé valt, mert Ausztriatol
kezdve, beleértve [tdliat és Franciaorszagot is, mindeniitt
egészen tokéletes Castrol-Servicet taldltam. Ezt azért emli-
tem meg, mert a mult évben még Franciaorszigban és
Olaszorszaghan sehol sem lattam a zold kannakat, agvhogy
eddigi turdimon kénytelen voltam 5—6 gallont magammal
hordozni. Sajnos, a Castrol-kannikat illetéleg keserves ta-
pasztalataim szdrmaztak mostani utambél kifolyélag. Két
és fél kannam kifolyt, amit annak tulajdonitok, hogy a
kannikat ezuttal vékonyabb anyvaghol készitették. Nyari
alpesi utamon is panaszkodtam mdr eziranyban a képvise-
letnél, amikor hasonlé bajom volt. A mult évben és azelott
ez ismeretlen eset volt eléttem, holott a kannak akkor is a
mostani helyiikon fekiidtek, azzal a kiilonbséggel, hogy
most file kozé tekertem oket. Talan ez megértott ne-
kik (!?). Nem mulaszthatom el, hogy ismét megelégedé-
semet ne nyilvanitsam a 13-as Champion-gyertyak iranya-
ban. Ot-hat kilométeren valé egyes sebességgel megtett
2500-as fordulatszam meneteknél, amikor a motor is alig
kapott hiitést, mindig kifogastalanul miikédtek. Ugyanezt
mondhatom a Tudor-akkumuldtoromrél, a Bosch-elosztém-
rol és a Scintilla-lampékrél. Utoljira hagytam a pneukat.
Készakarva tettem, hogy legjobban kiemelhessem d&ket.
Ezattal magyargyvartményi Cordatic-ot hasznaltam. Saj-
nos, csak 4 drb-t kaptam a gvéar mozsarutcai lerakataban az
utolsé napon, indulisom elétt egy éraval és igy kénytelen
voltam potkerekeimen 2 darab erésen hasznalt Goodrich-
képennyel atnakindulni. Mivel azzal a hatirozott célzattal
szereltettem fel a Cordaticokat, hogy ezen az igazin nehéz
iton prébaljam ki, azon voltam, hogy ha a kerekeimen

'
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futé valamelyik Cordatic szogdefekt folytin leeresztett,
agy legfeljebb a legkozelebbi vArosig hagytam fenn a
Goodrich pétkereket, ahol beragasztatvan a lyukat azonnal
visszacseréltem. Osszesen 9 szogdefektem volt a 7100 kilo-
méter alatt, ami elenyészé csekélység és minden pneuval
megtdrténik. A legorvendetesebb az volt, hogy a legmere-
dekebb hagén is kitinden vittek fel a kerekek és a kanya-
rok tomkelege dacira a futdfelillet visszatérésemkor aliz
mutatott Kkiilonbséget. Hatsé jobbkerekemet egyetlen-
egyszer sem kellett leszerelnem. Meg kell még emlékeznem
Nagy Géza baritomrol, aki ma minden kétséget kizarolag
a legjobb karosszériagyvarosunk, aki sportkoesimra egy
olyan praktikus tetét szerelt fe] indulasom el6tt, ami a
legerdsebb esében is megvédett és célszerii ablakelhelye-
zése folytan lehetivé tette, hogy szabad kilatdsom legyen
a koesi elé, anélkiil, hogy vizet kapnék. Azt hiszem, sokat
csuklott, mialatt tavol voltam. Mielott ezen szakasszal vé-
geznék, feltétleniil ra kell mutatnom arra, hogy aki na-
gyobb tarara megy, az Hsszes csavarokat a legprecizebben
szigetelje le és farja 4t dréttal, sasszegge] sth, Legtobb
bajom a lampa és sarhinyokat tartd csavarjaimmal volt
Ezek a helyenkénti rettenetes utakon a szo szoros értelmé-
ben lerazédtak, amig azutdn egy olasz kis miihelyben az
ottani kitiiné mechanikusok ki neml fogtak velilkk. Az egész
taram alatt csupfn egyetlen kupplungesavarom torott el,
amit a magammal vitt potalkatrésszel, ott a helyszinén
azonnal! magam poétoltam.

%

Az utak. Bejartam Ausztria, Olaszorszag és Francia-
orszig egy nagy részét, bennjartam egyv kicsit Spanyolor-
szagban, Lattam pompasabbni] pompésabb utakat. Ennek
dacdra megallapitom, hogy olyan utszakaszt, mint a szé-
kesfehérvari aton levé topeka, egész utam alatt nem Ilat-
tam. Ez a, sajnos, rovidke 20—25 kilométer, ma Eurépa
legsimébb 1tja. Bar lenne beléle még tizszerannyi, El6re-
bocsdtom, hogy most! Hogy milyen lesz két év mulva, azt
még nem tudom. Azt hiszem jol fogja magat tartani.
Franciaorszdg utak tekintetében magasan vezet. Itt néhol
5—600 kilométeres vonalakon van tokéletes aszfalt vagy
sima bitumenne] kezelt makadim. Néhol a legeldugottabh
pyreneusi higéra vezeté Gt 50—60 szazaléka is aszfaltozva
volt. A’ hires osztrik ASDAG-utak nagyon romlottak. A
Friesach—Klagenfurt szakaszra ugvancsak biiszkék le-
hetnek az osztrak ségorok, mert a Schlaglicherekid] hem-
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Telefon: Aut. 253-36.

I t|”l||||| |f" ‘ “ T I I i II I Wl l|“ Wi



1929 november 25, AUTOMOBIL — MOTORSPORT _ 9

Bl 4
7 £
Al

s

Pneu Cdrdatic. Uthan a 2652 méter magas Gavia-hagoéra. (Dévdn Istvdn felvétele.)

A Ponte di Legno 71241 m) és Bormio (1225 m) kozott fekvo Passo di Gavia (2652 m) eguik erosen (169 )
emelkedo hajtiiforduldja. (Dévin Istvdin felvétele.)
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Lefelé a Col de Braus-rél. Mesterien megépitett és mérsékelt esésii (4—5% ) szerpentinek.
Pneu Cordatic. (Dévan Istvdan felvétele.)

Nizza Cuneo kiozotti Col de Braus szerpentinjei. A hdatiérben jol lithaté az alant k GUOAZO ULVOIAL,
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zsegd utat agylatszik mem akarjik rendbehozni. Pedig ez
a Wien—udinei févonalon fekszik. A legrosszabb utakat a
hires Olaszorszigban lattam. Bizony itt Milan6to] nyugat-
ra nagyon gyengék az utak. Talan nyaron jobbak voltak.
Atlagjosag szempontjabél feltétleniil Svije vezet. Ott soha-
sem lattam olyan rossz utakat, mint Olaszorszdgban, Fran-
ciaorszidgban, vagy Ausztrifban. Sajnos, Németorszagro!
nem tudok nyilatkozni, mert ott ezidén, kivéve a salzburgi
atvagast, nem voltam. A legtokéletesebb munka Francia-
orszagban folyik, ahol a munka alatt 1év6 utak a sz6 szo-
ros értelmében viz alatt vannak. Itt a henger nem hirom-
szor megy végig a hengerelendd atvonalon, hanem egész
délelottoket dolgozik egyes utszakaszokon. Oda johetnének
a mieink makadidmutakat épiteni tanulni,
*

A benzin- és olajellatas szempontjabél a kiilféldén ha-
tarozottan Franciaorszag vezet. Itt mér a benzinkutak
nagyrésze is villamossigra van berendezve. Az ember
megmondja mennyi kell, azt beallitjak a katon, megnyom-
nak egy gombot és a megfelel6 ménnyiség egyszeriien le-
pereg a tartdlyba. A lathatatlan, vagyis az iiveglombik
nélkiili kutak kiveszoében vannak. A legijabb francia kutak
20 literes (4 bidonos) iivegtartannyal rendelkeznek, ami
természetesen szintén villamos drammal telik meg. Olaj-
b6l egész hegyek vannak az Gtszélén., Legtobb kitja a
Vacuumnak, a Shellnek és a Standard Oil Comp.-nak van.
Olaszorszighan és Franciaorszaghan méar igen sok az
Esso-kat, Itt a benzin valamive]l dragdbb. Franciaorszig-
ban feltiiné a Purfina megszervezettsége. Ez a belga tarsa-
sag itt olajellatas tekintetében csaknem feliillmalja az
elobb emlitetteket. Az iires, kék, felhalmozott Purfina-do-
bozokbél egész hegyek allnak némely toltéallomason. A
kiilfold praktikussiga utdn a magyar olaj- és benzinvélla-
latok célszeritlen hirdetései szinte komikusak. Kiilféldon
rendszerint a reklamtabla mellett ott 4all, hogy a legkoze-
lebbi kit tavolsaga mennyi. Ez roppant kellemes. Olaszor-
szaghan példaul a Lampo (Fulgor) Standard tadblai mind
kozlik, hogy hol és mennyire van a legkozelebbi , Riforni-
mento”. Masutt Gtjelzéseket taldlunk a reklam mellett. Né-
lunk minden hatarozott cél és jelentoség nélkiil Allanak a
reklamok, amelyeknek az automobilista sziméra nines
semmi haszna, A véllalatoknak oda kellene hatni, hogy rek-
lamjaik értékkel és haszonna] jarjanak az automobilisték
€38 motorosok szamdra.

*

Jelen lapszdmunkban két igen érdekes képet kozlink
a Gaviapassrél, Az Gj hagéra Delmar Walter baratom
hivta fel a figyelmemet. Igy tehat feltétleniil meg kellett
néznem. Sajnos, mint a mellékelt kép is mutatja, utépités
miatt az Gt le volt zdrva. Mit volt mit tenni, a kocsit ott-
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hagyva, gyalog kellett felsétalni. Tekintve, hogy a Pass-
héhe magassiga 2650 méter és a megteendd 18 kilométer-
bol esupan 7-et abszolvaltunk, hatra volt még 11 kilométer.
Mondanom sem kell, hogy nem ment a legkénnyebben és
bizony a végén a vékony levegdeskében tébbet iiltiink, mint
mentiink. Bizony mindenhez tréning kell. De az megérte.
A héagétetébn tiizelé6 napban, de 4 fokos vizben csaknem
megfiirédtiink. De azutdn hosszas tandcskozds utdn mégis
abban allapodtunk meg, hogy elég lesz egy térdigérd csi-
pos labfiirdé. Mint képiink mutatja, az Gtvonal még na-
gyvon nehéz. Az altalunk bemutatott hajtliforduléban az
emelkedés bizony tobb mint 159, ami a vezetonek is sok,
no meg a kocsinak is bizony elég munkéit ad. A kilatas
azonban mindent kirpétol. Ha valaki a jové esztenddben
arrafelé jut, okvetleniil nézze meg a Gaviat. Ponte di Legno
és Bormio kozott fekszik. Eloreboesidjtom, hogy Bormio
feldl sokkal konnyebb.
“

Spanyolorszag, Sajnos, sokat nem tudok réla irni, mert
éppen ugy, mint annakidején sokan a fronton, én is csupan
1el kettotol délutdn négyig voltam spanyeol foldon. Mind-
azonaltal ez a két és fél ora elég volt nekem ahhoz, hogy
véleményt alkossak Spanyolorszagrol. Reggel 10 érakor in-
dultunk el Lourdesbdl, hogy az 1468 méter magas Col de
Selourt és az 1704 méter magas Col d’Aubisque-t meg-
nézziik. Tekintve, hogy Lourdes magassiga 410 méter, a
megteendé emelkedés éppen elegendé volt. Délutdn 1-kor
mar ismét lenn voltunk Eaux-Bonnesben, 523 méteren.
Innen indul ki a Spanyolorsziagba vezeté Col de Pourtalet
(1792 m), mely egyike a kevésbé jelentékeny pyreneusi
atkeléseknek. Végpontja Jaca, mely mar 40 kilométernyire
fekszik spanyol foldon. Jaca fontossiga, hogy ugyanide ér
le a legnevezetesebb francia-spanyol pyreneusi atvezeto
hagd, az 1640 méter magas Col de Somport. Terviink te-
hat az volt, hogy a Pourtaleten bemegyiink Jacdig és azon-
nal vissza a Somporton. Emelkedés szempontjabél mind-
két hagd konnyl, de mig a Pourtalet talaja nagyon rossz,
addig a Somport Ggy a talajviszonyok, mint az épités
szempontjabo6l a mintahdgdk kozé sorozhaté. Mindkettonek
érdekessége, hogy a higéteton, ami kiilonben csaknem az
0sszes pyreneusi hagdékra elmondhaté, semminemii Hospiz,
vagy méas menhéz nem talalhaté. Benzinkutakrél, mint a
Dolomit-hadgdékon, vagy a svajei magas utakon, szd sincs.
Az ember felér és mindennemii kiilondsebb esemény nélkiil
mar mehet is lefelé. Ugy a spanyolok, mint a franciak
kényelmesek. Nem jatszanak haborusdit, mint az olaszok.
A hatdron nyoma sincs katonasdgnak. Az elsé katonai o6r-
szemet 7 kilométerre a hatartél pillantottuk meg. Elég
oreg béacsi volt, egészen komikus magas fekete kartonsap-
kival, szalmapapucsban. Odanyujtottuk neki az okma-

HOTTIN GHAM
ENGLAND

Telefon; A. 136 -27.

RALEIGH

A legszebb és legtokéletesebb
angol kozhasznalati
motorkerékparok
Vezérképviselet: Apart r.-t. Budapest VI., Andrassy-ut 37

NOTTIN GHAM
ENGLAND

Telefon; A. 136 - 28.




12 A UTOMOBIL — MOTORSPORT

— = —

1929 november 25.

nyainkat, de agylatszik, fogalma sem volt, mi lehet, mert
visszaadta és csak azt hajtogattia, hogy ,,Sallent”. Ott van
tudniillik a spanyol hatarkirendeltség. Odaérkezvén, csak-
nem 20 percig nézegették a kocesit, a carnet-t és az atlevelet.
Mar vagy hatan voltak a koesi koril, de egyikiik sem tu-
dott az irdsokkal semmit sem csinélni. Végre egyik elhivott
egy hazba, ahol egy civil egyén vette kezelés ala az ira-
tokat. ,,0t peseta!” Nem lévén semmi spanyol pénzem,
francia frankkal akartam fizetni. A derék spanyol 6rém-
mel jelentette ki, hogy majd valt nekem francia pénzt.
Mivel tudtam, hogy a peseta koriilbeliil megfelel a magyar
pengé kurzusinak, 6rommel mentem bele a valtasba. Nagy
volt azonban csodilkozdsom, amikor 100 frankért csak
14 pesetat nyomott a spanyol a markomba. Minden agité-
lasom dacara kijelentette, hogy 100 francia frank csak
14 spanyol pesetat ér. Tiz pengd rafizetés. No, de gyeriink
tovabb, Az utjelzések tokéletesek, Az egyik lefelé vivé haj-
tiiben hatalmas voroskeretes tiikor. Lehetett vagy 2 méter
magas és ugyanannyl széles. Célja, hogy a belathatatlan
kanyarban az egyik oidalrél jové lassa, hogy jon-e valaki
szembe. Errél méar hallottam valaha, de latni ilyet még
nem lattam. A derékszogl fordulékban igen érdekesen
voros-fehérre festett, hosszii gerendak vannak elhelyezve,
hogy az éjjel jovo lassa, hogy az Gt megtorik. Az utak az
altalam megtett koriilbeliill 90 kilométeres szakaszon ki-
fogastalanok voltak. Ugylatszik, az autokultira igen nagy
Spanyolorszdgban, bir a benzinkutak feltliné hidnya nem
ezt mutatja. A 90 kilométeres szakaszon csupén egyetlen
benzinkutat sikeriilt felfedezni. A meglévé 9 pesetamért
15 litert kaptam. A benzin tehat igen draga. Literje
60 fillér. Jaca (mint itt nevezik: Hakka) nagyon szép, ren-
dezett kis véros. Nevezetessége a benzink(t, Rovid ott-
létiink alatt{ 80 ember csoportosult kiréje. Az emberek
nagyrésze az utcdn tartézkodik, mindazonéltal mindeniitt
rend és tisztasdg. Specialitds a juh és keeske. Egy faluban
jo 10 percet kellett vArnom, mig a koriilbeliil 1000—2000
fobol 4allé hofehér juhnyajat Athajtottdk az attesten.
Mondhatom, impozédns latviny volt. Sajnos, nem vehettem
le, mert katonasig lévén a lathatdron, nem tudtam, milyen
allasponton lesznek a fotografdlégéppel szemben. A ki-
menetel bivelkedett humoros jelenetekben. Canfranchan, a
kilépé hataralloméson a KezelGtiszt 10 pesetdt kért télem.
Elkezdtem tiltakozni és elhoztam magammal az ,,Europa-
Touring” svdjci kiadasit, mely csak a belépésnél tesz
5 pesetarol emlitést. Kijelentettem, hogy alig két 6rat tol-
tottem Spanyolorszdghban és semmi szin alatt sem fizetek,
A spanyol kijelentette, hogy ez a bélyegkoltség és ezt meg
kell fizetni. Tizpercnyi pourparlé utdn a spanyol — leg-
vegeket a skatu-
lviba és hgylatszik lemondott a 10 pesetardl. Kiérve a

koesimhoz, nem tudtam elfojtani a nevetést. Egy allami
szervezet, ahol alkudni lehet. A hatar elétt 5 kilométerrel
ijra elkérték okményainkat. Egy spanyol tiszt jott ki a
b6débsl, félarcAn a szappanhab. Eppen borotvalkozott.
Oszintén szélva fogalma sem volt a carnet-rél. Lapozta,
lapozta, bélongatott hozzé, majd visszaadta, de azt az ol-
dalt, ahol a cafranci kilépés volt, nem is latta. Mikor meg-
kérdeztem téle, hény kilométer ide a Col de Somport,
vagyvis a hatar, kihivatta az osszes alantasait és nagy-
nehezen kisiitotték, hogy 5—6 kilométer. A Col de Som-
port a hag6épités mintaképe. Akdrcsak a masik osszekotod
nitvonal, a Col de Puymorens, ez is mintaszerfien van Kki-
épitve. Az emelkedések seholsem nagyobbak 5—5 szézalék-
nél és a kanyarokban az emelkedés alig 1 szdzalék. A ka-
nyarokban az 0t szélessége 10—12 méter, a ridius 15—20
méter. Este 6 ordra mar Oloronban voltunk, mélyen, 85
kilométernyire Franeiaorszagban. (Folytatas kov.)

Nyilatkozat

Alulirott Dévan Istvan, az ,,Automobil-Motorsport"
idoszaki lap szerkesztéje, az ,,Automobil-Motorsport” 1929
jalius 1-én megjelent 11. szdmaban ,,Amirdl sokat beszél-
nek” foecim, ,,A soproni verseny” és , Autiszt-Hungéria”
aleim alatt Altalam megirt sajtokozlemények tekintetében
ezennel kijelentem, hogy a cikk tartalmaval dr. Szelpar
Aladar urat megbéniani nem A&llt sziandékomban, kijelen-
tem, hogy a cikket téves informécié alapjan irtam és utébb
meggyozodtem, hogy azok tartalma a valésagot nem fedi,
miért is gy a cikkekben foglaltakért, mint annak meg-
jelenéséért oszinte sajnélkozdsomat fejezem ki és fent-
nevezett urtél boesidnatot kérek.

Nyilatkozat

Aluliroty Dévan Istvan, az ,, Automobil-Motorsport”
idoszaki lap szerkesztdje, az ,,Automobil-Motorsport” 1929
julius 11-én megjelent 11. szaméban ,,Amirél sokat beszél-
nek” féeim, ,,A soproni verseny” és , Autiszt-Hungéria”
aleim, tovibbd ugyanezen lap 1929 jalius 13-4n megjelent
12. szaméban ,, Aktualis kérdések” focim, alcimnélkiili a
Hungéria Automobil Club szegedi felvonulésat targyalé és
altalam megirt sajtokozlemények tekintetében ezennel ki-
jelentem, hogyv a cikk tartalmaval sem az Autiszt, sem a
Hungéria Automobil Club vezetéségét vagy tagjait ban-
tani tavolrél sem Allt szdndékomban, kijelentem, hogy a
cikkeket informécié alapjan irtam és utébb meggyozodtem,
hogy azok tartalma a valésiagot nem fedi, miért is gy a
cikkekben foglaltakért, mint annak megjelenéséért Gszinte
sajnilkozdsomat fejezem ki. és nevezett kluboktél bocsé-
natot kérek.

a borruhazat vezeté vilagmarkaja!
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Kérje mindeniitt a RALSON férfi-, n6i- és gyermekbérkaba~
tokat, kopenyeket, mellényeket, bérsapkat és autéhaubét.

Nagy valaszték,
Motorkerékparosok! Vegyetek K AR N E R-mellényt!

legdivatosabb s legfinomabb kivitel.

A legcélszeriibb Ggy a versenyeken, mint a tarakon.

Magyarorszagi vezérképviseld :
SCHEUER OSZEAR Budapest, VI ker., Vorosmarty-utca 13. szdm. Telefon: Jozsef 428—39
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MOTORKEREKPAR-FEMAKKUMULATOR
46 VOLT, 10 AMPERORA-KAPACITAS
MERETE] 156 76 188 MILLIMETER MAGAS

Becsilletes munkat!
Becsiletes arert!

Ez a jelszavunk!

Magyarorszag legrégibh autdjavito iizeme

Magyarorszag legkivalobb por-
laszté szakemberével kitott még-
dllapodédsunk birtokdban abban a szeren-
csés helyzetben vagyunk, hogy a nalunk
javitott autok fogyasztasat precizios
mérésekkel a minimumra, teljesitmé-
nyét pedig maximumra dllitjuk be.
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; X KAPHATO:
MARTON PAL OKL. GEPESZMERNOKNEL |
BUDAPEST, IV.,, VAROSHAZ-UTCA 1. TEL: §91-16
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A rendszamvilaqgitas megvaltoztatasa
I T A I T S EUT O T G E A EHES OSSO a eaiau

az uj torvényes rendeletnek megfeleloen
000000

3 olcs6 megoldas:

I- A régi lampa megtartasaval . ___ P 9--
“. Uj hatsélampaval s LAl ok P 23 i

“I- Elektromos ©Onmikoddo Bosch-kapesoléval P 32.-

Ez utobbit kiilonosen ajanljuk, mert a lampa csak a ve-
zetd iilésbo6l gyujthatéo meg és csak a lampéanal olthato el
Jogtalan eloltas idegen kéz altal lehetetlen.

Arak szereléssel egyiitt!

Bosch Robert k. f. . Budapest, V., Vaci-ut 22-24,
Bosch-szolgalat Budapest, VIIl., Vas-utca 16. szam.
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Az 1930. évi
magyar versenynaptar

Eddig 37 verseny van bejelentve

Mindenekelott érémme] &llapithaté meg, hogy dacara
a rettenetesen nyomaszté gazdasdgi helyzetnek, a verseny-
rendezési kedv nem csokkent, s6t némileg, mintha emel-
kedett volna. Ugylatszik az emberek, mintha éreznék, hogy
ez a mai helyzet nem tarthat 6rokké és jonni kel] egy szebh
idonek, egy kitisztulasnak, mely mindenkinek meghozza a
munkat és annak az eredményét. A Kirdlyi Magyar Auto-
mobil Clubban, mint a jelek mutatjik, kemoly és intenziv
munka folyik. Amikor a jovéévi terminusok irant érdek-
l6dom, Hild Karoly ismert kitiiné motorversenyzonk, aki
jelenleg az automobilklubban sporttitkéari teenddket végez,
bevezet a klub nagytermébe, ahol egy altala készitett ha-
talmas 7 méter hossz(i, pontosan elkészitett tabla fiigg,
melyre datum szerint vannak mar most bevezelve az
tsszes eddigi bejelentett versenyterminusok, Természete-
sen az egyezteto értekezletiz semmi sem fix, mert a terv
szerint minden torlédas eliminilva lesz és a KMAC azon
lesz, hogy mindenki megtaldlvin szdmitasat, a terminusok
koriil zavar ne legyen. Eddig 37 verseny és taraat van be-
jelentve, ami azonban nézetiink szerint még néri fog. A
lathataron Gj versenyrendezé orginumok jelentek meg, a
székesfehérvariak, a pécsiek, a szegediek és a nemrég ala-
kult Hungéaria Automobi] Club. A Hungéria eddig egy
hegviversenyt jelentett be a Gellérthegyre, valamint apri-
lis 13-iki starttal egy olaszorszigi tarautat, Tekintettel
arra, hogy vezetdségében egész csomod hozzaérté sportem-
ber van, reméljiitk élvezetes versenyekkel fogjak szapori-
tani a magyar sportnaptart. A tobbi bejelentett verseny
koziil a szokisos hegyiversenyek, egypar csillagtira, igen
sok ,,dirt-track” és taraat talilhaté. A BBTE motorsport-
osztilva ugyancsak belépett a versenyrendezék kozé. Egy
angol mintara tervezett ,.Reliability Trial-lal kezdik meg
sportmiikodésiiket. Torlodas eddig kevés van. Résziinkrol
legnagyobb gondot a BSE Husvétra bejelentett Harmas-
hatérhegyi versenye okozza, mert dsszeesik a lapunk altal
imméaron tradiciova valt , Husvéti tridal”-lal. Remélni mer-
jiik, hogv a BSE sportszeriien gondolkodé wezetdsége be
fogja latni, hogy két ilven nagyjelentéségii sportesemény
egy napon ebben a kis orszigban nem igen joéhet létre és
mérlegelni fogja a multban szerzett elojogot és Harmas-
hatarhegvi versenyére megfelelébb terminust fog taldlni.
Erre kitliné helyzet kindlkozik aprilis legutolsé vasarnap-
jan, mely eddig teljesen szabad, A versenynapiar az eddigi
bejelentett versenyekkel a kivetkezd képet mutatja.

Januar elsé havas vasarnapjan a BSE rendezi meg
téli versenyét a KMAC éltal eddig rendezett hoversenyek
terepén janoshegyi céllal. A KMAC nem rendez téli ver-
senyt, viszont ezze] szemben a BSE balatonkenesei téli-
versenye elmarad.

Mércius 16. BBTE egynapos motorkerékpar megbiz-
hatosfgi versenye.

Aprilis 13. MAC olaszorszagi taraat startja.

Hungéria olaszorszagi tarait startja. (Ez agylatszik,
egyiittes rendezés lesz.)

TTAC (Debrecen) dirt-track. :

Aprilis  19—20. , Automobil-Motersport” Husvéti
Trial. Hogy a verseny hény napos lesz, az ezidoszerint a
még ki nem alakult gazdasagi helyzet folytdn bizonytalan.

BSE Hdarmashatarhegyi versenye.

Kecskeméti Sport Club dirt-track.

Méjus 4. Magyar Tourist Trophy (KMAC).

Méjus 11. TTC dirt-track. Budapest.

Pannénia Automobi] Club (Székesfehérvar). Bakonyi
taraat. Hézijellegli verzeny.

Méajus kozepén. Terminus
méter-lancé, Tat. KMAC,

Majus 18, Hungdria Automobil Club. Gellérthegyi
verseny. (3.5 km.)

Keeskeméti Sport Club. Csillagtira.

Méjus 25—26. MAC ,,Hésik emlékversenye”.

Méajus 28—29, Délvidéki Automobil Club,
Futarverseny.

Janius 1. TTAC. Rakamazi sebességi verseny.

Jinius 1. Pées-Baranyai’ Automobil Club. Abaligeti
hegyiverseny.

Jianius T—8. KMAC. Magyar Turaut.

Pannénia Antomobi] Club. Dirt-track. Székesfehér-
var.

Juanius 15. TTC. Csillagtara.

Janius 15. Soproni Automobil Egyesiilet. Brennbergi
heguiverseny., ; -

Janius 19. Délvidéki Automobil Club., Futarverseny.

Janius 22. BSE. ,,Grand Pria”, Virosliget.

Janius 29. KMAC. Guggerhegyi verseny.

Jalius 6. TTC. Dirt-track, Budapest.

Délvidéki Automobi] Club. Taratt.

Julius 27. Keeskemét, Dirt-track.

Augusztus 15—16, BSE. Csillagtira.

Augusztus 17, TTC, Dirt-track. Budapest.

Szeptember 7. Pannénia Automobil Club, (Székesfe-
hérvar). Bakonyi taraut.

Zirei hegyiverseny. 3 km.

Pées-Baranvai Automobi] Club. Dirt-track, Pécs.

Szeptember 14, TTAC, Debrecen. Dirt-track,

Szeptember 21. KMAC. Svdbhegyi verseny.

Szeptetmber 28. TTC. Tarant.

Oktober 5. MAC. Janoshegyi verseny.

Oktéber 19. KMAC. Kilométerverseny.

Mint lathaté, a soproniak, a Délvidéki Automobil
Club, a Pécs-Baranyai Automobi]l Club, a Pannénia Auto-
mobi] Club és a TTAC is nagy intenzivitast fognak az el-
kovetkezendé évben kifejteni. A vidék ezen dérvendetes be-
kapesolédasa a legnagyobb optimizmussal tolt e] benniin-
ket és reméljiik, hogy az uj rendezék, a soproniak szép
példajat kovetve, szintén egy ,first class” versennye] fog-
jak meglepni a székesfévarosbhédl lerandultakat.

Nézetiink szerint a verseny sok. Kivéve a budapesti
nagy egyesiileteket, melyeknek wmar tradicionilis verse-
nyei vannak, évente egy klubnak legfeljebb egy versenyt
szabadna rendezni, ezt azonban komolyan és a legnagyobb

még bizonytalan. Kilo-

Szeged,

AUTOPNEU
MOTORPNEU

LEGKAMRAS GUMMIK

Vezérképviselet: 3

VIASZ TESTVEREK

Budapest Vi Jékai-utca 3
Telefon: 117-42
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felillvezérelt motorkerékparok mindsége,
élettartama és gazdasigos fogyaszidsa utol
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Képviselel : KLEMENTZ ES TARSA, okl. mémodk, IV.. Vécl-ulca 52 ‘sz

Autd- és szdntémotor
fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgd alkalrészek készilése

>

Dedics Testvérek, Budapest,

Vill., Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitva 1903

« TEVES®®

dugattydigyiiriik,olajlehtzégyii-
riik, zsirzocsapszegek minden
kivitelben. Dugattyicsapok edzve és kisziriilve. Meg-
munkalt és nyersszelepek, zsirzoprések. Nagy raktar!
wKérjen drjegyzéket.” wRérjen Arjegyzéker ™

Vezérképviselo:
Balogh Arthur okl. gépészmérnik

Budapest, V., Lipét-kiordit 27. Tel. 295-39

TORAN NELKOLOZHETETLEN a
——

ambicioval és a tarsegyesiiletek legteljesebb tamogatisa-
val. Annak igazdn nincs értelme, hogy egy napon két ver-
seny legyen és azutén egyik se sikeriiljon dgy, mint aho-
gyan sikeriilhetne. Mi még kozel sem allunk azon a fokon,
mint a nagy myugati autésnemzetek, ahol a tavolsagok
oly nagyok, hogy egy napon két-hadrom verseny is meg-
taldlja a maga tomeginduléit. Sem pénz, sem id6 nines
nalunk ma még arra, hogy emberek hétrdl-hétre sorom-
péba tudjanak allani. Inkdbb kevesebb, de tokéletes verse-
nyeket. Nézetiink szerint a kozeljovében mindenképpen
megalakulé és igazsigos egyesiileti képviseleten alapuld
Motoros Szovetségnek volna mindenkor a teenddje, hogy
korlatozza a versenyeket és egy egyesiiletnek legfeljebb
1—2 versenyt engedélyezzen. Reméljiik a legjobbat!

1930. évi sportnaptar

Februar ho

1. Az A. C. Nizza hegyiversenye A.
8. Svéd nemzetkozi téliverseny A.

Mircius ho

1—15. Daytona Beach-i rekordnapok A,
2. Nizzai A. C. Estereli pilyaversenyek A.
23. La Turbie hegyiverseny, A. C. Nizza A
23. Genfi nemzetkozi sikverseny A,

Aprilis ho

4. Monacoi Grand Prix A.
12—13. Coppa Mille Miglia A.
13. Marokkéi Grand Prix A,

20. Alexandriai korverseny (Pietro Bordino) A.
21. La Garoupe pélyaverseny (A. C. Nizza) A.

21. Brookland-verseny (versenykocsik) A,

26—27. Sziciliai taraat (sport- és tarakoesik) A.

Targa Florio M.
Majus ho

4. 6 6ras motorkerékparverseny Barcelona M.

4. Targa Florio A,

4. Magyar Motorkerékpar T. T. M.

3—16. Német Motorkerékpir Landerfahrt M.
9—10. Junior Car Club 24 6ras versenye

a Brookland-palyan A,
10. 100 mérfoldes orszagiti verseny, Irorszag M.
10. Nemzetkozi korverseny, Csehorszag M.
11. Zbraslaw Siloviste-hegyiverseny A.
11. Algiri Grand Prix M. A,
15. Magyar Kilométer Lanszé M. A.
16—17. Arcole-palyaverseny A,
18. Marseillei A. C. hegyiversenye A.
18. Caserta-palyan 2. sportkocsiverseny A.
18. Osztrak T. T. M.
18. Kiralydij, Réma M.
23—24, Irorszag I1. nemzetkdzi Nagydija A.
25. Romai kiralydij A,
25—29. Wiesbadeni Automobil Turnier A.
30. Indianapolisi Grand Prix A,

Jianius hoé

1. Csehszlovak Grand Prix M.
7—=8. Balaton—Méatra tarant Al
8. Belga Grand Prix M.
8. Lengyvel Grand Prix M.
8. Sportkocsiverseny a Chianti-palyén A.
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8. Rabbassada-hegyiverseny A.

9—11—13. Angol T. T. M.

9. Brookland-verseny (versenykocsik) A,

15. Ausztria Nagydija M.

15. Perugina-Dij (versenvkocsik) A.

15. Lyoni Grand Prix M. A, [

15. Kesselberg-verseny A. 0rszag“tn“

21—29. 24 6ras francia megb. verseny A. ’

22—29. Lengyel memzetkézi tarait A. -

22. Magyar Motorkerékpar Grand Prix M. sehaSSEUI varse“yEkB“

22. Kolbergi fiirdé-verseny M. )

25—29. X. nemzetkozi Baden-Badeni verse- h' II Soant f
megbizhatosagi tirautakon

29. Guggerhegyi verseny A. M.

# E = 2n r r r rFey
29, Németorszag Nagydija M. es sza”“u ﬂrmiihen
29, Marnei Nagydij A,

29. Olasz della Maddalena (sport- és verseny-
koesik ) A.

] | n L4
mindeniitt legelso

5. Nemzetkozi csillagtira a Magas-Tat-

réba M. A, R T
5. Német T. T. M.
5—6. Belgium 24 6rds Nagydija A r
6. Sportkoesik, Piemont herceg versenye, h e I y e n a I I
Circ. della Lario olasz T. T. M. A.
6. Toul Nancy A.
8. Rabbassada-hegyiverseny M. a
13. Német Grand Prix sportkocsik részére A.
13. Fiem. Europa Grand Prix-je M.
20. Eurépa Nagydija (nemzetkozi formula) A. ¥
20. San Sebastiani Grand Prix M.
25. VIII. San Sebastiani Nagydij A,
26—28. Olasz megbizhat6sagi verseny A.
27. Spanyolorszag Nagydija sportkocsik sza-
mara A.
27. Coppa del Mare és Circuito Livorno M.
30. aug. 4. Nemzetkozi Alpesi Taraut 1930. A. _
21. aug. 2. Nemzetkozi hatnapos verseny M _
Augusztus ho
3. Montenero-verseny A.
4, Brookland versenykocsi verseny Al
9—10, VIII. Klausen-verseny M. A.
17. Acerbo-dij
17. Comingesi Nagydij M.
17. Freiburgi rekordnap M.

A
A
A
A
17—23. St. Moritzi automobilhét A
23. Nagy-Britannia Nagydija A.
24, Mont-Ventoux-hegyiverseny A.
24, Svéd Grand Prix M
24. Tatra-hegyiverseny, Lengyelorszag A
31. Gaisberg-hegyiverseny M. A
31. Chamonix Mont-Blanc-verseny A
31. Ulster Grand Prix M

Szeptember hé

7. Olaszorszag Nagydija A. Kiallitasi terem:
13. Szériakoesik francia megb. versenye A.
13. Routes Pavees-korverseny M.

14. 6 6ras sport- és versenykocsi verseny,
14. 6 Oras sport- és versenykocsiverseny.
Nagyvdij. Francia A.
14. Svéd orszagnti verseny, Onsalla M.
14. Olasz, Grand Sasso, Nemzetek Nagy-
dija, Monza M. A,

Budapest, IV., Vaci-u.1-3
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20. Sportkocsik 6 orés Nagyvdija, Anglia A.

- 21. A Francia Automobil Club Nagydija A.
*'21. V. Cremonai versenykoecsi verseny A
21. Svabhegyi verseny M. A.
21, Francia Grand Prix, U. M. de France M.
28. Bruoi verseny A.

! Lembergi sikverseny A

November hd
8—9. Svéd motorkerékpar szivetség mnovem-

beri trialja.

Jim Skarlett szerencséje
~ Franciabél forditotta: MaAderné Takdes Gizella.

Vannak emberek, kikre mar a bélesében ramosolyog
a szerencse, Boldogan, zavartalanul jarjik az élet deris,
napsugaras, viragos atjait. Vannak balsorsra sziiletettek,
lukm,:k rogos, borus, banatos az ut, az egész élet tiiskévei,
tovissel szegélyezve. Ez utébbi utat jarta hésiink, Jim
okarlett is, midota istendldasként jo anyja a napvilagra
hozta.

< 46 fia volt Jim, egy derék, rendes munkésa a térsa-

dalomnak, csak a joszerencse nem akart sehogysem ri-
utosolyogni. Volt mar kereskedd, szakacs, bookmaker, lirai
kolto, zeneszerzo, rongyszedo, cipotisztogat6, riporter és
tudjaisten micsoda, de a végzetszerli sikertelenség altal
iildozve, mindent abba kellett hagynia. Végiil belepett a
hires Blackoid-Pappermint & Co. autdéscéghez eladénak.
Sajnos, itt is sorozatos csalédasok vartak rea, minden lé-
pésnél lesben 4llott a balszerencse, mely kudarcot kudare
utin hozott szamara.

Hogy valaki eredményes autéeladé legyen, elsésorban
jo Osszekottetés és nagy ismeretség kell a megfelelé korok-
ben. Példaul igen kedvezd, ha az illeté unokadcese a papai
nunciusnak vagy az U. S, A. elnokének. Ez esetben remény-
teljes kilatasai lehetnek jobbfajta iizletek lekotéséhez. De
Jim, fajdalom, nem rendelkezett ilyen referenciidkkal. Elé-
szor a felsé tizezernél akart probalkozni, de kinevették és
kidobtdk, még mieldtt beeresztették volna.

Skarlettnak ekkor zsenidlis otlete tAmadt. Mar har-
madnapja bdjtolt. Ugylatszik, az iires gvomor bimula-
tesan elésegiti a nagy eszmék kitorését. Elhatarozta tehat,
hogy hétat fordit a févarosnak és mésnap mar egy divatos
tengeri kiranduldhelyen iitotte fel tanyajat. Terve készen
volt. Mint j6 filoz6fus, tudatdban volt annak, hogy a
sebesség az a kvalitas, mely Altalaban a legjobban meg-
fogja az embereket. Sziiksége lett volna tehat egy gvors-
jarata kocsira, de a cége &ltal rendelkezésére bocsitott
kis 3 LE Blackoid nem igen felelt meg e kivetelménynek,

MODERN
keveset hasznalt
AUTOK

nagy
valasztékban

CSERMELY KAROLY
Budapest, VII., Sip-u. 3. (Arkad-palota)

Pokoli tervel eszeit ki. Megbizhatéosagukban kellety meg-
amadnl & Konkurrens markakat.

A tengerparti viagturdo hotelkolosszusai elott mar
kora reggel szazaval alitak a szebbnél-szebb koesik. Jim
azonnal akciéba lépett. Megbujt a szabadon legelészo
karosszeridk kozott es egy alkalmas pillanatban kisréfolta
az egyik nyolchengeres benzintank-fedelét, hirom szem
cukrot dobott a tartalyba, majd fiityiilve odébballt és varta
az elkovetkezendoket.

Reggeli utdn az auté gyanutlan tulajdonosa a volan
mellé iily és elindult. De alig futott néhany kilométert, a
motor elkezdett vészesen lovoldozni, a motor folyton ki-
hagyott, méir csak 3 henger gyujtott és végiil kilehelte lel-
két és ledllt.

Ekkor hirtelen feltint a lathataron egy fiirge kis
koesi, benne Jim Skarlett. Gyorsan beérte az elakadt autot,
leallt, kilépett és udvarias sajnélkozéssal kezdte mondo-
kéjat: ,,Uram, micsoda utépisztikus szitudcié! Miért nem
vesz egy Blackoidot, sohasem Kkeriilne ilyen kellemetlen
helyzetbe, A 3 LE Blackoid ma a vilig legelsé markéja.
Itt a kértyam! Jim Skarlett vagyvok, a Blatkoid-gyér
reprezentansa.”

*

Masnap egy meég nagyobb fogasra kinalkozott alkaiom.
gy pompas luxusvilla elott egy szenzécios Cabriolec allc
magarahagyva, Skarlett megismeételte az elozé napi trik-
kot. Minden programmszeruen pergett le. Jott a kocsi
vezetéje, mit sem sejtve elindult, de néhany kilométer
utan o6t is elérte kinos végzete, lépésben tudott ecsak do-
cogni a kozeli golfklub bejarata felé. Jim sebesen rakap-
csolt, minden tudasat beleadva, villamgyorsan elozott, ki-
ugrott kocsijiabél és elkezdte a mondékajat: ,,Uram, mi-
csoda utopisztikus szituaeio!...”

A vezeté gentleman dithtél szikrazo szemekkel szisze-
gett: ,,Maga ostoba idi6ta, crétin!...”

*

A kovetkezo napon Jim Skarlett az alabbi levelet kapta:

»Uram, On tegnap engem, Thos. Blackoidot, mélysé-
gesen blamalt. De nemesak engem, hanem gyaram leg-
ujabb modelljét, a 16 hengeres ,,Safety Special”-t is. Egy
i6 eladonak sohasem szabad senkit nevetséges helyzetbe
hozni, Ez az, amit On meg nem értett. Mai naptél fogva
nem tartozik tobbé gyéram szolgdlatdba, mint eladé.
Ugyanis tegnap pompas sebességet ért el és nagy ligyes-
séget Arult el a kis 6eska 3 LE Blackoidjaval, amikor en-
gem iilddzobe vett, amely korillmény arra enged kivetkez-
tetni, hogy On inkdbb egy bétor, j6 vezetdé lenne, miért is
jelentkezzék holnap gyaram ,Racing Department”-janal,
legkozelebb a gyér szineiben startolni fog.

Thos. Blackoid."

Atmeneti kabatok
EsSkabatok

Hé= és sarcipdk

Weseedy

1V, Véc;ufca 9. sz.
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MERCEDES-BENZ

Typ , Stuiligari 200

»Teljesitmény, megbizhatosag és hosszii élettartam.”
Ezek ma azok a f6 tulajdonsagok, melveket a modern
automobiltél altalaban megkivanunk. Ha a fentiek mel-
lett még a fogvasztds is minimalis és az ar is megfeleld,
akkor elmondhatjuk, hogy megtalaltuk az ideélis koznapi
hasznalatra készitett
mint a vilag legrégibb automobilgyara, sok-sok éves ta-
»Type Stuttgart 200" alakjaban
megtalalta ezt a koesitipust, mit sikeriilt neki hatalmas
lizemében a legracionalisabb gyartasi moédok mellett gy
eléallitani, hogy az a hires Mercedes-Benz névnek min-
den tekintetben megfeleljen és emellett arban oly olesé
legyen, ami lehetové teszi majd mindenkinek, hogy egy
igazi ,,német kvalitaskoesival” rendelkezhessen.

A 2 literes ,,Type Stuttgart”, melyet a Mercedes-
Benz-miivek stuttgarti gyardban allitanak el6, ma mar
tobb mint 10.000 darabban fut kézmegelégedésre, a vilag
minden részén. A tapasztalat folytin ma mar a legutolsé,

gépkocsit. A Mercedes-Benz-gyar,

pasztalatai alapjan a

alig szAmitasba jovo hiba is eliminaltatott és a ,,ma”
gyartott ,Type Stuttgart”, mely kvalitdsban a maxi-

mumra emelkedett, az arban a modern gyartiasi modok
folytan elérte a minimumot. A , Type Stuttgart” a koz-
napi hasznalat ideilis kiskocsija. Elsé elénye, hogy da-
cara 6 hengeres, 2 literes motorjanak, a legalacsonyabb
adézasi osztalyba tartozik. Kitiind gvorsité képesség,
elsérangll rugdzas, megbizhaté fékek, konnyi kormaéany-
zas jellemzik a koesit, mellyel képesek vagyunk csaknem
kapcsolds nélkiil kozlekedni és emelkedéseket 109-ig a
direkt lépésbél par pillanat
alatt a . Type
Stuttgart” ugy fekszik az orszagit forduloiban, mintha
sineken futna. Maga a motor egyszeri, jol attekintheté
és ami a legfontosabb, igen konnyen hozzaférheto.

sebességgel venni és

maximalis sebességbe felgvorsitani. A

Nézziik a részleteket. Hathengeres blokkmotor. Farat
65 milliméter. Loket 100 milliméter.
2 liter. Maga a motor harom részbél all: konnyiafémbol

Hengeriirtartalom

késziilt alsé6 karter, egybeitntétt hengerblokk, a karter
felsorészével és a killén leveheté hengerfej. Harom-
gyviris Nelson—Bohnalite-dugattyik, teljesen tokozott

oldaltvezérelt szelepek, kettés T-metszetii dugattyikarok,
kromnikkelacélbol hét csapagyazott
fotengely. Minden meghajtas fogaskerekekkel torténik,
ami feltétlen a legiizembiztosabb. A porlasztis egy eld-
melegitével, légszlirovel és tobb favékaval ellatott Solex-
torténik. 12
gyujtas, elosztoval, toltédinaméval és gyujtasszabalyozd-
val. A motor olajozasa a leheté legtokéletesebb.
kerekekkel szivia fel az
olajat a karterbdl és szitdkon keresztiil juttatja tovabb-
megfelelo Az olajnyomas a
szerelékfalrdl ellendrizheto. Az olajmennyiségrol (maxi-
mum 8 liter, minimum 4 liter) az olajmennyiségmutatoé
révén szintén konnyen és biztosan szerezhetiink tudo-
mast. Ventillatorral elésegitett vizhiités.

Az alvaz a Mercedes-Benz-gyar hosszi tapasztalatai
alapjan lett megszerkesztve. Feltétlen megbizhato, széles

késziilt és helyen

géazositoval voltos Bosch-akkumulator-
Fogas-
miikodésbe hozott olajpumpa

nyomassal a helyekre.

nyomtavi és ezdltal a leheto legbiztosabban fekszik min-
den sebességnél. Dacara a hossza féleliptikus rugdéknak,
melyek lokésgatléval is el vannak latva, a koecsi még a
legnagyvobb sebességnél sem jon lengésbe, ami oriasi és
megbecsiilhetetlen elényt jelent.

Gombesuklos sebességvalts, konnyid fémszekrénnyel,

kromnikkelacélbél késziillt fogaskerekekkel, harom el6re-
indulast biztesité 9 erds
rugoval ellatott egylamellas kuplung., Lékésmentes ¢s @
talajjal

65 egy hatramenettel. Sima

allando osszekottetéshen leve Mercedes-Benz-

A L, Stuttgart

200" alvdze.
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A | Stuttgart 200" motorja. Karburdtor-oldal.

kormany. Belsé szalagfékek, mechanikus Servo-hatissal.
A labfék mind a négy kerékre, a kézi fék kiilon a hatso-
kerekekre hat. A fékek konnyen utanaallithatok. Az al-
vaz olajozasa teljesen modern. A vezeté teljesen fel van

mentve a zsirzas és kenés kellemetlenségeitol. Ezt egy

pumpa teljesen automatikusan dtnmaga végzi el. Amint a
motor mikodésbe jon, az alvaz mar automatikusan ke-
nédik. Ez egy megbecsiilhetetlen elonyét képezi a 2 lite-

res Mercedes-Benznek. Hatalmas ballénokhoz szolgdléd

kiill6s kerekek emelik a koesi kiilsejét. 50 literes benzin-
tartdly a szerelékfal elott, kiilon leeresztécsappal.

A szerelékfal a leheto leggazdagabban wvan feisze-

relve. Olajnyomasméro, sebességméro, kilométerora, a

vilagitas- és gyujtas-kapesolék, oninditégomb, ellendrzi-

lampa, nyole napig jaré preciz 6ra, benzinmennyiség-

mutaté és egy kézilampakontaktus képezik a felszerelést.

A koesi  elektromosfelszerelése szintén  minden
igényt kielégit. Varosi lampa, tompithato, hatalmas

fényszorok, hatsélampa, keres6lampa szolgaljak a vezetd
kényelmét és biztonsagat. A fényszérék a kormanyon levd
billentyii segélyével tompithatok. Ezenkiviil automatikus
ablaktisztitét és egyéb aprésigokat talalunk még a ko-
¢sin, amelyek mind elonyt. jelentenek a hasznalatban.

A kocsi méretei a kovetkezok. Az alvaz hossza 4060
cm. Karosszalhaté tavolsig 2350 em. Keréktavolsag 2810
A karosszéria legszélesebb két
1680
pontja a talajtél 19 em.

cm. Nyomtav 1420 cm.

em. A koesi legalacsonyabb
Az alvaz silya 850 kg Fék-
3100.

pontjanak tavolsaga

padon leadott lderd 38, Maximélis fordulatszam

Pontos hengeriirtartalom 1977 kem.

A |, Stuttgart 200" motorje. Dinamé-oldal.
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A Refek-ufca

Péarisban egész utcasorokat rombolnak le és a régi,
zeg-zugos sikdtorok helyén ma ott biiszkélkedik a vilag
metropolisinak egyik legragyogdébh féhatja, a boulevard
Hausmann, Budapesten évek o6ta vajadik az Erzsébet-
sugarat kérdése, — mely tulajdonképpen teljesen hasonld
természetl, mint a boulevard Hausmann., Az ilyen nagy-
szabasi, sulyos kisajatitasokkal jard vérosrendezési kér-
dés megoldisa nem nagyon valé a mai nehéz idékre. Van-
nak azonban olyan utcaink, melyek kevés koltséggel vilag-
varosi nivéra emelhetdk és févarosunk diszévé valhatnak
egy kis joakarat és szépérzék segitségével anélkiil, hogy
kiilonidsebb terhet rénanak az adofizeté polgarok vallara.

Legtipikusabb példa erre a budai Retek-utcanak a
Marton-patika (Kéaplar-utea)
és az uj Szt. Janos-korhaz

kozotti szakasza. A koriilbe-
liill 35 méter széles utea je-
lenlegi keresztmetszeti be-
osztdsa olyan szerencsétlen,
hogy az 6riasi auté- és koesi-
forgalom lebonyolitasira csu-
pan kb, 8—10 méter széles
attest szolgal, mely a rend-
kiviil megniévekedett forga-
lom lebonvolitasara ma mar
nem képes,

A Retek-uteca a fobeve-
zetd Gtja a hiivosvolgyi, zug-
ligeti, pasaréti villanegye-
deknek és a budakeszi, ma-
riaremetei és pesthidegkiti
nyaralételepeknek. Ezen inti-
mebb jellegdi villa- és nya-
ral6helyek lakasai igen nagy-

TYPE 220

szimban hasznalnak autét
vagy mas maganjarmiivet, a legoles6bb

mar c¢sak az aranyvlag nagy
tavolsag miatt is. Hozza kell
szamitanunk a koérnyezo fal-
vakbél Allandéan kozlekedo
falusiak szekereit, a megle-
hetésen nagy kirandulo- és
turistaforgalmat, nem is be-
szélve a fogaskerekiihoz és a
kérhazhoz téduléd jarmivek :
sokasagarol. A Florida-
kioszk is valosdgos dugdt ké-

pez autoparkjival, a vele szemben levo taxiallomassal
egyiitt. Végiil, ha nem is logkisebb jelentoséggel, meg
kell emliteniink az 5. szamG autébuszt is, mely nem #ép-
pen filigran termetével idénként baljoslatu sebességgel
cikazik végig a recsegd szekerek, lerakodé teherautok és
az utcaseprok szerény, sziirke taligéi kozott.

Es mindez csupin 8—10 wméter széles nuttesten bo-
nyoladik le, mely a falukbél behozott nyilés, budai agyag-
tél mindig sdaros, mocskos és veszedelmesen csiiszds.

Tagadhatatlan, hogy a Retek-utca nemesak Buda, de
az egész fovaros egyik leggyvonyorlibb utedja lenne, ha
egy kis érzékkel fognianak a mai elavult elrendezésének
kiigazitasara. Egyik oldalin gyoényorii medern bérpalo-
tak sora, a méasikon az oreg Varosmajor szdzados fai sze-
gélyezik. Kozépen gyomyorli gesztenvefasor sétannyal.
Barmely viligviros megirigvelhetné. Azonban ha kissé
kozelebbrél megtekintjiik a mellékelt bran az elrende-

On csak e kettd A
kozt valaszthat:

TURAMOTORKEREKPAR!

Gydrtiok :

Vi. keriilet, Liszt Ferenc-tér 9. sz.

zését, be kell latnunk, hogy a helykihasznalisa igen sze-
rencsétlen. A baloldalon ugyanis, valami helyteleniil ér-
telmezett részarinyossig kovetkeztében a Beszkart va-
ganvai szaméara szintén 10 méter széles uttestet hagy-
tak, mely természetesen egyaltalan nincsen kihasznilva.
Jelenleg az uteca keresztmetszeti beosztisa a kiovetkezo:
A varosmajori oldalon a parkot bekerité sévénytdl sza-
mitva kb, 6 méter széles gyvalogjirs, mellette kb, 10 mé-
ter széles fttest a villamosvaganyokkal, azutin sorban:
kb, 416—5 méter széles gyalogjard, melynek a villamos-
sinek felé esé szélén van a fasor, majd a kb. 10 méter
széles kozati forgalom céljat szolgidldé attest és végiil a
hazsor elott koriilbelitl 4 méter széles gyalogjaro.
Vegvitk sorba az egyes at-
savokat és tegyilkk meg ra-
| juk  kitllon-kiilon objektiv
megjegyzésiinket.
Varosmajor feloli
gyalogjaré szép, rendes, ma-
radhat szerény véleményem
szerint gy, ahogy van. Leg-
feljebb inditvanyozom, hogy
a jardat szegélyezo fak kozé
iiltessenek egy sor él6 si-
veényt, ami az utca parkjelle-
gét még jobban kidombori-
tana és egyattal a kisgyer-
mekek szaméra a villamossal
szemben véddkorlatul is szol-
galna. Természetesen a villa-
mos-megélléhelyeknél és az
utatjaroknal kellé darabon
ezek elmaradnanak. Igen iid-

vis wvolna, ha végig néhany
padot is elhelyeznének a gya-
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a legmodernebb logjarén.

A villamosok részére
fenntartott pélyatest ellen
mar alapos kifogdsom wvan.
A villamosok f{irszelvénye
aligha haladja meg a 2.5 mé-
tert, s6t wvaldsziniileg még
annal is valamivel keske-
nyebb. Ha tehat a két sin-
parra 5%, legfeljebb 6 méter
szélességet szamitok, azt hi-
szem, éppen elég bokezli vol-
tam. A villamossinek tehat eltolandék volnanak a VAros-
major felé, egészen a megengedhetd hatarig, mint azt a
varosban is, de kiilondsen a kiilféldi metropolisokban igen
cok helyen lathaté, pl. Wien, Pariz, Berlin. A vaginyok
kozét én esak durva zizottkovel tolteném ki, hasonléan a
nagyvasutak felépitményéhez, mely jardsra nem alkal-
mas. Ez leszoktatnd a gyalogjarékat arrél, hogy a villa-
mossineken keresztiil maszkaljanak. Természetesen he-
lyenként, de elsésorban az Gtatjiréknal megfelelé médon
kellene a burkolatot a gyalogjarok sziméira elkésziteni
vagy kockakiovekbdl, vagy valamilyen aszfaltszeri masz-
szabol. ITlyen médon teljesen modern, zartjellegli vagany-
utat nyernénk, melyen a villamosok szabadon és gyorsan
kozlekedhetnének 6s amely ecsak a legsziikségesebb (it-
savot foglalna el.

A kozépen elhizodé sétiny ellen vannak a legsilyo-
sabb kifogasaim. Errél batran el lehet mondani, hogy
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Villamos vagaryuiak

Budapest egyik szégyene. Sétanynak nem sétidny, mert
burkolata — ha ugyan egyéltalan lehet burkolatrél be-
szélni — a lehetd legrosszabb 4llapotban van. Egyenetlen,
siippedékes, slros, csiszos. Az utcaseprok teljesen kisa-
jatitottak requizitumaik szadméra. Fortelmes piszokkal
tele levo koztisztasigi ladak, targoneak, seprli- és lapat-
tarolé helyek. Kovezoanyagok lerakata. Lépten-nyomon
homok- és sdéderbuckak. Villamosvaltoallité gyerek idil-
likus bédéja, vagy cukorka- és maéalnafroces-pavillon, az
elmaradhatatlan kopésekkel. Egy-egy mamoros éjjel gya-
szos emléke, kiilonosen a Florida kérnyékén. A budai ké-
zonség gy utdlja ezt a killonben gyonyori sétanyt, hogy
még véletleniil sem megy rajta végig. Az a néhany, bi-
zonytalanul 6déngd, magiban morfondirozé, akit néha-
napjan mégis latni a sarban ¢és piszokban gacsolni, —
csak wvalamely romantikus érzésektél megrohant pesti
lehet.

De hagyjuk a lirai hangulatot, mely ezt a remek
~promenéadot” koriillengi. Jelenlegi egyetlen értéke, disze
a pompds fasor. Ez feltétleniil megtartandd, hiszen potlasa
igen hosszi idébe keriil. Maga a sétany azonban a villa-
mossinek felé eltolandé oly médon, hogy a meglevé fasor
a sétanynak az autoéforgalom felé esd szélére keriiljon.
A villamos felé esé szélére, hasonléan a tuloldali gyvalog-
jarénal ajanlott modon élosovény és Gj fasor iiltetendo és
hellyel-kozzel szép padok helyezenddk el. Az aj fasor né-
vekedtével idovel esetleg a régi, azaz most meglevé fasor
eltavolithats, mikor is a koesiit szélesitésének tovabbi
lehetosége is megnyilik.

A fenti elgondolis keresztiilvitele esetén a koesifit
kb. 3—3v5 méterrel szélesithetdé lenne, emellett pedig a
jelenlegi 4—415 méter széles sétany is 5 méterre boviilne,

Az orszag legmodernebb

Automobil Ipari RT. Budapest
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a villamosok részére fenntartott, egyaltalan ki nem hasz-
nalt atsiv rovésara.

Ami a terv pénzigyi kivitelét illeti, nem latunk va-
lami tGl nagy nehézséget. A Beszkarték ngyis allandéan
piszkaljak az alépitményt, felépitményt. Végezzenek egy-
szer alapos munkat és tobbletkiadasuk néhany év alatt
bejon az elmaradé folytonos javitisok arabél. A sétany
eltolisa egészen minimalis kiltséggel keresztiilvihetd, til
nagy terhet a nyert j atsiv kikiévezése sem jelenthet,
kiillonosen most, mikor bizony a meglevé kovezet Ggyis
megajitasra szorul

Az utcaseproket altaldnos esztétikai szempontokbdl
ki kell a sétanyrdl lakoltatni. Tisztara nevetséges és ért-
hetetlen, hogy miért kell mindenféle lim-lom szimara
majd egy kilométer hosszii 6s 4—5 méter széles teriiletet
ngy elfoglalni, hogy az eredeti rendeltetésére teljesen
alkalmatlanna valjék.

Igenis allitom, hogy a fenti kis elgondolas keresztiil-
vitele esetén a Retek-utea a fovaros egyvik legszebb sété-
nya lesz, a koltségek pedig ardnytalanul csekélyek a nyer-
heté eredményekhez képest. Az autéstarsadalom pedig
széles 63 kényelmes Gtvonalat kap, a mai lehetetlen sziik
6s veszélyes sdv helyett, mely ma mAr masra sem alkal-
mas, mint az automobiljavitémiihelyek munkaval valé
ellatasara.

Végiil batorkodom a févarosi tanécs figyelmét fel-
hivni az utca kissé 6don és primitiv hangzasi nevére.
Azt hiszem, akad még egy-kéy kozéleti vagy torténelmi
nagysigunk, akinek emléke még nincsen utcanevekben
megorokitve és akinek neve mélté lenne e gydnyori utca
jelzésére.

Nagy Pdal Sdndor.

autolamo muhelye

Vl . Lehel ueea 17, Teleldn: 14727,

EBEL SZIRMAI-VADAS

WIMMER FERENC "<

autd- és gépjavitd mihelye, Budapest, I., Maros-ulca 12. szam. Telefon: Aut. 548-59.
SPECIALIS ALUMINIUM HEGESZTESEK, MAGNES JAVITASOK, STB.
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Kié oz orszagut?
Grof Keglevich Gabor

Egy kérdés, mely minden tarazé automobilista és mo-
toros szivében akaratlanul felvetddik, egy kérdés melyre
valaszt is taldlunk az impozédns vastagsaga torvénykony-
vek egyikéban, de melyrol por, godor és esdverte orszag-
utaink kozonségének latszolag fogalma sines.

Az 1890:1. torveénycikk részletesen definialja a kozuta-
kat s 6h, vajjon miért van az automobilistanak helyve mégis
az arokban, vagy legjobb esetben a kékupacok kozott, mik
egy ,jolfésiilt” magyar orszagit elengedhetetlen tarto-
zékai?

Vajjon mikor fogjak az illetékes hatosagok eldon-
teni, hogy balra vagy jobbra kell hajtani, vagy pedig hiva-
talosan is kimondjak, hogy csakis az Gt kozepén haladha-
tunk, tovabba az tartozik kitérni, aki jobban raér, annak,
aki jobban van , megrakodva".

Oh, micsoda paradiesomi 4llapot lesz ez akkor, mikor
legalabb mindenki tudni fogja, hogy kétfelé lehet kitérni
s végkép eloszlik a torvénybe vetett hiedelem, hogy balfelé
kell korméinyod kerekét hizni.

Hat nem nevezhetlek naivnak, kedves tarazé olvasém,
ha nyugodtan poroszkilsz egy ,koziton"” és midéon szembe
latsz jonni egy szétszaradt szekeret az ,intelligens” faj-
tabdl, nyugodt lelkiismerette! balra kitérsz, hogv a kovet-
kez6 pillanatban a nép gyvermeke és a kizségén atvezeto it
jogos ,tulajdonosa” éles széghen szintén ugyanarra hazza
szarnyatlan Pegazusait, hogy Téged — ki szivedet elalli-
todott szelepként torkodban érzed kopogni —, az arokba,
vagy az elmaradhatatlan kokupacokba kényszeritsen. De
ha netan megéllsz s ezdltal adod batorsigodnak ujabb
tanujelét, gy hamarosan megismerkedsz nvelviink leg-
rejtettebb szépségeivel, melyek az allattenyésztés korébe
vagnak.

Az atyafi | észrevételeinek” végeredménye az, hogy
miért nem Allsz meg mar messze, mikor lathattad, hogy a
rudas 16 ijedds, miért hajtasz talsebesen, miért nem du-
dalsz stb.

Felhdborodasod utédn kissé megnyugodva indulsz to-
vabb, mikozben felvetodik benned a kérdés, kié az orszag-
ut? Valéban esak . megtlirt vendége” a vidékieknek az
automobilista? Hatha a foldbirtokreform értelmében az
orszagutat is kiparcelliztik sehogy sem okosodd Gore
Gaborainknak ?

Amint igy haladsz tova étvagygerjeszto kozutainkon
s a rajt lévé sok apro lyukat 6riasinak érzed-a gyomrod-
ban, csedalattal veszed észre, hogy az elétted kigvozd at
fehérsége egy szalmakazal ijesztéo sargasigiba vész. Csak
midén egész kozel érsz hozzd, birod megkiilénboztetni, hogy
a kazal mozog és nem egvéb egy hatalmasan mecrakott
szekérnél, mely méltosagteljesen maszik a , kozat” mértani
kozépvonalan, Ggyhogy esetleg motorbiciklin vagy gyer-
mekkoesival meg lehetne eldzni, de autdval teljesen kép-
telenség.

Okulva az elébbieken, lassitasz és dudalsz, ahogyan
csak birsz. A szekér azonban siiket, vagy a gazdija nem
hall.

Az oszeleji nap tiizesen siit végsd erejével, te meg
nyeled a port, dudélsz és izzadsz, kozben prébalgatod,
hasznal-e a kupplungjaték, vagy wvaléban vissza kell val-
tanod?

Miutin mar a méree elemésztett egészen, az elétted
mozgd szalmakazal csodalatosan par kilométernyi at utan
elvilni szdndékozik téled s par centimétert félrehdzadik.
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Hitétakarok, villa-
mos és benzines
hiitémelegiték, téli-
ruhazati cikkek
nagy valasztékban.
futomobil és Pneumatik

Ipari és Kereskedelmi Rt.
VL., Jokai=tér S.
Sirgénycim: AUTOVAJDA
Telefon: Automata 202—34

és Aulomata 288—36.




A legmegelégedettebbek ma
Magyarorszagon az
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tulajdonosok.

Az FN molorkerékpdrok
mennek,
mennelk és
mindig mennelk
minden baj nélkiil.

Gyozédjon meg On is!
Vezérkepuviselel :
HALMOS TESTVEREK Budapest, V., Szabadség-tér 18

Vidéki kirzelképiselbk kerestelnek

A leggazdasagosabb!
A legmegbizhatébb!

Vezérképviselet :

DENES ES FRIEDMANN RT.

VI, DESSEWFFY-UTCA 29

Telefon: AUTOMATA 289-86 és 144-71
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Te, 6h boldog halandb, minden oOsszegyiijiott erdddel
ugrasz a szabaddid valt kis nyilasba, mikozben egy-két
elobbtanult jokivanatot menesztesz a kazal jéidegzetii tu-
lajdonosa felé. A véalasz rovid, de velés: ,,Nem lehet ki-
térni, mert az ut szélén foldél a szekér!” (Inkabb dolj
fel te!)

Most, hogy elobukkansz a szekér mogiil, megrettenve
latod, hogy mintegy ot-hat ugvanilyen kazal mozog még
elotted; igaz, hogy valamennyi kitér, de az egyik jobbra,
a masik iamét balra és igy tovabb. Jaj neked, kedves
autos kolléga, ha nem vagy jartas a ghymkénaban., El-
keriilhetetleniil dsszetipor a kazal, 16 vagy kocsis, atszéli
eperfa vagy granittombok !

Eréprobaidat azonban folytatnod kell és megviselt
idegzeted mar szinte onkiviilletben kapkodhatja a kor-
manyt a flegmatikus libak és kolerikus disznok kozott;
emberek akarjak elgazoltatni magukat, hogy megillithas-
sanak, mert a ,kozaton"” vannak a esirkéik. Ha megéllsz
6s udvariasan kérded, mi bajuk, majd kikaparjik a szeme-
det és tudomésodra hozzdk, hogy ne kozlekedj olyankor,
mikor a marha a legel6rdl hazajon.

Megzavarodva a kozjogi allapotokon, indulsz tova,
midoén kozvetlen elétted az at egyik oldalarél kényelmes
lépésben nagyesomé parasztasszony hatizsakokkal sétal at
a masikra, abban a hitben, hogy ez az 6 atjuk, igy hat
majd lelassitasz,

Te meg azt hiszed, hogy megbolondultak, pedig de-
hogy, mindossze elfelejtetted megnézni, merre fajja a szél
porodat, mit amazok szép kényelmesen kikeriilni akarnak.

Talan sokan, kik ezt olvassak és nem ismerik orszag-
uti viszonyainkat, Odysseanak minositik, pedig val6jaban
csak annak ennyire szembetiino, aki rendezett és tényleg
Jkoz"-utakon jart, ahol az autdsok is jogot forméilnak az
utaknak legaldbb is egyvik felére.

Vajjon melyik tirazé elétt nem ismeretes az az autos,
aki szintén kizdrélagos sajatjanak tekinti a koézutakat és
elozést nem tir, bairmennyire gvorsabb kocsi van is mi-
gotte. Ezzel kapcsolatban megfelelének tartom Hardegg
Miksa grof eljarasat, aki mult héten Nyitra mellett egy
ot elozni nem hagyé eseh hivatalnokot revolverrel kény-
szeritett a kitérésre.

Vajjon nem jogos-e a kozvagyon jogtalan lefoglalé-
jat, mint kozlekedési akadalyt, ilv eszkizzel megrendsza-
balvozni s vajjon nem jellemzo-e, hogy a megijedt cseh a
toltetlen fegyver dacara binvadi feljelentést tett az oszt-
rik sportember ellen?!

Legnagyvobb drommel és lelkesedéssel tidvozaljiik aj
motoros csendorségiinket, mely hivatva van kozutaink
kozlekedését rendezni, ami ezideig j6formén csak egypér
tiirelmes és raéro sportemoerre volt bizva.

VALI JOZSEF i i noid =t

Budapest, V., Zapolya-u. 27. Telefonhivé: L. 905-47

Ha hasznalt kocsit akar venni vagy
eladni, akkor forduljon bizalommal

lovag Haupt Karolyhoz

Haris-bazar 6. Gizella-penzié Telefon: 873-09.
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HIVATALOS KOZLEMENYEK

Magyar Touring Club. Budapest, IV., Deik Fe-
renc-u. 10. I. em. Telefon: 825—14, Hivatalos orak
délelott 10—1, délutan 4—6 oraig. Elnok: dr.
Vermes Gyula foldbirtokos. Alelnokok: dr. Borhy
Istvin foldbirtokos, Quittner Ervin miépitész.
Valasztmanyi tagok: ifj. Csonka Jdanos mérnok,
dr. Glész Miklés min. titkdar, dr. Hajés Imre igaz-
gatd, Harsanyi Jeno mérnok, Haag Dezsé mérnok,

Kirschner Béla rt. igazgatdé, dr. Korbuly Géza, Lindner Emmo
m. kir. fomérnok, Pilaszanovich Antal foldbirtokos, ny. min.
tan., dr, Kovacs-Sebestyény Ldaszlé bankigazgaté, Havas Jeno
rt. vezérigazgato, Sissovich Jozsef rt. igazgatoé. Pottagok:
Szabé Arpad mérnok, Bernirdt Gyozé min. oszt. tan. Haté-
sagi megbizottak és meghivott tagok: dr. Kontz Endre min.
tan, beligyminisztérium, dr. Gomory-Laiml Lészlé min. tan.
kiiliigyminisztérium, Maké-Kléger Sandor min. tan. mépjoléti
minisztérium, Forster Gyula h. dllamtitkar kereskedelemiigyi
minisztérium, dr. Tormay Géza h. dllamtitkdr kereskedelem-
iigyi minisztérium, Markhét Jendé min tan. kereskedelemiigyi
minisztérium, dr. Magyary-Kossa Jozsef min. titk. pénziigy-
minisztérium, Mary Dezsé alezredes honvédelmi minisztérium,
Pistelka Rezsé ezredes honvédfoparancsnoksig, dr. Tauss Béla
Idegenforgalmi FErdekeltségek Szovetsége, Szamvizsgaliobi-

dg: Rick Istvan rt. vezérigazgaté, Borossy Jend rt. fo-
o, Pintér Karoly rt. fotisztviseld. Pottagok: Miinnich
Aladir mérnck baré Kazy Ferenc min. titkar. Ugyész: dr.
Vermes Nindor. Fétitkar: Kirchknopf Erné dr. Tagdijak:
Rendes tag: 40 pengd belépési dij, 40 pengé évi tagdij. Par-
tolé tag: 12 pengd belépési dij, 12 pengé évi tagdij. Alapito
tag: jogi személy: 600 pengd, maginszemély 300 pengd. Ju-
nior tag: 24 éven alul: Belépési dij 6 pengé, évi tagdij 6
pengd. Triptique s carnetfiizetek kiadisa a hivatalos 6rik
alatt. Triptique egy orszigra 10 pengoé. Carnetfiizet az 0sz-
szes egyezményben 16v6 orszdgokra 30 pengo. Nemzetkozi
utigazolvany 20 pengdé. A Magyar Touring Club esak tagjai-
nak ad ki triptiquet.
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Hirek

A sebesség emlékmiive, Amerikéaban elhataroztak, hogy
Floridiban, a Daytona-Beach homokparton egy hatalmas em-
lékmiivet emelnek, amelybe az automobilsebességi vildg-
rekord Osszes birtokosink neve be lesz vésve. A tablazat
1898-t6] kezdodne, amikor Comte de Chasseloup-Labat egy
Jeantaud-koesival 57 mésodpercre futotta a kilométert, ami
63.150 km sebességnek felelt meg. Harmincegy év alatt a
sebességi vilagrekord 372.478 km-re emelkedett. Oridsi szam
ez, amit a hatalmas floridai emlékmii fog kellben visszatiik-
rozni. De hogy meddig marad még a rekord a 372 kilométer-
nél, az kérdéses. Maris Gijabb sebességi szérnyek vannak
épiiloben. Az ember dolgozik.

A viroszdszlés ember, Az emberiséggel koriilbeliil egyidos
az a tirekvés, hogy minimalis id6egység alatt maximalis tavot
fusson be. Bvezredeken keresztiil az emberiség kozlekedési
médjaban,— akar /llati, akér gépsegitséggel, — emlitésre-
méltoé valtozas nem tortént, — a kozlekedési eszkozok gyorsa-
siga a torténelmi idoktél Stephensonig lényeges valtozast
nem igen mutat. Midén széz évvel ezelott Stephenson kortar-
sainak goOzkoesijat bemutatta, mely a postakoesi gyorsasaga-
nal kétszerakkora sebességet volt képes kifejteni, a kétkedok

és ginyolédék valésigos falanxdval taldlta magit szemben.
Gizkoesijanak tempéja tulajdonképen nem lehetett lélegzet-

allité, mert amint olvassuk, minden szerelvény elott egy voros
zaszlot lobogtaté embernek kellett futnia, aki a jardkeldket
fizyelmeztette és rendet teremtett. Az wutobbi évszazadban a
Lgyorsasag” fogalma lényegesen megvéltozott. Ma mér elértiik
a levegdben az Orankénti 500 km-es tempot, Segrave rekordja
négy keréken oranként kb. 372 km, mig nemrégiben Ernst
Henne elérte a legnagyobb sebességet, melyet motorkerékparon
valaha is futottak — 216.9 km-t ordanként! A jelzoziszlos em-
ber mar régen nem tobb torténelmi epizddnil. Henne legutébbi
rekordja mem utolsé sorban a kenéstechnika eredménye.
Hiutésnélkiili jarmiveknél nagy probléma volt a felfokozott

DYNAMOK
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BOSCH
MARELLI
DUCELLIER
MARCHALL sth.
javitasa
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TII.I.FDH 148—-84
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HAGEN'KIENZLE

AKKUMULATOROK

NORTH-EAST
DELCO
PARIS-RHONE

S.E. V, FORD
SUBITEZ stb.

Kiegészités
gredeti alkatrészekkel
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gyorsasignak megfelel6 igen magas homérsékletek hathatés
ellensilyozdsa és a gép legnagyobb teljesitményének biztosi-
tdsa. Ernst Henne teljes eredménnyel Gargoyle Mobiloil , Aero
D"-t hasznalt és fgy a Vacuum Oil Company vilagrekord-
sorozatanak kionyvéhez Gjabb dicsoséges lapot flizhet. A tér
és ido legyozéséért folytatott kiizdelemben az emberiség
ujabb gyozelmet aratott és ha az elmult ¢évszazadokban elért
sebességekrol grafikont készitlink és annak gérbéjét az eddigi
aranyok alapjan meghosszabbitjuk, el kell hinniink, hogy
iikunokaink a vildgiirrakéta csigalassisdgén épp Ggy nevetni
fognak, mint mi a voroszaszlés emberen.

Uj iranyjelzék. U] és igen szellemes konstrukeiéju irany-
jelzot hozott forgalomba a Scintilla-gyar, melynek miiko-
dése egy blinkautomata segélyével oly madon tiirténik, hogy
a kocsinak fordulasiranya felé esi és erds nagyitéliveggel el-
latott jelzokésziiléken intenziv piros fény fellobbandsa jelzi
azt, hogy a kocsi iranyt valtoztat. A kapesold egyszersmind
a kiirt nyomégombjival is el van latva, jobb- és balirdnyba
mikodik és egy, a szerelékfalon felszerelt ellenorzélampa
felhivja a vezeto figyelmét egyrészt az irdnyjelzé mikodé-
sére, misrészt a megtortént in’myvéltoztatﬁs utan a késziilék
kikapesolasiara. A vezérképviselet: Urner és Berkovits, Buda-
pest, V., Pozsonyi-Gt d/F, készséggel .szolgil bemutatissal,
tekmtw hogy a késziilék dra a forgalomban 1évé ]I’Al’l}'j(.’l/-”k-
l{e] azonos, elérelathatélag nagy kozszeretetnek fog orven-
deni.

Szamlampdk dtszerelése. Az 1j kiozlekedési kodex kap-
csan sziikséges szamldmpaatalakitisokat a legrovidebb idon
beliil és igen csekély oOsszegért villalja az Urner és Berkovits
cég, Budapest, V., Pozsonyi-ut 4/F és az esetleges torlodisok
elkeriilése végett mar most felhivjuk az automobilista kozon-
ség figyelmét ezen hatdsagi szabalyok folytan bedllott szere-
lés elintézésére. (U. i. Megjegyezziik még, hogy elifizetoi
igazolvanyunk felmutatéisa esetén az Urner és Berkovits

cég tiz szdazalék engedményt ad az arakbél. Sok kicsi — sokra
megy! A szerk.)

Madame Stuart Monthléryben, november 15-én 500 kem
Morgan-Jap cyclecaron 50 km, 50 mfd,
és 2 ords uj vilagrekordokat allitott fel.
ség 122,433 km volt.

100 km, 100 mfd, 1
A legnagyobb sebes-

autobundakat
sofforbundakat
autotakarokat

PREM
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SZUCS- ES SZORMEARUGYAR R.-1.

Budapest, VIl. ker., Kiraly-utca 35. szam.
Gyédrtelep: Csepel, Védgdt-utca 43. szdm. |
Telefon: Jozsel 415-96. Siirgbnycim: ,Alaska® |

A tuniszi tirakoesi Grand Prix gyoztese d'Elern Immvw
(Bugatt.. 2 liter) lett. Tav: 40 kor. 1 kor 8 km, 023 m. Os
320 km, 920 km. D'Elern ideje 2:57.14. Atlagsebesség: 108,
kkm. M:’lsodik Bellinzioni (Alfa-Romeo) lett 6 percch

A  rendszamviligitis megvaltoztatisa) az 0 rendelet-
nek megfeleléen. A Bosch Roébert cég az nj vilagitasi rende-
lette]l kapesolatban harom jo és olesé megoldast dolgozott ki.
Az I. megoldis a meglévé hatsélampat haszndlja fel és ez a
legolesébb, A Il. megolddasnal Gj hatsélampéara van sziikség.
Kiilonosen figyelemremélté azonban a IIl.-nak nevezett meg-
oldas, ahol Bosch egy villamoskapesolot szerel fel, melynex
segitségével a vezetonek nmem kell a hatsélampa meggyujta-
sihoz a koesibol kiszallni és azonkiviil a lampa dnhatalma ki-
kapesolasa is lehetetlenné vilik. Az automobilistiknak érde-
kitkben &all a Bosch altal ajinlott szamliampa-atkapesoldsi
moédozatok valamelyikét mielobb megesinaltatni, mert — ro-
viddel az 1930. év januar 1-én életbelépo rendelet elott — a
torlédas elorelathatéan igen nagy lesz. Az 1. megoldas ara
9, a II. megoldas dra 23.50, a I1I. megoldis dra 32| P. Az drak
szereléssel egyiitt értendok.

Kurt Siemon egy Salmson-motorral felszerelt Klemm
kisrepiilogéppel 19 6rat volt a levegiben és ez alatt 1706 kilo-
métert repiilt, ami 4j rekord. A motor M 105/1. Bosch-gyer-
tvikkal volt felszerelve.

Ernst Henne, a motorkerékpar sebességi vilagrekorder és
a BMW-gyiar a mapokban megkapta az ADAC nagy arany-
érmét, Az érmeket nagy linnepség keretében adtik at [Henné-
nek és a gyar igazgatésdganak.

Csoda tortént. Csoda tortént, amit joleso orommel tesziink
kozhirré. A minap szerkesztoségiink egy tagja elkeriilte az
egyik keresztezésnél allé rendor f:gye]mwtatt»nt, de a le-
allité jelzésre azonnal ledllt. A rendor felirta és mint biinos
allott a minap a VI, keriiletben, Lehotay Barna fogalmazdé
elott. Munkatarsunk jogilag kjfejt.elt.e, hogy mem volt hibds
az adott esetben, amit a fogalmazdé ur akceptilt és inté fi-
gyelmeztetés kiséretében: ,Kérem, a jovoben figyeljen joo-
van!” utjara engedte a delikvenst. Végre egy eset, amikor fel-
mento itéletrol szamolhatunk be, a kdlestnos megértés alap-
jan. Sok Lehotay Barnat kivanunk a fogalmazéi karba, akkor
taldn kevesebb lesz az idézés, de nagyobb lesz a rend.

60

Uj Lancia-képviselet. Ismét 01j kezekbe ment it az olasz
vilagmarka magyarorszagi vezérképviselete, melyrol elmond-
hatjuk, hogy egyike a leghinyatottabb sorsi magyarorszigi
képviseleteknek. A Kossuth Lajos-uteiban lévo Autdébehoza-
tali Rt. felszamolvin, a Lancia-képviseletet egyik régi auld-
sportsmaniink, Dietl Hubert szerezte meg. Az Gj képviselet
helyiségei az Erzsébet-téren, az Adria Biztositotarsasig pa-
lotajaban (V., Erzsébet-tér 8—10) mir meg is nyiltak. Alkal-
munk volt beszélgetést folytatni az 0] képviselet vezetbivel
és igy szilard meggyozodésiink, hogy a Lancia végre olyan
kezekbe keriilt, mely minden tekintetben biztositék a magyar-
orszagi Lancia-tulajdonosok szamara. Az 0 képviseletnél
hasznilt kocsik bevételérol szdé sem lehet és az iizlet a leg-
szolidabb alapokon johet csak létre. A Lancia-gyar ma olyan
elokelo helyet foglal el a vilagpiacon, hogy a legnagyobb re-
ményekkel nézhetiink az 0j képviselet jovije elé. Mint érte-
siiliink, az 4j 8 hengeres Lancia-dilambdik elso alviza a jovo
esztendo6 elso honapjaiban mar Budapesten is lathato lesz.

A bécsi, illetve az osztrdk automobilvilighan a kézeljo-
voben nagy vdltozasok varhaték. A hires Bodenkreditanstalt
felszdmolvin, csaknem az bsszes érdekeltségek a Credit-
anstalt érdekszférajaba keriiltek. Igy a Steyr, az Austro-
Daimler, a Puch, az Austro-Fiat, s6t még a Graf & Stift is.
Allitolag nagy események lesznek. Hir szerint a Steyr-gyar
csak egy kozéptipust, az Austro-Daimmler egy nagykocesi-
tipust (ADR) fog gydartani. Természetesen az Austro-Fiat
megmarad a teherautonal és a Puch-gyir teljesen a motor-
kerékpargyartisra térme at. Hogy mi Jesz a Griaf-Stifttel,
az még bizonytalan. Hogy érdemesnek fogja-e tartani a
bankérdekeltség az ADR mellett még egy nagy 8 hengeres-
nek is a készitését, az még egyelore a jovo titka. Természe-
tesen mindez még csak kombinacié és bizonyosat talan még
Wienben sem tudnak.

A legutobb kiboesitott és 1930 januiar 1-ével életbelépo
kozlekedési rendelet szerint a hédtsélampa ezutin csak fiig-
getleniil a tobbi lampdktol, hiatul, a szdmtabla mellol olthaté
el. Célja ennek a rendeletnek, hogy a vezeto, bajt okozvan,
esetleges menekiilés kiozben ne olthassa el a rendszamtibla-
viligitast. Az Gj rendelet eleinte sok bajt fog okozni a veze-
toknek. A vezetd sokszor el fogja felejleni meggyujtani a
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hatsélampat, viszont ugyanigy sokszor el fogja felejteni ki-
oltani, El6bbi esetben kész a biintetés, mely bizony sokszor
15—20 pengd is lesz ismétlés esetén, utobbi esetben sok
aram fog elfogyni reggelre és tetemesen gyongiill majd az
akkumulator. Oly szerkezetet kellett tehat kitaldlni, melynek
folytan a hdatsoszamtabla-vilagitis egyszerre kapcsolhaté be
a szerelékfalrdl és viszont figyelmeztesse is a vezetot, hogy
midon a vilagitast kikapesolja, el ne felejtse kiilon kikap-
esolni hatul a kislampat. A Szilard Beéla cég, mely mindenkor
igyekszik az automobilistikat modern késziilékekkel és szer-
kezetekkel ellatni, ,Hunnia rendszamtiblaszerkezet” mnéven
egy igen praktikus megoldast kozél lapunk révén az auto-
mobilistakkal. A szerelékfalon van egy ellenérzélampa. Ha
meggyujtom a nagyvilagitast, meggyul a hatso szamlampa is.
Az ellenorzélampa mindig ég, amiz a hatsélampa ég. Ha
tehdt eloltom a nagylampdkat, figyelmemet felhivja a szere-
lékfalon elhelyezett kislampa, hogy hatul még ég a szam-
tablalampa, amelyet igyv azonnal eloltunk. A talalmany igen
célszeru eés minden autosnak melegen ajanljuk. A felszerelési
koltségeket illetoleg a Szilard Béla cég mindenkinek készség-
gel szolgil Gtmutatissal,

Néhdny szé az F. N.-rol. A vilaghiri F, N.-motorkerék-
parokat a Fabrique Nationale D'Armes De Guerre, Liége,
Eurdpa legnagyobb motorkerékpargyara késziti. A gyar ez-
évben 32.000 darab motorkerékpirt hozott forgalomba. A
Fabrique Nationale neve ismerés mindenki elétt. A kozismert
Browning-pisztolyokat, az ismétléfegyvereket, katonai fegy-
vereket és a ndalunk is kozkedvelt Hammerless vadaszfegyve-
reket készitd gyar ugyanolyan precizitidssal gyartja a motor-
kerékparokat is, melyek a vilig legmegbizhatébb gépei. Az
F. N.-motorok megbizhatosiguk és nagy élettartamuk foly-
tan egész Eurdpaban el vannak terjedve és Németorszagban,
Franciaorszagbhan, Svajcban, Hollandiaban, Belgiumban, ha-
zankban és az egész Balkdnon a legnagyobb kelenddségnek
orvendenek. Magyarorszagon csak 1927 oOsze Ota van az
F. N.-motorkerékpéroknak vezérképviselete és amig az elso
esonka eladéasi esztendoben csak 46 darab F. N.-gép kelt el,
a kovetkezd év mar 147 darabot forgalmazott, mig a folyo
évben — dacara a silyos gazdasagi viszonyoknak — 104
darab keriilt forgalomba. Az F. N.-gépek megbizhatosagat
az F. N.-tulajdonosok legkedvezobb véleményein kiviil a leg-
jobban igazoljidk azok az eredmények, melyeket a kiilonb6zo
taraversenyeken értek el. Ilyen, minket legjobban érdekléd
eredmény az volt, amikor a Hésok Emlékversenyén, szakadé
esoben, koromsitét éjszakaban, a legrosszabb tviszonyok
mellett, 24 6ra alatt az .F. N.-gép a leghosszabb utat, 1003
kilométert tett meg. A kiilfoldi eredmények koziil legkima-
gaslobb a Szaharan vald atkelés, amit két 350 kem-es s. v.
F. N.-gép a leglehetetlenebb Gtviszonyok mellett, 8000 kilo-
méteren hajtott wégre, De megemlitendék még a kovetkezd
eredmények is: Az Antwerpen—Koln—Antwerpen taratton
1., 2., 3. helyezés; a Budapest—Debrecen—Budapest tara-
fiton abszolit elsé helyezés egy 350 kem-es szériagépen;
Svédorszighan a 350 kem-es repiiléstartos vilagrekord,

168.697 km-es oradtlaggal; 10 egyéb vildgrekord és 8 orsza- .

gos belga rekord. Az F. N-gyar két motorkerékpartipust
készit és pedig a 350 kem-es s. v., M. 70. B. tipust, mely
{izembiztonsaganil, olesé iizeménél és oles6 aranal fog'ya a
legidedlisabb sz6l6 taragép, melyet ennélfogva az utazé ke-
reskedoknek, orvosoknak, iizleti iigyekben sokat utazél}mak a
legjobban ajanlhatunk. A masik az M. 67. C. tipusd, 500
kem.-es. ohv., dupla boles6vézas, magas teljesitményi motor-
kerékpar, oldalkocsival valo felszerelésre és nagy A4tlagok
abszolvalasara kivaléan alkalmas. Arat tekintve, az osszes
500 kem-es gépek kozott Magyarorszagon a l_egolgsobh. A
képviselet mindent megtesz, hogy vevéi megelégedését ki-
vivia és minden tekintetben tokéletesen felszerelt alkatrész-
raktarral 4ll szolgdlatukra. A jovo évben gy a versenyzes-
sel, mint az F. N.-markéanak az egész orszigban valé hata-
sos propagildsaval igyekezni fog ezeknek a kivalo motor-
kerékparoknak ugyanazt az elsé helyet biztositani az eladdsi
statisztikdban, mint amelyet az a kiilfoldi orszagokban
elfoglal.

Az 1ij ,,Cordatic” ériasabronesok. Megjelentek az elso 3 ften-
gelyes MAVAG-autobuszok a budapesti utein, A legnagyobb
esodalatot a kerekeken 1évé pneuk keltették, melyekrél orém-
mel elmondhatjuk, hogy magyar gyirtmény. Az 1uj oridsi
Cordatic-abroncsok 88x9-es mérethen késziiltek. Dimenzidjuk
éridsi, Egy pneu stlya meghaladja a 70 kilogrammot. A magas-
siga 1.10 méter, szélessége pedig 30 em. A pneu hisvastagsiga
koriilbeliil 6—7 e¢m. Ha mindezeket a méreteket Gsszevessziik,
latni fogjuk, hogy milyen hatalmas teherbirast és km-telje-

sitményli pneuval éllunk szemben. A Magyar Rugyantadru-
gyar igazan elsérangl vezetoségére vall, hogy a gyar képes
volt a 3 tengelyes autobuszok megjelenésének idopontjdig a
38x9-es oriasi abronesokat forgalomba hozni, dgyannyira,
hogy a MAVAG nem volt kénytelen kiilféldi abronesokhoz
tolyamodni.

Az ij Alfa-Romeo. Az plasz automobilipar leglijabb szen-
zacidoja az uj ferdehiités Alfa-Romeo. Alkalmunk volt az 1j
kocsikat a gyar milanéi kidllitasi helyiségében személyesen
megnézni. A latottak alapjan a legnagyobb bamulattal kell
irnunk az 0j koesirél. Furata 65 mm. Lokete 88 mm. A hen-
geriirtartalom 1750 kem. Hat henger 2 feliilfekvo biityok-
tengellyel. A koesi mint sport, kompresszor nélkiil és mint
supersport kompresszorral keriill forgalomba. A kompresszor-
neikull négyiileses nyitott koesi ara 56.000 lira, mig a két-
liléses supersporté 58.000 lira. Kompresszorral az arak
koriilbeliil 70—75.000 lira koriil mozognak. Kompresszor nél-
kil a fogyasztds 13—14 liter, kompresszorral 22—23 liter.
A kompresszornélkiili kocsi sebessége 125 km-ora.

November 14-én volt az elsé komolyabb 6sszejovetel a ma-
gyar motoros szovetségek megalakitasa iigyében. Huszonot
egyesiileti kikiildott jelent meg a KMAC-ban tartott értekez-
leten, amelyen. Schimanek Emil, majd egy ideig Delmar Wal-
ter elnokolt. Az egyesiiletek legtobbje elfogadhatatlannak tar-
totta a plénum elé terjesztett javaslatot. Az iilés egész mene-
tén kivilaglott, hogy a mai allapot mar idejétmulta Magyar-
orszigon és hogy a legtobb egyesiilet egy redlis képviseleti

. alapon &ll6 szovetséget akar, mely feltétleniil a magyar moto-

rossportok legfobb foruma legyen. A szovetség megalakitisa
mellett kiilonosen vitéz dr. Shwoy Kélman, a szegediek nagy
latkdrrel bird elnoke és 15 vidéki egyesiilet megbizottja, vala-
mint dr. Vajda Béla, a TTC elnoke, Kovacshazy Vilmos, a
BSE elnoke, Petracsek Lajos dr., a BBTE motorsportszak-
osztalyanak elnoke szélaltak fel. A tobbi szénokbdl inkabb a
nagy politikus, mint a szovetség torhetetlen hive beszélt. Vég-
eredményben abban allapodtak meg, hogy az egyesiiletek irdasba
foglalt észrevételeiket december 15-ig nyujtjak be a KMAC-
nil, A KMAC, dsszegezve a benyujtott dllispontokat, januir
31-ig megszerkeszti a szovetségi tervezetet, amit szétkiild az
egyesiileteknek. A kovetkezd iilésen, mely februar 28-an lenne,
mar mindenki a végleges tervezethez szélhat hozzd és esetleg
mér a megalakulds is megtérténhet.

A TTC szezénzird dirt track versenye a budapesti iigeti-
palyian kitiinéen sikeriilt. Sajnos, a nap legszebb versenyében
a favoritok: Urbach Liszlé és Kozma (elobbi AJS, utébbi
Matchless) buktak és igy a pompés kiizdelem Zameesnik Tiva-
darral (Motosacoche) elmaradt. Helyettilk azonban Zamecsnik-
nak keményen meg kellett dolgozni a gyézelemért a feljavult
Kovics Janossal (Calthorpe) szemben. A kategéridkat Luka-
vecz Ferenc (Francis-Barnett), Zameesnik Tivadar (Motosa-
coche), Kovées Jénos (Calthorpe) és Meggyessy Zoltin
(BMW-sidecar) nyerték. Az oldalkoesis-versenyben Bauer
Jozsef (Ariel) ismét kolosszalis format mutatott, de a start-
nal til elengedett ellenfelét behozni nem tudta és alig 10 ma-
sodperccel verve maradt. A cyclecar-versenyt dr. Bezsilla
Néndor (Morgan) nyerte, mig a kiskoesi-versenyben tévedés
folytan Horti Karoly (Opel) lett a gyoztes, holott az elsé Cse-
key Jozsef (Tatra) volt. Az elnézés fgy keletkezett, hogy a
koesik nem egy vonalrdl, hanem egymassal szemkozt a palya
két szélén startoltak. A sportkoesik kozott Spitzer Lajos
(Derby) gyozott. A pdlya talaja az elozonapi esotol igen rossz
allapotban wvolt,

Autokarosszeériak
rendbehozasat és
ducozasat jol és
olcson vallaljuk.

KISS ISTVAN

Budapest, Il. ker., Margit-korat 79.

(Budan a gazgyar mellett az udvarban)
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A  motorkerékpir legkényesebb felszerelési cikkének
egyike kétségkiviil a vilagitoberendezés akkumuldtora. A raz-
kodas, taltéltés és talkisiités egyarint megviseli és legtobb-
szor éppen akkor nem haszndlhaté, amikor a legnagyobb
szitkség van vd, Egészen masképen all a dolog az 4. n, Nife
(nikkel-fersum) akkumulatorokkal, amelyek ellenalloképes-
sége az olomakkumulatorokndl fellépo zavarokkal szemben
rendkiviil nagy. A Nife-akkumuldtorok taltiltés és tilkisiilés
esetén sem romlanak el és igy nem sziikséges az ezekben az
esetekben sokszor teljesen tonkremené lemezeket driga pén-
zért tjakkal kieserélni, Szivossaga és rendkiviilli masszivitdsa
szinte predesztindlja a motorkerékpirokra vald felszereléshez
és valamivel magasabb ara nem képezheti megvisarlasanak
akadalyit olyan motortulajdonosnil, aki egy minden koriil-
mények kozitt abszolut megbizhat6 vildgitoberendezést kivan.
A Nife-akkumuldtorok vezérképviseloje Marton Pal okl gé-
pészmérnok (Budapest, IV, Viroshiz-utea 1. szim alatt),
ahol egyszersmind megtekintheték a raktaron lévé killonbozo
nagysagi modellek.

A ,Purfina” terjeszkedése Magyarorszdgon. Az utébbi ido-
ben kis kék olajkanndk jelentek meg a piacon Budapesten
és a vidéken, Ezek a belga Purfina-gyar termékei. A Purfina-
gvar telepei Belgiumban vannak. A gyar nagysagara jellemzo,
hogy odriasi hajoparkkal rendelkezik és a tengeren sajit hajoi-
val szallitja az olajat. Az Ertvelde-Riemei telep, mely a
Gand-Terneuzen kandlis mellett fekszik, 19 olyan olajtartany-
nyal rendelkezik, mint Budapesten a legnagyobb géizgyiri tar-
tany. Maga a gyar 44 kisebb-nagyobb épiiletbol all. A gyarnak
minden célra van olaja. Versenygépekhez, repiilomotorokhoz
és a kozhasznalati autdkhoz és motorkerékpdrokhoz, A gyar
B. D. C. E. jelzésii, valamint ,,Ricinée'-olajokat hoz forga-
lomba, Legnagyobb elterjedésnek eddig Belgiumban és gyar-
mataiban, Franciaorszagban és a Balkdn-dllamokban bir.
Alkalmunk wvolt Kkiprébdlni a Purfina megfelelé tipusait
motorkerékparoknil és automobiloknial és mondhatjuk, hogy
a legjobb véleménnyel zarultak a kisérletek. Az olaj keno-
képességét tekintve, egyenlo a tobbi nagy vilagméarkak készit-
menyeivel.

A két év elotti Tourist-Trophyn szerencsétleniil jiart vi-
lighiri osztrik versenyzi, Rupert Karner emlékére lapunk
olvas6i és bardtal egy emlékmiivet emeltek, melynek felalli-
tdsa a kozeli napokban lesz ‘a Budakeszi-Gt ama helyén, ahol
upert Karner azon az emlékezetes napon viuatores kovetkez-
tében bukott és koponyaalapi torést szenvedvén, par nap
mulva Budapesten meghalt. Az emlékmivet egy fiatal szob-
rasz, Fekete Géza tervezte és készitette el. Az emlékmia fel-
avatisa iinnepélyes keretek kozott fog megtorténni és annak
datuma a Nemzeti Sportban, Sporthirlapban, valamint az
dsszes mapilapokban kozzé lesz téve.

Horvith Sandor Gyorgy, egy régi magyar gépkoesi-
vezetd, érdekes és célszerii csomagfelerdsitést talalt fel. Csu-
kott koesiknal, ha a hatul felerdsitett csomagtartd elégtelen-
nek Mzonyulna, ket egeszen lapos koffer a teton nyer el-
helyezést. A kofferek a tetozetrea egy igen célszeriien meg-
konstrudlt szerkezet folytin nyernek megerdsitést, anélkiil,
hogy a tetozetet shrolndk. A csomagok konnyiiszerrel leve-
hetok és ugyanigy igen kimnyen feltehetok. Egy-egy koffer-
hez négy-négy megerositocsap sziikséges, ami azutan allan-
déan fennmarad a kocsitetén. Tekintettel arra, hogy a koffe-
rek legfeljebb 10—12 em belviliggal birnak, a kocsiteté alig
lesz valamivel magasabb és igy a stlypont megviltozasinak
tekintetében ez alig jon szamitdsba. A célszerd talalmany a
jovhévi szezémban valdszinlileg igen sok thrakoesin lathaté
lesz. Aki kozelebbit 6hajt megtudni a dologrdl, az forduljon
kozvetleniil Horvith Sandor Gydrgyhoz. (Budapest, 1V., Ma-
ria Valéria-u. 3.)

Rovid birek

Uj ,,Non Stop”-viligrekord, Egy amerikai, Mr FEarl
Williams, a feleségével, valtott vezetéssel, 464 orat és T percet
kioroztek egyfolytdban egy Graham-Paige Sedannal. A ko-
losszdlis teljesitmény folytin megdontitték az eddigi nonstop-
vilagrekordot, amelyet egy Marmon-Roosevelt illitott fel In-
dianapolisban, 440 6ra 30 perccel. — A jova évi francia Grand
Prix, mely szeptember 21-re van kitlizve, Délfrancia-
orszagban, a Pyreneusok északi ldbanal fekvé Pau és Tar-
bes kozotti Uton lesz. Erre a ¢élra egy pompas, 16 kilométe-
res circuitet taldltak, mely minden tekintetben meg fog fe-

lelni. A "mult évben szintén a Pyreneusok mellett, St. Gau-
densben wvolt a francia Grand Prix. — Mir most kezdédnek
a nevezések a Monte-Carlo csillagtirara. Mr Bruce és fele-
sége eztittal Konstantindpolybél fognak startolni. (Szegé-
nyek! A szerk, Onnan tudniillik eddig még egy koesi sem
jutott fel.) Tobb Chrysler Oslébél indul. A csillagtra finise,
mint tudjuk, janudir 29-én lesz Monte-Carléban. — November
elején futottdk Aix-en, Provence mellett a Platriéres-hegyi-
versenyt, melynek legjobb idejét Deydier (1500 Bugatti-
komp.) futotta, 1:34.8-as idét érve el, ami 113.920 kilométe-
res atlagsebességnek felel meg. A motociklistik kozill Hom-
maire és Gaussorgues két kategoriat nyertek a Monet-Goyon-
gyar szamara. — M. T. E. Myers, az Indianapolis Speedway
egyik alelnoke ismét Parisban jart, hogy az 1930 mdijus
30-dn lefutandé Indianapolis Grand Prix-re euripai neve-
zéseket toborozzon. A dijak Osszege meghaladja a 100.000
dollart. — Teljesen megvaltozott az Indianapolis Grand Prix-
formula. Résztvehetnek automobilok 6 liter hengeriirtartalo-
mig. Hengerenként csak két szelep van engedélyezve. Sily
1 liter iirtartalomhoz maximum 207 kg. KocsisGlyminimum
794 kg. Kompresszor kizarva. Ez a formula all 1930, 1931,
1932 és 1933-ra. — A lettek elhataroztak, hogy miutin igen
sok versenyzé hasznalja Rigat kiindulopontul, a ,Rallye de
Monte-Carlo”-ra, megrendezik Riga végponttal a ,Rallye
International de Riga"-t. Betartandé atlag 35—40 km. Az
elsé Riga varos dijat, a 2., 8., 4., 5. helyezett 1000 francia
frank (250 pengé) értéki tiszteletdijat nyer, Erdeklodni le-
het: Latvijas Automobilu un Aéro Klubs. 3. Gildes icla. Riga.
— Aprilis 14—madjus 4. kozott lesz az évente megrendezett
motorkerékpar Tour de France. Soha mem litott érdeklodés
nyilvinul meg a verseny irdnt. Erre vall, hogy mar 3 darab
7h0-es német BMW és 3 belga Sarolea leadta nevezését, —
A belga Minerva-gyar egy hatliteres, hathengeres gyors
modellt hozott ki ,Speed Six” néven, A koesi sebessége az
angol ,Autocar” szerint 90 mérfold 6ranként, ami 144.810
kilométernek felel meg. — 1910-Ben mutattik be legeloszir
St.-Louisban, Amerikaban, a mai benzinkutak elsé modelljét.
Mihozzénk esak jéval a habord utan jutottak el az elsé benzin-
kutak. Ma mar a kiilfoldon villanyerovel mikédik a legtobb
kit. — Kolosszilis sikerekkel biztat a jovoévi német Grand
Prix a Niirburg Ringen. Eddig biztos induléként hdrom angol
kompresszoros Bentley, Marchand (Voisin), Nazarro, Salamano
és [Pastore (Fiat), valamint Chiron /(Bugatti) vannak jelezve,
az angol ,Autocar” szerint, Természetesen a Mercedes-Benzek
sem fognak hidnyozni, — Bouriat, a most sokat versenyzo
francidk egyike, megvette Duray egyik elsokerékmeghajtisos
Miler-Packardjat és a jovo évben a Bugatti mellett ezen is
fog versenyezni. — Amire oly sokan virtak, végre megjelent.
Hossza kisérletezés utan végre kihozta az olasz Lancia-gyar a
nyolchengeres tipusit, melyet ,Lancia di [Lambdd”-nak nevez-
tek el. — Az aj 15 léerés Morris-Oxford hathengeres (furat
63.5, loket 102 mm, hengeriirtartalma 1938 kem). Az oldalt-
vezérelt szelepekkel ellitott motor a csukott kocsit 60 mérfold,
vagyis 96.540 km redlis sebességgel képes hajtani. — Az angol
»Motor” nagy elragadtatdssal targyalja tobb oldalon keresztiil

- legutolsé szaméaban a kétliteres, lengbtengelyes Steyr Type

XX-at. Kiilondsen rugdzas szempontjabél emeli ki a koesit,
mely a probak alapjan kimondottan a rossz utak kocsijdnak
nevezheto, — A nyolchengeresek évét éljiik. A régi nyolchen-
geresek mellett legtijabban a Lancia, Ballot, Amilcar, Steyr,
Delage, Marmon és méasok hoztak ki #ij nyolchengereseket, —
Az angol Daimler-gyir egy 12 hengeres, hétliteres, egészen
alacsony épitési sportalvazat hozott ki. A 150 loerds alvaz dra
2000 angol font, vagyis kb. 56.000 pengd. — Mint tudjuk, az
oszirdk Graf & Stift-gyéir képviseletét Magvarorszigra u
Kinizsy-Garage szerezte meg. A képviselet a Belvirosban, a
Vici-utea 56—58. szam alatt virosi bemutatohelyiséget rendez
be. (Telefon: 830—28.)
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