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kivitelben. Dugattyicsapok edzve és hiiszdrhlve Meg-
munkdlt és nyersszelepek, zsirzoprések. Nagy raktar!
nwKérjen drjegyzéker” Kérjen drjegyzéker.”

Vezérképviseld:
Balogh Arthur okl. gépészmérnik

Budapest, V., Lipét-kiorat 27. Tel. 295-39

Auld- és szdntémotor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa
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KISS ISTVAN

Budapest, Il. ker., Margit-korat 79.
(Budan a gazgyar mellett az udvarban)
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MOVADO

AZ ORASMUVESZET LEGUTOLSO KREACI101

| | wwmpre MOVADO FRTEAY

Mvgbfz!m!d precizitas és kifinomult elegancia jellems=

zik a MOV.ADO=t: PRECIZITAS, mely a modern ératechnika legnagyobb vivmanya, ELEGANCIA,
mely a kiforrott izlési iparmivész modern szellemi alkotasa.

A szaznal 5bb, kiilsnféle kronométer=versenyeken
nyert ELSO DIJ a legméltobb bizonyitéka a legnagyobbfokiu precizitisnak, és az a kozkedveltség,
mely az elokels vilig részérdl — mar harom évtizede — megnyilvanul, a legszintébb elismerése a
mindenkor meglepé elegancianak

Tekintse meg a gazdag, szebbnél szebb ujdonsagot
felslels valasztékot, mely lehetdvé teszi a legkényesebb izlés kielégitését is, mert a MOVADQ idealisan
egyesiti magaban a miivészi kivifelt és az oratechnika mai dllapota szerint a legtokélefesebb szerkezel.

HERPY ARNOLD
ORAMIUVES
08 BUDAPEST, IV., PETGFI SANDOR-UTCA 17




1V. évfolyam.

Budapest, 1929 oktéber 1.

17—18. szam,

Aufomobil-Moiforspori

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én
Felelés szerkeszi : DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszt6 : DARDAY-ABRIANI DEZSO dr.
Szerkesztbség és kladdhivatal :
Budapest, VI, Rézsa-u. 111 sz, IV. em.
Telefon : Automata 186 64. Hivatalos orak délelbit 9-1-ip.

Postatakarékpénztari csekhszamia : 84240,

Elofizetési dijak:

Budapesten és vidéken évi 24 pengd
Auszirlaba évl 35 silling
Jugoszlaviabe : évi 800 dinar
Csehsziovariaba: évi 160 cseh korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A kOltaldl el6hizetésekben a postakbliség Is bennfoglaitatik.
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Versenyeredmények

A Nemzetkozi Hatnapos Verseny
Anglia ismét gvoztes,

Dacdra a multévi angol gyézelemnek, ezuttal nem a
Szigetorszaghan, hanem ismét a kontinensen futottik le a
Six Day Trial-t. Es ennek dacira Anglia bebizonyitotta,
hogy mu még feltétleniil az elsé helyen all mnemcsak gyart-
manyait, de versenyzoit illetéleg is. A werseny igen mehéz
volt. Gyoztek a kitimden elokészitett gépek és az intelligens
versenyzok. A verseny nekiink magyaroknak, mint azt mar
mult szdmunkban jeleztiik, szintén fényes sikert hozott.
Egyetlen versenyzonk Rostas Istvan indult egy kis 175 kem
AKD-gépen és fényesen végigfutva a versenyt, egy biinteto-
pontjaval az eziistérmet nyert wersenyzok kozott az élen all
A startndl Miinchenben 168 versenyzé jelent meg, akikbél
csak 122 érkezett meg Genfbe. A kiilféldi lapok és olyan
versenyzok dllitisa szerint, mkik most mar évek 4ta indul-
nak a magy ,6 maposon”, az idei toronymagassigban a leg-
nehezebb volt.

Az elsé mapon Miinchen—Partenkirchen 3328 km, a
mésodik napon Partenkirchen—Feldkirch 241.4 km, a har-
madik napon Feldkirch—Hospenthal—Pallanza 318 km, a
negyedik mapon mar francia teriileten futnak a versenyzok.
Pallanza—Oropa—Moutiers 336.9 km. Az 6todik nap a fran-
cia Alpesekben telik el. Moutiers—Annecy—Chamonix 269
km.. Az utols6 map Chamonix—Geneve 188.3 km. Az egész
tavolsag 1686.4 km volt. Ehhez még az utolsé nap délutan-
jan egy orat kellett futni a Meyrin-circuiten Genf mellett.

Amellett, hogy az fttvonal érintette az Alpok nehéz
hiagdinak egész sorat, igy a Fernpass, Flexenpass, Klausen-
pass, Gotthard, Petit St. Bernard, Col de Prés, Col de la
Foreclaz, Col de Megeve, ezenkiviil még jaratlan hefyi osveé-
nyeken is keresztiilvezetett. BAtran elmondhatjuk, hogy aki
az fdei |,,6 napost” j6l végigfutotta, az tud motorozni és
amely gépek itt jol megdllottak a sarat, azok jo masindk.

A nemzetkozi trofedt, melynél a kikotés a hiarom hazai
gépen iil6 egy memzetbeli versenyzé alkotta team, ismét
Anglia nyerte. Ezuttal G. R. ;Butcher (499 Rudge-gidecar),
G. E. Rowley (348 AJS) és F. W. Neill 1498 Matchless)
alkotta a gydztes angol team-ot. Az el6bbi ketté biintetépont
nélkiil, Neill 1 biintetoponttal végezte be a klasszikus ver-
senyt. Itt a benevezett német, svijci és svéd teamek kiestek.

A masodik nagy dijat, a nemzetkozi eziistserleget, ahol
csupan a vezetoknek kellett egy memzethez tartozni, fe a
gépek gyartmanya tetszéleges volt, ismét Anglia nyerte. Itt
az L. Weich (498 Royal-Enfield), A. R. Edwards (246 Lewis)
és H. S, Perry (497 Ariel) lettek a gyiztesek, megirizvén
szliziességiiket a biintetopontok tekintetében. Masodik az ir
csapat 20, harmadik Franciaorszag 24, negyedik az osztrik
Puch-team (Hobel, Cymral, Oswald) lett 57 biintetoponttal.

A fentiek mellett még kiilon dijaztik az egyes kategori-
akban a markateamokat. A 250-es kategéridban gydzott a
Puch-team a német DKW felett. Hobel igen szépen futotta
végig a versenyt, de a masik két Puch-vezetd meglehetosen
sok biintetépontot szerzett. Mindazoniltal eredményiik igen
szép. A DKW-team biintetépontjainak szidma 81 wvolt, 350 kem
kategéridban az angol AJS-team (Rowley, Dawenport, Wise)
gyozott, mondanunk sem kell, hogy 0 biintetoponttal. Méaso-
dik a Raleigh-team lett 15 pontal, harmadik a Zindapp 47
pontal. Az 500-ok kozitt az angol Rudge vitte haza a palmat.
Teamje (Williams, Pyecroft és Powey) szintén pont nélkiil
jutottak be elsének. Misodik a BSA-team lett minimdlis 1
biintetoponttal, mig a harmadik az angol James lett 12 pont-
tal. Negyedik a Rudge II., 6todik a német standard, hato-
dik a belga FN, mig a hetedik helyre az angol Matchless
keriilt 45 biintetéponttal. A 7T50-es kategéridban a német
BMW lett a gyoztes. Biintetopontjainak szama 16 volt. Az
oldalkocsi kategoridkban esodalatosképpen az angol Rudge-
gyvar masodik fényes gyozelmét szerezte meg.

Az Ulster Grand Prix
Abszolut gyoztes: Walker (Rudge).

Oridsi kozonség elott, pompas idoben folyt le az idei
Ulster Grand Prix a Szigetorszagnak a Tourist Trophy
utani legnagyobb versenye. A 395.8 kilométeres versenyt a
Belfast melletti Clady-ecircuiten ezittal is Graham Walker,
a kitiind Rudge-mendé nyerte meg, megismételvén multév:
elotti gyozelmét. Mogotte 2 perccel a multévi Amateur TT
gyoztes Hunt (Norton) végzett, akit mjabb 1 perccel Stan-
ley Woods (Norton) kovetett. A 250 kem kategoriaban az
elpusztithatatlan Longman (OK-Supreme) futott at elscként
a célvonalon, mig a 350-es kategéridban Dawenport (AJS)
gyozott szintén pompas Atlagsebességekkel. Mindharom
gyoztes Castrol-olajat, KLG-gyertyat, Dunlop-pneumatikot
6s Coventry-lancot hasznilt. A részletes eredmények a kivet-
kezok: 500 kem 1. G. W. Walker (Rudge-Whithwort)
3:03.38, Aatlagsebesség 129.733 km, 2. P. Hunt (Norton)
3:05.46, 8. Stanley Woods (Norton) B:06.27, 350 kem 1. L.
H. Dawenport (AJS) 2:57.29, sebesség 122.654 km, 2. G. E.
Rowley (AJS) 3:01.14, 3. B. G. Corrx (Velocette) 3:03.43,
250 kem 1. F. A. Longman (OK-Supreme) 3:03, sebesség
108.140 km. 2. L. C. Crabtree (Excelsior) 3:09.15. 35, Himing
(Zenith) 3:12.30. A 850 és 250 kem kategéridk ardnylagosan
rovidebb palyat futottak.

Magyar Acélarugyar R.-T. Budapest, Vi.,
Vaci-ut 95. Autorugdk, autdéalkatrészek
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Semmering hegyiverseny

Stuek (Austro-Daimler) aj dGtvonalrekordot fut.
Runtsch (Douglas) pompas eredményei,

Szeptember hé 14-én futottik le a szokdsos 10 kilométe-
res Semmeringtavon a XVII, , Semmeringverseny”-t. Neve-
zések szempontjabdl a verseny messze elmaradt a multévitol.
A kiilfoldet egyediill m soproni Barsony Kalmén képviselte
kis kompresszornélkilli Bugatti sportkoesijaval, jé idovel
nyervén kategoridajat. A map f6eseménye Stuck (Austro-
Daimler) 1j utvonalrekordja volt. Stuck ezittal ki sem pré-
bilhatta kocsijat, mert az kozvetleniil a werseny eldtt lett
készen egy elozé napon szenvedett kisebb karambolszenvedte
sériiléseibol. Eredménye anndl kolosszdlisabb. Szemtanuk el-
monddsa alapjan kozel sem erdltette meg magit. Igy is 10
masodperceel javitotta meg Caracciola multévi (6:40,29,
sebesseg 89.9556 km) rekordjat. A verseny szenzicidja az
osztrik motorkerékparosok klasszikus teljesitménye volt, Hét
versenyzonek sikeriilt a multévi Schneeweiss-rekordot
(7:17.19) megjavitani. Ezuttal a Douglas-vezeté Runtsch
kétszer javitotta meg a motorkerékpar dtvonalrekordot,
olyan eredményt érve el, amire az angol Douglas-gyar is
biiszke lehet. Eredménye alig 8 masodperccel maradt el Stuck
idejétol. Ez tobbet mond minden diesérd gzéndl. Runtsch ma
jobb, mint barmely angol Douglas-versenyzo és figy ért gépe
elokészitéséhez, mint talin Anglidban senki sem. Kiviile
Gall, Gayer, Bchneeweiss, Walla, Melicher és Mayer futot-
tak a régi rekordon beliil. ' Lang (Standard) | Edy Mayer
oldalkoesis rekordjat adta At a multnak. Egyszival eredmé-
nyek szempontjabol az idei Semmeringverseny pompasan
sikeriilt.

Részletek n kivetkezok: Motorkerékparok 175 kem. 1.
Friedrich Schwarez (DKW) 8:11.92, 250 kem grof Boos-
Waldeek (MT) 7:50.40, 350 kem 1. Gayer (Chater-Lea)
7:02.31, 500 kem. 1. Runtsch (Douglas) 6:46.07, 750 kem
1. Runtsch (Douglas) 6:32.85. Uj tatvonalrekord. Sebesség:
91.638 km. 2. Gall (Standard) 7:01.47. Oldalkoesik 600 kem
1. Lang (Standard MAG) 7:52.90. Uj oldalkoesi ttvonal-
rekord. Sebesség T6.126 km. Tarakoesik legjobb ddo: Cienski
(Austro-Daimler) 8:01.94. Sportkoesik legjobb id6: grof
Arco-Zinneberg (Mercedes-Benz) 7:04.43. Versenykoesik. 1.
Hans v. Stuck (Austro-Daimler) 6:30.38. |Uj Semmering
titvonalrekord, Sebesség 92,218 km.

A paradi hegyiverseny

Abszolut gybztes: Szénassy Alan (Bugatti),

A Balaton—Matra tiraht keretében rendezte a KMAC
szokisos parddi hegyiversenyét. A meeting szenzdcidja a
fiatal nagytehetségii Széndssy Alannak uj pompas utvonal-
rekordja, ;amit 1.5 literes kompresszoros Bugatti-verseny-
koesijaval ért el. Bar kétségtelen, hogy a paradi 7 kilométe-
res ttvonal ezidén sokkal jobb Allapotban volt, mint a mult
évben, arra azonban senki sem szamitott, hogy a Delméar-
Zichy-Esterhazy-trié6 gigantikus multévi kiizdelmébol meg-
sziiletett 6:25.8-as Esterhdzy-rekord megddl. Szénassy Alan
joval kisebb hengerirtartalmi koesijaval egészen kivételes
klasszisti vezetésével, szazadmdisodpercekre kiszamitott pre-
ciz és finom kanyarvételeivel imég a beavatottak daltal sem
viart 6:17.11-es kolosszdlis rekorddal fejezte be a versenyt.
Mellette ugyancsak a legnagyobb ! elismerés hangjin kell

megemlékezniink Wolfner Andrias barorol és Wolfner Laszlo-
rol, akik Steyr-sportkocsijaikkal

6:29-es egészen elsbérangn

idoket futottak ki. Mindketté eredménye, tekintetbe véve a
mellékkoriilményeket, kolosszdlisnak mondhaté, Rajtuk kiviil,
de veliik teljesen egyenrangl eredményt ért el ezittal Bauer
Jozsef, aki Ariel-sidecarjaval olyan szédito stilusban vette a
parddi kanyarokat, amilyent az oreg Matra-fik még nem

‘littak. [Ideje 7:35.38 percekkel jobb, mint Hild Karoly és

Urbach Laszlé eddigi eredményei. Bauer hosszi tiirelmes és
kitarté6 munka utin ma egyike a legjobb oldalkoecsivezetdink-
nek, aki vakmeré és elsziant fordulovételeivel szinte extdzisba
hozta a néziket. Meggyessy (BMW) széléideje, bar szintén
itvonalrekord, kizel sem &ll ardnyban Bauer teljesitményét
illetéleg. Részletes eredmények a kiovetkezok: Sz6lé6 motor-
kerékparok. 2560 kem 1, Mordez Jozsef (Puch) 11:20.74.
350 kem (1. Valentiny Karoly (Chater-Lea) 7:88.20, 2. Stan-
zel Gyula (Rex-Aeme) 7:52.13, 3. Vinee Pil (Rex-Acme)
8:05.44. 500 kem 1. Meggyessy Zoltan (750 BMW) 7:26.40,
1 Matra széloatvonalrekord. Oldalkocsis motorkerékparok:
3560 kem 1. Sabrmak Oszkar (Velocette) 8:27.37. 600 kem 1.
Bauer Jozsef (Ariel) T:35.38, 2. Vigyazé Miklés (BMW)
8:55.35. Sportkoesik 1.5 literig | 1. Dévan Istvin (Bugatti)
9:13.76, 5 literig 1. baré Wolfner Andrds (Steyr-kompressz.)
6:29.01, 2. Wolfner Laszlé (Steyr) 6:29.62, Versenykocsik 1.5
literig 1. Széndssy Alan (Bugatti-kompr.) 6:17.11, Atlagse-
besség 66.744 km. Uj tGtvonalrekord. A nap legjobb ideje.
Versenykoesik 3 literig 1. Heteés Sandor (Bugatti) 6:47.72.

Az 1929. évi Balaton-Matra taraat

Austro-Daimler, Magosix, Lancia a fronthan.

Szeptember hé elején rendezte meg a Kirdlyi Magyar
Automobil Club a tavaszrdl elmaradt turadatjit, mely ezidén
nem p régi unalmas mederben, hanem Magyarorszagon tel-
jesen uUjszer keretek kozott folyt lee. A multévi német
Wertungsfahrt propoziciéi alapjin az idei tiraGt a megha-
tarozott dtlagsebességgel befutandd kilométereken kiviil egy
akeelerdlasi, fékezési, rugdzisi, valamint hegyi és siksebes-
ségi probabél allott. Az értékelés szempontjabéol a fenti pro-
bik, valamint egy benzinfogyasztasi préba birt fontossiggal.
A Dbiintetopontok szerzésére a fentieken kiviil is nyilott még
biven alkalom. Ezuttal minden koesin egy sportbiztos is
helyet foglalt, ami a verseny tokéletes realitasat biztositotta.
A verseny hatdrozottan sikeriilt. Béar a tényleges induldk
szima mem haladta meg a huszonhatot, mégis teljes sikerrel
szamolhatunk be. Tekintettel az elsé efajta probalkozasra,
talin nem ig lett volna kivanatos tébb résztvevé. A KMAC
rendezégirddja, élén Kienast Ferenceel, a Sportbizottsig
elndkével tokéletes munkat fejtett ki. Mellette Déghy Odon
dr. a KMAC igazgatéja, dr. Schmidt Gyula, Bisztray Géza
titkar, Hild Karoly voltak a kétnapos verseny férendezoi.
A pompisan megszerkesztett és elgondolt versenyfeltételek
Delmar Walter nagy hozzdértését dicsérik. Nem szabad ez-
uttal figyelmen kiviil hagyni, hogy az eredmények kiszami-
tisa a legnagyobb myilvanossig jelenlétében, a legnagyobb
precizitiassal tortént. Bz féleg a kivalé technikusoknak, mint
Delmar Tédor és segitétiarsai: Borsos Szabé Endre, Binzber-
ger Gyula, Konez Istvin és Toepke Alfréd okl. gépészmérno-
kiok érdeme. !

A taraat sportszempontbél, valamint praktikus szem-
pontot véve alapul, nagyon j6 eredményeket hozott. Egyik fo
érdeme pedig az, hogy 0j neveket, 1j embereket vetett fel-
szinre. Lattuk, hogy egész csomé kivalé képességu taraveze-
tovel rendelkeziink, akik a legnagyobb ambicidval és odaadds-
sal allottak végig a mehéz és sok {igyességet, technikai tudast
és felkésziiltséget kivano probakat, A 26 starthoz allott ver-
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NOTTINGHAM
ENGLAND

Telefon: A. 136-27.

RALEIGH

A legszebb és legtokéletesebb
9 angol kozhasznalati
motorkerékparok
Vezérképviselet: Apart r.-t. Budapest VIl., Andrassy-ut 37

AT
NOTTIN GHAM
ENGLAND

Teilefon: A. 136 - 28.
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senyzobol 22 ért célba., Négy versenyzé kiilonbozi apribb
defektek és vis major kovetkeztében kidllt. Ezek voltak:
Lyka Istvan (Bugatti), dr. Gaisler Gyula (NASH), Rakossy
Lajos (TATRA) és Mandl Imre (NASH). Sulyok Istvant
(BUICK), aki tulajdonképpen a tirait elsé helyezettje lett
volna, egy szabilytalansig miatt, melyrél lapunk hirei kozott
emlékeziink meg, diszkvalifikdltik. Eszerint 21 versenyzd ért
be a célba szabalyszerfien, aki koziil 15 részesiilt dijazdsban.
A helyezési sorrend a kovetkezd wvolt:

1. Szini Janos (Austro-Daimler ADR) 218.30 pont, 2.
Baldzs Laszlé (Magosix) 200.89 pont, 3. Verebélyi Laszl6
(Lancia-Lambda) 188.90 pont, 4. baré Herzog Andris
(Packard) 174.0 pont, 5. Zsille Jozsef (Buick) 170.70, pont,
6. Bockh Laszlé (Austin) 159.70 pont, 7. Wilheim Sandor
(Chrysler) 158.64 pont, 8. Griinwald Istvan (Studebaker)
152.86 pont, 9. Josefovits Laszlé (Whippet) 138.96 pont, 10.
Hermann Géza (Buick) 127.77 pont, 11. ifj. Ottlyk Istvan
(Steyr) 126,53 pont, 12. Selmeczy ‘Mikl6s (Hudson) 113.40
pont, 13. Fellner Simon (Tatra) 112.06 pont.

Ami a vezetdk kvalitdasat illeti, Szini Janosrél és a ki-
tiindé ADR-rél djat méar nem firhatunk. Baldzs Laszls, mint
vezeté szintén ismeretes. Kitiind szereplése annal prvende-
tesebb, mert a magyar gyartminyi a kivanalmaknak most
mar igazan minden tekintetben megfelelé Magosix-et hozta
fel a masodik helyre, ami nagyon nagy teljesitmény és igen
magasra értékelendo. Kitiiné paradi ideje, valamint pompis
fékezése mindenki elott feltliinést keltett. Verebélyi Laszlo,
mint mindig, most is megtette azt, amit egy jo wvezetotol
varni lehet. Hogy a Lancia-Lambda j6 kocsi, az mar azt
hisszitkk régen eldolt. Ez csak egy ujabb bizonyiték volt. A
negyedik baré Herzog Andris lett hatalmas Packardjan.
Hiba nélkiil vezette végig kocesijat és litszott rajta, hogy régi
rutinos vezetd, Zsille Jozsef pompas pontszaima memecsak a
sajat vezetdi képességeit, hanem a Buick régi j6 hirnevét is
dieséri. Bockh Laszlé bravuros helyezése a kis Austin Seven-
nel a taraiat egyik szenziciéja volt. A kiskoesiknak igazin
nem konvenialé szabdlyok dacéara, hatodik helyre felfutni,
brillians teljesitmény, ami nemecsak a kis Austin, hanem
Béckh Lészlonak is érdeme. Wilheim szintén j6 helyet biztosi-
tott magdnak a kis Chrysler-Plymouth-tal, bar ¢ elsosorban
gvors ember és bizony a sebességnek Paradot kivéve, ebben
a versenyben nem nyilott tag tér. Griinwald Istvin vezetése,
kiilonosen a paradi hegyen szenzficiés wvolt. Hatédrozottan
vezet6i tehetség, akirdl taldn még sokat fogunk hallani. A
széria Studebaker eredménye szintén pompés. Meg kell még
emlékeziink Fellner Simonrdl, a harom Tatra kozitt az
elsd helyre keriilt vezetordl, aki szintén a legnagyobb elisme-
rést vivia ki magénak. Preciz, észszer(i vezetése mindenkinek
példa gyanént allithato.

Figyelem!

Versenyrendezé egyesiiletek! A Kirdlyi Magyar
Automobil Club, mint imotoros fennhatésig kozli:
Megtartandé versenyek feltételeit csak akkor fo-
eadja el a KMAC Sportbizottsiga, ha azok a verseny
dituma elétt 6 héttel bekiildettek. A versenyfelté-
teleknek a verseny dituma elétt 4 héttel meg kell

jelenniok.
1929. évhen még a kovetkezd versenyek engedé-
lyeztettek:
Oktober 5.: Virdgos Budapest. Felvonulas.
Oktober 6.: MAC Janoshegyi verseny.
Oktober 6.: Keeskemét. Dirt Track.
Oktéber 13.: TTAC. Rakamazi sebességi ver-
seny.

Oktéber 20.: KMAC Tat. Kilométernap.
Oktéber 20.: Miskole BEMAC, Ugetomeeting.

Kiprobaltuk a Motalkot!

Csak elényokrél szdmolhatunk be, hatranyokat nem
észleltiink.

Mult szdmunkban megirtuk, hogy a legkozelebbi na-
pokban tiszta képet 6hajtvan nyerni, sajat magunk is ki
fogjuk probalni a 20% szesszel kevert benzint, amit alta-
lanosan Motalkénak neveznek és amelynek hasznilata
1929 november hé 1-én (1929:XXIII. t.-c.) érvénybe is
Iép. Felkerestiik ezirdnyban az Orszagos Szeszértékesito
r.-t. igazgatésdgat és kieszkozoltiink a préobék részére 25
liter Motalkot, A viztelenitett szesz hozzdkeverése a mai
kutakban Altaldnosan hasznélt benzinhez egy oromvolgy-
utcai nagy szeszgyar telepén szemeink el6tt tortént egy
pénziigy6r jelenlétében. Miutan felszereltiik magunkat a
méréshez kiilén készitett tankkal, mérdeszkozokkel, csovek-
kel és a fuvokdk sokasagaval, 1929 szeptember hé 20-an
kora reggel megkezdédtek a prébdk, amelyek a késo dél-
utani 6rakban értek véget. A prébidkat Nagy Pal Sandor
okl. gépészmérnok, belsé munkatarsunk vezette.

Miel6tt a prébak eredményérol beszimolnék, a kovet-
kezoket kell kijelentenem: Ott voltam én is azon az anké-
ten a KMAC-ban. Ott mindenki szidta a Motalkot, min-
denki felsorolta a hibadkat, de senki sem volt, aki mér a
tapasztalatok alapjan szélott volna. Sét akadt egy vidéki
ur, aki azt allitotta, hogy ha a Motalkd torvénnyé valik,
vége lesz az idegenforgalomnak. Mindenki motoritéllitas-
rol, aj dugattyiakrél, 6riasi koltségekrol, kétszeres fogyasz-
tasrol, vizrél, szétvalasrol sth. beszélt, J6 tulajdonsiagokrol
sz6 sem volt. Mi is megijedtiink és lingot szértunk. Egyet-
len egy ember tudott pozitivumot mondani. Ez Udvardy
szazados volt, az Allami Autdiizem egyik vezeté embere,
Miutan beszélgetés kizben megtudtam, hogy 6 mér vég-
zett kisérleteket Motalkéval, megkérdeztem, mi a kiilénb-
ség a rendes benzin és a Motalké kozott. | Ilyen kis meny-

nyiségli keverésnél j6formén semmi!” volt a valasz. Ak-
kor nem hittem el, ma nevetek az egész ankéten. Tipikus

Magyarorszag. Mindenki Motalké-ellenes, de senki sem
tudott pozitiv prébakra hivatkozni.

Kénytelen vagyok kijelenteni, hogy a Motalké nem-
csak, hogy nem rosszabb, mint a rendes benzin, hanem a
sz6 legteljesebb értelmében jobb, mint a rendes benzin.
Azt hiszem igen sok ember kevert mar benzolt benzinjé-
hez. Motorja ilyenkor simédbban ment, elégyujtasra nem
kopogott, jobban hiizott, ott ahol méaskor harmadik sebes-
ség kellett, ott most a direkt is megfelelt. Egyszoval kitiin6
volt. Koriilbeliil ez az érzés a Motalkénal is, ha némileg
redukilva is.

A prébainkat két jarmiivon végeztiik. Eldszor egy 600
kem. sv. Sunbeam-sidecaron, utina egy 1.5 literes 4 hen-
geres Bugatti tarakocsin. Az eredmények, illetve az ész-
leletek egyenesen meglepbek voltak. Ezek alapjan kijelent-
jiikk, hogy barmely kocsival, vagy motociklivel batran oda-
allhatunk barmely kuthoz, mely 209 szesszel kevert ben-
zint mér ki és a legesekélyebb atallitas nélkiil vigan me-
hetiink tovabb. A vezet6t kivéve, senki sem fogja tudni,
hogy benzin, avagy Motalké van a tartdlyban. A vezetd
érezni fogja, mert motorja sohasem fog kopogni, érezni
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fogja, hogy elasztikusabb lesz és a végén latni fogja, hogy
tényleg kevesebbet is fogyaszt.

Eloszior a Sunbeam sidecart vetettitk a préba ala.
A probak szinhelye a Megyeri csdrdand! lévé keramit volt,
ahel a 11-es  kotdl a 16-0s kdig és vissza volt a prébatav.
Osszesen 10 kilométer., Akadalytalan meneteknél a 600
kem.-es egvhengeres motor fogyasztisa 10 kilométerre
55—60 kilométeres sebességnél dtlagban 595 koébcentimé-
ter volt, ami azt jelenti, hogy a gépnek a fogyasztasa 100
kilométerre 5.95 liter. Az ezutin kovetkezé két Motalko-
probandl a motor 10 kilométerre elséizben 560, maisod-
szori kisérletre 565 kitbecentimétert fogyasztott, ami tehat
" literrel kevesebb. A gép vezetdjének impresszioja az
volt, hogy a Motalkénil a gazbillenty(it jobban ki kellett
nvitnia. Ennek dacara a fogyasztds kisebb volt. A motor
Motalkéval is elsé ragasra gyvulladt és tekintettel arra,
hogy jobban birta az elégyujtast, sokkal hamarabb jott
lendiiletbe. Diizni atallitasrél szé6 sem volt 6s egydltalan
nem volt hajlamos a kopogésra.

A tovabbi, majdnem az egész napot igénybevevd ki-
sérletek a Bugatti tirakocsival folytak le. Az elsdé préba
alkalméaval a gazositéban levé 160-es Solex-fuvéka hasz-
naltatott. A sebesség allandé 2000-res fordulatszam mellet!
60 Orakilométer volt. Fogyasztis 14.9 liter 100 kilomé-
terre. A mésodik kisérlet még mindig tiszta benzin mel-
lett 135-6s fuvoka mellett tortént. Bar a motor igen sok-
szor, kiilontsen az induldsénil erdsen kopogott, a benzin-
fogyvasztast 13.1 literre sikeriilt redukélni. Ezutin attér-
tiink a Motalkéra. Az eredmény bamulatos volt. A motor
kopogiisa teljesen megszilint, az elogyujtast a maximumra
emelhettiitk anélkiil, hogy kopogast észleltiink volna. Sebes-
ségestkkenésrol sz6 sem volt, ellenben sikeriilt a negyedik
(direkt) sebességben maradva 10—15 kilométeres sebes-
séghol kopogis nélkiil a 60-ba felgyorsitani, ami eddig ren-
des benzinnél kizart dolog volt. A Motalkéval a fogyasztas
ugvanazon 135-6s fuvoka mellett 13.10 literrdl 12:15 literre
csitkkent. A megtakaritis tehat csaknem egy teljes liter
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FIAT 520 sen 3000 kilométert futott,
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Erdeklodni lehet Warner Ernd, Mariazell,

Osterreich. A koesi komoly vevé sza-
mara Budapesten bemutathaté. Ara gﬂ[m P

volt. A meglepetés azonban ezutén kovetkezett. Tekintettel
a déli 6rdkra, a forgalom csékkenvén, az ujahb kisérletnél
valtozatlan 135-6s fuvékédval egy sebes menetet abszolvil-
tunk, A fordulatszdmméré allandéan 2700—3300 kozitt
mozgott, ahol a felsé hatar 99 kilométernek felel meg.
Ennél a prébénal a Motalké-fogyasztas 11.75 literre csék-
kent. Ilyen eredményekre abszolute nem szdmitottunk.

Ezek utdn préobaink szinhelyét a harmashatarhegyi
aj auténatra tettiik at. Itt a kisérleteket Motalkoval kezd-
tiikk. Az eredmény itt is bAmulatos volt. Az elsé menetnél
150-es fuvékaval, egy kb. 3 kilométeres szakaszon a
Héarmashatarhegyi Menhizig 735 kobcentiméter wvolt a
fogyasztas. Ez 135-68 fuvékdval 560 kem-re és amit al-
modni sem mertiink. 120-as fuvokaval 535 kem-re reduké-
lodott. Itt megjegyezni kivanjuk, hogy a Bugatti-gyar a
fenti 1.5 literes tipusdhoz 145-6s fuvokat ir eld és a gvar
egvik kivdlé szakembere, a nfilunk jart Detilleux mester
150-es fuvokat tartott a legmegfelelébbnek hegymenetek-
nél. A gép menetsebessége a 120-as fuvoka igénybevételé-
nél sem csdkkent és tekintettel az elégytijtisnak a maxi-
mumra valé felhtizisival, a sebesség hatarozottan nott.

A fenti prébdk utdn wvisszatértiink a benzinre.
A 135-6s fuvoka mellett kopogd mutul. a célnal erds mele-
gedés és ongyulladas, valamint 675 kobeentiméter fogyasz-
tas volt az eredmény. A fogyasztistobblet tehat nem ke-
vesebb, mint 115 kem. volt.

Mi mar nyugodtak vagyunk! Egyattal megnyugta-
tunk mindenkit, aki a szesszel kevert benzintél idegenke-
dik. Mi készen varjuk tehat a Motalkét. Idegenforgalom-
megsziinésrol, motoritallitisrdl sth. pedig ezekutin nekiink
ne beszéljen senki. Tessék el6szor kiprébalni és azutén
véleményt alkotni. Megnyugtatunk mindenkit, hogy ezit-
tal senki sem fog rosszul jarni. Aki pedig esetleg kétel-
kedve a fentebb elmondottakban, annak a koltségeink meg-
téritése ellenében a legnagyobb szivességge! allunk rendel-

kezésére. Amit fentebb leirtunk, az mind a szintiszta
igazsig, D, I.
00000 00 00 st s ltll il

Szilard Béla

Budapest, VI., Nagymezé utca I5.
Telefon: Aut. 253-36.
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A Magyar Kir. Allami Vas- Acél- és Gépgyarak
uj haromtengelyes autéobuszai

Alig egy évtizeddel ezeldtt a varosi kozlekedés leg-
fontosabb tényezdje a villamos vasat volt. Ma mar a villa-
mos vasat a nagyvarosok belteriiletén nem elégiti ki a
gyors és zavartalan kozlekedés igényeit, foleg mert sinpé-
lydhoz kotott és nem képes kitérni az utedn kozlekedo
tébbi jarmiinek. Ez az egyoldalGsdga egyrészt megnehe-
ziti a forgalom szabdlyozisdt, madasrészt meglassitja azt.
Az autébusz, mely hivatott a villamos helyét a varosban
betélteni, mozgékony, gvors és ami talan a legfontosabb,
nem kell hozzd sinpilya. Az autébuszvonalak ennélfogva
napok alatt létesitheték és nem elézik meg azokat sokszor
honapokig tarté nagyarinyi épitkezések. Az autbbuszt
rivid féktava, nagy iizembiztonsiga és mozgékonysiga a
modern nagyvaros legfontosabb kozlekedési eszkozéye
tette,

A nyugat metropé'isaiban évek 6ta autéhuszok bonyo-
litjak le a forgalom nagyrészét. Evrol-évre n6 az iizemben
lévh koesik szima és az azok Altal megtett tAv. Ez azt mu-
tatja, hogy az autébuszt, mint kozlekedési eszkozt a nagy-
kozonség partfogdsiba vette és megkedvelte. Ma mar ott
tartunk, hogy nem egy nagyvaros belteriiletén felszedték
a villamos vasutak sinjeit és azok helyén autébuszok koz-
lekednek.

Nélunk Magyarorszagon meglehetosen sokaig tartott,
amiyg a rendszeres autébuszkozlekedést bevezették. Elte-
kintve a mar kizel egy évtizedde! ezelott szdorvanyosan
kozlekedett két-harom koesitél, egészen a legutobbi évekig
egyaltalaiban nem volt autébusz Budapesten. Az 1927. év
folyvamén azutan hirtelen megvéltozott az utea képe. A szé-
kesfovaros probara atvett killonféle gyartményia kilfoldi
autdbuszokat €z iizembe helyezte azokat. Hosszas kisérle-
tezgetés utan végre ugy dontottek, hogy egyik kiilfoldi
gyvarat sem szdlitjak fel egy széria leszéllitisara, hanem
idehaza, Magyarorszagon allitjdk elé a kocsikat. Ecélbdl a
Magyar kir. allami vas-, acél- és gépgyarak (MAVAG)
igazgatosiga megvisirolta a német Mercedes-Benz auto-
busz magyarorszagi gyvartasi jogat, amely a székesféviros
dltal megtartott prébdik alkalmdval a legjobbnak bizonyult.
A magyar kir. dllami vas-, acél- és gépgyarak kébanyai-
ati telepén révidesen megindult a munka és alig néhany
hénan mulva megjelent az utedn az els6 szép kiilsejii

MAVAG-autébusz. A magyar koesik kitiinben bevéltak, -

¢6t sovinizmus nélkiil mondhatjuk, minden tekintetben
messze feliilmaltdk az ideszéllitott kiilféldi gyartmanyok
legnagyobb részét. A Mercedes-Benz gyvar mérnikei a ma-
gyar kir. dllami wvas-, acél- és gépgyvarakban késziilt
MAVAG-koesik megtekintése utin Ggy nyilatkoztak, hogy
a magyar kKocsik a preciz megmunkélas és kivitel dolgaban
felveszik a versenyt a németek altal el6allitott koesikkal

A budapesti magyar kir. allami gépgyérban a kozel-
miultban elkésziiltek az 4j tipusi haromtengelyes hat-
kerekili autobuszok, amelyek a kdzeli napokban - fogjik el-
hagyni a gyirat, A gydrvezetoséy el6zékenysége lehetové
tette szdmunkra, hogy az 0j koesik gyartasit megtekint-
hessiik és fényképeket készithessiink.

Belépve a magyar kir. 4llami gépgyér kébanyainati te-
lepének egyik oridsi szereldtermébe, elénk tarult az Gj ha-
romtengelyes alvizak egyik széridjdnak impozdns képe.
Az Osszeépitd osztdly fomérnokének kalauzolisa mellett
részletesen megtekintettitk a gvartist, Hatalmas, 11.5 mé-

ter hossz diésgydri gyvartményd Siemens-Martin acél-
tartokbol késziil az alvaz, mely el6l egy, hatul két tengelyt
hord. A hdrom tengelyre a kocsi nagy hosszisiga és
stlya miatt van sziikség. Ez az épités jelenti ma az utolsé
sz0t a nehéz autdhuszok terén. EI§! félelliptikus, hatul
rendkivill erés 24 lapos forditott elrendezésii himbarugdk
kitik ossze a kerekeket az alvizzal. Ez az elrendezés a
hatsé tengelyveket. Rendkiviil er6és gumibetétes Hardy-
ségen kiegyenliti és maximélis tapadasi erdt biztosit Gey
a kapaszkodisnél, mint a fékezésnél. Az alviz mellsé ré-
szében elhelyezett 100 mm. farata és 150 mm. loketi
7068 kem-es hathengeres motor négysebességes valtomi-
von és tobblemezes kupplungon keresztiil hajtja meg a
hatsé tengelyeket. Rendkiviil erés gumibetétes Hardy
esuklé és két kardancesukld hivatott a meghajté tengelyben
fellépé fesziiltségeket abszorbedlni. Kiilonos figyelmet ér-
demel a koesi fékberendezése. Az elsdé és masodik tengely
fékezésére egy nagy Bosch servo-fék szolgil, a harmadik
tengely fékezése kiilon beépitett servo-fékhengerek segit-
ségéve! torténik. Ezeknek a fékhengereknek célja az, hogv
fiiggetlenitsék a fékhatdst az emberi erdkifejtéstél. A
szivovezetékbe kapesolt légfékek altal elérték, hogy mini-
mélis erdkifejtéssel lehet a 11 tonna salva gépkolosszust
megallitani. A hat keréken elhelyezett ontott acél, hito-
bordazott fékdobok teszik tokéletessé az 1j MAVAG-auto-
huszok fékberendezését. Egyszerii és adttekintheté moédon
oldottak meg a kocsialvaz zsirozdsdnak problémajat. Az
alvdz hatsé részén egy helyre csoportositva talilhaték a
magasnyomasn zsirzéfejek, ahonnan vezetékek htjan kerii!
a kendanyag rendeltetési helyére. Ezzel a berendezéssel az
tizem folyamln sok idé takarithaté meg, amennyiben nem
kell az egyes sokszor eldugott és hozzdférhetetlen helyen
lévd csapszeget kiilon-kiilon kezelni, Az egymis mellett
kizpontilag elhelyezett zsirzofejek segitségével pillanatok
alatt lekenheté minden rugéesapszeg, fékkar, tengelyfel-
fiiggesztd csapdgy stb. Erdekes berendezés a szerelékfalon
elhelyezett magasnyomast zsirszivatty(, melynek segitsé-

T

cenfrifugdl szivattyi. Egyszeri kezelhetdség jellemzi a

fékutandllitast is, amely kézzel végezheté. Az Gj harom-

tengelyes MAVAG-alvaz koesiszekrénye 51 ember befoga-
di=ara képes. A kocsi {izemsebessége az () kozlekedé-!
rendeletnek megfeleléen 30 km/éra.

A késziilo alvazak minden része magyar gyvartméany.
MAVAG-gyartmany, mint mondottuk, az alvizkeret, ma-
gyvar a motor, melynek konnyifém alkatrészei (karter,
valtomiihaz) Hubert és Sigmund-féle silumin-6ntvénybél
valok, a hatalmas 54 liter iirtartalmi Tkarus-hiité, a
58x9 méretlt Cordatic oridsballon. abronesok, az isszes
fogaskerekek, tengelyek, s6t még a felszerelési cikkek is,
mint pl. a nyomés alatti benzintaplalé és a Schimanek-
porlasztd., Az egyetlen kiilfoldi gydrtményt a Bosch-beren-
dezés alkotja. -

Szép megmunkélis, tiszta attekintheté konstrukeié és
hatalmas masszivitas jellemzi az Gj MAVAG-autébusz al-
vazakat. Az alvazak osszeszerelésének megtekintése utan
felmegyiink az egyves alkatrészeket készité, megmunkalé
6s osszedllitdé termekbe. Vilagos, hosszii munkateremben
padokon &llanak egymais mellett a sebességvaltok. Szorgal-
mas munkéskezek rakjik otssze a tengelveket, szerelik 2
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A MAVAG hdaromtengelyes autébusz-alvdz.

fogaskerekeket és hamarosan rakeriil az aj valtomii a proé-
Lakésziilékre. Ez egy eros elektromotor, amely a hozzakap-
csolt sebességvaltot hajtja, mialatt annak minden egyes
fokozatat alapos probanak vetik ala. Robusztus épités és
kifogastalan megmunkalas jellemzi a MAVAG-koesik se-

bességvaltoit, hasonléan az tizemben késziilé tobbi alkat-
részhez. Arrébb a hatalmas hatsohidakat szerelik 6ssze.

Kiilon elektromos prébakésziilék hajt éppen egy dsszeépi-
tett komplett hats6hidat. Dacira, hogy még olaj nincsen a
kiegyenlitomiben, siman és zajtalanul forognak a fogas-
kerekek, szépen demonstrilva megmunkalasnkat. Igen
hosszura nyulnék az egyes gyartasi processzusok reészlete-
zése, ezért csak néhanyat ragadunk ki a sok koziil. Spe-
cialis marok készitik a hatso tengelvben elhelyezett diffe-
rencidlmi ferdefogazasi tanyérkerekét. Az egyik terem-
ben modern munkagépen csiszoljak a sebességvilté-tengely
hornyait. A csodalatos munkagép onoszto, vagyis automa
tikusan fordit egyet a megmunkalandd darabon, amikor
arra sor keriil. Altalaban egészen modern gépekke! tarté-
nik az alkatrészek gyvartasa, olyanokkal, mint amilyeneker
csak kiilféldi nagy automobilgyarban lattunk. Praktikus
késziilék végzi a hatsohid kiszélesed6 peremének megfiri-
sat. Kilene furd far egyszerre kilene lyukat, alig par pil-
lanat alatt kész a munka. Hasonlé gép végzi az agyak ki-
flardsat, azzal a kiilonbséggel, hogy mig az egyik az agyai
farja, addig a masikat mar felerésitik a késziilék talsé yé-
gére és csak egy lendités sziitkséges ahhoz, hogy az elké-
sziilt kerékagyat leszereljék és a megmunkalandét mun-
kaba vegyék., Végigmegyink a =ok hosszia termen, ahol
munkéskezek szazai dolgoznak a késziilo kocsialkatrésze-
ken. A gyvér sajat edzémihellyel rendelkezik, aho! kiiltn

mérnik vezetése mellett végzik-a kényes edzomunkat. Ve-
giil szintén a gyar sajat kovicsmiihelyében késziilnek ré-
szint hatalmas hidraulikus prések, részint gdzkalapaesok
segitségével az autébuszokhoz sziikéges kovacsolt részek,
mint hajtorudak, rugotarto kengyelek sth. Megtekintve a
szerszamkiadot és a pompéasan felszerelt alkatrészraktart,
bevégeztiitk latogatiasunkat a MAVAG-gvarban.

Joleso megelégedéssel vegyves esodalkozdssal tavoz-
tunk a magyar kir. Allami gépgyarbél. Hogyan volt lehet-
séges az, hogy oly rovid idé alatt ily tokéletesen berendez-
kedtek autobuszok gyartasara és hogyan lehetséges az,
hogy a gyartott koesik legalabb is egyenranghak a leg-
jobb kiilfoldén késziiltekke!? Hiszen alig két évvel ezelott
még egvaltalaban szé sem volt itt rendszeres autdbusz-
gyvartasrél és.a MAVAG ma méar széridban késziti a leg-
modernebb autébuszokat.

A csodélat hangjan lehet csak megem!ékezni errdl a
teljesitményrol, mely élénken szemlélteti a MAVAG veze-
toségének atgondolt gyartasprogramjat. Az itthon késziilé
autobuszok, eltekintve minoségiiktol, melyre elegendé bizo-
nyiték, hogy a javitasi osztalyban csupan egy koesi allt,
noha koézismert tény, hogy a kocesidllomany jelentékeny
szizaléka szokott mindig javitas alatt lenni, garanciajat
adjak a magvarorszagi autébuszkozlekedés zavartalan és
gvors kifejlodésének. Megbecsiilhetetlen elény, hogy ma
mér idehaza tudunk eloallitani autébuszokat, melyeknek
minden egyes része magyar és minden egyes része azonnal
szallithato a gyarbol. A MAVAG lelkiismeretes, alapos és
szép munkajanak megérdemelt gyiimolese a kisérletek al-
kalmaval kitiinéen bevilt j autébusz, a magyar ipar leg-
Ujabb pompéas mesterdarabja.
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Hogyan lehet kellemesen eltilteni egy balatoni kiranduldst. Urbach Ldszlé, kitiing bajnokversenyzink Lancia-Lamb-
ddajan szillitja le a Balatonra ELTO outboard motoridt és a 60 kilogrammos siklétestet. Pdal Ndandor (Keszthely}
felvétele.

Urbach Laszla ELTO-QUAD outhoard siklohajojaval 60 kilométeres sehességben a Balatonon. A hajoban egy keszl-
helyi ismerdse, Simon Biske foglal helyet. Pdl Nandor (Keszthely) felvétele.
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Arpajoni és Monthléry~i rekordnapok

Majdnem minden rekord megjavitva! — Le Vack és a J. A. P. motorok
szenzacios szereplése — 200.000 nézd, 28.000 gépjarmii és 300 csendor
a versenyen — L. Duray, a beigért amerikai szenzacid, csaléodast hozott

Fenti két napon rendezte az Union Motoeyeliste de
France a Le Journal cimi napilap kizremiikodésével szoka-
sos évi rekordjavité mitingjeit. Ugy a Toufou-Arpajon-i
orszégit-szakasz, mint a monthléry-i autodrom elismerten
a vilag ,leggyorsabb” palyai a maguk nemében (biiszkék
is ra a francidk) és igy érthetd, hogy a mitingek nevezései
mindig szenzicidsak és a fenndllé rekordok évrdl-évre a
multé lesznek.

Elgé nap Arpajon, kilométer- és mérfold-verseny.

Kora reggel boras, nem sok jot igérd ido dacara meg-
indul a népvéandorlas a Porte d’'Orléans-on keresztiil, viei-
nilison, autécaron, alkalmi autébussza atvarazsolt teher-
autéon a szornyl allapotban levo orléans-i orszagiton Ar-
pajon felé, Ez az it Paris-t6l Linas-ig (26 km.) rémes
kévezet, melyhez a mai budafoki utunkat tavolrél sem le-
het hasonlitani. Hozza helyenként igen sziik és akarhany-
szor magan az Gttesten van a 2 helyiérdekii vaginy, me-
lveken nem sietve, de boven kormozva idonként -elpofog
a gozvieindlis. Ilyen kériilmények kozott nem csodilhato,
hogy versenynapon Linas-ig az at még gyors jarmiivel is
enyhe 14 oraig tart, egyéb jarmiivek vezetdivel és csend-
orokkel valé elkeriilhetetlen nézeteltéréseket nem is sza-
mitva. Linas utdn javul a helyzet, ,,monolastic” burkolati
az Gt, a vicinalis is elkanyarodik, fellélegzenek a gyors jar-
miivek utasai, de alig 6 km. boldogsdg utan mar itt van
Arpajon, egy régi kis varoska, rém kanyargos, szik uteak-
kal; ismét kovezet, torlodas, orditozas, tiilkolés, hadoniszé
csendorok, feliras sth.

Arpajon utdn az orszigit a versenypélya, akar Taton.
7 km. teljesen egyvenes, észrevehetetlen (0.4%) lejtéssel
Paris felé, Nézotér; az atmenti rétek; autdparkhely:
szintén.

Itt folynak a rekordkisérletek; az ut elzariasa tokéle-
tes, 50 méterenként kettos csendbrposzt vigyaz irgalmat-
lanul, a palyéan senki semmiféle cimen (ujsagir6, rendezo,
fénvképész, hozzatartozo) keresztiil nem mehet a verseny
egész tartama alatt.

Motorkerékparok kezdik a repiilostartos prébakat; az
angolok monopolizdljik ezt a versenyt, az egyetlen francia
probalkozé  (Sourdot, 1756 kem. Monet-Goyon) gépénex
ugyancsak Villiers-motorja van.

A nap nagyszeriien indul; méar a méasodik prébara
Denly 500-as kirdlylincos AJS-en 191Y-es oda-vissza at-
lagot ér e] (Paris felé menet majdnem 195 volt!), 8 km.-rel
Javitva meg Sbaiz (FN) harmadféléve fenndllé és meg-
donthetetlennek tartott rekordjat.

11 6ra felé szallnak a palydra az 1000-esek, Le Vack
( Brough-Superior-Jap), Wright és Baldwin (Zenith-Jap).
Mindegyik 3—3 probat esinal, minden menet 200-on felii!

volt; végre Le Vack-é a palma 207-es kilométer és mér-
fold atlaggal.
Egyszerre néma csend, autékaravian vonul végig a

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7/20 és 7/25 1, e. négyhengeres, szelepes motorral,

palyén, elsé pillanatban mindenki mentéautékra gondol.
Nem, hanem Léon Duray érkezett meg.

Benoist, a Teghiresebb francia versenyzé koesija
nyitja meg a menetet, utdna az U. M. F. elntkének ko.si-
jaban Duray fogadja az eldlegezett ovacickat, wvégil egy
teheranton hozzik ponyvaval letakarva az elsékerék-megz-
hajtasos Packard-csodat. Néhiany perc mulva a megatonok
bejelentik, hogy Duray lassi menetben be fogja mutatni
koesijat a kozonségnek. Tombolé ovacié kozben hoiad el

oda-vissza a gyonyoriien nikkelezett koesi. Ujbél néma
csend, megafonbemondéas: , Léon Duray sur Packard-
Cable-Special a pris le départ.” (Duray elindult!) Pilla-

nat és joforméan lathatatlanul, de annél hallhatébban elztyg
elottiink ; még egy pillanat és mar visszafelé is elment. Fe-

.sziilten varjuk az eredményt, talélgatiasok 320 volt, avagy

3507 Végre szél a megafon: 237-es atlag; nagy esalddas,
epés megjegyzések, hiszen Duray a sajté atjan 300-on fe-
iiili menést igért be.

.Még egy prébat, vagy vissza a pénzt” (3 frank, va-
gyis 70 fillér volt a belépodij), zig a témeg, de mar felel
a megafon: , Az orszagit domborulata miatt a koesit nem
lehetett kiereszteni, de majd jové vasdrnap a kérpalyan
Monthléry-ben”. (Ott pline csak 228-ig vitte).

Délutan folytak le az alléstartos prébék, ahol szintén
megddélt majdnem minden fenndllé rekord és 7 6ra tadjban
megindult a népvandorlas vissza Parisba, fantasztikus ka-
varodasban és csodasképpen minden komoly baleset nélkiil.

Mdsodik nap Monthléry 6 és 10 kilométer, 5 és 10
mérfold rekordkisérletek, francia motorkerékpar- és
cyclecar-palyabajnokséagok:

Afrikai hoségben, a mult vasarnapihoz hasonlé aradat
lepi el a Monthléry-i autodrom impozans, de még nem kész
tribiinjeit. Nehezen indul a munka, a héfehér cement-
palya wvakit a napsiitésben és valésiagos kemence (oda
fognak siilni a gumik, mondja a Grindlay-Peerless-vezeto
Lacey, aki tegnap javitotta meg az egyéras rekordot);
végre fél 12-kor Duray nekiindul és megint blamélja
magat, ,,0s8zes fennallé rekordok ellen” startolt és még-
csak palyarekord sem sikeriilt neki. Ektelen fiityiilés,
orditozéis, narancs- és bananhéjdobalas fogadja az ered-
ményt; a kozonség megbékitésére F. Lipman, a ,,Mo-
torevue” egyik szerkesztGje, hamarosan teremt néhdny
vilagrekordot, egy eddig elhanyagolt kategéridban,
100 em®es segédmotoros kerékpiron. Ezutidn a megafon
gyvorsan bemondja, hogy a nagy meleg miatt délutan 3-ig
a palyan minden tevékenység sziinetelni fog.

Délutdn haromkor a francia pélyabajnoksdg tomeg-
startja, szép népes mezény, de a versenynek két stlyos
megszoritasa van: csak teljesen francia gyartméanyl jar-
miivek indulhatnak, semmi idegen alkatrészt beépiteni
vagy felszerelni nem szabad és csak tiszta ,.kommercialis”
benzin hasznilhaté.

1 SKODA—HISPANO-~SUIZA

25,100 1. e. szelepes. hathengeres.

tlkiili ~
i SZEMELYKOCSIK $£9244719

Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

Telefon: Aut. 208—14
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A wersenyt a palya kiilsé (5 kilométeres) korén fu-

tottak, kovetkezd eredménnyel:
Motorkerékparok.

1756 em® (20 kér, 100 km). Bajnok: M. Jolly, Aleyvon
1 6ra 12 perc 43.4 mp, 82.504 km/6raatlag.

260 em" (256 kor, 125 km). Bajnok: Coulon, Terrot
1 6ra 20 perc 1.2 mp, 92.726 km/braatlag.

350 em* (30 kor, 150 km). Bajnok: Lemasson, Alycon
1 6ra 33 perc 50.6 mp, 96.349 km/6raitlag.

500 em® (30 kor, 150 km). Nines bajnok, mert az
elsé befutdé gyengébb idot csindlt, mint a 850-es kategéria
gybztese,

Cyclecarok.

500 em®ig (20 kér, 100 km). Bajnok: Chéret, Jack-
Sport 66.108 km/6raitlag.

1100 em™ig (30 kér, 150 km).
Dhome-Morgan, 90.741 km/oéraitlag.

A bajnoksig lezajlisa utin kezdédnek a komoly dol-
gok: Denly, Le Vack és Wright, valamint a cyclecaro-
sok vilagrekordkisérletei.

Volt egy konnyen tragikussd valhaté epizod: Le
Vack benzintartilya 200 km-en feliili tempéban (fiatal
felesége szemelattara) kigyulladt. A gép megmentésére,
igazi angol-holland flegméval és energifval, az égé gépen
filve maradt kozel egy kilométeren &t (igaz, hogy mneki
alig 20 mésodperc) és elvezette a standig, ahol a Pyrénék
hamarosan végeztek a tiizzel. Kapott is sohasem latott
ovaciot és még csak jokedélyét sem viselte meg a szornyi
veszély. Csak ez a baleset akadélyozta meg abban, hogy a
10 mérfoldes rekordot is megjavitsa.

Cyclecarok eredményes rekordjavitsaival végzodott
a nagy nap, a noi vilagrekorder, Mrs. Stewart 500-as és
750-es kategéria-rekordjai egyenesen szenzéci6sak.

A rekordlista alakulisa arra enged kovetkeztetni,
hogy a nagy hengeriirtartalmi motorkerékpar koriilbeliil
elérte teljesitoképessége hatarét a mai épitésméd mellett,
viszont a 350-es és 500-as kategériakban még 5—10%-o0s
javulas varhaté a kozeljoviben.

A sebesség lényeges fokozasa 200 km-en feliil mar
csak uj konstrukeciés elvek bevezetése, igy elsosorban a
kétkerekii jArmiinek a légAramlisoknak megfelelé méodon,
Jkarosszdlasa” utdn varhaté. (Allitélag nagy titokban
folynak mar ezirfinyi kisérletek angol és német gyarak-
ban.) Némi gyvorsulds még remélheté a tébbhengeres mo-
torok és ezzel kapesolatban a kompresszorok bevezetésé-
tél, esetleg a kardianmeghajtastol, bar 200 km koriil és
azon feliill mar a légellendllds a f6akadily és a donto-
tényezo.

Majd meglatjuk!

Bajnok: Dhome,

1929 oktdber 1.

Uj nevek a budapesti automobilpiacon

A budapesti automobil és automobilsport-kedvelé ké-
zonségnek mér teljesen aAtment a tudatédba, hogy az angol
John Fowler & Co. budapesti cég a legelsé angol és olasz
automobilgyarakat képviseli Magyarorsziagon. A szakem-
berek és minden hozzdért6 a leheté legjobb véleménnyel
van az 0j, most érkezett 6 és B hengeresekrél. A Morris-
gyar, mely egyike Anglia legnagyvobb gyvarainak, most
hozta piacra (j 6 hengeresét, az ISIS-SIX-et, mely ebben
a tipusban feliilmGl minden varakozast. El kell ismerniink
ugvan, hogy az angol produkeitk sohasem tartoztak az
olesé aruk kozé, de wviszont az ar némi magassidga boven
karpotol a lényegesen szebb, jobb, masszivabb, tartés
konstrukeioért, A Morris Isis-Six egy 6 hengeres 65 l6eros
motor, mely Angliaban is a legnagyobb szenziciét keltette.
A mésik képviselt angol gyar az eldkelé Wolseley. A Wol-
seley-gvarnak sikeriilt az idén is egy olyan hathengeres
tipust létrehozni, melynek uténzdsat mindeniitt megkisér-
lik, de sikerteleniil. A hathengeres feliilvezérelt kirdlyten-
gelyes motor a Wolseley Messengert a hathengeres kocsik
élére allitja. Az 0j Wolseley Messenger volinja mogott
iilni annyit tesz, mint aj, csodalatos tapasztalatokat sze-
rezni. A kocsi gyengéd, zajtalan menete, pillanatnyi gyor-
suldsa, azonnali legmagasabb gvorsasig elérése és a nagy
erdfelesleg tudata gy a vezetonek, mint a kocsi tulajdono-
sanak valésagos élvezetet szerez. Végiil meg kell emlite-
niink az angol Hillman-gyar 8 hengeres tipusit. Ez a koesi
kedvenc kocsija a vilaghirii Seegrave érnagynak és kon-
struktorje ugyvanaz, aki a gyorsasfgi viligrekordot meg-
teremtett Arany Nyil-nak, a , Golden Arrow”-nak kon-
struktérje, Irving mérnok. Mr. Irvinget és Segrave 6rna-
gvot lathatjuk a mellékelt képen, mely mindkettdjiiket egy
csukott 8 hengeres Hillman mellett 4brazolja. A Hillman
nyvolchengeres koesik felillvezérelt motorja elasztikus és
esodalatosan ritmikus jarasa egy szenzécios megnyilatkoz-
tatdsa ennek a tiineményes konstrukecionak, Mind a 3 koesi
a Morris, a Wolseley és a Hillman, legmodernebb felszere-
lésekkel van ellatva és Ggy kényelem, mint {izembiztonsag
tekintetében az autépiacon elsé helyet foglalnak el Re-
méljiik, hogy a John Fowler & Co. cég autbéosztilya, mely
rovid fenndlliasa 6ta is kitiiné eredményeket tud felmu-
tatni, gy erkolesi, mint anyagi tekintetben, a mai erés és
szakszerl vezetés mellett el fogja érni azt a vezetoszerepet
az autopiacon, amelyre 6t kocsijanak kivélé anyaga, elsé-
rendii konstrukeidja, kevés tizemanyagfogyasztisa és az a
tény, hogy vevéirdl a legmesszebbmendleg mindig és min-
den tekintetben gondoskodik, amire elejétél fogva predesz-
tindlva van.
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F BY APPOINTMEN I
TO HIS MAJESTY THE KING

A KMAC Balaton-Matra Turautja

1929 szeptember 7—29

100 szazalékos

diadallal koronazza a

CASTROL

olaj gyozelmi sorozatat

A taraat gyéztese: Szini Janos (A.D.R)

A masodik helyezett: Balazs Laszlé
(Magosix).

A benzinfogyasztiasi proba gyobztese:
Selmeczy Miklés (Hudson)

A Tékezési szakasz gybztese: Hermann
Géza (Buick)

A rugbézasi szakasz gy6ztese: Szini
Janos (A. D. R.)

A paradi hegyiverseny gyoéztesei: Szini
Janos (A. D. R). ifj. Ottlyk Lajos
(Steyr), Bockh Léaszlé (Austin)

mind

CASTROL

olajjal gydztek!
Nemecsak ott, ahol a sebesség a dontd
faktor, hanem a komoly tdraversenye-
ken is, ahol az olaj nagyban hozzéjarul
az elért eredményekhez, minden jo ve-
zeld kizarolag

CASTROL

olajat hasznal!

Kaphato mindenitt!
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Nemzetkdzi hatnapos verseny
1929

ARIER
3 ARANYEREM

Paradi hegyiverseny 1929

A Magyar Bajnoksag pontszerzd versenye

BAUER JOZSEF

4 99 k¢~ e.8

ARIEL |

motorkerékparon 4y divonals
rekorddal a nap legjobb oldalkocsis idejét futja
V-E G Y E.N AR I EGlad
JO!
OLCSO!

G YORS!
DZEMBIZTOS!
TR T DRI T R N .
TR TR ST T

ARIEL motorkerékparok ¢s Coney MMM
schességmérdk vezérképvis.:
BAUER JOZSEF
VIl.,, ELEMER-UTCA 41

1929 oktober 1.

Orszagiton,
sebesséni versenyeken,
meghizhatosagi tirautakon

gs szallitojarmiben
mindeniitt legelso
T B NG ST L T TR

helyen all
a

i

Kidllitdasi ter e m:

Budapest, IV., Vaci-u. 1-3
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Impresszioim Monzdarol

Caziitortok este, egyiitt il a megszokott autéklub-
tarsasdg a Mignonban, Kedves baratom, Bosnydk Ivin
nagyokat séhajtozik. — Vasérnap, Monza! — Indulnak:
Alfak, Bugattik, amerikaiak, na és a régéta nem latott
Mercedesek. Kezdiink szdmolni. Hisz ha pénteken este el-
indulunk, 24 6rat megyviink kocsival, le is lehet érni. A be-
szélgetés tettet kivetett és pénteken este fél 6-kor csukott
OM-ben nekivagtunk Olaszorszagnak. Reggel fél 6-kor
Klagenfurt, délutan 2 o6rakor Brescia jelezte, hogy nem
cokat aludtunk és nem sokat ettiink. Coméi éjszaka utan
reggel meglehetos lasstisggal vonultunk be a monzai
parkba. Oriilt tomeg kocsi, 203
nagy nézokozonség, szép me- ==
leg idé jellemezte idén a
Grand-Prix-t. I

Az idén egész mas alapo-
kon irtak ki a monzai verse-
nyeket, mint méskor. Eddig
800 km-es versenyt tartot-
tak, amely azonban nem tud-
ta a publikum érdeklodéasst
teljesen lekotni, miutan az
elsd kordk kizdelmei utan
rendesen kiallasok kovetkez-
tek be és a végén alig 2—3
koesi  kordzott unalomban,
hogy lefussa ezt a tavot. Még
nem lattam hosszatava ver-
senyt, melynek a vége nem
unalom lett volna és az idei
Monzarésl, amelyet . Florié"
lovag, a Targa-Florié meg-
alapitoja rendezett, el lehe-
tett mondani, hogy abszolit
érdekes volt.

Az idei Monzan csak a
nagy kor volt bekapesolva,
melynek hossza 4500 m, ezt

TYPE 220

a legoles6bb

On csak e kettd
kozt valaszthat:

TURAMOTORKEREKPAR!

mp. Arcangeli atlagja: 179.113 km. A leggyorsabb kort
Duray futotta 191.140 km-rel.

Méasodik futam: Indul: Borzacchini, Toti, Nenzioni
(mindharom Maserati), Varzi, Brilli-Peri (Alfa-Romeo),
Duray (Packard-Miller) és Foresti, Zanelli, Biondetti,
De Carolys (Bugatti). Itt is helyesen tippeltek 2 book-
mekerek, amikor a leggyorsabbaknak az Alfikat tippelték
1.5-tel, Durayt Packardon kettovel, Borzacchinit hirommal,
Forestit nyolecal adtdk. A startnil Varzi és Brilli-Peri
ugranak ki a legjobban, mig az amerikai itt is allva ma-
rad. Az elsé kor azonban maris meglepelést hoz. Brilli-

Peri wvezet, méasodik helyre
Borzacchini jon be, melyeket
| a Bugatti és a tébbi Mase-
ratik koveinek, mig Varzi
allitélag szemiivegének leesése
miatt utolséonak fut be és
depéhoz megy, ahol értékes
masodperceket veszit. Veze-
toknél valtozatlan a sorrend,
esupin az amerikai és Varzi
kezdik befogni a sorban a
Maseratiket, majd a Bugat-
tikat, még a legjobb helyen
all6 Biondettit is. A negye-
dik kérben az amerikai mar
harmadik helyen van Brilli-
Peri és Borzacchini mogott.
A hatodik koérben Varzi fog-
lalja el a negyedik helyet.
Nemsokara szép kiizdelem
fejladik ki az amerikai és
Varzi kozott, melynek ered-
ményeképen a  kilencedik
kérben Varzi elozi, mig eléb-
bi a negyedik helyvet sem
tartja sokdig, mert a 11. kor-
ben kénytelen feladni. Varzi-

TYPE 250

a legmodernebb

r r

huszonkétszer kellett befut- ——— nak mégegyszer meg kell
ni minden futamban, ami Gyhrliok : : ami utn
osszesen 99 km-t tett ki. Ha- méir csak azon igyekszik,

rom kategoridba voltak oszt-

va a menok. Elsé ecsoport
1500 kem, masodik csoport —_——
1500—3000 kem, harmadik =

esoport 3000-t6] 8000-ig. Elsé kategéria: Indul: Beccaria,
Ruggeri (Maserati), Arcangeli, Nuvolari (Talbot) és vé-
giil Duray (Packard-nak keresztelt els6kerékmeghajtésa
Miller). A bookmekerek a gvozelemre Durayt féllel, Ar-
cangeliy és Nuvolarit kettovel adjak, mig helyre Arcan-
gelit és Nuvolarit eggvel, Duray-t kettovel. Start utan
Arcangeli ugrik rogton ki, mig Duray leglassabban hagyja
¢l a startvonalat. A sorrend az elsé kiorben Arcangeli, Nu-
volari, majd a Maseratik és végiil Duray. Az amerikainak
tgy latszik, par korre volt legaldbb sziiksége, hogy lendii-
letbe jojjon. Sikeriil neki a méasodik kérben a harmadik
ég a harmadik korben Arcangeli utan a masodik helyet el-
foglalni, majd a kilencedik korben a fonézotér elott mint
a nyil suhan el Arcangeli mellett és fogalja el a megjoso't
elso helyet. A boldogsig azonban nem tartott sokéig, mert
a tizennegyvedik korben utdlagosan kideriilt, hogy olaj-
esitorés miatt kénytelen volt feladni a versenyt. Igy gyoz:
Arcangeli (Talbot) 33 perc 0.9 mp. Mésodik Nuvolari
(Talbot) 33:11 mp, harmadik Ruggeri (Maserati) 37:58

VI. keriilet, Liszt Ferenc~tér 9. sz.

hogy az elsé harom kozt le-

gyven, hogy bejéjjon a dontd

futamba. Végeredményben 1.
P Brilli-Peri (Alfa-Romeo) 32
perc 09 mp, 2. Borzacchini (Maserati) 32:21, 3. Varzi
32:45. Atlagsebesség: 184.777 km, mig a leggyvorsabb kort
a 20, korben Varzi futotta 200 km-es atlaggal.

A harmadik futamban Maserati sajat 4j 16 hengeres
Maseratijan, Rosenberger, Momberger és Caflisch Merce-
deseken allanak starthoz. A bookmekerek itt is halyesen
tippeltek és Maseratit tartottak gyorsabbnak, mint a Mer-
cedeseket és ez igy is volt. Start utdn mindjart Maserati
fut az élen, meglehetésen szorosan kovetve Rosenberger-
tdl. Rosenberger masodik helye nem tartott sokdig, mert
a harmadik korben mar nem jon. A masik két Mercedes
még lassubb lévén, mintha egyaltaldban nem szimitani-
nak, emellett bizony mintha mozdonyoknak néznének ki
az alacsony Maserati mellett. A verseny egyaltalaban nem
érdekes, Maserati mindig lassit, gy latszik sporol a dinté
futamra és folytonos gazelvételekkel fut végig eldl az egye-
neseén. Lassanként azonban lead elényébol és Momberger
mindinkabb megkézeliti, Ggy hogy az utolséelétti kor-
ben-mar-alig 6tven méter van a két mend kozt. Maserati

’ allnia a depéban,
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NEMZETKOZI 6 NAPOS VERSENY
(INTERNATIONAL 6 DAY TRIAL)

B

1 biintetéponttal az egye-
diili beérkezé6 gép a 175-6s
kategéridban. — 5 orsza-
gon Eurépa legmaga-
sabb hagoin keresztiil.

Gyorsasag
Megbizhatésag

Olcsésig
ﬁzembiztossé.gJ

nem is gondol erre és ez okozta vesztét, mert a célban si-
keriilt a Mercedesnek 1 méterrel megelézni a nalanal leg-
alabb 30 km-rel gyorsabb, de eltaktikdzé Maseratit. Gyoz
Momberger 34:16.6, 2. Maserati 34:16.8, 3. Caflisch 35:22.
A leggyorsabb kort Maserati futotta 182 km-es atlaggal.

A donté futamban minden kategéria elsé harom he-
lyezettje indulhat, azaz: Maserati, Ruggeri és Borzacchini
( Maserati), Varzi, Brilli-Peri (Alfa-Romeo), Momberger,
Caflisch (Mercedes), Arcangeli, Nuvolari (Talbot). Book-
mekerek Brilli-Perit, Varzit eggyel, Maseratit hirommal,
Borzacchinit 3.5-tel, Mombergert 8-cal, Arcangelit 12-vel,
Nuvolarit 15-tel adtak, Meg kell azonban jegyeznem, hogy
a verseny el6tt ebben az Ggynevezett ,finale-corsa”-ban
az 1.5 literes Duray Packardjat tippelték féllel elsé helyre,
mindenki élénk bizonyitékdul ama impressziéimnak, hogy
biztosan a tréningen & volt a legjobb. Maga a verseny tele
volt érdekességekkel. Maserati Gj 16 hengeres kocsijan
szenzici6s iramban diktalja az els6é kort, szorosan kivetve
Varzi-tol. Utadna Borzacchini, majd a Talbotok és végiil a
Mercedesek, amelyeket az 1.5 literes Talbot Ggy hagy ott,
mintha allndnak. Brilli-Peri kénytelen a depéban megéllni
és csak azutdn nyargal a tébbi utén, hogy szenziciés me-
néssel mir a negyedik kirben a negyedik helyre klasszi-
fikaltassa magit az elobb emlitett elsé harom utan. Er-
dekes volt ebben a versenyben (ugy latszik, fokozott se-
bességektél) a sok gumidefekt. Igy a hetedik korben a
harmadik helyen fekvé Borzacchininek a fétribiin el6tt a
bal elsé kipenye oriilt sustorgésok kozott fut le, felugrik
40 méter magasra, de Borzacchinit ez nem zavarja és
nyugodtan fut gumi nélkill még egy kort. Brilli-Peri most
mér a harmadik helyen fekszik. Ez sem tart sokfig, nem-
sokdra 6 is gumidefektet kap és visszaesik. Ugyanez a sors
éri az el=6 helyen fekvé Maseratit. A 11. korben az elsé
helyen Varzi, a masodik helyen Arcangeli, harmadik he-
lyen Nuwolari fekszik. Tgy azok, akik gumit cseréltek, a
Mercedasek utén foglaljdk el helveiket, azonban termé-
szetesen gyorsahbak lévén, sikeriilt Brilli-Perinek a har-
madik helyet elfoglalni, azonban a 19. kirben a kipuffogo-
csd leesése miatt kénvielen volt ismét meeélini. mig Ma-
serati allandé gyertvadefekt miatt véglex megallasra
kényszerill. Igy az elsd helyet Varzi 31:38, a mésodikat

Arcangeli 33:15, a harmadikat Momberger 34:17, a negye-
diket BrilliPeri 34:18, az 6todiket Calfisch 34:20 mp-cel
foglalja le, aki az utols6 kort szintén defektes keréken
tette meg. Varzi atlagja az egész tavra 187 km. A leg-
gyorsabb kort Varzi és Maserati futottdk egymast ker-
getve 200 km-es atlaggal.

Az idei monzai versenyek az automobil-nagydijak
torténetében egy Gj korszak eljovetelének elhirndkei. A
rovidtavi gyors versenyek sokkal jobban érdeklik a ké-
zonséget, mert hiszen a legnagyobb izgalmak, mint a
start, a folytonos eldzések, a gyors egymasutidnban meg-
ismétlodd korok az idegeket a maximumra fokozzik, el-
lentétben az aranytalanul lassdbb iramG 6—800 kilomé-
teres unalmas Grand Prix-kel szemben. Elmondhatjuk,
hogy ez volt az elsé vildgverseny, ahol 1500 kem-es kocsik
185, 2—3 literesek pedig 200 kilométeres koroket futot-
tak. Ezek a sebességek eddig csak kilométerversenyeken
voltak lathatok, de ott viszont minden izgalom nélkiil.

Az olaszok ismételten bebizonyitottak, hogy szenza-
ci6s  konstruktorjeik vannak. A négyéves Ascari-féle
Alfa-Romeo, melyrsl batran elmondhatjuk, hogy a vilag
eddig gyartott legjobb wersenykocsija, ma is pompésan
birta az iramot. A kis Talbotok fordulatszdm tekinteté-
ben ismét vezettek. Allitélag 7500-at porog a motorjuk.
Erdekes azonban, hogy mig ezek a kocsik Franciaorszig-
ban majdnem semmit sem tudtak nyerni, olasz kezekben
hétrél-hétre szenzici6san mennek. A Bugattik nem vol-
tak erre a versenyre eldkészitve, s6t azt mondhatjuk,
hogy amig a 3 literes Gj 16 hengeres Bugattik nem jut-
nak a nyilvAnossigra, a Bugattinak efajta versenyeken
nines sok keresni valéja. Az (j 16 hengeres Maserati
kiilsére a legszebb kocsi, amit eddig lattam. Egészen ala-
csony, talin még szebb, mint a hires 1.5 literes Benoist-
Delage. A Mercedesek nem specidlis palyagépek voltak.
Ezek egészen elsérangiak a hegyekben, de itt a sikon
lassiknak bizonyultak, dacéra 7 literen feliili motorjuk-
nak. Kitlinden biztosan mentek, a depéknél semmi bajuk
sem volt, esak lassik voltak.

A verseny szenzéciéja a 1.5 literes Packard-Miller
volt. Ez egy kozonséges elsokerékmeghajtasa Miller,
amibe Duray egy 1ij 1.5 literes Packard-motort szerelte-
tett. Sebessége 6ridsi wvolt. Lassan jott lendiiletbe, de
amikor ment, Ggy hagyta ott a Talbotokat, mintha azok
allananak. Sajnos, defektet kapott és igy a dontében nem
lathattuk.

Vezetok szempontjahél Varzit tartom ma a legjobb-
nak. 0 egészen kivételes klasszis. Legjobban startol és a
legbiztosabb, Beosztissal és szamitassal fut. Utdna Ma-
serati, Brilli-Peri, Arcangeli, Nuvolari veheté egy kalap
al4, mig az amerikaiak egy klasszissal héatrabb sorolan-
dék. Hihetetlen, hogy ezek az emberek mennyire bizto-
sak a dolgukban. Lattam 180—190 kilométeres pneu-
defekteket, amikor a vezetéknek egy arcizma sem réan-
dult meg.

Igen érdekes, hogy ezeken a gyors versenyeken min-
denki csak angol Dunlopot hasznil. Ez esetben még a
Mercedesek sem mentek Continentéallal, mert a gyors
monzai korre csak a kitliné négyszogesrajzi Dunlop fe-
lel meg. Remekiil tartja az utat és kopdsa is a legkisebb.
Ami a gépek el6készitését illeti, abban a Mercedes-Ben-
zek wvezettek. Egyszer sem élltak meg a depéknal, ami
ilyen rovidtavi versenyeknél igen fontos. Ez volt sikereik
titka, mert a gyorsasig semmiképpen sem predesztinalta
volna 6ket a j6 helyezésekhez, amiket elértek.

Baldzs Ldaszlo,
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§ TOKELETESEN FELSZERELVE

Minden Nash mar az eladasi helyiségben fel van sze-
relve mindennel a legutolsé szegig. Semmit sem kell
raja kiilon megvenni.

A Nash ,,400” elonyei kozé tartozik a magas kom-
presszié, a T-szer csapagyazott fétengellyel ellitott
motor, mi fokozza erejét, gyorsasagat, ligy jarasat
és iizemanyagban valé takarékossigat.

A Kkiviilrdl felszerelt hidraulikus lokharitok megjavit-
jak szamara a legrosszabb utat is. Ujszerii rugdézasa
tokéletessé teszik kényelmességét., Kiilonleges kor-
manyszerkezete a vezetést teszi konnyiivé.
Kiilonckodésnélkiili szépségét hosszi, mélyenfekvo,
klasszikus vonalai emelik. Szinei tetszetdosek és jo
izlésrol tanuskodnak. Parnazata, mely a leggazdagabb
anyagokbol késziilt, teljesen hibatlan. Az egész kocsi
megjelenése annyira elokelé, hogy csak sokkal dra-
gabb autohoz hasonlithaté.

NASH 400

__ — (32-855)

VEZERKEPVISELET:
URBAN ALFRED ES pe. BARNA FRIGYES

BUDAPEST, IV.. APPONYI-TER 1. TELEFON: AUTOMATA_840-10



18 ___ AUTOMOBIL — MOTORSPORT

Impressziok
a Semmeringi versenyen

Carraciola nem indul. Ez wolt az idei Semmering-
verseny egyik legnagyobb — szomori -— szenzacidja.
Oka: kereskedelempelitika, Ausztria kontingentilta a be-
hozhaté német autok, kozottik a Mercedes-Benz-koesik
szdmdt és ez a Konlingens az 1929. év végéig betelt. Ca-
racciola kijelentette, hogy annyi koecsit, amennyit a kon-
tingens eloir, agy is konnyen el tud adni a2 Mercedes-Benz
és ebben az esetben nincsen sziikség reklamra. Tehat ezért
visszavonja nevezését. Helyette direktor Wentzler, a na-
lunk is jélismert Mercedes-Benz-versenyzé indult, aki na-
gyon gyonge id6t ért el. Koesija allitélag azonos voll
Caraccioldéval, és ennek ellenére, ideje 7:20 koriil moz-
gott, mig Caracciola tavaly ugyanezzel a géppel 6:40-es
ij rekordot futott. Summa-summarum: hosszi évek ota
eloszor nem Mergedes fllitotta fel az Gj Gtvonalrekordot,
amellyel ezattal a kitiiné Hans von Stuck dicsekedhetett.
Uj 8.7 literes Austro-Daimler-kocsijaval 6:30.38 alatt 92
km-es Aatlagsebességet futva, 10 mp-cel wvolt gyorsabb
Caracciola tavalyi idejénél.

A Semmering-verseny tréningjén egy német kom-
presszoros Amilcar-vezeto, aki a hivatalos tréningidé
elott versenytempoban rohant fel a hegyre, az utolsé haj-
tiiben, az 0. n. ,,Mechaniker”-kanyarban beleszaladt Stuck
Austro-Daimlerjébe, mely éppen lefelé tartott, hogy a
hivatalos tréningen résztvegyven. Stuck koesijanak elso
tengelve annyvira megrongdalodoti, hogy el kellett szalli-
tani, a szerencsére egészen kozel levo wienerneustadti
gyirba. Szombatra elkésziilt a koesi, de az utolsdé tréning-
nap pénteken volt és igy Stuck tréning nélkil volt kény-
telen indulni. Stuck ennek dacara megismételte a Klau-
senpasson bemutatott bravurjat és kitiiné 0j rekord alatt
gpyozott. Vezetésén mindamellett meglitszott a tréning
hidnya. A szokottndl joval 6vatosabban hajtott, aminek
azonban méasik — valészinli — oka az is iehetett, hogy
Caracciola nem indulisa folytin nem volt komoly ellen-
fele és igy igazdn nem kellett sietnie. A tréningbalesetet
okoz6 Amilcar vezetfje sértetlen maradt, de koesija tel-
jesen oOsszetorott,

e

Rudolf Runtsch, a kitiiné osztrdk Douglas-versenyzo,
folényes és biztos gydzelmel aratott, megjavitva nemesak
két kategoria-, hanem egyszersmind a motorkerékparos
itvonalrekordot is. 6:38 mp-es ideje elsérendii és élénk
fényt vet mind az 6, mind a Douglas képességeire.
Runtsch tavaly is indult a 750 kem-es Super-Douglas
nyergében, de akkor az elsé két hajti utani enyhe, gyors
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kanyarban kb. 130-—140 km-es tempdéban motorja hirte-
len ledllt és Runtsch kénytelen volt feladni a versenyt. A
hozzaért6k mar akkor lattdk, hogy Runtsech — ha végig-
megy — fenomendlis id6t érhet el. Idén ez bebizonyoso-
dott. Igen valészint, hogy Runtsch j Gtvonalrekordjat,
amely 2 mp-cel jobb Caracciola elmult évi rekordjanal,
egvhamar nem fogjak thlszirnyalni. Nagy meglepetés
Runtseh kivalé ideje az 500 kem-es kategoriaban is,
amellyel olyan vezetéket utasitott maga mogé, mint Karl
Gall, Josef Walla, stb.

A leggyorsabb motorkerékparos benyomésit Josef
Walla keltette, aki 500 kem-es double-port Sunbeamjén
fantasztikus iramban vette a hajtiikanyarokat. Gépével a
szoszoros értelemben véve végigsoport a forduldkon, egé-
szen mintha egy automobillal menne. Elért ideje, sajnos,
nem fedi képességeit, mert a cél elétt bukott és iddvesz-
teséggel volt csupin képes folytatni a versenvt. Az 4j
Sunbeam rendkiviil stabil gép benyomésat keltette.

»

Karl Gall meglepetésszeriien gyenge idejére nem le-
het egykonnyen magyarazatot adni. A kirdlytengelyes
Motosacoche-motorral beépitett Standard igen gyors volt
és Gall fordulomunkdja sem wolt kifogasolhaté., Talin
mintha mégsem litszott meg stilusin a tobbiekkel szem-
beni az az 6riasi folény, amit a BMW-vel valé verseny-
zese idején produkéini tudott. Annyi bizonyos, hogy 6.
helye az abszolui osztdlyozdsban nem valami fényes
eredmény. *

A gyarak altalaban tavoltartottak magukat a ver-
senytdl, de némely gyari versenykocsi maganosok kezében
volt lathat6. Igy a tavaly a Semmeringen Hansal és a
Svabhegyen Delméar altal vezetett 5 literes kompresszoros
Steyr egy Frankl nevii drral korméanyanal allott start-
hoz. Az ismeretlen vezeté pompds iramban vezette a ko-
¢sit és a részidomérések szerint alig volt lassibb Stucknal
Sajnos, az 5. kilométernél feladta.

Kiliiné benyomdst keltett a kompresszoros, két feliil-
fekvi biitydktengelyes, hathengeres Morel-Amilecar, amely
Stuck utidn a legjobb idot érte el. A tébbi kiskoesi — nor-
méal Amilcar, BNC — meg sem kozelitette sebességben
és stabilitasban sem. :

A két 500 és 750 kem-es DKW versenvauto, hason-
loan a motorciklikhez, 6ridsi hanggal és igen tekintélyes
sebességgel rohant fel a palydn. Ha nem tudniank, soha
el nem hinnénk, hogy 500, illetve 750 kobcentiméter iiyen
teljesitményre képes egy automobilban. Orvendetes volna,
ha Budapesten is lathatnink a pompés, gyors kis DKW
versenykocsikat.

a borruhazat vezeto vilagmarkaja!
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Kérje mindeniitt a RALSON férfi-, néi- és gyermekbérkaba-

tokat, kidpenyeket,

mellényeket, borsapkat és autohaubét.

Nagy valaszték, legdivatosabb s legfinomabb kivitel.
Motorkerékparosok! Vegyetek KA RN E R-mellényt!
A legcélszeriibb gy a versenyeken, mint a tarakon.

Magyarorszagl vezérképviselo :

SCHEUER OSZKAR Budapest, VIL ker., Vordsmarty-utca 13. szam. Telefon: Jozsef 428—39
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A rendezés ismét (okéletes volt. Pontos kezdés, vil-
lamgyors lebonyolitas, (okéletes palyaelzaris, fegvelem a
kizonség részérc! és udvarias, igen udvarias rendérok.
Ennyi az, amit idehaza is meg lehetne csindlni. A hang-
szorokon az egyes fordulokban kozvetitett zene, melyet
az Erzherzog Johann-széllé erkélvén elhelvezett pompas
zenekar szolgaltatott, a tokéletes sajtéellatas, eredmény-
kihirdetés, sajtotribiin, sajtofiizet programmal, levélpa-
pirral stb., a verseny utian 10 perccel teljesen kész, leko-
pogtatoit eredmények, ezek méar olyan ,finesse”-ek, ame-
lyek elismerjitk — pénzbe keriilnek. De legaldbb az
eredményeket érielmesen vilagosan kozreadé hang-
izoro, legalibb két népesebb forduléban és a sajté irant
kissé nagyvobb figyelem igen kevés koltségge! idehaza is
megvalosithato lenne.

es

Ujitas volt az 4. n. atkapardé-forduléban (Strassen-
einrdumer-kurve) elhelyezett radiékozvetito, ahol egy kii-
lon bemondo kozvetitette Radio-Wien szaméra a verseny
lefolydsat és az eredményeket. Nagy asztal a fordulo szé-
lén, rajta két telefon, mellette a bemondé, joképi osztrak
~Speaker” ingben, fején kagyvloval, elotte a mikrofdn, két
fehérkabatos kisasszony, egy antenna és egy haromlam-
pds vevo., A beszélo, ,speaker” osszekottetésben van tele-
fonon a starttal, a céllal és a mikrofénon at egyszersmind
a radio-adoval. A kozvetités a kovetkezoképen torténik:
Jelentik, hogy startol egy kocsi. A ,,speaker” elkezd be-
szélni: ,,X. Y. startolt. Most megjelenik a hosszi egyenes-
ben, alig harom perc mulva eléri azt a kanyart, ahol én (a
bemondo) allok. Most veszi az elsé 4. n. kilatékanyart.
Egészen kiinn fut neki, megfarol, de szerencsésen taljut
a kanyvaron. Kozeledik hozzam. Mar alig 300 méter-
nyire van tolem. Onok mindjart fogjak hallani a motor
zugrasat”. (A koesi tényleg kozeledik és pokoli zajjal ajra
eltiimik.) A bemondé odaforditja a mikrofént, hogy a
radiovevok tisztan hallhassak a motor zagasat. Amikor 2—
3 koesi elment, részletesen bemondta az elért idéeredmé-
nyeket. Gyorsan, siméan és zokkenésmentesen folyik a
kozvetités, esak néha kell a talsigosan hangossa valt pub-
likumot megnyugtatni. Nagyon tetszik a dolog egy keds-
lves osztrak fianak. Es amikor a bemondé megint egy-
szer mondja: ,rovidesen eléri azt a kanyart, ahol allok”,
lelki nyugalommal kozbeszol: ,.wen er net umfallt”. Neve-
tés. A bemonddé nem haragszik, Ugy tesz, mintha nem is
hallana. Nagyon tehetséges bemonds.

A verseny utan a szokasos rumli. A kb. 50.000 nézo,
amely koziil bizonvara legaldbb 15.000-nek van autdja
vagy motorja, megmozdul. Az Gt szélén végelathatatlan
sorokban lefektetett motorkerékparok, a flibeéllitott auto-
mobilok mozogni kezdenek és néhany perc mulva élet-
veszélves a forgalom, Egyesek mennek fel, masok jonnek
le, megint misok osszelitkoznek, felfordulnak, némelyek
bevarjik, mig a tébbiek elmennek, egy=zoval zlirzavar. A
rendorok mindamellett pompasan dolgoznak és megfeszi-
tett munkéval igyekeznek rendet teremteni a ritka for-
gatagban. Neheziti a dolgot, hogy minden gép tial van ter-
helve, az autdk szinilltig tele, a motorkerékparokon 2—4
ember kapaszkodik. Az Ezherzog Johann-nagyszallo elott
éri el tetofokat a ziirzavar, itt mar moccanni sem lehet a
forgatagban. Jo hossza ideig tart, amig el lehet indulni,
Azutdn a hajsza. Most kovetkezik a nézokozonség verse-
nye. Mindenki , repesat”. Legalabb annyi baleset torténik,
mint a versenyen

DA, Ik
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A porlasztok beallitasanak moédozatairél
irta: Nagy Pal Sandor, okl. gépészmérnok

Az automobiliizem gazdasigossiga nagyrészben a
felhasznalt lizemanyagok, a benzin és olaj mennyiségétsl
fiigg. Ennek a feltétlen minimumra valé leszoritdsa
tehit kozvetlen érdeke az autd tulajdonosinak. Kiilono-
sen szidmitasba jon ez a szempont az autébuszok, taxik
¢s teherautok esetében, melyek kenyérkereset céljaira
szolgdlnak. A benzin- és olajszimla a regie-kiadasok leg-
lényegesebb tételét teszik ki, tgy, hogy 15—20 szézalék
megtakaritisa jelentékeny értéket képvisel.

Az arvezetdé vagy sportember szaméra sem kozom-
bios a felhasznilt fizemanyag mennyisége. Még ha el is
hanyagoljuk ez esetben a napi 10—20 pengds thlkiadést,
~— bar ki etngedhet meg ma ilyen luxust maginak? —
hatra van sok olyan kellemetlenség, amely a helytelen
osezetételi ardnyu keverék hasznalatanak a folyoménya.
Tgy példaul a talbé vagy tilsovany keverék a motor me-
legedésére vezet, ami viszont bévebb olajozidst kivan és
hamar elparologtatja a hitdvizet. A tilbé keverék hasz-
ndlatanal az auté elveszti acceleralé képességét. Nem
hiiz. Sziikséges a kisebb sebességi fokok hasznélata, mely
ismét feleslegesen nagyobb fogyasztissal és melegedés-
sel jar. A talsovany keverék alkalmazisa rendszerint in-
ditdsi nehézségekkel jar, a motor erdtlen, a porlaszto
kopkod, s6t ki is gyulladhat. Esetleg leég az auté. Ezen-
kiviill a motor fullad, hirtelen gizadésnal leall stb., ami
varosi forgalomban rendkiviil kellemetlen és veszélyes.

A legtibb gyertyadefekt, szorulis, gyertyatorés, el-
kormozddas szintén a helytelen keverék hasznélatinak
folyamin el6allé kellemetlenség. A blizés kartergizok
feltorése, a kendolaj elkormozodéisa, felhigulasa, ennek
kovetkeztében a csapagyak és forgattyik rovid dton valé
elkopésa, berdgdédisa szintén ez okra vezethetdk vissza.

Ehhez jarul még, hogy az auté akciéridiusza ki-
bsiny, gyakrabban kell benzint tankolni. Ez folytonos
spekuldlassal, megdllassal, pénzvaltassal, véarakozéssal,
witatkozdssal jar, ami az atlagot rontja és a tarait élve-
zetében zavar.

A porlaszté helyes bedllitisa tehdt nemcesak a fo-
gyasztisra, hanem a motor teljesitoképességére, lizem-
biztonsdgara, élettartamira, a vezetésbeli sajatsagainak
mindségére és az utazis kényelmére is befolylssal van.

A porlaszté bedllitdsa fékpadon torténik, ha a mo-
tor teljesitményét akarjuk megismerni. 'A fékez6 nyoma-
tékbbl 6s a motor fordulatszimébél ismeretes a teljesit-
mény (l6erd), az elfogyasztott benzin mennyiségébol és
a teljesitménybél, valamint az id6bol kiszimithaio a mo-
tor egy léerdnyi teljesitményéhez sziikséges benzinmeny-
nyiség. Ez minden fordulatszamon, terhelési fokon és
porlasztobedllitison méas és mas. A szisztematikusan ke-
vesztiilvitt kisérlet adataic tablazatokban, ilietdleg
diagrammokban abrazolhatjuk. E diagrammok teljes at-
tekintést (figy qualitativ, mint quantitativ szempontbél)
udnak a motorrél és segitségiikkel, valamint a kérdéses
jarmil vontatasi ellenallasinak gorbéibdl a sziikséges és

thelyes Attételezési viszonyokat megillapithatjak. Ez in-
kabb a gyarakat érdeklé eljaris és aj tipusok tervezéséné
‘nélkiilozhetetlen.

Fékpad lehet hidraulikus vagy elektromos. A régi
Prohny-féle mechanikai fék ma mar a torténelemé. A mo-
dern fogyasztisméré miiszerek mind hydrodynamikai,
illetleg hydrostatikai elveken alapszanak. Csillapitasuk
elsérendi, leolvasasuk biztos és pontos. A modern fék-
ipadfelszerelés bizony nagyon draga. Maga az eljéras
sem oles6, ha tekintetbe vessziik, hogy a motort a fék-
padra fel kell szerelni, a fékkel osszekstni, R—10-féle
miiszert bekapesolni, hitévizrél, kipuffogdégizok elveze-
tésérdl gondoskodni és rendszerint néhiny sziz mérést
kell végezni és feldolgozni.

Az lizemben lévé jarmfiivekbe beépitett motorok
fogyasztasit a gyakorlatban révidebb-hosszabb préba-
fitakon mérjiikk. Ez lényegesen olesébb, mert csupén né-
hany érai munkat jelent és a motoron semmi Atalakitast
nem kivan. A kapott eredmények pedig az autétulajdo-
nost kozvetleniil, minden kiilonésebb AtsziAmitds nélkiil
érdeklik.
| A prébautakon kapott mérési eredmények csakis
akkor megbizhatéak, ha a kisérleteknél a gyakorlatban
mutatkozé zavard koriilményeket a lehetdségig kikiiszo-
boljiikk, az elharichatatlanul bentmaradtakat pedig
vagy szimitissal vessziik figyelembe, vagy pedig tébb
mérési adatbél kozépértéket szamitunk.

A prébautak ardnylag olesé volta, kiozvetlen ered-
ményei és konnyli keresztiilvihetésége igen alkalmassa

teszi arra, hogy az autétulajdonosok idénként ellenériz-
tethessék autoik fogyvasztisat. Erre pedig nem csupén
ellendrzési és benzinmegtakaritisi szempontbél van
szitkség, hanem az auté karbantartisi szempontjabdl is.
A motor fogyasztisinak hirtelen emelkedése ugyanis
walami motordefektusnak, hibanak, vagy gondatlan,

esetleg hiitlen kezelésnek az indikétora. Jelzi tehat, hogy
hogy

walami nines rendjén és lehetdvé teszi, az auto-

A''Z A N G O L

CALTHORPE

felitlvezdrell motorkerékparok minisége,
élettartama és gazdasdgos logyasztisa utol ||
érhetetlen, §® Prospektus dijmentes. o® ElG- ‘

nyos feltételek. @ Allandé alkatrészraktir.

Képyiselel: KLEMENTZ ES TARSA, okl mémbk, IV., Vici-ulca 52.7st.

Sokat fogyaszt a kocsija?
Rosszul van beallitva a porlaszté! Porlasziéjat helyesen beallitva,
kocsija teljesitménye nagyobb lesz, fogyasztasa pedig kisebb!
Ha azt akarja, hogy porlasztéja rendben mitkddjék, fordulion telefencn 266 — 11-hex!
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tulajdonos  idejekoran  megtegve  ellenintézkedéseit.
A prébauitak végzésénél a kovetkezék pontos betar-
taséra kell iigvelni: a prébaat céljaira kivalasztott atvo-
nalon az egész préba lefolyfsa alatt ne valtozzon a for-
galom minésége. Idedlis a teljesen iires atvonal. Varo-
sok belteriiletén esakis lassa jarmivekkel (pl. teherauté)
lehet révid probautakkal megkozelitoen hasznilhaté ki-
sérleti adatokat felvenni. A motornak, porlaszténak, a
szivovezetéknek, gyujtasnak, hiitésnek, acceleratorrida-
zatnak, benzinvezetéknek, szivitartidnynak (Unterdruck-
forderer) tokéletesen rendben kell lenni. A motornak
iizemi hdfokon kell lenni. A prébaatat lehetdleg egyen-
letes sebességgel, ugyanazon sebességi fokkal és atkap-
esolasi szadmmal kell megtenni, vagy ha az atkapesolasok
szima csikken a jé bedllitas esetén, az a jegyzokonyvben
feltiintetends. Az dtvonal lehetdleg a jarmi 4ltal rende-
sen hasznalt jellegli legyen és mindenkor oda-vissza
teend6é meg, vagy korpalya valasztando.

A mérésnél iigyelni kell arra, hogy benzin el ne
csurogjon. A benzinvezeték a méréedénybél a porlaszto
fecskend6jéig mindig tele legyen. A szivoedény nem al-
kalmas mérdedény céljaira. Erre killon 2—4 literes
magysigh edényt hasznalunk, melyet az autén megfelelé
magassagban megrogeitiink és a benzint gumicsévon at
wezetjiik a porlasztéhoz. A legpontosabb eljards a ko-
wetkezd: A felszerelt mérdtartanyt teletoltjilk, egészen a
bebntényilas felsé széléig, iigyelve az elébb elmondot-
takra. Ezutin lefutjuk a prébantat.

Az elhasznilt benzint pontos beosztisi menzuraval
mérve potoljuk, azaz a mérétartanyt ismét a bedntényi-
las felsé pereméig teletoltjiik. Igy aranylag révid préba-
fiton, 5—15 km-es tavolsigon is koébcentiméternyi pon-
tossiggal tudunk méréseket eszkozolni.
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A prébameneteknél figyelni kell a motor mikodésé-
nek viszonyait, pl. képkodés, hazas, melegedés, rangatés,
fulladds, iiresjaris, egyenletesség, gyvorsitis stb,, me-
Iyeknek a helyes beéllitds alkalmaval mind kielégitoknek
kell lenni. A jegyzékonyvben fel kel tiintetni, hogy a mo-
tor mennyit futott a legutolsé hengercsiszolas 6ta.

A prébaiatakat 3—4-féle kiilonbozo beallitassal vé-
gezzilk el, miutdn a motort elézéleg rendes iizemi hofokra
melegitettiik és az iiresjarati berendezést beszabilyoz-
tuk. A mérési adatokbé6l felrajzolhatjuk a kiilonbozo be-
allitasoknak megfelelé fogyasztis gorbéjét, melynek
kulminaciés pontja rogtén megmutatja a leghelyesebb
bedllitdst. Ezt azutdn alkalmazhatjuk véglegesen.

A porlaszté beallitisa nagy gyvakorlatot és koriil-
tekintést igényel. Pontos mérések és a motor iizemi vi-
szonyainak gondos figyelembevétele nélkiil illuzérikus,
mert a motor 25—30 szazalékos fogyasztisi hatéron
beliil megkozelitéen egyformén dolgozik, a prébautat
végzo nem tudja tehat érzékelni a bedllitas josagat. Fon-
tos tovabbid meglehetfsen sok miiszer, szerszam, stop-
per stb., melyek az autétulajdonosnak rendszerint nin-
csenek a készletében.

A porlasztd gondos és lelkiismeretes beéllitasaval
el lehet érni tetemes megtakaritast, amellett még az auté
forgalmi kvalitasai is javulnak, kormozodas, biiz, fulla-
das jolismert jelenségei elmaradnak. Feleslegesek a gya-
nis mikodésti sporolék, melyek rendszerint semmit, de
semmit meg nem takaritanak és amelyek miikodési titka
szintén csak a porlaszté helyes beéllitisiban rejlik. Mi-
elott tehat 2—300 pengdért egy illuzorikus értéki készii-
léket vaAsarolnAnk, Allittassuk be porlaszténkat megfe-
lel6 szakemberrel és meglatjuk, hogy azutin méir nem
akad ,,sparer”, amely spérol.

- ] L, e, A, A, e, K, L, -~ = [ > 2 T I I o e T e e e e e e e S "

T

e~~~ G, e, A, e,

AENE CiGE Qe

i A,

AMERIKAI

ARI EY-DAVIDSON

MOTORKEREKPAR-VILAGMARKAK
AZONNAL RAKTARROL SZALLIT-
HATOK 18 HAVI RESZLETFIZETESRE

|
BANKLEBONYOLITAS |
= KIKAPCSOLASAVAL = !

|

ALEGMELTANYOSABBKAMATFEL-
' SZAMITASSAL. MINDEN MODELLRE
EGYEVI GYARI GARANCIA.

VL, GR. ZICHY JENO-1I. 17 MAJ LATH TELEFONSZAM : 296 — 22 '

h 4

3

- o L L - K - - - - -

K3

-, i, ], e, e e e, [ 2 e D T e e T J e e e S e e Y e @




22  AUTOMOBIL — MOTORSPORT

Megjelent a beliigyminiszter és kereskedelmi

1929 okté-ber_ 598

miniszter

250.000/1929 B. M. szamu uj kozlekedési rendelete

A modern kozlekedési eszkozok, az automobil és a motorkerékpar szempontjahil nagyfontossigi rendelet intéz-
kedései remélni engedik, hogy varosaink és orszagutaink forgalma a jiviben gyorsabban és biztosabban bonyo-

lodhassék le. 40 km

maximalis sebesség a varosban, kivilagitott tarszekerek, s gyalogosok megrendszaba-

Iyozisa, gépjarmiivek orizetlen elhagyisinak megengedése mellett szamos egyéb korszerii ujitas és viltoz-
tatas jellemzi a rendeletet.

Az utedk és utak forgalminak rendezése a forgalom
megnovekedertsége mellett, egvike a kozhatésiagok leg-
fontosabb és legnehezebb feladatainak. A forgalom
gyors lebonyolitisa ma mar kozérdek az autés és a gya-
logos szempontjabél egvardnt. A biztonsdg, a masik té-
nyezd, amelyet sajnos kiilonosen fovArosunk forgalma
nélkiilozott, esak koriiltekintd, gondos és szakszerll intéz-
kedésekkel biztosithaté. Az 4j 250.000. B. M. szama ren-
delet remélni engedi, hogy idészerii Gijitdsai és speciélis
rendelkezései folyvtin nemesak siméibbé, gyorsabbid fogia
tenni a forgalmat, hanem ami a legfontosabb, biztosabbé
is, Az 10j kozlekedési rendelet hatalmas terjedelmii.
A Budapesti Koézlony augusztus [13-4n megjelent 183.
szaméban nem kevesebb, mint 17 teljes oldalon jelent
meg 658 123 paragrafusra oszlik. Kiilén 12 oldalas mel-
lékleten hozza a hivatalos lap a forgalommal Gsszefiiggd
jelzések sth., mintdit,

A rendelet Attanulminyoziasa utin megdallapithat-
tuk, hogy nagy gonddal és koriiltekintéssel késziilt. Hogy
mi maradt ki bel6le, az csak az életbeléptetés utian fog
kideriilni, amikor is a legohjektivebb korrektor, a gya-
korlat fog ramutatni azokra a hidnyokra, amelyeket po-
tolni kell és azokra az intézkedésekre, melyvek modosi-
tasra szorulnak., A rendelet egész terjedelmében valé
kozlését a kevés rendelkezésre allé6 hely nem engedi meg,
ezért csak tobb, nekiink kiilonosen fontosnak tiné intéz-
kedést valogattunk Hssze, helyenként észrevételekkel fii-
szerezve,

Mindjart az ,altalanos rész" amellyel a rendelet
kezdadik — 4. bekezdése tart érdeklédésre szamot, mely
szerint ,,a kozutak védelme érdekében szitkséges, hogy a
foldutakrél a ko vagy egyéb burkolattal ellatott koz-
utakra jbvé jarmiivek az uttest feliiletét rongdlé nagyobb
sartomegektél mentesen hasznéljak a kozutat”, A hala-
dis irdanya tovdbbra is a baloldal marad, mig az el6zés
jobbra torténik. Ez az intézkedés, tekintettel, hogy a

szgomszédos  Allamokban (Ausztridban, Csehorszigban)
szintén a ,balra hajts" divik, mindenképpen csak
helyeslendé. Az orszagoti forgalomban a sebesség-

korlitozds tovibbra is &ltalanos, amennyiben ,a jaré-

mivet mindenkor a legnagyobb figyvelemmel és koriilte-
kintéssel kell vezetni és csak olyan sebességgel szabad
haladni, amely gondos vezetés mellett a személy- és va-
gyonbiztonsagot, tovabba a kizlekedés rendjét nem ve-
szélyezteti 6s amely lehetové teszi, hogy a vezetéd mindig
ura legven jarmivének és azt kello idoben megdllit-
hassa”. Ez tehat azt jelenti, hogy fels6 hatérhoz kotott
sebességkorlatozds orszagutainkon a jovében sinesen.
Felsorolja a rendelet ezutdn azokat az esetekei (pro-
cesszio, hazakbél kihajtas, keskeny utedk, utkeresztezé-
sek sth.), amelyeknél a vezetéonek a sebességre kiilonos
figvelemmel kell lennie. Olyan utakon, amelyeken csak
egy jartnvom wvan, altalaban ,lé6fogati iires jarémi a
személyszéallitonak, vagy terheltnek, személyszallité a
terheltnek, egyvenlé jarémiivek koziil a lejtén lefelé ha-
Jad6 a felfelé haladénak tér ki, Ha gépjarémil aklr gép-
jaréomiivel, akdr méas kozlekedési eszkizzel talalkozik,
mindig a lejtén folfelé haladé gépjaromi tér ki a le-
felé haladénak. Sik pélyan az egyenlé mindségli jaro-
miivek egymésnak félnvomszélességre kitelesek kitérni”.
Egyik legérdekesebb pontja ez a rendeletnek, hiszen
mindeddig a felfelé haladé gépjarmiinek volt elsobbsége
és a lefelé jovo jarmil volt koteles annak kitérni, Igen
helyes 63 észszerti rendelkezés ez, amely szakérté mun-
kat arul el, amennyiben a modern gépjarmiivekkel haté-
rozottan a leiton lefelé valé haladas képez nagyobb ve-
szélyt és részesitendé — ennek megfeleléen — nagyobb
védelemben. A lefelé jové gépjarmli megallithatosiga
méir a megnagyobbodott féktav folytan is, aranytalanul
nehezebb feladat, mint a felfelé halad6é és igy ez a szo-
katalannak tiiné rendelkezés teljesen indokolt, Az elézésrol
sz6l6 rendelkezések megemlitik, hogy ,jarémivet &ltala-
han esak jobbra szabad elozni. A hidakon, valamint
epyéb erre alkalmas utakon a rendérhatésag szitkség
esetén a balra el6zést rendelheti el”. Ajanlatos volna, ha
mennél hamarabb preciziroznak azokat a forgalmasabb
utakat és utefkat, amelyeken balra lehet elézni. Fontos
volna tovadbba a kozel egyforma sebességgel haladé te-
herkeoesik és taArszekerek elozésének szabilyozasa, mert
azek néha percekre megdllitifk a forgalmat. |, Elézni
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Amerikai motorkerékparcsizma,

cip6 és nadragra huzhaté, osszehajtva
motorra csatolhat6. Meg6v a megh(lés-
tél és a nadragot kiméli

Kérjen arajanlatot!

,PANNONIA GUMMIKERESKEDELMI R.-T.

Budapest, VIi., Andrassy-at 19. Tel.: 268-54
Siirgonycim: ,Pangurt Budapest"
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csak akkor szabad, ha a vezetdé (kocsis) az elozéssel a
szembejové jaromivek és allatok kozlekedését nem aka-
dalyozza s a személy- és vagyvonbiztonsagot nem veszé-
lyezteti.,! A vezeté koteles az elozésre az elotte haladé
jaromi vezetdjének figyelmét (gépkocsi és motorkerék-
par két rovid kiirtjelzéssel) megfeleléen felhivni. Az
elozendé jarémi vezetdjének az elozést a sebesség foko-
zasdval vagy egyéb médon akadilyoznia nem szabad.
Az utkeresztezés és ntelagazis forgalmanak szabalyo-
zAsfndl a rendelet szerint a vezetéknek az iranyjelzésre
fokozott gondot kell forditaniok. Irdnyvaltoztatis esetén
jobbra a kiils6é nagy ivben, balra a belsé kis ivben kell
bekanyarodni. , Ha a jaromivek olyan atkeresztezésné!
vagy Otkanyarulatnal taldlkoznak, ahol a kozlekedést
hatosdgi kozeg nem iranyitja, a balfelél jové jaromii-
nek, f6- és mellékatvonal keresztezésénél pedig a foat-
vonalon haladé jarémiinek a tobbi jaréomiivel szemben
clsébbsége van.” ,Jarémiive] mellékatvonalrél féatvonalra
behajtani, vagy azon kereszliilhaladni ceak akkor sza-
bad, ha a vezetd meggydzodott arrél, hogy ez nemcsak
a személy- és vagyonbiztonsig veszélyeztetése nélkiil le-
hetséges, hanem azt a foitvonal forgalma is megengedi.”
Kiilonos figyvelmébe ajanljuk ezt a mellékuteakbol kieik-
kéaz6 biciklistaknak. A hangjelzékésziilékek haszndlata
annyiban szenved korlatozast, amennyiben ,,éjjel 11 6ré-
t6l reggel 6 6raig lakott helyen kizarédlag kézikiirt vagy
csengd hasznalhaté és az is csak feltétlen sziikség ese-
tén”. ,,A hangjelzést mindig j6] hallhatéan és kellé ta-
volsagbdl kell leadni.” Nem latjuk itt kellden szabalyozva
a fiilsérté hangjelzeseket, mint pl. a4 virostaxik altal
fijabban széltében-hosszdban hasznéalt 4. n. orszaguti
hangerore bedllitott elektromos kiirtoket., Ezek olyan
6riasi  hangerdvel rendelkeznek, hogy nemcsak kel-
lemetleniil, hanem egyenesen ijesztéleg és zavardlag
hatnak a gyalogosokra és egyéb jaréomiivek wvezetdire
egyarant. Erdekes valtozdson mentek at a vezeték jel-
zései, amennyiben végre Aaltalanositottik a nemzetkozi
forgalomban hasznélatos karjelzéseket. KEzek szerint:
wLassitis és megallis esetén a jobbkar felfelé kinyaj-
tandé.”” A haladas irdnyanak megvaltoztatasa esetén
hasznalandd jelzések: ,jobbra a jobbkarnak vallmagas-
sdgban vald vizszintes kinytjtasa” és ,balra a jobbkar-
nak derékszogben valé hajlitaca, ugy hogy az aisékar és
a nyitott tenyér az all alatt maradjon”. Nézetiink szerint
a balra kanyarodis jelzésére sokkal alkalmasabb leit volna
a karnak a fej felett valo tartdsa. Kiilon szakasz szél a
hatosagi kozegek jelzéseirdl, mely szerint ,a forgalom
irdnyitasa fény- vagy karjelzéssel korténik”. , Fényjel-
z6és esetén a zold fény a szabad utat, sdrga fény a ke-
resztezés gyors kiliritését és az irdnyvaltozias kovetkezé-
sét, a piros fény pedig a tilos tutvonalat jelzi.” Kiilén
részletezi a rendelet tovabbi a jélismert rendori karjel-
zéseket. A megallasra vonatkozd intézkedések kiziil meg-
emlitends, hogy ,,megélini altaldban csak a haladas ira-
nyanak megfeleléen szabad. A haladas irdanyaval ellen-
kezo oldalra csak oly irdnyban és médon lehet adthaladni,
mely az ellenkezo oldalrél jovoe jarmiiveket a legkevésbhbé
zavarja. Ezt a jarémi vezet6jének megfeleloen jelezni is
kell.” Megallani kell tovabb4, ,,ha az uttesten gvermekek
csoportosan avagy szemmellathatolag salyos testi fo-
gyatkozasban szenvedé egyének haladnak at, amig azok
az uttestet elhagyjak. Ugyanezen elbirdlas ala csnek a
siketnémak is, akiknek testi fogyvatkozdsit a szokasos
jelvénnyel ellatott karszalag (sdrga alapon harom fe-
kete pont) jelzi”, Valtoztatiast tartalmaz a régi rendel-
kezésekkel szemben az az intézkedés, mely szerin® ,,sze-
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mélyszallité jarmiinek legaldbb négy méter, teherszallits
Jarmiinek pedig legalabb hat méter tavolsiagban kell ki-
vetnie az elétte haladé jarmiivet”, ,,A kozhasznalata jars-
miivek (villamos, taxi, autébusz) megéllhelyein és azok-
nak hatésagilag megallapitott wvarakozisi helyein mas
jaromiiveknek, hidon, gyalogjiron, alagitban pedig meg-
illani, virakozni minden jarémiinek tilos”. A vilagitisra
vonatkozé rendelkezések koziil fontosak a kiovetkezok:
Az all6 jarémiiveket nem kell megvilagitani olyan uta-
kon, amelyeken a szabad tajékozédast kell6 kozvilagitas
biztositja."” ,,Erésfényii (reflektoros) lampit csak abban
az esetben szabad hasznilni, ha az a fényt az uttestre
lefelé vetité vagy fénytompitokésziilékkel, esetleg tom-
pitott fényii, kiilon vilagitétesttel van ellitva. Nem la-
kott teriileten més jaréomfiivel, gyalogossal, vezetett vagy
szabadon hajtott Allattal talalkozds esetén a reflektor
fényét lefelé kell vetiteni, vagy tompitani kell, illetéleg a
belsé reflektoros lampéat el kell oltani.,” Hogy gyvalogos-
sal valé taldlkozés esetén — nem lakott teriileten —
miért kell az automobilnak a reflektorok fényét tompi-
tani, errenézve a rendeletkészitok adb6sak maradnak a
felelettel. ,,Kelloen nem vilagitott, lakott helyeken csakis
lefelé vetitett vagy tompitott fényi reflektoros lampaval
szabad haladni, mig kellen vilagitott, lakott helyeken
reflektor egyiltaliban nem hasznalhaté.” Ha elromlik a
jarémii, akkor ,a jarémiivet a forgalombdl nyomban el
kell tavolitani. E célbdl kiteles a vezetdé a jarémiivel le-
hetéleg olyan mellékitvonalon hajtani, ahol a kozlekedés
rendjét nem zavarja, illetéleg a forgalmat nem akadé-
lvozza.” Ha a jarémii nem képes tovabb haladni, elvon-
tatdsit pedig rendkiviili koriilmény akadalyozza és a
jarémiinek éjjel is az Gttest szélén kell maradnia, a jaro-
miivet , észrevehetben meg kell vilagitani".

Oréommel iidvozoljitk a gyalogosokra vonatkozé ren-
delkezéseket, amelyek kotelezové teszik a gyalogjarok-
nak; hogy az attesten a legnagyoblb figyelemmel és koriil-
tekintéssel kozlekedjenek és azt csak az arra szolgald
helyeken keresztezhessék. Az idevagd intézkedések a
kovetkezok :

A gyalogosok haladdsa.

19, 8. (1) A gvalogosok altaldban csak a résziikre
fenntartott gvalogjaron a kozlekedés akadélyozasa nélkiil
kozlekedhetnek. Ahol jarda barmi okbél nincs, ott az ut
széle mellett az atnak legfeljebb egy méternyi széles
sdvjan fokozott gondossdggal kell jarniok.

Athaladds nz uttepten.

20. §. (1) A jarémiivek kozlekedésére szant ittes-
ten a gyalogosok testi épségének védelme a vezetdk (ko-
esis, sofférok) egyik legfébb kitelessége ugyan, viszont
azonban az uttestet igénybevevo gyalogosok is kotelesek
az uttesten a legnagyobb figvelemmel és koriiltekintéssel
a jaromiivek, tovabba a szabadon hajtott, malhas, vagy
nyerges allatok forgalminak zavaridsa nélkiill athaladni.

(2) VAarosokban és nagyobb forgalmi kozségekben
a gyalogosoknak a jarémiivek szidméira fenntartott attes-
ten lehetdleg az utcasarkon wvagy ott kell Aathaladniok,
ahol kozbiztonsigi kozeg teljesit szolgélatot; ennek ut-
mutatiasihoz a gyalogosok is alkalmazkodni kotelesek.

(3) Ha a gyalogos nem a (2) bekezdésben meghata-
rozott helyen halad at, elézéleg mindig meg kell gy6zid-
nie arrdl, hogy az uttest igénybevételével a sajat testi
épségét nem veszélyezteti és a jaromivek forgalmat nem
zavarja.
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(4) Az tttesten mindig a legriovidebb atkelést biz-
tosité derékszogben nagy figyvelemmel és koriiltekintéssel
kell 4thaladni.

(56) Olyan féatvonalak keresztezésénél, ahol a gys-
logosok részére kiilon éatkelShely van, csak ezen és csak
akkor szabad Aathaladni, ha a kézlekedési eszkozok a
gyalogosokkal pArhuzamosan haladnak. Menetkizben a
testi épséget veszélyezteté magatartast tapusitani 6és
megéllani tilos.”

Megfelel6 ellenérzés mellett killonosen az orszagiti
forgalom gyorsabb lebonyolitisat fogja eredményezni az
a rendelkezés, mely szerint , Allatok csak az dttest bal-
oldalin vezetheték, illetve hajthaték” és ,,Allatokat cso-
portosan csak megfelelé szdmG hajesar hajthat. A haj-
csdrok kotelesek a jarémiivek akadalytalan kozlekedését
az Aallatok megfelelé terelésével biztositani.”. , Nagyobb
forgalmiG varosok és kozségek belsé teriiletén a kozleke-
dés sima és gyors lebonyolitisa céljabél a rendorhatésag
fo- és mellékatvonalakat allapithat meg és azok forgal-
méanak szabdlyozdsa tekintetében a célnak megfelelé kii-
16n rendelkezéseket tehet.” Kiilén szakasz szél az egy-
iranya forgalom sziikség eseténi bevezetése mellett a
nkozlekedési eszkozok parhuzamos haladasardl”, mely
szerint ,, Az uttesten tobb kozlekedési eszkoéz egymaés
mellett — az elézés idejét kivéve — Aaltalaban nem ha-
ladhat.,” ,,Nagyobb forgalmi és megfelel6 szélességili at-
vonalakon azonban a rendoérhatésig a kozlekedés gyors
lebonyolitdsa érdekében megengedheti, hogy egymas
mellett paArhuzamosan tébb jarémi haladhasson.” Udvés
volna, ha ez az intézkedés a févaros f6bb Gtvonalain men-
nél elébb életbelépne. Megemlékezik a rendelet az 4. n.
tiszta keresztezésrol, ahol a jarémiivek nem fordulhat-
nak be baloldalt. Ilyen most pl. a Nagykorat és Réakd6czi-
ut keresztezése, Nézetiink szerint, dacédra, hogy ez a ren-
delkezés a gépjarmiivek forgalmat lassitja, mert azok-
nak mellékutcidkon at kell haladniok, a gyalogosok vé-
delme szempontjabél elemi kivetelmény, hogy forgalmas
keresztezéseken a gépjarmiivek balra ne fordulhassanak
be. Jatszéterek létesitésérdl is van sz6 a rendeletben.
Ezen jéatszéterek célja nyilvan az volna, hogy a gyer-
mekek ne az utcan, a forgalom veszélyeinek kitéve jat-
szadozzanak, hanem kiilén erre a célra szolgilé koriil-
keritett és kozbiztonsagi kozeg fokozott védelme alatt
4ll6 térségen. Célszerti lett volna egy szigor rendelke-
zés, mely szerint azok a sziil6k, akiknek gyermekei nagy-
forgalmi utcikon feliigyelet nélkiil, tehat kimondott
életveszélyben, jatszanak, szigor és lehetbleg azonnali
biintetésben részesiiljenek. A kozatakon elhelyezendo
hirdetések, az utcai Arusitas, jirdaszigetek épitése, Atke-
1ési helyek létesitése, kozlekedési jelzokésziilékek, tajé-
koztatd tablak, atirany-, kozségnévjelzé-tablak stb. felalli-
tdsa, méretezése targyaban intézkedik még tovabbiakban
az 0j kozlekedési rendelet — kimerité alapossaggal.
A wveszélyes helyeket jelzé tablak és altalaban a gépjaré-
miikozlekedés szabdlyozdsira vonatkozé jelzések a nem-
zetkdzi megéllapodasok figyelembevételével szabalyoztat-
tak. Igen fontos, de sajnos, sokszor be nem tartott ren-
delkezés szél a javités alatt all6 Gtrészletek éjjeli kivila-

gitasarol, melyeket a rendelet szerint ,sziirkiilettél nap-
keltéig és siirlt kédben legalabb 50 méter tavolsighél
elolrél és hatulrél jol lathaté, 1.50 méter magas oszlopra
erdsitett pirosiivegli lampaval” kell jelezni. ,Ha a javi-
tas nagyobb teriileten torténik, az emlitett médon tobb
helyen tovabbi egy-egy pirosiivegli lampat kell elhe-
lyezni”. ,Ha a javitis nagyobb terjedelmii, a munkalat
szinhelyén sziirkiilettél napkeltéig a sziikséghez képest
ort is kell alkalmazni, aki kételes arra iigyelni, hogy a
lampédk allandéan égjenek.” ,,A munkélatok végzése cél-
jab6l az utakon és gyalogjarékon #Asott godor oldalait
egy méter magassigban szilard korlattal kell elkeriteni.”
n,Kozutakon a leeresztett sorompékat sziirkiilettél nap-
keltéig és slri kodben kozépen lampaval, vagy fényvisz-
szaverd iivegtesttel (prizma, macskaszem) kell ellatni.”
wMinden sorompét harant irdnyban piros-fehér szinfire
kell festeni.” Utecdk és terek vilagitdsa, atak portalani-
tasa, versenyek engedélyezésére vonatkozé rendelkezések
mellett kiilonds figyelmet érdemel az elsé segélynyijtas
szabalyozésa, mely szerint:

55, §. (1) Aki kozlekedési balesetet okoz, igazoltatis
és segélynynjtas céljabdl koteles azonnal megallni. Sérii-
lés esetén koteles a sziikséghez és a lehetoséghez képest
a segitségre szorulé sériiltet elsé6 segélyben részesiteni és
az evégbol sziikséges intézkedéseket megtenni, illetéleg
azok megtételére a legkozelebbi hatésigi kozeg, esetleg
a kozelben tartézkodé mas egyén figyelmét felhivni.

(2) Az (1) bekezdésben emlitett kotelezettség ter-
heli azt is, aki nem idéz ugyan elé kozlekedési balesetet,
de annal jelen van, vagy atjaban ily baleset folytan se-
gitségre szorulé sériiltet talal.

(3) Az, aki aklr vétkesen, akar véletleniil balesetet
okozott, koteles 24 6ran beliill a legkozelebbi renddrhaté-
sagnal jelentkezni. {

(4) A megallas és a kozvetlen segélynyujtas kotele-
zetsége alél a vezetét és a jarémi haszndlojat csak olyan
igazolhaté rendkiviili koériilmények mentesithetik, ame-
lyeknek fennforgisa esetén a jaromi siirgés tovabbhala-
dasat kozérdek, avagy nagyobb veszély elharitasa teszi
feltétleniil sziikségessé. De ebben az esethen is a segélyre
szorulé sériilt tehetetlen &llapotira a legkozelebbi hato-
sagi kozeget vagy annak hianyaban a kozelben 16vo egyé-
neket figyelmeztetni kell.”

Mindamellett nem wval6szinti, hogy azok a wezetdk,
akik eddig sem vették figyelembe az utca poréban fet-
rengé szerencsétleniil jartakat, a rendelet megjelenése
utan jobb belatésra térnének.

A rendelet II. része az egyes kozlekedési eszkozokre
vonatkozé kiilonleges rendelkezéseket targyalja. A gép-
jarémii fogalmit a kovetkezoképen Allapitja meg:

.57. §. (1) E rendelet szempontjabdél gépjarémiinek
kell tekinteni az olyan sinpalydhoz vagy vezetékhez nem

kotott szarazfoldi jarémfiivet, melyet géperé hajt és

amely rendszeres hasznéilat kozben kozteriiletet vesz

igénybe. : :
(2) Motorkerékpar az a gépjaréomii, melynek silya

{izemkész allapotban 350 kg-ot meg nem halad. Ide tar-
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toznak az egy keréknyomban halado kétkerekii, tovabba
a két nyomon jaré oldalkoesis. motorkerékpirok, a ha-
rom kiilonb6z6 nyomon jaré motoros harmaskerekek,
végiill az emlitett salyhatéaron aluli négykerekii gépjaro-
miivek. Nem tartoznak ide azok a motorral egyiitt leg-
feljebb 30 kg. onsilya segédmotoros kerékparok, ame-
lyek a segédmotor leszerelése utin kozonséges kerékpa-
rokként is hasznélhaték.

! (3) Autébusz az olyan személyszallito. gépkoesi,
amelyen a vezeto iilésével egyiitt nyolenél tébb iiléhely
van.

A gépjaromii felszerelésére vonatkozélag kiemelen-
dok a fékekre vonatkozé rendelkezések, mely szerint azok
ellatandok :

»0J) egymastol teljesen fiiggetlen mikodésu két fék-
berendezéssel, vagy oly berendezéssel, amely két egy-
mastél fiiggetlen Allitészerkezettel Ggy kezelhetd, hogy
azok egyike akkor is hatdsosan mikédik, ha a masik el-
romlott. Minden esetben mind az egyik, mind a masik
fékszerkezetnek biztos miikédéslinek és oly hatasosnak
kell lennie, hogy azzal a gépjaromi a leheté leggyorsab-
ban megéllithaté legyen; egyik féknek rogzithetonek
kell lennie;” tehat mar nem feltétleniil sziikséges a két
egyméstol teljesen fiiggetleniil mikédo fékberendezés,
amely kovetelménynek ugyan eddig is igen sok gyér
kocsija nem felelt meg., Hegytamasz ezentdl csak a
3500 kg. osszsilyon feliili gépjaromiivek szamara kote-
lezd. Teherkocsik és autdbuszok kotelesek visszatekinto
tikrot felszerelni. A hangjelzé készilékekre vonatkozo
rendelkezések szerint sziikség yan ,erds és jol hallhato
hangot adé jelzokésziilékre, amely kézi vagy mechanikai
lehet, de minden gépjarmivin legalabb egy egyhangi
kézikiirtnek kell felerésitve lennie. A motorkerékpar
hangjelzé késziilékének mindig magashanginak, egyéb
wépjaromii hangjelzékésziilékének pedig mindig mély-
hanginak kell lennie. Riasztd, kiilonleges hangjelzo-
késziiléket csak a kozbiztonsigi szervek (rendorség,
esendorség sth.), tlizolték és menték gépjarmiiveire sza-
bhad szerelni.” Uj rendelkezés vonatkozik a hangtompito-
berendezésre is, mely nem lehet kikapesolhato. A bal-
korméanyos gépkocsik szdmdra — igen helyesen — kite-
lez6 a mechanikai iranyjelzé késziillék. A rendszamtabla
megvilagitasra zzolgdlé limpa csak magéanal a rend-
szamtablanil és nem a vezetéiilésbil olthatd el. Ennek a
rendelkezésnek célja, hogy a balesete: okozé gépjaromii
vezetdje a lampdak eloltdsival ne menekiilhessen, kivila-
gitatlan és ezért olvashatatlan Yendszamtablaval, Cél-
szerii rendelkezés tovabba az. mely eldirja a nagyobb
varosokon kivill koziekedé gépjaromiiveknek az elso se-
gélynyajtashoz szitkséges kotozo- és fertotlenité szerek-
kel ellatott ment6doboz magéavalvitelét. A gépkocsik vila-
gitasdra vonatkozd rendelkezések nagyjabél valtozatlanok.
Annal fontosabb intézkedés az, amely kotelezové teszi
az oldalkoesis motorkerékparoknak eldl két fehérfényi
és hatul egy pirosfényli lampa felszerelését. Az oldal-
koesi nélkiili kétkerek(i motorkerékpirokra elegendd eldl
egy fehérfényl lampa felszerelése, mig hatul piros fény-
visszaverd prizmat kell alkalmazni. Pontos rendelkezések
vonatkoznak tovidbba a témoér gumiabronesozast gépko-
csik terhelésével, illetéleg annak a sebességhez valé vi-
szonyvdval. A rendelet életheléptetése utdn egy év eltel-
tével tomor gumiabronesot haszndlni tilos. A négyvkerék-
fékkel ellatott gépjaromiivek kotelesek hatul a nemzet-
kozi négykerékfékjelzést (20 cm., oldalnagysagi, piros-
vonali, egyenlé oldalii hiromszég) felszerelni. (Folyt. kov.)
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a Balaton—Mdtra tiraint abszolit gyiztese, a parddi hegyiverseny egyik kanyarjd-
ban. Szini Janos a pompds 7 ADR tirakoesival a tirvakoesik leqjobb idejét érte el.

Szini Janos (Austro-Daimler)

Széndssy Aldn 1.5 literes Bugatti-kompresgzoros versenykoesijaval a parddi hegyiverseny céljaban. Széndssy ko-
losszilis futasdval 8 masodperceel javitotta meg Esterhdzy hervceg szintén nagyra évtékelt itvonalrekordiit.
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Segrave drnagy (jobboldalt ) és Mr. Irving, a vilig legse besebb kocsijinak, a ,,Golden Arrvow"-nak konstruktérje
Segrave 8 hengeres Hillmann-koesija eldtt.

Az Ir Towrist Trophuyban kitiinden szerepelt angol Austin-vezzték, migottiik mechanikusaikkal.
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Néhany sz6 angliai utamrol
6200 kilométer egy MAGOSIX-en
Irta: Dr. Pétertly Elemér

Mult évben Szigeti Andor bardatommal, a Magyar Al-
talanos Gépgyar egyik igazgatojaval, a kontinens nyugati
részeit jartuk be. Mar akkori tarank utan megbeszéltiik,
hogy a kovetkezd évhen, ha éliink, ellatogatunk Anglidba,
az automobilkultara legmagasabb fokénak orszagiba. El-
fogadva Szigeti Andor szives meghivasit, csukott
Magosix-kocsijiaval tokéletesen felszerelve, jalius 17-én
elindultunk Budapestrél. Utunk iranya: Wien—Linz—
Passau—Koln-—Briisszel — Lille— St. Omer—Calais—
Dover—London—Oxford—Edinburgh — Perth — Glas-
gow—Liverpool — Birkenhead—Chaster—Birmingham—
London—Folkestone—Boulogne — Paris—Basel—Ziirich
—Arlberg—Innsbruck—Wien—Budapest. Ezenkiviil meg-
latogattuk még Anglia déli partjait, a hires Brighton
filrdéhelyet. Utunk kilométerekben 6200 volt. Ez idé
alatt sem motorunkkal, illetve a koesival, sem pedig ki-
tiinden bevalt Cordatic pneumatikjainkkal semminemfi
haj nem volt. Az egész tirat pneudefekt nélkill asztuk
meg. Magunkrél, azt hiszem, elég ennyi. Térjiink at talan
mindama kérdésekre, amelyek egy esetleg Angliaba
utazé embert érdekelnek.

Mindenekelott annak, aki Anglidba utazik, nagyvon
ajanlatos belépni a két nagy angol klub valamelyikébe.
Rendszerint azok, akik hazdjukban az AIACR kebelébe
tartozo automobilklub tagjai, a RAC-ban (Royal Auto-
mobil Club), akik viszont a hazai Touring Club kebelébe
tartoznak, az AA-ban (Automobil Association) jutnak
kedvezményes belépéshez. Ez igen fontos, mert altaluk az
ember igen nagy kedvezményekben részesiill. Az AA és
a RAC emberei, mint azt az Autemobil—Motorsvort
mult szémaban clvastuk, roppant nagymértékben lehet-
nek az utazé segitségére, ami kiilonosen az idegen or-
szghdl jovore istendldasképpen hat. Mar Calaisban érez-
hetjiik a RAC kezeit. A RAC-alkalmazottak, litva kocsin-
kon a jelvényt, elintézik triptique-ligyveinket, a jegyval-
tast, ugy hogy semmire sincs gondunk.

Az Atkelés koltségei meglehetos nagvok. Az  oda-
vissza ftért koesink szimédra 8 angol fontot fizettiink.
Calais—Dover, vagy Folkestone—Boulogne &rban telje-
sen egvenlo. Nvole font a mai valutdris viszonyok mel-
lett 2224 pengd. Ha jut hely szamunkra azon a hajoén.
ahol koesinkat atszallitjak., dgy a személyjegy dra 10
shilling (kb. 14 pengd). Mivel azonban erre a hajora
esak korlatolt szama jegyet adnak ki. az ember rend-
szerint a személyhajéra van utalva, ahol viszont a jegy
dra 18 shilling, vagyis majdnem egy font.

Neézziilk a kiilonbtzé megélhetési lehetoségeket. Ve-
gyitk eloszor a szillodidkat. London, illetve a nagyvarosok
Anglidban hatirozotian olesébbak, mint a vidék, Minden
vidéki szalloda szép, rendes, tiszia és kivétel nélkiil ren-
delkezik fiird6szobaval. Ezenkiviil a legtébbje 4llandé
hideg- és melegvizhasznélattal. Erdekességiik a .,One
price only”-elv, ami azt jelenti, hogy minden szoba ara
egyforma, akir az elsd emeleten az utedra néz, akar a
harmadik emeleten az udvarra. Atlaghan egy ember sza-
mara a hotel 5 shilling (7 pengd). Az étkezés roppant
boséges. A reggeli Altaldban korlatlan. Ihat az ember
csokoladét, teat, kavét, amennyi belefér. Megehet annyi
jam-et, vajat, amennyit csak tud és a pincér szemhunyo-
vitas nélkiill hoz akar harom ham and eggs-et is, ha pa-
ranesolod. Mindez 2—2.5 shilling (2.80—3.50 P). Ugyan-
ennyit fizet az ember azonban akkor is, ha csak egy
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vajaskenyeret eszik meg. A lunch, ami megfelel a mi ebé-
dunknek, szintén nem dragdbb 2—3 shillingnél (2.80-—
420 P), de ez mar harom-négy fogasbdl all. Az angolok
ioétkezése este van. ¥z a leghovebb. Néha ot-hat fozas.
Jit aztan minden van, ami szem-szajnak kellemes. Halak,
husok, krémek stb. Legpompésabbak Anglidban a kom-
patok és a krémek. Ezek egészen elséranghak. Etlap
szerint a legfinomabb ételek sem dragak. Példaul egy
sdag rdkmayonnaise 1 shilling 6 penny. Egy penny 12
fillér. Az egész tehat 2 pengé 12 fillér. A vacsora Aara
%, 4, 5 shilling. Enni nagyon' jol lehet, kiiléndsen, ha
szeretjilk az olajban siilt husokat. Egy nap tehat a fenti
arak szerint lakassal egyiitt kb. 20 pengs. Bizony nem
olesé, de legyiink 6szinték, hacsak nem lakunk egy meg-
hatirozott helyen és nem fizetiink penzi6t, Ggy mdashol
sem lesz oles6bb. Anglia pedig, mint tudjuk, a hatéro-
zottan driga orszdgok kozé sorolhatd.

Erdeklédésre tarthat még szdmot ar tekintetében a
benzin, Egy gallon, ami kb. 4.5 liter, 1 shilling 3 penny,
ami magyar pénzben 1,76 P. Egy liter tehat kb. 40 fillér,
ami hajszalnyira megegyezik a magyarorszagi Aarakkal.
Mondhatjuk, hogy Anglia benzin tekintetében egész Ku-
répaban a legolesébb. A kutak Ggy allanak sorjaban egy-
méas mellett, mint ndlunk a fik. Néhol Arkadok alatt
10—12 kiilonféle kat A4ll. Oridsi a véalaszték. Legtobb a
BP (British Petrol), a Shell és a Pratts. Olajokban a
Castrol vezet. A javitisi munkdk Aarairél nem vagvok
tajékozédva, mivel, Istennek héla, erre sehol sem keriilt
sor. A garazsdij koesinként 2 shilling (2.80 P), de vidé-
ken esaknem minden hotelnek van sajat garfzsa.

A kozlekedésrol, utakrél semmi fjat nem tudok
mondani. Az utak kitiinéek, a kozlekedés elsérangi. Min-
den aszfalt. Még a legeldugottabb tanyahoz is aszfaltit
vezet. A jelzések egészen els6ranginak. Nagy tablak, nagy,
olvashaté betiik. Az osztrak és Gjabban a magyar jelzé-
sek, az autérél nemigen olvashaté bolhabetiikkel egyilta-
liban nem divatosak odakiinn. A kozlekedési viszonvok
a nagyvarosokban tokéletesek. London forgalma a parisi-
hoz képest sokkal biztosabb és nyugodtabb, PArisban
mindig az volt az érzésem, hogy a koesinkat derékba kap-
jak, vagy ha gyalogosan mentem, hogy eliitnek. London-
ban ezt sohasem éreztem. Itt megesett velem, hogy mikor
egyszer egy uUtkeresztezésnél tétovaztam, odajott a rendér
és személyesen Atvitt. Hihetetlen figyelmesség. Gyerme-
ket, gyvermekkocsit to'é nét mindig a rendér vezet At.
Lattam azonban azt is. amikor egy kutva Aallott az at
kozepén. A rendér ledllitotta a forgalmat és lehajtotta a
kutvat az attestrél. Ezt még el sem lehet képzelni mina-

lunk. A rendérék nem tornésznak, hanem ide-oda leeyin-

tenek és minden megy a legtokéletesebben. A kozlekedés
biztonsdgdt nagyban elésegitik a jardaszigetek.

Erdekesnek tartom még megemliteni, hogy koze!
jarvan Birkenheadhez, megnéztiik a cserkésztabort. Ep-
pen a walesi herceg jott és az Gtvonal le wvolt zérva.
Mondanom sem kell, hogy az ott allomésozé RAC-ember
keriild utakon bevitt a tadborba és igy minden idéveszte-
ség nélkiil jutottunk be.

Megemlitésreméltok még az étkezést tekintve, az
utszéli tee room-ok, wvagy mint Anglidban nevezik,
.inn"-ek. Itt hideg ételeket. meleg teat kaphatunk tojés-
sal, sonkaval, 1 shilling 6 pennyvért (2.12 P). Az orszig-
iton, de a varosban sem igen dudalnak az angolok. Az
orvszAgiton igen sok a kiskoesi, ami féleg a jo utakkal
fiigg ossze. Roppant sok a kis Morris, Triumph és
Austin. A vérosokban egész utcasorokat lattam hasznalt
koesik eladasaval foglalkozd fizletekkel, Mar 17 fontért




30 AUTOMOBIL — MOTORSPORT

(472 P) is lattam olesé hasznalt kiskoesit. Az orszag-
utak egyvik kellemetlensége, hogy azokon a vidékeken,
ahol nagyon sok és ennek folytdn nagyon olesé a szén,
a teherkocsikat lokomotivszeriien szénnel fitik. Ezek a
teherkocsik azutan sfirii fiisttel boritjak be az orszagutat.
Szerencse, hogy nines beléliik olyan nagyon sok.

Remélem, hogy révid cikkemmel némiképpen infor-
méltam azokat, akik esetleg a jové évben, vagy talan még
ezévben Anglidba utazni szindékoznak.

Dévdn Isivdn:
Europa begyiuljai

A jovoévi automobilszezén kiilfoldre utazé tarazéi
részére lapunk foszerkesztéje, Dévan Istvidn nagy megle-
petést készit elé. Két év 6ta gyiijtott adatok, személyes
utazésok alapjan tavaszra fog elkésziilni hatalmas munké-
javal, mely kb. 640 oldalon, szdmos miivészi fényképpel
és kitiing plasztikus térképekkel fog megjelenni. A kinyv
magaban fogja foglalni az Alpok (Svaje, Ausztria, Olasz-
orszag, Franciaorszag és Németorszig) Osszes hagéit,
hegyiatjait, a Karpatok vonalanak atjaréit, az Appeninek
hagoit és a Pyreneusok ,,Col”-jait. Az eddigi adatok sze-
rint 198 alpesi hagd és magasat tiékéletes lefrasa van ké-
sziilében, melveknek jelenleg mar tobb mint a fele készen
ki van dolgezva. A leirdsok mellett pontos tabellak allanak
majd rendelkezésre, ahol az olvasé a kilométeradatoxat, a
tengerszin feletti magassagokat, az emelkedést %-ban is
meg fogja talilni. Dévan Isfivadn a kozeli napokban mun-
kajanak befejezése végett a Pyreneusokba utazik, ahol a
17 spanyol—francia hég6t fogja attanulmanyozni és a
Haute-Savoy, valamint Dauphiné hagéi kozitt a hidnyokat
potolni. Ismerve azt a precizitist, amelyek Dévan Istvan
eddig megjelent eurépai hirnevi sportkényveit jellemez-
ték, el lehetiink késziilve, hogy egy 100 szazalékban pontos
és hézagpotlé turisztikai szakkonyvvel fog a hazai iroda-
lom gvarapodni. Mint tudjuk, Dévan Istvin munkéja
.Die Hochstrassen von Europa” cimmel németii! és ango-
lul is meg fog jelenni.

HIVATALOS KOZLEMENYEK

Magyar Touring Club. Budapest, IV,, Deik Fe-
renc-u. 10. I. em. Telefon: 825—14. Hivatalos ériak
délelott 10—1, délutin 4—86 oraig. Elnok: dr.
Vermes Gyula foldbirtokos. Alelnékok: dr. Borhy
Istvan foldbirtokos, Quittner Ervin miiépitész.
Vilasztmanyi tagok: ifj. Csonka Janos mérnok,
dr. Glosz Miklés min. titkar, dr. Hajos Imre igaz-
gatd, Harsanyi Jené mérnok, Haag Dezsé mérndk,

Kirschner Béla rt. igazgaté, dr. Korbuly Géza, Lindner Ermé
m. kir. fémérnik, Pilaszanovich Antal féldbirtokos, ny. min.
tan., dr, Kovics-Sebestyény Laszlé bankigazgaté, Havas Jend
rt. vezérigazgat6, Sissovich Joézsef rt. igazgaté. Poéttagok:
Szabé Arpad mérnok, Bernardt Gyozé min. oszt. tan. Haté-
sigi megbizottak és meghivott tagok: dr. Kontz Endre min.
tan. beliigyminisztérium, dr. Gomory-Laim]l LéAszl6 min. tan.
kiiligyminisztérium, Maké-Kléger Siandor min. tan. népjéléti
minisztérium, Forster Gyula h. dllamtitkar kereskedelemiigyi
minisztérium, dr. Tormay Géza h. dllamtitkir kereskedelem-
tigyl minisztérium, Markhét Jené min tan. kereskedelemiigyi
minisztérium, dr. Magyary-Kossa Jozsef min. titk. pénziigy-
minisztérium, Mary Dezso alezredes honvédelmi minisztérium,
Pistelka Rezs6 ezredes honvédfoparancsnoksig, dr. Tauss Béla
Idegenforgalmi Erdekeltségek Szivetsége. Szamvizsgal6bi-
zottsdg: Rick Istvan rt. vezérigazgats, Borossy Jend rt. f6-
tisztviseld, Pintér Karoly rt. fotisztviselé. Pottagok: Miinnich
Aladér mérnik, baré Kazy Ferenc min. titkdr. Ugyész: dr.
Vermes Néandor. Fétitkiar: Kirchknopf Ermd dr. Tagdijak:
Rendes tag: 40 pengd belépési dij, 40 pengd évi tagdij. Par-
tolé tag: 12 pengd belépési dij, 12 pengdé évi tagdij. Alapité
tag: jogi személy: 600 pengd, maginszemély 300 pengé. Ju-
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nior tag: 24 éven, alul: Belépési dij 6 pengd, évi tagdij 6
pengo. Triptique s carnetfiizetek kiaddsa a hivatalos 6rdk
alatt, Triptique egy ors__zs’.gra 10 pengé. Carnetfiizet az Osz-
5:95 egiyvzgméggben 1:":?(:A ohiszé.gokra 30 pengé. Nemzetkizi
atigazo v pengo. agyar Touring Club csak jai-
nak ad ki triptiquet, r e

Ulépilés
Forgalmi bHirek

Csak mem akarunk haladni a korral! Ismét egy botri-
nyos esetrol kaptunk hirt. Ezittal a KMAC sportbizottsagé-
nak egy régi tagja értesit minket a kovetkezd esetrdl.
Asz6f6 elott nagy Witjavitas folyik. Nemesak feliileti javitas-
rél van sz6, hanem helyenkint az egész alapépitményt is fel-
szedik (alig egy éve csindltik!?). gﬁ:ésnek azonban semmi
nyoma. A mit sem sejté automobilista eleinte azt hiszi, hogy
egy kis ka\{lcafelgzérésrél van sz6 és a kivetkezo pillanatban
hatalmas zokkendkkel mar a godrokben van. A legelszomori-
tébb, hogy a hengernél ott il a fit6, m gépész, de egyiknek
sem jutna eszébe figyelmeztetni a mit sem sejté vezetot. A
minap, mint azt az asz6{6i kompos beszéli, budapestiek jartak
odalenn, Miutan sorsukat 6k sem keriilték el, viszonzisul jol
helybenhagytik a gépészt, meg a t6bbi ottlévd munkdst, Az
ilyesmit egy kis joakarattal igazin el lehetne keriilni. A mi-
nap egy tengelytorés és egyéb bajok Ardn tibb auté tanulta
meg keservesen az asz6foi Gtépités dldasos munkajat. Az
eset elmondﬁf'ﬁnak kocsijdban éppen egy tekintélyes kiilfoldi
ar iilt. Képzeljék el uraim, mit fog az otthon mondani Magyar-
orszagrol.

®

Budapest egyes fitszakaszainak forgalma kezd tiirhetet-
len lenni. Ma legaktudlisabb ez a téma a II. ker. Retek-uteca
Fogaskerekli vasGt—Széna-tér szakaszian. A Hivosvilgy—
zigligeti— pasaréti épitkezések folytin rengeteg fuvaros
kozlekedik ezen a szakaszon. Ehhez jarulnak még a buda-
keszi, nagykovicsi és hidegkuti svibok szekerei, az tjabban
errejird o5-os autébusz-relicio, valamint a JAnos-kérhaz for-
galma, nem is szélva a Zugligetben és Hivosvolgyben lakok-
rél, akiknek nagyrésze szintén jarmiivin jon be a varosba.
Ha még mindehhez hozzévessziik a fogaskereki vasit élle-
masandl levo taxistandok forgalmat éz az idénkint a Florida-
kioszk el6tt &llomésozdé autésort, akkor elképzelhetd, hogy
néha csak lépéshen tudunk Atjutni ezen a forgalmas szaka-
szon, Mult szdmaink egyikében mar megpenditettitk, hogy
igen iidvos dolog volna, ha elrendelnék az egyoldali allomaso-
zast. Ezaltal némileg tisztdzédna a helyzet. Még iigyesebb
lenne, ha a Retek-utciban is behoznik az egyoldalt forgal-
mat és az ellenkezd oldalrdl jové jarmiveket a Varosmajor-
utedba iranyitandk. A legeélszeriibb az lenne, ha a villamos-
vasut és a koesiut kozotti gyalogsétautat elbontandk és az ott
lévo fikat is kivagnak. Eziltal egy pompés széles 1t dllana
rendelkezésre. A gyalogsét.énﬁ igazdn egészen felesleges ott,
ahol pir méternyire a legszebb mnyilvanos sétahely, a Varos-
major-park létezik. Ajanljuk a fentieket az Aallamrenddrség
és a székesfovaros illetékes ligyosztilyainak figyelmébe,

*

Evek 6ta irunk az orszigati csendorségrol. Lassan ment,
de megsziiletett. A haszna nem fog elmaradni. De itt van
még a masik fontos terrénum, a Székesfovaros. Szdmtalan-
szor megirtuk, cirkdlé motoros, vagy autés rendérség (civil-
ben) mélkiil a budapesti utca rendje sohasem lesz tikéletes.
A motorius vadvezetok és szabdlytalanul, kiméletleniil hajtok
sohasem a forgalmi renddr elott vétenek. Ott legfeljebb a
lampa nem ég, vagy valamivel nagyobb a sebesség a meg-
engedettnél, vagy jelzésbeli tévedések lesznek m folirds oko-
z6i, de az figazi ,forgalmi kihagisok”, amelyek a szabdlyo-
kon kiviil még az erkolesbe és a jo érzésbe is iitkoznek, csak
ott torténnek, ahol senki sem lat, Azaz, hogy csak az litja,
akivel szemben a durva sértést elkbvetik. A 20 méter széles
Alkotmany-utea kellos kozepén hajté szekér, a kanyart vago
autovezetd, @& vagtaban harmadiknak tolakodé és életveszé-
lyesen hajt6é vorostaxi soffor, az elmélazo ralogos, a mellék-
utedikbol teljes sebességben kirohané biciklista, a hidakon
balra el6z6 teherauté, a minden jelzés nélkiil befordulé autos,
az imbolygéd kerékpiaros mind-mind esak akkor vonhaté in
flagranti feleloségre, ha fyorsan mozgd Jarmiirél tortént a
megfigyelés. Addig, amig ez nem lesz meg, addig a budapesti
utea forgalma sohasem lesz rendes. Ezt valositsa mar meg
a foékapitiny Or, akkor clmPntlhatjuk rola, hogy végre a
nyelénél fogta meg a kalapiicsot.
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Ismét egy kivildgitatlan sorompé! A mult szdmaink
egyikében megirtuk Mary Dezsé alezredes esetét a ,nem
lezart” vasuti sorompéval. Most egy Gjabb csemege a ,kivi-
lagitatlan sorompérél”. Igazin nem tudjuk megérteni, mikor
fognak mar megsziinni ezek a lehetetlen éllapotok. Ezittal
Kohler Andor a MAC motorsport osztdlyinak sgy oszlopos
tagja és kocsijanak utasai voltak a szenvedok. Kéhler Andor
a leeresztett és kivilagitatlan sorompéba futott, de szeren-
csére a teljesen lelassitott tempénak, esak arczizodasokat
szenvedett, mig a mellette {ilot agyrdzkédassal és koldok-
zsindrszakaddssal vitték a korhdzba. Kocsija az eset utdn
elsé kerekeivel a sineken Allvamaradt. Most kovetkezett a
tragikomikus eset. Az 6r semmiképpen sem volt hajlandé a so-
romp6t kinyitni, mert a vonat kozeledtét jelezték. . Kohler
Andor kocsijival sem elére sem hatra nem tudott jutni.
Ceak az ujabban érkezett utasok ercszakos viselkedése foly-
tan nyilott ki @ porompd és szabadult ki Kohler Andor vesze-
delmes helyzetébGl. Nem ad a Mdv. olajat! mondta az or.
Eljen a Mav! Az Urnak 1929-ik esztendejében. Most azutan
jon a per, a kartérités és wégén a Mav fizet, mint a koles.
Megsporolt egy par fillért az olajjal és fizet helyette bisis
pénzeket. Nagyszerii gazdilkodds. Az érdi kororvos szerint
a mult hetekben egy haldlos baleset tortént a leeresztett, de
ki nem vilagitott sorompé miatt és udgy 4dtlag maponta 10,
vannak kisebb-nagyobb balesetek. Csak azt szeretnénk tudni,
kitol figg a sorompdk kivilagitdsanak tigye. Miért nem vila-
gittatja ki ez a tisztelt Gr a sorompdkat, Van erre rendelet,
vagy nines. Ha nines, miért nines? Ha van, mért nem vonjik
felel6sségre azt, aki hibds. Utévégre abszurdum, hogy az
ember 1929-ben Magyarorszdgon ne tudjon modern jarmivel
kozlekedni. Igazi Balkdn. £s mi beszéliink idegenforgalomrdl.
A Halaszbistya, Janoshegy és a Gellérthegy helyett vilagit-
sdk ki inkdabb a wasuti sorompokat.

»

Mult szamunkban élesen ramutattunk arra a kérdl-
ményre, hogy a forgalmi rendfrék mem kezelik jol a lampa-
kat. Nem konzekvensek és a sargafény aranytalanul hosszu
ideig tart. A ,nem konzekvens forgalmi rendér” eleven pél-
dijat sajnos magam voltam kénytelen tapasztalni a minap
egyik délutdn az Andrassy-uton, fliszerezve egy kis pikdns
mellékkoriilménnyel. Az eset a kiovetkezo: Elsonek allok az
Andrissy-ut s Nagymezo-utca keresztezésénél arccal az
Oktogon felé, alig 5—6 méternyire a koézépen all6 3033-as
forgalmi renddortél. A wendor fordul, feszes #aAllasban ki-
vagja karjait és mar indulok is. Tekintetem teljesen magam
elott. Abban a pillanatban, amint elhaladok a rendér eldtt,
hallom, hogy ,Alljon félre!”. Kotelességszeriien félredllok,
halviany fogalmam sines, hogy miért. Kiugrom a koesibél,
de mar jon is felém a K rendor segédje. Kérem a betétlapot!
Kérem mondja meg miért ir fel? Mert nem allt meg a jel-
zésre! Hallatlan! Hérom percig dllok, mig elhaladnak az
osszes szekerek, , tolokocsik, teherautok sth., aztdn végre
mehetek és most, most jon az, amit a mult szamban irtam,
az ,inkonzekvencia”, mér Gjbél alljak meg. Odaadtam a
betétlapot és azonnal kértem a rendért vigyen be a kapitiany-
sdgra, jelentést akarok tenni mz inspekeids tiszt Grnak. A
vilasz az volt, hogy ,Mehet!”. Mit tehettem mast, mint fgl-
irtam a rendor szamdit. Taldn nem hidba! Most jon a sike-
riilt mellékepizéd. Odaugrik egy 20—22 éves fil és sietve
ajanlkozik tanunak. De nem az igazsig mellé, nem nekem,
hanem a rendornek, A rendor visszautasitja. Neki nem kell
tanu, az 0 szava szentirds, Odaszél hozzd a fia. ,,Csak azért
jelentkezem, mert a szerkeszto Gr a lapjiban mnagyon ta-
madta a taxi sofforidket.” Vorostaxi soffér volt. Budapesti
erkoles, Undorral beiiltem a kocsimba és virom a
3.50-+1.75-+4.90-—-10.15 pengd biintetésrol szold kézbegitvényt.
A targyalisra elmenni kdr, mert igazsiagot tgysem kapok.
Hogyis kaphatnék, mikor még ellentanum is van. Még kény-
telen vagyok megjegyezni, hogy a rendor allitélagos jelzését
a megallasra, aki egy az Oktogon felé jovo koesit akart elot-
tem beengedni a Nagymezé-uteaba, nem is lithattam, higzen
a renddr mér akkor nem el6ttem, hanem oldalt allott és

nézetem szerint egy autovezetéd elorenéz, nem pedig jobbfelé,
még akkor sem, ha ott all a forgalmi rendér.

o
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ARTELJESITMENY, TARTOSSAGBAN, UTGLERHETETLEN
gl VE ZERKEPVISELET : VI, ANDRASSY-UT 2...

Hirek

MEGHIV(O. A Magyar Athletikai Club Motorsportszak-
osztilya 1929 oktéber 4-én este 7 érakor a MAC margitszigeti
klubhdzinak nagytermében, hatirozatképtelenség  esetén
12-én, szombaton a Szent Gellért-szallé nagycsarnokdban tar-
tandé I11. évi rendes kozgyiilésre.

31,778.203 darab motoros gépjarmii volt a foldkereksé-
gén 1928 december 31-én. Ebbol 24.493,124 darab jutott Ame-
rikdra és 1.318,169 Angliara. Miredank talan 20.000 darab.

Oktober 3-dn nyilik meg a hires parisi Salon a Grand
Palaisban. Nyitds reggel 9 6rakor, zarora este 7-kor. A kidl-
litds, melyen a vilig legnagyobb autégydrainak leghjahb
modelljei lesznek lathatdk, oktéber 18-ig marad nyitva.

Az idei Semmering-versenyen a nézok kozott ismét egész
kis magyar kolonia képziodott, Ott lattuk Delméar Waltert ne-
jével, Feledy Pal dr.-t feleségével, Schmidt Gyula dr.-t Va-
dasz Miklést, Rézsahegyi Istviant és masokat.

Bickh i,:iszlé, aki a mult évben mint motorkerékparver-
senyzo igen szép sikereket konyvelhetett el maginak, a Ma-
gyar TaraGton egy kis Austin-Sevennel mint automobilvezets
mutatkozott be. Elmondhatjuk réla, hogy fényesen debutalt,
mert figy a hegyiversenyen, mint a tébbi prébdkon nagyon
szép eredményeket ért el.

Feltiint a Tarait paridi hegyiversenyén Ottlyk (Steyr
Type XII.) aranylag gyenge hegyiversenyideje. Mint utdlag
kideriilt, a Steyr-team az osszpontozas szempontjibol a mini-
mumra redukélta a benzinfogyasztist, aminek a kiovetkez-
ménye azutin a gyengébb hegyi idé lett a Matra-versenyben.

Hangok hallatszottak, hogy a Magyar Taralt eredményei
nem felelnek meg a valésignak és hogy a szdmitdsokban hi-
bak vannak. Utanajartunk a dolognak és sikeriilt megtud-
nunk, hogy tényleg torténtek lényegtelen szamitasi hibak,
amelyek azonban az eredményre abszolute nem birnak be-
folydssal. Ugyanis a nem dijazott Satzger (Steyr) és Ddéczy
(Citroen) keriiltek volna a 17-ik helyrdl eggyel elébbre. Az
ilyen kisebb hiba egy olyan komplexumban mindig elofordul-
hat, kiilontsen akkor, amikor tényleg a legrividebb idon
beliil kézhez kaptuk az eredményeket.

Oktober 6-dn lesz a V1l-ik Zirlerberg-hegyiverseny, osz-
szekotve a Zirlerberg egykori rekorderének, az idei osztrak
Tourist Trophyn szerencsétleniil jart innsbrucki E. Linsernek
emlékére rendezett emlékversennyel. A verseny tdvja 5 km.
Magassigkiilonbozet 456 méter. Atlagos emelkedése 10%.
Legnagyobb emelkedés 22%. Az dtvonalrekord a ndalunk
jol ismert Karl Gall nevéhez fiizidik, aki 3:36.2 pompds idovel
a mult esztendében mdasodik helyre kényszeritette a 3:38.2-es
idét futd, Austro-Daimler-vezeté Stuckot.

Uj képviseletek. A kozelmult napokban fjabb amerikai
kvalitas-automobilok nyertek komoly vezérképviseletet Buda-
pesten. Az amerikai Moon-Windsor-automobilok vezérképvi-
seletét az Altalanos Motor- és Autékereskedelmi Rt., Buda-
pest, V., Aulich-u. 7. (Telefon: Lipit 971—30) szerezte meg,
vele egyiitt a Stewart-teherautékét is. A Moon-gyar nem tar-
tozik a nagy széridban gyirté amerikal gydirak kizé. Havonta
legfeljebb 1000 koesi hagyja el a gyéarat, melyeknek motorja,
mielott o gyart elhagyja, minimum 100 6rat fut a fékpadon.
Az alvaz érdekessége, hogy siilyesztve van és fgy a kocsi
stabilabb, alacsonyabb, mint a toébbi amerikai koesik. Sebes-
ségvaltojaban még egy lgynevezett ,gyorsmenet” van be-
épitve, mely a direkt sebességnél 25%-kal nagyobb sebessé-
get hoz ki a kocsibél. A Moon-auték legnagyobb elénye a mo-
tor 4altal automatikusan hajtott Onmikodo alvizolajozis,
melynek folytin a motor 38 helyre juttatja el az olajat anél-
kiil, hogy a vezeté még csak egy ldbpeddlt is lenyomma,
A vallalat, melynek igazgatisat Weisz Tibor és a motor-
irodalomban koézismert Kelemen Lajos vallaltak, egyittal a
Moon-gyar balkani elosztészerve is. Legkozelebb bovebben
fogjuk ismertetni a Moon-automobilokat.

Az utébbi idében az tjsagokban gyakran oivashattunk
panaszokat az auték és motorkerékparok elektromoskiirtjé-
nek tulerés hangja miatt. Ezek kozott a Bosch-kiirtot jelolték
meg olyannak, melynek hangja idegekre mend és velokig
haté. Ezen megallapitds teljesen téves. Altaidnossigban a
publikum Bosch-kiirtnek nevezi az dsszes elektromoskiirtoket.
a Bosch-kiirték nagy elterjedtsége miatt és igy a sok bogo,
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kellemetlen hangt amerikai klaxont és elektromoskiirtot is
tévesen kapesolatba hozzik a Bosch-viligmarka nevével.
Eppen a Bosch-kiirtoknek mély, kellemes zenei hangjuk van,
melyek figyelmeztetnek és a fiilnek is kellemesen hangzanak.
A vilaghiri Bosch-kiirt szerkezeténél kiilonosen erre a koriil-
ményre voltak figyelemmel és Bosch mdr a szerkesztésnél
tekintettel volt a nagyvirosi kozonségre. Tapasztalat szerint
a varosban, jol szabalyozott kizlekedésnél nem sziikséges a
kiirtot oly gyakran megszélaltatni, mint az orszdgiton. Az
orsziglton a kiirtjelzés a lovak dltal hGzott koesiknak és
teherautoknak sz6l figyelmeztetésiil, hogy egy gyorsabb
Jarmii koveti és a kocsinak vagy teherauténak larmajat til
kell harsognia, hogy ezek még idejében kikeriiljék, nehogy
szerencsétlenség térténjék. Boseh minden Bosch-kiirthéz hang-
tompitét is szallit és a jardkelbkre tekintettel lévé automo-
bilista a virosban a Bosch-kiirtnek tgynevezett ,varosi hang-
jat" haszndlja és nem az ,orszdgiti hangjat”. A Bosch-kiirt-
nek tompitott hangja sokkal ligyabban és kellemesebben
hangzik, mint egy koztnséges kézidudié, nem helyes tehit az
elektromoskiirttket  dltalinossdgban elitélni, Természetesen
elvirhatja a fovaros lakossiga az automobilistiktdl, hogy a
varosban ne hasznaljanak 4llati hangokat utdnozé és tényleg
idegekrehatd, rikdcsolé elektromoskiirtoket és klaxonokat és
mellozzék a Bosch-kiirt orszdghti hangjit. Legyen minden
autovezetd jelszava: Ne ldrmazz, jelezz Bosch-kiirttel.

Uj vezeti tehetségek feltiinése jellemezte a Balaton—
Matra tarautat. Aminl egészen d&szintén megmondhatjuk,
hogy littunk a vezetbk kizott magyon, de nagyon sok egészen
kezdit, éppen Ggy feltiinik egy par ember nagy rutinjival és
biztos vezetésével. Ezek kozotwt, killontsen ha a fiatalokat
nézziik, elsé helyen 4ll Griinwald Istvdn, aki egy hatalmas
Studebakert vezetett vépig a taraGton. A paridi hegyiver-
senyben elért, igazin kitlind ideje dltaldnos feltinést keltett.
A wvezetdi képességet rendszerint egy nehéz hegyipalyan latni
legjobban., Aki itt megdllja a sarat, az letette a vizsgat,
Ugyanigy a legnagyobb elismerés hangjin kell megemlékez-
niink @ nagy Studebakerrdl. Ez egy igazi, az autdsbolt padlé-
Jardl kitolt normal szériakocsi volt. Eredménye a paradi 7
kilométeren pompdas. A koesi a gyorsuldsi versenyben a leg-
jobb eredményt érte el. 200 méteren beliil 65.5 kilométerre
gyorsult. ¥z az eredmény egészen elsérangh. Reméljiik,
Griinwald Istvinnak nem ez volt az elsé és utolsé startja.
Olyan kocsival, mint a Studebaker, egészen batran Allhat
oda minden verseny startjahoz.

A hdrom kis Taitra bimulatosan szép eredménye volt a
Balaton—Matra tarait egyik kiemelkedd eseménye. A tdrait
feltételei, ha azt tizetesen atvizsgéljuk, feltétleniil megilla-
pithat6, hogy a nagykoesiknak kedvezett. A kiskoesi, illetve
a hengeriirtartalom, barmennyire is kivinatos, nem jatszott
dontd szerepet. Az eddigi izus mindig az volt, hogy mennél
gyorsabb, mennél nagyobb stlyt mennél kisebb hengeriirtar-
talommal vigyiink el valahova. Ez a képlet a mostani tira-
Gton nem domborodott ki. Egy kiskoesi idében sohasem lehet
ott, ahol egy nagykocsi, de viszonyitva igenis ott lehet. A kis-
kocsindl a benzinfogyasztds, a gumimegtakaritis, az ar és
egyéh mellékkoriilmények teszik az elonyt. Es ezek a mellék-
korillmények teljes egesziikben kidomborodtak a harom Tatra
eredményénél. A tulajdonképpeni, a Tatrikat megilleté pont-
szimot csupan Fellner Simon szerezte meg. O elérte azt,
amit a kiskoesival elérni lehetett. A két masik Tatra-vezetd
azonban még nem volt elég gyakorlott. A hirom kocsi azon-
ban {lizembiztonsidg és egyéb jétulajdonsigok tekintetében
teljes mértékben kielégitett. Egyik munkatirsunknak, aki
mint sportbiztos vett részt Fellner Simon koesijian, alkalma
volt megfigyelni a kis Tatrat mikodése kozben. O a legtelie-
sebb elragadtatds hangjin csoddlattal vegyesen = beszélte
el a kis Tatra teljesitoképességét. Az a cél, mit a Tatra-gyar
elérni akar, ,egy oles6, kommercidlis kiskoesi, normdlis me-
netsebességgel, kitiné rugozassal és kis fogyasztassal”, ennél
a tipusnél teljesen eléretett.

Uj Bugatti-kataléogus. A Bugatti-képviselet a kbzelmult
napokban hozta ki Gj, magyar nyelven megirt, pompas kata-
logusat. A katalégus foképpen az Gj 8 hengeres 8 literessel
foglalkozik, amelyrél az egész vilag megillapitotta, hogy a
+ma” egyik legszebb, legtokéletesebb ¥s legmeghizhatobb
thrakocsija. Tsmételjiik, ez thrakoesi és a versenytipusokhoz
semmi koze, Maximdlis fordulatszima koriilbeliil 3500, ami-
vel azonban ha kell, joval 100 kilométeren feliili sebességet
is el lehct érni. Egyébként a koesi, mely a vilag legjobb anya-
gab6]l késziilt, amerikai alliir6kkel is rendelkezik. Léﬂ)ésb&l a
direkt-sebességgel gyorsit fel a maximumra és direkt-sebes-

séggel veszi a legerdsebb emelkedéseket. Ez volt az a kocsi,
amellyel Senéchaﬁea hires francia vezeto leplombdlt direkt-
sebességgel Parisbél Nizzdba futott és vissza. Ma a 3 literes
Bugatti a Parisban a legnagyobb divat. Kezdve a legelokelobb
franciatél a grand cocotte-ig, mindenkinek ,Trois liter Bu-
gatti”-ja van. Az 0j katalégus felsorolja a jelenlegi magyar
Bugatti-tulajdonosok ajanlé és elismerd sorait, akik kozott
ott taldljuk herceg Esterhdzy ‘Antal, Zichy Tivadar grof,
Berchtold Ldszlé grif, Palffy-Daun Jézsef grof és neje, Vay
Laszlé grof, Wenckheim P4l gréf, bard Wolfner Andris, grof
Széchenyi Miklds, gr6f Salm Hermanné, Heteés Sandor,
Petrovies Vidor, Lyka Istvin, dr, Nydrady Istvin, Bdrsony
Kalmén, Borhy Miklés- és masok neveit. Legtaldlobbak Pet-
rovies Vidor szavai: ,,Az 1.5 és 2 literes Bugattindl csak egy
koesi jobb, a 3 literes Bugatti. Bugattimmal fél év alatt 30.000
kilométert futottam be, de orszigiton még nem eldztek le
és a defekt sz6t csak hirbél ismerem. Ha valaha rosszul
menne sorom, inkdbb gyalog jirok, mint mds koesiba iiljek”.
Hasonlé enthusiazmussal vannak megirva a tobbi sorok is.

- Sulyok Istvin és Buickjdnak esete. Nagy port vert fel a
Balaton—Matrai Turatiton Sulyok [stvan diszkvalifikalasa-
nak esete. Sulyok Istvin, aki a budapesti Buick-képviselet
egyik alkaimazottja, mellesleg megjegyezve, nem is nagyon
régi vezetd, pompéds részeredményekkel mint abszolit elsé
fejezte be a tharautat. Kitlinden vezette kocsijait a rigozdasi
prébian, ahol a legjobb idét érte el, kitindéen futott fel a
Matra-hdgora, egyszoval kitind vezetdi tulajdonsagokrdl tett
tanubizonysigot. Kocsija, egy Gjtipusi Buick, szintén pompdi-
san bevilt. Azonban elérte a végzet. Elozés kozben stirolt egy
parasztezekeret és a két keréksapkdja megsériilt, Misnapra,
hogy pontokat ne szerezzen, a kondicidvizsgin fjakkal cse-
rélte fel oket, Itt volt a hiba. Sulyok Istvéint ezért diszkvali-
fikdlni kellett. Ez az érem egyik oldala. A rendeziéségnek a
szabdlyok szerint kellett cselekedni. De nézziik a mdasik oldalt.
A Buick-ok teljesitménye felett nem szabad napirendre térni.
Indult a taratton 8 koesi. Mindhdrom egész elzsdrendii erad-
ménnyel végzett. Ha Sulyoknak nines ez a végzetes balsze-
rencséje, Gigy 6 az elsé, Zsille az abszolit negyedik és Her-
mann a tizedik. Tehat 26 koesibdl az 1., 4., 10. helyeket bizto-
sitotta volna magéinak a 8 Buick. Le kell venniink a kalapot.
Mindig tudtuk, hogy a Buick az amerikai elitmirkik kozé
tartozik, de hogy 3 mormdl szériakoesi ilyen pompds ered-

. ményt tudjon elérni, azt nem mertiik remélni.

A KMAC ezévi Mitra-Balaton tiaraitja paratlan sikert
hozott a Castrol-olajnak melyré! ma mar nyugodtan elmond-
hatjuk, hogy Magyarorszagon a legelterjedtebb és legna-
gyobb kedveltségnek orvendd olaj. A taraGt abszolit gyoz-
tese, Szini Jinos (Austro-Daimler), a misodiknak helyezett
Baldzs Laszlé (Magosix), a benzinfogyasztasi proba, a féka-
zési és rugozasi probdk legjobbjai egytol-egyig mind Castrolt
hasznaltak. Szénassy Alan (Bugatti) fényes paradi és aj at-
vonalrekordja, a két Wolfner (Steyr) szenziciés eredményei
mind a Castrol nevéhez flizodnek. Ami azonban a fogyasztd
szempontjabél igen fontos és emlitésremélté tény, hogy az
amerikai koesik koziil a Buick, a NASH, a Chrysler, a Whip-
pet, a Hudson és a Chevrolet szintén Castrollal futottik végig
a thrautat. Ezek mind olyan tények, amelyek a legnagyobb
mértékben megerdositik a nagykozonség bizalmat a Castrollal
szemben, amelyrél elmondhatjuk, hogy szdz szdzalékra biztos
és amely koesi a neki megfeleléen ajinlott Castrolt hasz-
nélja, meg van 6va mindennemii motordefekttol. Ismét bebi-
zonyosodott, hogy a szakérté antomobilista Castrolt hasznal.

A minap egy délel6tt a Motalkéval kisérleteztiink a vaci
orszigiton. A kisérletek kozott boven tellett az id6 a forga-
lom tanulményozisira. Kivdncsiak voltunk, hogy mennyi és
milyen jarmi halad el a Megyeri csarda elott két 6ra lefor-
gasa alatt. Az eredmény bizonv nagyon siralmas volt moto-
rikus szempontbdl. Elhaladt 88 lovaskocsi, 24 biciklista, 14
teherauto, 18 személyautt (kozte kettd csehszlovidk szdmmal)
és 11 motorkerékpir, Az auték kozott legtobb wolt a Ford
(6), a Fiat (4), a Mercedes-Benz (2), a Steyr(2), az Austro-
Daimler (2) és a Citroén (2). A tobbi megoszlott. Egy-epy
Opel, Latil, Mathis, Adler, Chevrolet, Nash, Grif & Stift,
Graham-Paige, Tatra, Magosix és Austro-Fiat. A motoreiklik
kozott lattunk két darab 3 kerekii DKW-teherjarmiivet és
1-1 Méray, New-Hudson, NSU, Ariel, Puch, James, Indian és
Peugeot. Hol vagyunk mi még a kiilféldtsl, ahol talan percen-
ként halad el el6ttiink hasonld dsszegli gépjarmi.

Ford oroszorszagi gyarat 1930 majus 1-én kezdik épiteni.
A Milano—Torino autéstradaépité részvénytarsasag alap-
tokéjét 0.6 millié lirardl 30 millié lirara emelte,
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A MAC 1IV. Orszagos Janoshegyi versenyének
nevezési zarlata 1929 szeptember 30., este 8 ora.
Uténevezés nincs. Nevezések a MAC Szent Margit-
szigeti Sporttelepén adhaték le., Nevezési dij: %Io
motorkerékpir 15 P, Sidecarok 20 P, (‘}clecmok
P. Az automobil-kategoriakban 2 literig 40 P, ltte-
rig 45 P, azon feliil 50 P. A nevezési dijban a szava-
tossigi biztositds bennfoglaltatik. A versenyre neve-
zettek oktdber 5-én reggel 9 érakor mérlegelés szem-
pontjibél a Magyar Ruggyantagyar Rt. (X., Kere-
pesi-it 17.) hivatalos mérlegénél megjelenni kotele-
sek. A verseny ezidén csak gyorsasigra megy. Tré-
ning oktober 3., 4. és 5-én reggel 9 orakor. A verseny
startja oktober 6-in délelott 10 érakor a Szépjuhisz-
nénal lesz. Cél a Janoshegyi Vendéglonél.

Firestone, a vilighiri amerikai gumigy:'u‘, amely csak a
kozelmultban 2 aj gyarat alapitott, piacra hozta az tugyneve-
zett ,Supreme’ "-pneumatikjit. Ezen pneumatik, mely a leg-
gondosabban kivalogatott anyaghbél, kbltségkimélés nélkiil
késziil, kiilonosen nagy !uxus-'tflr‘a;mtékn:'ll €5 nagyon T03sZ
atakon megbecsiilhetetlen szolgdlatot tesz. A kopeny rendki-
vill megerositett futéfeliilete, valamint a ,,Gum Dipping”-el-
jdrdssal késziilt, vészonrétegek kozé helyezett kiilon parna-
gumirétegek hihetetlen élettartamot és magy rugalmassigot
biztositanak. Az egész viligon nagy orommel fogadott Gjdon-
sig bizonydra a mi kényesigényli automobilozékozinségiink
kirében is nagy tetszéssel fog taldlkozni. Erdeklddéknek
készségpel nyujt felviligositist és Arajanlatot a Firestone-
gyar magyarorszagi vezérképviselete: Dénes és Friedmann
Rt., Dessewffy-u. 29. Tel.: Aut. 280—86 és 144—71.

Képviseletet nyert az amerikai Delco-Remy-gydr. Bartok
Laszl6, a meves sportember, a Pannonia Evezis Club bajnoki
nyolcasanak éveken it oszlopos tagja, aki hosszabb ideig az
egyik budapesti Ford-képviseletnél tanult bele az automobil-
szakmaba, a kozelmult hetekben az Andriassy-ut 10. szam
alatt egy automobilalkatrésziizletet nyitott. Barték Laszlé ki-
tiinden kikereste azt az alkatrészt, ami ma nidlunk igen nagy
fontossaggal bir, de direkt képviselete nem volt, bar szinte
naponta valt volna igen sokszor sziikségessé. Ezek voltak a
Delco-Remy-elosztok, generdatorok, oninditék, akkumulatorok,
a Bendix-onindit6, a Hyatt-gorgoscsapigyak, a New Depar-
ture-golyéscsapagyak. Fentiek mind a Delco-gyir készitmé-
nyei és ma csaknem minden amerikai koesi tartozékat képe-
zik. Hogy mast ne emlitsiink, a Cadillac, La Salle, Lincoln,
Buick, Auburn, Chrysler, Marmon, Chandler, fijabban a
NASH és a Packard vannak szerelve Delco-gyartmanyokkal.
Sot tobb eurdpai gyar, mint a Minerva, a FIAT, a Citroen és
a Horch is, tobbé-kevésbhé Deleo-gyvartmanyokat épit be. Bar-
tok Laszlé a fentieken kiviill még a Lovejoy lokésgatldkat,
valamint a kitiind hirnévnek orvendd amerikai General-
pneumatikokat is képviseli.

A MAC motorsportosztilya a kozelmult mapokban tette
kozé 1930. évi prf:g:.umnj.tt Az idei oszon gazdasagi okok
folytin elmaradt ,Osztrak-Olasz tarautat” 1930 tavaszin
rendezi meg a MAC. A végleges diatumot még ez év ii:a'zr'.-n
fugj.ik fixirumi A masodik 24 o6rds ,Hosok Emlékversenya’

majus ho 26—26. napjan keriil lefutasra, a multban szerzett
tapasztalatok dltal némileg médositva. Jinius 8—9-6n lesz a
MAC-Repiilonap. Janius végére, illetve jilius elejére tervezi
a MAC az elsé ,,Outboard"-esénakversenyt. Reméljiik, a gaz-
dasigi viszonyok a tavaszra erdsen javulni fognak és igy a
MAC végre megrendezheti ezt a gyonyoru és nagy élvezetet
nyujté sportattrakciot. Szeptember 28-in lesz a MAC utolsd
sportbeli miikddése a Janoshegyi verseny keretében. Orom-
mel iidvozoljiik a MAC-ot a pompéas programm elokészitéséért
és magy sikert és sok szerencsét kivanunk neki a programm
keresztiilvitelében. Nem szabad frrd lenni felettiink annak a
gondolatnak, hegy a versenyek ideje letiint. Errdl szé sines.
Verseny mindig volt és mindig lesz. lgy van ez Nyugaton is,
ahol pedig régibb keletii az automobilizmus, mint nalunk. Az
egészséges verseny csak hasznara valik az automobilizmus-
nak.

A Csehszlovik Motoros Liga arrdl értesiti a Magyar
Touring Clubot, hogy a esehszlovik legfelsébb kozigazgatasi
birdsag oly értelmi elvi dontést hozott, mely a gyorshajtias
miatti kihagisokat kiveszi a rendorség hatiskorébol és a biin-
tetobirésagokhoz utalja at. A jelenleg érvényben lévh sza-
bélyzatok a maximalis sebességeket a kovetkezoképpen hata-
rozzdk meg: Nyilt orszdgiaton 6rankénti 45 km, lakott helye-
ken 6rinkénti 15 km, utkeresztezéseknél, a kilatast megnehe-
zité helyeken, kidben és szik hidakon pt-{hg orankénti 6 km.
A nevezett klub kiillonts nyomatékkal kivanja a szobanforgd
intézkedésre az automobilistak és motorkerékparosok figyel-
mét felhivni, mert a kozigazgatisi birésag elvi dontése arra
enged kovetkeztetni, hogy a gyorshajtas miatti kihagasokat
a jovoben szigoribban fogjik biintetni. Ezenkiviil ezen iigyek-
nek a biintetobirésag elé valo utaldsa, kiilonosen idegen jar-
miivekre nézve az eljrdst bonyolultabba teszi, s6t bizonyos
koriilmények kozott a jarmi lefoglalasat V{)!’lhdtjd maga utin.

A német Opel-miiveket, mint ismeretes, roviddel ezelitt
megvasirolta a vilig legnagyobb automobilgyiri érdekelt-
sége, a General Motors Co. A németek most panaszkodnak,
hogy a vétel, illetve egyesiilés utan vart kereskedelmi fel-
élénkiilés az Opel-gyiarnal elmaradt. A helyzet ugyanis az,
hogy az iizemet tejesen atallitjak a késziilé 4j tipusra, mely
allitolag egy 5/25 loeros, kétajtés, 4—>5H iiléses Limousine
lenne. Ez alatt az id6 alatt természetesen a gyartas nagy-
mértéki esikkenése allott be. Az ) koesi éra allitélag 1850
birodalmi marka, vagyis koriilbeliil 2775 pengdé lenne, ami
rendkiviil alacsonynak mondhaté.

A zschopau DKW-gyir 0j modellel lépett a piacra, mely
a ,népmotorkerékpar” nevet viseli. Ez egy 200 kem-es, két-
iteml gép, préseltacélvizzal, kupplunggal, de sebességvilté
nélkiil és szijhajtdssal. Annak dacéra, hogy az éara csupin
485 midrka, azaz kevesebb, mint 700 pengd, nem josolhatd
nagy jovo a sebességvaltomélkiili, szijhajtasos kismotorkerék-
parnak.

Villalkoz6é szellemrdl tanuskodik egy idés angol hilgy,
névszerint Julia Hames, bournemouthi lakos, aki 79 éves ko-
raban folyamodott az angol ve rsenyp dlydkra jogositd ver-
senyvezetol engedélyért,

CARB MATEVE TERITH. m g

1 Ot Fanllon LYOM = 384 1L ot e Villws, LEVALLOMFERRET (Frmaes’

Ha On ZENITH karburator

felett rendelkezik,

tgy bizonyara tudija,

mily teljesitményre keépes motorja

Ha nincs ZENITH-je,
gy tegyen kisérietet vele.

Tébb mint 11 millié ZENITH-karburator van forgalom-
ban s e kocsik tényleg_huznak is.

Vezérképviselet:

Szilard Béla, Budapest,

VIi., Nagymezd-utca 15.
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Uj Hotckiss vilagrekordok

A kozelmult napokban Corvala, Delgutte, Wasselle és
Tehernowsky Hotekiss gyarivezetok egy 6 hengeres, 3
literes ecsukottan karosszélt koesival a Linas-Monthléry
autodromban Gj fenomendlis viligrekordot allitottak fel
a 3 literes kategériaban. A kitiiné vezetok egymdist valtva
végeredményben 20.000 kilométert futottak meg, 180 éra
33 pere 05.97/100 masodpere alatt, ami kolosszalis 110.771
kilométeres éraftlagnak felel meg. Ha elgondoljuk, hogy
egy koesi csaknem 8 napig egyfolytdban 100 kilométeren
feliili sebességet tudott futni Atlagban, akkor meg kell
hajlanunk a Hofchkiss-gyar teljesitménye elott. Ebbe az
idobe be kell szimitanunk a benzin-, olajfelvételt, az idon-

kénti olajeserét, a wvezetok wvaltasat, pneucseréket sth.
Ezek leszamitasaval a koesi sebessége idénként joval

meghaladta a 120—130 kilométert, amit az is bizonyit,
hogy az els6 5000 mérfoldet (8045 kilométer) 127 kilo-
méteren feliili Atlaggal futottdk. Ugyanekkor a 10.000
mérfoldon (16.090 km) 115 km volt az 6raatlag. A koesi
egy normél seria Conduit Interieur, 3 literes, 6 hengeres
Hotchkiss wvolt. Felszerelése Dunlop-pneumatik, Cham-
pion-gyujtégyertya, Rudge-kerekek, Marchall-vilagitas,
Solex-karburator és Carvoline-olaj volt. Mint lapzartakor
értesiiliink, a koesi vezetoinek sikeriilt még a 25.000 kilo-
métert. is elérni.

Az 10j csehszlovik autétorvény megsziinteti azon régi
rendelkezéseket, amelyek szerint gépjarémiivel warosban
6—15 és orszigaton csupin 45 km-es maximailis sebességgel
volt szabad haladni. Az 0j torvény értelmében a gépjaromi
sebessége a mindenkori utcai forgalom és utak dllapotédhoz
mért kell, hogy legyen, szimszerii korlitozds pedig minesen.
A gondatlan vezetés okozta balesetek esetén, enyhébb ese
tekben @ rendbrség, shlyosabb szerencsétlenség alkalmaval
(biintett) az illetékes torvényszék itélkezik.

Az angol automobilegyesiiletek eloterjesztést juttattak
az angol alséhiz elé, melyben a gépjirmiivek sebességének
korlatozasit kérik megsziintetni, helységekben és szabad
orszigutakon egyarant, A kérelmezék a Franeciaorszigban el-
fogadott rendszabdlyozdst Ghajtanik bevezetni, mely szerint
a gépjarmi vezetdje jarmiivét mindenkor tigy koteles vezetni,
hogy az teljesen hatalmaban legyen.

Az automobil- és motorkerékpirszakmaban az 1928, év
folyamAn 33893 bejelentett szabadalombél 2199 szabadalmat
adtak ki.

Az egész vilag motorkerékparallominyinak 83 szdzaléka
esik Eurdpara.

A németorszagi automobileladds az 1929. év augusztusa-
ban 10 szazalékkal volt tobb, mint az 1928, év ugyanazon ho-
napjaban,

Bariban (Antivari), a montenegréi parton a kozeljovo-
ben egy Ford-szerelomiihely fog megnyilni.

A belga Gillet-tirsasag produkeiéjat az év folyamain
60-—70 szdazalékkal emelte.

Olaszorszdgi automobilstatisztika. A legutobb kozreadott
statisztikai adatok szerint Olaszorsziagban az 1929. év éprilis
30-An 294.464 gépjiréomi volt hasznilatban. Ebbol 159.233 a
személykoesik, 54,831 a teherkocsik, 7318 az autébuszok és
73.082 a motorkerékparok szama.

A német Ford Rt. targyalasokat folytat egy uj Ossze-
allitogyar felépitésére vonatkozolag. Az 0 Osszeépitogyar
valamelyik nyugatnémet varosban fog elérelithatélag megz-
épiilni. Szambajonnek Neuss, Koln és esetleg Majna-
Frankfurt.

Az 1930. évi versenyprogrammbél eddig a kovetkezo da-
tumok ismeretesek: Aprilis (husvét): Automobil—Motorsport
motorkerékparmegbizhatosdgi  tridlja. Majus 16: KMAC-
kilométerverseny. Majus 256—26: MAC II. Hosok Emlékver-
senye. Jinius 7—8: Magyar TaraGt (KMAC). Jinius 29:
KMAC Guggerhegyi verseny. Jinius 15: Brennbergi hegyi-
verseny, Sopron. Janius 7—8: MAC-Repiilonap. Szeptember
98: MAC Janoshegyi versenye. A KMAC Svibhegyi verseny
1980-ban valészinilleg a nyar folyaméan lesz.
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Béekh Liszlo, aki kis AUSTIN-SEVEN-tirakocsijdval a

Balaton—mdtrai tiraiton szenzdciés eredményt ért el,

maga mogiott hagyva igen sok nagykocsit. Béckh mellett

Wiesengrund Ferene ismert motorkerékpirversenyzé iil,

a koesi mellett pedig a sportbiztos Fekete Géza szobrdsz-
mavész dll.

Egy német mérnok osszerakhaté automobilt konstrualt.
A kis haromkerekd kocsi részeit két ember kdnnyen szallit-
hatja és az Osszeszerelés, valamint a szétszedés igen rovid ido
alatt végezheto. A kocsi f6 elonye 4llitélag, nogy nem kell
hozz& garizs. Magyarorszdgon még az az elony is jérulna
hozzéd, hogy mem kellene szétszedni, mert azt a magyar utak
egészen rovid ido alatt maguktél ¢lvégeznék,

A Hungdria Automobil Club kizgyiilése, A Hungaria
Automobil Club £, évi oktéber 3-an, csiitértokon este 9 Grakor
tartja tisztajito kozgyilését a IV, Vici-utea 38. sz. alatt
Posch-féle étteremben (Tiszti Kaszing). EzGton tisztelettel
meghivja a Tarsklubokat, valamint sszes tagjait. A kozgy(-
lés targysorozata: 1. A belligyminiszter 1Ur &altal 179672—
1929—VII. szim alatt jovdhagyott alapszabdlyok bemuta-
tdsa. 2, A tisztikar, vialasztminy és szdmvizsgdlobizottsag
tagjainak megvilasztisa, 8. Az ligyvezetobizottsignuk a
felmentvény megaddsa, 4, Az alapszabalyok 15, §-a ¢) pontja
szerint rdsban %}eadntt inditvinyok targyalisa, (Az inditva-
nyok a kozgyllés elétt 8 mappal irdsban nyujtandok be.)
A kozgylilés utan fél 10 6rakor iinnepi vacsora lesz ugyanott
a Posch-féle vendégliben,

Az amerikai benzinirak a legnagvobb benzinfogyasztasi
idoszak alatt tobbizben erdsen estek, Az fresések osszevéve
meghaladjdk a huszondt szédzalékot, viszonyitva a tavaszi
benzinarakhoz.

A nemzetkizi automobilklubok egyesiilete (AIACR) 25
éves fennéllasinak megiinneplése alkalméaval az idei parisi
automobilkidllitison megrendezi a 25 év elotti automobil-
konstrukeidk kidllitasat,

Dugattyigyiiriik a motor iizeme szempontjibél igen fon-
tos szerepet jatszanak, mert eltomiti a hengerek belso terét
a kiilsd levegotol. A jo dugattyhgyiiriit az jellemzi, hogy be-
szerelése utdn azonnal helyredll a jo kompresszié. A kiilon-
bizé tipusi gépekhez ma mdr a legviltozatosabb méreti du-
gattylgytiriiket haszniljik, amely valdsiggal kaoszt terem-
tett és amelyen csak akként lehetett segiteni, hogy a dugaty-
tylgyiiriiket normalizdaltdk. A normalizdlas keresziilvitele
természetesen hosszabb idot vesz igénybe, amig Aattérhetnek
azokra a méretekre, amelyeket a mnormalizildsnil helyesen
megillapitottak. Ezen célbol allitotta dssze A. Teves Frank-
furt a/M. gyar dtmeneti tdblazatot, amelybél Ggy a kinnyf-
fém-, valamint ontiottvasdugattyikra a szabvinyos méreteket
ezen atmeneti idore megzlﬁapitotta. A szabvanyos mérethez
valéd alkalmazkodisnak az az 6ridsi elonye van, hogy azok a
gyiirik raktirrol beszerezhetdk, folytatélagos tomeggyartds
alapjan késziilnek és fgy a reperatura-munkiknal a gyiiriik
beszerzése a leggyorsabban, minden idoveszteség nélkiil
viheté keresztiil. Ilyen tdébldzat nevezett gyir vezérkép-
visel6jénél, Balogh Arthur okl. gépészmérniknél, Budapest,
V., Lipét-korat 27. sz., dijmentesen, kartonra ragasztva be-
szerezhato.
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November 30-in nyilik meg az Olympia Show London-
ban. Zéral december 7-én. Mint hirlik, az angolok ismét egy
csomé ujitdssal jonnek ki a nagyvilig elé. Allitélag igen sok
lesz az uj négyhengeres.

A motorkerékpir ma mér kizlekedési eszkioz és mint
ilyen, természetszerilleg minden idében iizemképesnek kell
lennie. Az fisz és a tél a maga esds, nedves, hideg napjaival
nem egy motorkerékpartulajdonosnak okoz komoly gondot,
Nehéz inditas, kopkodé porlasztd, eldugult olajvezeték, sok
esetben bedzott mignes sth. keseritik el a motorost, akinek
pedig hivatisinil fogva is minden mnap van sziiksége egy
tizemképes allapotban lévs gépre. Ezért minden motoros, aki
gépét az Oszi és téli évszak alatt is dllandban Ghajtja hasz-
nalni, jol teszi, ha azt szakszerten elokészitteti. Kovics Lajos
V1., Hajés-uteca 25, sz. alatti miihelye jutinyosan és gyorsan
vallalja és késziti el a motorkerékpar 6szi rendbehozisat.
Kovies munkija josagasért szavatol nagy tapasztalata, melyet
ondllositisa elott a legkiilonbozobb motorkerékparmarkak ja-
vitomihelyének mivezetoje gyanant szerzett,

Nagy Pil Sindor okleveles gépészmérnok, kinek szak-
szerli és értékes cikkei lapunk hasdbjain tobbizben megje-
lenve, megérdemelt feltlinést keltettek, VI., Andrassy-at 11.
szam alatt miszaki irodat nyitott, melyet ezennel az auté- és
motorkerékpartulajdonosok szives figyelmébe ajinlunk. Az
iroda telefonja: Automata 266—11.

Az egyik nagy mémet szaklap minden szamdaban kép-
sorozatot kozil a kovetkezé cimmel: ,Német utakrél” alatta
zardjelben: ,,Amit a pénziinkkel csindlnak”. A képek kiilon-
béz6, nem éppen épiiletes Gtbotrianyokat mutatnak be, mint
pl. macskafejkivezetrészeket, vizdtfolyokat stb. Elvétve egy-
egy dicséré képaldirds is olvashaté. Vajjon mit szélninak a
j6 németek, ha a magyar utbotranyokat igy csokorba kitve
lathatnik ? Bizonyos, hogy el sem hinnék.

Denly és Hough 498 kem ohe. AJS-en megjavitottak a 9,
10 11, 12 (6rds 1500 kilométeres és 1000 angol mérfoldes
(160.900 méter) vilagrekordokat a C, D és E osztalyokban.
Az AJS az elso motorkerékpar, mely 12 6ra alatt 1000 mér-
foldet futott. Ezt a kolosszdlis teljesitményt Coventry-lancok-
kal futotta az AJS.

Az idei szezon legnagyobb teljesitménye feltétleniil
az 500 kem AJS 73 vilagrekordja. A Norton-gyartol az A. J.
Stevenshez dtszerzodott Denly 1 kilométertél 1000 mérfoldig
nem kevesebb, mint 73 vilagrekordot dllitott fel, Ezek kozott
a legnagyobb sebesség 192.693 km volt, amit Denly a repiil6-
mérfold egyik irdnyaba futott.

H. Le Vack 1j 129 mérfioldes (207.961 km) 4j Brough-
Superior vilagrekordjiat Shell-olajjal és Shell-izemanyaggal
érte el. Ugvancsak Shell-olajat hasznilt Denly (AJS) vilag-
rekordkisérleteinél Arpajonban.

Uj 1 bris vilagrekord, Denly (AJS) nem soka driilhetett
fenomendlis 1 6rdas vilagrekordjinak az 500-as kategoridban.
(167.156 km.) C. W. G. Lacey egy 498 kem (Grindlay-Peerless-
JAP-géppel 169.380 kilométerre javitotta Monthléryben.
Lacey kisérlete kozben megjavitotta az 50 km, 100 km, 50
mfd és 100 mfd rekordokat is. ML-mégnes, KLG-gyertya,
Castrol-olaj és Coventry-linc voltak a fo segédeszkozok.

Brookland, tgy latszik, teljesen megsziint viligrekord-
javito talaj lenni az angoloknak. Ujabban H. Le Vack, Denly,
Lacey és Stuart asszony egészen berendezkedtek a francia
orszagi Monthléryben, H. Le Vack hatalmas, 996 kem Brough-
Superiorjan ismét tevékeny, volt. Le Vack 5 km-re, 10 km-re
és 5 mfd-re javitott. Legnagyobb sebessége 203.136 km volt,
amit 5 kilométeren ért el, repiiléstarttal. Kolosszalis!

Eré, sebesség, zajtalansig, megbizhatésig és iizemtaka-
rékossag jellemzi a BSA-gyar 0j, 1930-as modelljeit. 175 kem-
tol 1000 kem-ig, kétiitemitsl ohv.-ig 18 modell all rendelke-
zésre a BSA-kedveldknek.

Az angol Lissen-gyertyiak legijabb sikerei. Wright
(Zenith-JAP) arpajoni 4 vildgrekordjandl az 4j angol Lissen-
gyertyikat haszndlta, Kétszaz kilométeren feliili sebesség
egy gyertyira nézve annyit jelent, mint hogy letette a legma-
gasabb prébat, amit esak elképzelni lehet. Tehdt bevalt. Azéta
alkalmunk volt Lissen-gyertyikat latni és kijelentjiik, hogy
kidolgozds szempontjabol egészen elsérangiak.

Berlinben is hatalmas lendiiletet vettek az figetopilya-
versenyek. Egy kiilfoldi lap képe egy Berlin melletti verseny
startjat mutatja be, ahol nem kevesebb, mint 25 oldalkocsis
gép lathaté a startndl. Mi ez a mi Bauer—Czulyba pérhar-
cunkhoz képest.

Az 1930-as Rudge-modelleken hatalmas hjitasok lesznek.
Teljes zajtalansag, Uj hengerfej. Otven szizalékkal erdsebb
sebességvilté, Még az eddiginél is nagyobb és biztosabb fé-
kek. Teljesen zart, illetve tokozott szelepek. Teljes cirkulacids
»Dry sump”-olajozas. Mi kell még?

Az arpajoni rekordnapon egy artista egy 500 kem Sun-
beam-re egy 3 méter magas trapézt szerelt és azon mutatott
be sebes tempé mellett produkecidkat! Oridsi sikere volt. Saj-
nos, cirkuszban mem gyilimélesoztetheti tudomanyat, mert a
mutatvinyokhoz hely kell és féleg hosszli egyenes.

Ausztriaban kontingentaltik az importalhaté német
automobilok szidmét. A kontingens a kozelmultban betelt és
ezért ez év végéig német automobil nem is importilhaté
Ausztridba, A Mercedes-Benz miivek mér feleltek is erre az
intézkedésre ¥és visszavontik iOsszes mnevezéseiket a nagy
osztrik versenyekrél. Ezért nem indult Rudolf Caracciola a
Semmering-versenyen, amit tavollétében ezittal — hosszi
idé ota eloszor — mem egy Mercedes-kocsi nyert meg. A né-
met szaksajté sérelmesnek tartja Ausztria behozatali kon-
tingensét és azokra az elényikre hivatkozik, amiket az osztrik
gyarak Németorszigban élveznek. Hogy mi lesz a dolog vége,
azt nem lehet elore latni, de hogy a versenysport méris kart
szenvedett kiilonbozd kereskedelempolitikai kérdések kivet-
keztében, az egyszer biztos.

Az autébuszkizlekedés hatalmas mértékben fejlodik Ma-
gyarorszagon. 1928-ban a menetrendszerii autébuszkozleke-
dést fenntarté vallalatok szima 161-re emelkedett és az dlta-
luk hasznalt Gtszakaszok hossza meghaladta a 3900 kilomé-
tert. Ezek a vallalatok 397 autébusszal 18,832.610 utast szil-
litottak, mig 1927-ben 291 autdbusszal csak 10,786.752 wvolt
az utasok szdma. A megtett kilométerek szdma az 1927. évi
7,164.000-rel szemben 11.383.000 volt. A Fovéarosi Autdbusz-
iizem 1927-ben 384 koesival 1,360,717 befutott kilométerrel
7,146.184 utast szallitott. 1928-ban az év végén mar 67 autd-
busz volt forgalomban és 3,334.498 km mellett, 12,5680.927 sze-
mély lett szallitva,

A német gépjarmiiipar a most kiszamitott statisztikai
adatok szerint 1925-ben 625.529.000 markat forgalmazott.
86.662 munkds dolgozik az automobiliparral Osszefiiggo gyé-
rakban és a kifizetett munkabérek meghaladtik a 178 millié
aranyméarkat.

Kiirtdk a pdlydzatot a Miskole—Eger (Biikkon 4) miat
masodik szakaszara., Eddig a Miskole-Répashuta szakasz mér
elkésziilt és a még hatralevé 23 kilométeres szakasznak 1930
jinius 30-4n kell készen lennie. Répashutatél Egerig ma még
csak egy gyalogosvény vezet, tehdt a fold- és sziklamunkdk
egész sora 4ll még az épiték elott.

200.000,000 aranymarkat tesz ki a gépjarmiivek addéja.
Ez az osszeg teljes mértékben fedezi az ttjavitdsi ki:iltsége-
ket, amennyiben meg lett dllapitva, hogy ma Németorszag-
ban felerészben gépkoesik, felerészben allattal vontatott jar-
miivek hasznéljik az utakat. Az egész évi utépitési koltség
400 milliét tesz ki, tehat az automobilok fedezik a maguk
kvotajat,

Egy, a kozelmultban tortént sajnialatos baleset immdron
igen hamar bebizonyitotta, hogy csak a mostani KMAC-
taraatforma szolgal alapul egy taraat lebonyolitisra. Az
ottani praktikus prébik immaron hamar taldltak hasznos fel-
haszndlasra. Egyik ismert automobilistink a kozelmult na-
pokban kiskoesijaval elgizolt egy szekérrél hirtelen a koesi elé
ugré gyereket. Abban a pillanatban, amikor a gyermek a
koesi elé esett, mar fékezett és sikeriilt neki T méteren beliil
megallani. A delikvens arra hivatkozott, hogy kocsijaval csu-
pan 25 kilométeres sebességben haladt, amit bizonyit a rovid
fékat. frvelését a Magyar Tharait fékprobdi alapjan bizo-
nyitotta is és ennek folytdn valdszinileg felmento itéletet
fognak hozni. Az 50—60 kilométeres sebességeknél ugyanis
a fékat, mint tudjuk, 17—256 méter kozdott ingadozott.

A nagy port felvert Motalko-rendelet elleni tiltakozisok
mar kezdik éreztetni hatdsukat a kiilféldén. A KMAC-hoz a
napokban mar levél érkezett Angliabol, mely felvildgositast
kér a Motalkorél. Minden kiprobalas nélkiil a koztudatba do-
bott elméletek igazdn nem fognak haszndlni automobilizmu-
sunknak. Eziton is megnyugtatunk mindenkit, hogy semmi-
nemii karburator-atallitas és egyéb machinécié sem sziikséges
a Motalkohoz. Kiilfsldi auté vigan johet be és ki, legfeljebb
azt fogja mondani, hogy itt Magyarorszigon elasztikus volt
a motorja.
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Oktéber 20-in lesz az év utolsé nagyjelentoségii motor-
kerékpirversenye. Ezen a napon rendezi a FICM Barcelona
(Spanyolorszig) mellett a Grand Prix-t. A nagy versenyre
az angolok, franciik és olaszok nagy gardaval randulnak le.

Tokioban 200 gyermek-uteit szerveztek, amelyeken déli 1
oratol délutin 6 ordig a gépjarmiforgalom sziinetel, hogy a
gyermekek szabadon jitszhassanak.

Nagyardnya kisérletek folynak mostaniban az Elcosina-
val. Az Elcosina olasz talalmény, mely 30 szazalékos szesz-
keverdés és egyéb javité kémikilidk hozzdaddsaval olyan
tiizeloanyagot ad az automobilistiknak, amelynek hatdsa
egyenesen szenzdcios. Allitélag az Elcosinival tett kisérletek
15—20 szdzalékos megtakaritdst és joval nagyobb teljesit-
ményt mutatnak fel, mint a mos haszndlatos T40—750-es
benzin, Az Elcosinit ugyanaz az olasz talalta ki; aki az olasz-
orszagi versenyeken hasznilatos ,Bleosin” versenyiizem-
anyagot gydrtja. Ezt az ilizemanyagot haszniltik a multévi
versenyeken az Osszes Bugatti-vezetOk is. Reméljiik, legki-
zelebb az Elcosindt is lesz médunkban kiprébilni és arrdl
észleleteinket olvasbinkkal kozolni. Arrdl is van szé, hogy az
dllam veszi 4t az Elcosina gyartasit és azt fogjik a kutak-
ban drulni. Ezzel a megoldissal az orszagban levd szesz is
forgalomba jén és az {izemanyag is kitiind lesz.

Thrisztikai szempontbdl az angol Castrol kolosszdlis si-
kert ért el. A Nemzetkozi Hatnaposversenyen mindkét gyiz-
tes angol team Castrolt hasznalt. :

A londoni Crystall Palace-bajnoksdgot 5 mérfildnyire
(1 kor egy mérfold) H. L. Daniell nyerte 490 ohc Nortonon.
Ideje 9:24.2. Uj rekord, Tudnunk kell azonban, hogy a Crys-
tall Palace egy kert, ahol a versenyt a sétinyokon rendezik.

A ,Leinster Hundred” angol sebességi verseny két kate-
goriajaban, a 175 kem és a 250-eseben gyoztek Lissen-gyer-
tyakkal. A kis kategoériat L. C. Crabtree (Excelsior-JAP),
& nagyobbat C., W. Johnston (Cotton-Blackburne) nyerte.
Ujabb bizonyiték, hogy @ Lissen-gyertyik minden tekintetben
felveszik a versenyt.

Ezidén az angol Shell szép sikereket kinyvelhet el maga-
nak. A német Grand Prix hidrom gydztese Pitzold (Sun-
beam), Crabtree (Hecker-JAP) és Simcock (Sunbeam), vala-
mint az osztrik Grand Prix két gydztese: Runtsch (OK-Sup-
reme) €s Simcock (Sunbeam) futottak Shell-olajjal.

A ,pénzért kapott érték” fogalma mindinkabb el-
terjed. Ma mar mindenki azt nézi, hogy pénzéért mi-
lyven ellenértéket kap, ardnyban  dll-e a ketté egyméis-
sal, megéri-e, mindeni{ egybevelve, az aru a pénzti A
mai gazdasagi viszonyok nem engedik meg a kilteke-
zest és mindenkinek egyarint érdeke, hogy a legjuta-
nyosabb vasarlasokat esinalhassa. I£bbél a szemponthaol
mérlegelve a  motorkerékparvételt, megallapithato,
hogy a 360 kem-es 8. v. FN hasznalati motorkerékpar
minosége, az drhoz viszonyitva, igen elonyds ossze:
hasonlitast nyujt a vevé szempontjabél. 1370 pengdért
kaphaté egy 330-es gép, melynek frtartalma elegendd
uz Osszes a gyakorlatban eléfordulé sebességi és hegy-
maszasi, valamint megbizhatésiagi kivanalmak teljesi-
tesere, haromsebességes, a motorral blokkba dpitett
vialtomiivel, tokozott szelepekkel, esendes jarast bizto-
sitd hangtompitéval, kényelmes, jol rigdzott nyereggel
es az elsé és hatso keréken elhelyezett belsé expanzios
fékekkel, kartelolajozas, allithaté labtarték, nagy-
méretit ballongumik, kénnyven utanallithaté fékek,
massziv elsévilla é= igen eris, merev viaz képezik a
motorkerékpir egyvéb ismertetojeleit. A 350 kem-es FN
egvike a legmegbizhatébh motorkerékparoknak és ezt
be is bizonyitotta a Szaharan valé dtkelésével. Nalunk
Magyarorsziagon is voltak jelentds versenysikerei ezen
modellnek. Batya Jinos teljesitménye a MAC megbiz-
hatdsdgi taratatjan — 24 6ra alatt 1000 kilométer — &j-
Jeli és nappali menetben, elég bizonysdgot szolgialtat az
FN tiragép megbizhatdsagat illetéleg. Az 1'N-gyar
oriasi produktuma 6és exportja révén lehetové tette,
Logy ma mar a kevéshé vagyoncs osztaly is vasarol-
hasson jo, oleso, tetszetds ¢s mindenekelétt megbizhato
haszndlati motorkerékpart.

A dirt-track-versenyek oOridsi popularitisira mi sem jel-
lemz6bb, hogy Anglidban kiilonbozd varosckban egy hét alatt
48 werseny |keriil lebonyolitdsra. Legtobb van szombaton,
mert vasirnap nem szabad versenyt rendezni a Szigetorszig
ban. Londonban mér csaknem minden atlétikai salakpalydn
rendeznek dirt-tracket,

Berecz Laszlé gépészmérnik, fizemvezeté megvall
4 Friedmann Jozsef cég motorkerékparképviselet és
javitomihelynél betoltott allasatél és atmegy az auto-
szakmihoz. A motoroskiérikben kozkedvelt Berecz elta-
vozdsa a motorkerékparszakmitol érzékeny veszteséget
jelent, amennyiben az vele egyik legrégibb és leggya-
korlottabb szakemberét veszti el. Reméljiik és kivanjuk,
hogy Berecz Laszlé az autészakméban is ugyanolyan
népszerliségre tesz majd szert, mint amelvennel a mo-
torkerékparszakmaban dicsekedhetett,

Esti kereskedelmi szaktanfolyam. A Baross Szovet-
ségnek a kultuszminisztérium feliigyelete alatt A4ll6
esti kereskedelmi szaktanfolyaméira a beiratkozisok
szeptember 16—25-ig tartatnak meg este 6 és 7 6ra ko-
zott a VII., Dohany-utca 32. sz. alatti polgari iskolaban.
Kereskedelmi irdnya targyak eléadisa este 7 és 9 ora
kozott. Bdovebb felviligositas és tajékoztaté a Baross
Szivetséghen kaphaté. (IV., Vaci-utea 56—58.) Tele-
fon: Aut. 885—88.

Egy és mas a dugattyGgyliriirl. Nem csodalkozott
On még azon, kedves olvasém, hogy a jobb markaja
amerikai autékon 30—40.000 km-ig sem kell dugattyi-
gylrit cserélni? Hat azon nem csodalkozott, hogy a
potlasként behelyezett gylrik félannyi ideig sem tar-
tanak? Ohajtja tudni az okat? A dugattyagyirik gyar-
tdsa Amerikiban ma sokkal komplikaltabb médon torté-
nik, mint régebben. Azel6tt egy csivet ontottek és ab-
bél szartdk le a gylriiket. Olesé tomegdru még ma is
ugyanilyen moédon késziill. Finomabb gyartminyoknal
— és az eldkel6 markajo amerikai koesik esakis ilyen
finomabb gyArtményokat haszndlnak — ma mér az
egyenkinti ontésre tértek at. Az amerikai Perfect
Circle-gyar volt az els6, amelyik ezt a komplikdltabb,
de hasonlithatalanul tékéletesebb gyartasi médot be-
vezette és éppen ez az oka annak, hogy olyan elismert
gvartméinyok, mint Chrysler, Franklin, Packard, Hup-
mobile, Marmon., Nash, Buick és egyebek, Perfect
Circle-gyiiriivel felszerelve keriilnek ki a gyarakbél.
A technikai vilagban kozismertté valt az a szigort
proba, aminek a perfect Circle-gytiriiket kerekség szem-
pontjabél alavetik. Vékony dréttal szoktik a vizsga-
land6 gyiiriiket arra az atmérore Gsszeszoritani, amit
majd a hengerben fog elfoglalni és aztan tébb helyen
mikrométerrel lemérik az aAtméréjét. Ily médon a gyi-
rik 2 és fél ezredmiliméter pontossidgra kerekek és
egyvenlé nyomist gvakorolnak a hengerfalakra. Leg-
kiemelked6bb specialitisa ezeknek a pompas amerikai
gyartmanyoknak az olajszabdlyozégyiri, amelynek ha-
tékonysiga a tulzott olajfogyasztis kikiiszobolésében
utélérhetetlen. Amellett a Perfect Circle-olajszabdlyozo
gyurli az egyediili, amely egyben kendéhatast is fejt ki.
Ha mindehhez még hozzavesszitk azt is, hogy ezek a
gylriik 18 miiveleten mennek keresztil gyirtis kozben,
hogy belsé feliiletiikén is pontosan ki vannak dolgozva,
hogy falvastagsguk a legesekélyebb egyenetlenséget
sem mutatja és hogy szélei a vetddéstol mentesek, mar
nem fognak ecsodilkozni sem a 30—40.000 km-es telje-
sitményen, sem azon, hogy a pé6tlasul betett mas gyart-
manya gyiriikkel ennek a teljesitménynek nyomaba sem
tudunk jutni.

Felelds szerkeszté és kiadé: D EV AN ISTV AN

Szerkesztség és kiaddhivatal: Budapest, VI., Rézsa-utca

111, 1V, emelet. Hivatalos 6rdk hétkaznapokon délelitt
9—2 drdig. Telefon: Automata 136—6},

Stadium Sajtovallalat R.-T., Budapest, V1., Rozsa-u. 111,

Felelés lizemvezeto: Gyory Aladdr,
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KEPVISELET ARUSITJA

CHENARD & WALKER
KISAUTOKAT
ATALAKITHATO
KONNYU
TEHERAUTOKAT

Nmm;ne
MOTORCSONAKOKAT
VIZITAXIKAT
SIKLOCSONAKOKAT
OUTBOARDMOTOROKAT >
BUGATTI AUTOK

magyarorszagi vezérképviselete
V., Jozsei-tér 11. Telefon: A. 802-05
Miihely: Jézsef 410-01
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'MAGOSIX

CSUKOTT ES NYITOTT
TURAKOCSIK

EROBEN,
 KVALITASBAN, SZEPSEGBEN,
JOSAGBAN ES MEGBIZHATOSAGBAN
EGYENERTEKU MINDEN KULFOLDI
KOCSIVAL

b
vﬁGYﬁNK MAGYAR
AUTOMOBILT

IGAZI MAGYAR EMBER CSAK MAGYAR KOCSIT VASAROL!

A 200.000 KILOMETERT FUTOTT
MAGOSIX TAXIK MINDENNEL JOBB AJANLOLEVELET
KEPEZNEK !

KIALLITASI TEREM: BUDAPEST, IV., VACI-UTCA 1-3.
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