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Rutd- és motorkerékparpneumatik,

felszerelési clkkek, Citroén- és Chevrolet-alkatrészek

~—— NAGY JOZSEF=—

Andrassy-at 34. Teleton: 221-97, 28563




AUTOMOBIL—MOTORSPORT

MINERVA

eleganciaban,

teljesitményben
feltiilmulhatatlan.

MINERVA AUTOMOBILKERESKEDELMI R.-T.

| Budapest, 1V. kertilet, Vaci-utca 3. szam.
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az eurdpai urvezetd idealis kis hathengerese.

REIMAN, Budapest, V., Vorasmarty-ter 3.
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SHELL KOOLAJRT.

BUDAPEST, V., ALKOTMANY-UCCA18.




Pétervasdra: Ulmer Soma
Stimeg: Kohn Testvérek
Szerencs: Stein Jénéa
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Kispest: Schramm Js.kuﬁ Ui ut 147,

AUTOMOBIL- MOTORSPORT Bualassagyarmat: Balassagyarmati r. t.
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| SHELL KOOLAJ RT.

BENZINKUTJAI ES BENZINKISZOLGALTATO TELEPEI

BUDAPESTEN:

t %{gﬁgg ucca 9, Mérvd%%}arage

téri nyilvanos
[+ | II, Clark Ad4m tér, Siklénal

IV., Petéfi tér 5., Carlton Garage

IV., Eskii tér 5., nyilvanos kit

V., Katona J. u. 5/7., Frank, Heller és Tarsa
. V., Lip6t korit, Vigszinhdzzal szemben

VIDE

.Aszéd: Polacsek Dezs6, vaskereskedd
Balatonboglar: Simon Géza, kereskedé

@ Békéscsaba: IV, Baross u. 5. Bonyhérd Imre
Balatonf6ldvar: Holovits Gyérdy, vendéglos
Beled: Heimler Markus, kereskedd
Budafok: Kern Janos és Tsa., Orszag 1t 56.

BBarcs: Fogy. és Ertékesité Szév., F6 u.
Beretty6ujfalu: Kondor Ferenc, kereskedd
Budaérs: Kruck Jézsef, kereskedd
Csidladbegpddodoasoboccanosendegiooo
Celldémélk: Domokos Istvan, vendéglés
Csorna: Papp Géza, vaskereskedd
Debrecen: Csapé u. 10. Auspitz Jézsef
Devecser: Kollin Adolf és Fia
Esztergom: Kossuth Lajos u. 50. Nyilv. kit
Gyobngyos: Fé tér, Forgalmi Bank
Gyér: Arpad 1t 30., Fejes Laszl6
Hegyeshalom: Nits Marton, kereskedd

+Hodmezdvéasarhely: Beregi Lajos, kereskedd
Harkéanyfiird6: Gréf Karoly, vendéglos

[ atvan: Magyar Keresk. R.-T. fidkja
Jaszérokszallas: Kantor Zs. Lajos, keresk.
Jéaszapati: Demeter Jézsef és Fia, keresk.

+Kalocsa: Forgalmi R.-T.
Kaposvar: Antal Jézsef és Tarsa, F6 u. 22.

+Kaposvéar: Somogymegyei Gazdék R.-T.
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5}2 Képolnasnyék: Hirschler Dezs5, kereskedd
£ + Karcag: Fodor Samuel, kereskedé

iz +Kemecse: Zwiebel Testvérek és Tarsai

is Keszthely: Faragé Ferenc, kereskedd

Kecskemét: Matyas kiraly tér, nyilvanos kit

g% Bl Kiskunfélegyhéza: Kaiser E. miszerész, Piac u.
2 + Kiskéros: Grosz Adolf, kereskedd
{g Bl Komérom: Borbély Gusztav, keresked6

7 Kunszentmaérton: Klein Adolf, keresked6

%é Lengyeltéti: Sziics Jozsef, kereskedd

=8 [P Leényfalu: Kecséri Roth Istvan, vendéglés

= Marcali: Kopéri Jend, keresked6

= Miskolc: Széchenyi u. 28.

= o Epités alatt levé nyilvdnos
e

V., Szabadsag téri nyilvanos kit

VI, Zichy Jené ucca 11., Mercur Garage
VII., Baross téri nyilvdnos uccai kiit
VIL, Francia 4t 43/44., Darvas Garage

KEW]; Gizella
Mezdcsat: Friedmann Hermann, keresked6
BViczokovesd: Reich Sandor, kereskeds
Magocs: Magocsvidéki Takarékpénztar
o Mohécs: Bauer Kéroly, vaskereskedd
Nagykanizsa: Szab6 Antal, Dedk tér
Nagyatad: Szabé és Burits, kereskedd
Nagydorog: Fischl Mér
Nagykéta: Czaké Andras, kereskedd
+ Nyiregyhaza: Zwiebel Testvérek és Tarsai
Oroshé4za: Beregi Lajos, kereskedd
Ozd: Weinberger Bernat, kereskeds
Papa: Kohn Adolf, kereskedd
.Paks: Resch Istvan, kereskedd
Pécs: Majlath ucca, Pannonia Garage
Pécs: Kérhaz tér, Zakovszky Istvan
Piispékladény: Universum Kereskedelmi r.-t.
4szt6: Eichler Marton, kereskedd
EPiliscsaba: Tamés Mihaly, gyégyszerész
Réviiilép: Térok Imre, kereskedd
Rékospalota: Bocskay u. 82., nyilv, kit
+ Salgétarjan: Krausz Jend, kereskedd
Sasd: Fuchs Jozsef, kereskedd
BlSiofok: Hajéallomas, nyilvanos kit autok és
motorcsénakok részére
B Szeged: Jambory Lajos, Tiszalajos kérat 69.
+Szekszard: Miiller Testvérek, kereskedd
Székesfehérvar: Nador u. Libermann Lajos
Székesfehérvar: Széchenyi u., vasuti atjaréd
+Szolnok: vitéz Sebé Gyorgy, miiszaki ker.
+ Szombathely i Vi
Sopron: Lenck Samu utéda Varga Ferenc,
Vérkeriilet 117.
Tiszafiired: Weiszmann Jézsef, keresked6
+ Torékszentmiklés: Labassy-féle mezbgazd.
Ipar- és Gépgyar r.-t.
Tiszaf6éldvar: Komondy Imre, kereskedd
Bl Visegrad: F6 u., templom mellett
Véc: Kiszner Méarton, kereskedd
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Zirc: Rosenberger Mér, kereskedd
kutak, + benzin lerakatok,
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»Universal* Nagymez0-u. 41,

Jiszberény: Lehel sz4116 eldtt
Kil: Ritter vendéglé
Szentgotthdrd : Latzer Hugé

*Szombathely: Kirily ucea 21
Kiskunmajsa: Csiabi Mihdly
Eresi: Fischl Lajos



1929 jhlius 28. AUTOMOBIL -_—-_-__MOTO_RS!"QRT 1

DYMNAMOK

URNER

SCINTILLA ek Es ‘,‘9 NORTHD-ELA.(?;
H

MARELLI ,QUD‘“’E.ST K%*(\'Wi‘ PARIS-RHONE
DUCELLIER _m‘.‘..,;."?..-... * S.E.V, FORD
MARCHALL sth. VEZERKEPYISELETEK: SUBITEZ stb.
javitasa SCINTILLA'INDEX-FENAG Kiegészités
és szerelése. HAGEN'KIENZLE eredeti alkatrészekkel

VILAGCSODA a

WANDERER Ha feltétleniil j6 és olcsé
motorkerékpart akar venni,

nézze meg az 1929-es tipusi préseltvazas
500 ccm =

SPhcie

MOTORKEREKPAROKAT

Ara: 940 rencod

Kedvezd fizetési feltételek

Vezérképviselet :

R e e Zamecsnik és Légrady
TOTH és FRIEBERTH, Budapest VI, O-utca 45. Budapest, VI., Jokai-utca 8. Telefon: 921-38
Telefon : Aut. 249—13.
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| Az Automobil-Motorsport

eléfizetéi részére egy iij, kiilonleges szabadalmazott

bekoteési tablat
hoz forgalomba.

Ebbe a tablaba fiiz6kapcsok és egy kis szerszam segitségével kiki maga percek
alatt bekotheti az AUTOMOBIL-MOTORSPORT szamait és nem kell a bekotéssel az
év végéig varni, mert az elsé szam és sorban utdna minden kovetkezé szdam, megjele-
nésekor azonnal bekotheté.

A bekotés teljesen szoros, szilard, a fiizetek teljesen nyithaték, lapozhaték, a
szerszam segitségével ismét kiveheték, visszatehetok.

Egy ilyen, az AUTOMOBIL-MOTORSPORT egy teljes évfolyamanak bekitésére
szolgalé egész vaszon kotésti, aranynyomasu tablat a hozzdvalé fizékapcsokkal, szer-
szammal és hasznalati utasitassal

P 4 5 utdnvételezése
g elozetes bekiildése
ellenében szallitunk. AUTOMOBIL-MOTORSPORT

kiadéhivatala

| Automobil-Motorsport kiadohivatala
! BUDAPEST

Megrendelek a MOIRET-FELE SZAB. BIBLOF X bekétési tabldjabol (hozzdvalé

fiizokapcsokkal, szerszammal és haszndlati utasitdssal) oo darabot, melyet

darabonként
P 4.50

sziveskedjenek leszallitani.

az Gsszeg uldnvélelezése mellell
az Gsszeg elbzeies bekiildése ellenében

' arban

Név ;.

Cim:




1929 jalius 28,

A MAGYAR FOLD

(Agrar Magazin)
10 napra rendkiviil 'kerlvezmé'nye.q
PARIZSI KIRANDULAST
: rendez, amelynek keretében megtekintik
PARIZST — VERSAILLEST — TRIANONT

6s részivesznek az augusztusi nagy

MONTMARTRE UNNEPEN

Rendkiviil kedvezményes részvételi dij
utazassal, lakassal, teljes elldtassal 280.— P.

Irasbeli felvilagositas: Budapest, VI, Bajnok-utea 8.

Autokarosszériak
rendbehozasat és
ducozasat jol és
olcson vallaljuk.

KISS ISTVAN

Budapest, ll. ker., Margit-korat 79.
(Budan a gazgyar mellett az udvarban)

Aulo- és szdntémotor
fétengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgd alkalrészek készitése

W’

Dedics Testvérek, Budapest,
Vill., Thék Endre-u. 15. Tel.: J. 303-45. Alapitva 1903

TECHNIKAI UJDONSAGOK |
KONYVTARA

Szerkeszti : RADA ISTVAN okl. gépészmérnik
1. szam. Khayll I. és Rada L: A radio

ujdonsdgai 1926-t61 1929-ig __ _. __ Ara — 60 P
2-3. szam. Khayll I.: Olomakkumulato-

rok kezelése. Harmadik lényegesen

bovitett kiadds . _._ __ ._ __ __ __ Ara 1.— P
4. szdm. Rada I.: Eurdopa radiéallomésai Ara —.60 P
5—6.sz. Khayll I.: A ligos akkumuldtor Ara 1.— P
7—8. sz. Mihaly Dénes: A tdvolbalatis Ara 1.— P

Szerkeszioség és kiadohivatal :
, BUDAPEST, II., ZSIGMOND UTCA 13.
| Minden kdnyvkereskedésben kaphato! |

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 3

A kiilfoldi vilagversenyek hirbél
hallott eredményei utin

a MAGYAR GRAND PRIX-n

szemiink el6tt bizonyitottdk be a

gépek

gyorsasagukat és meghizhatosagukat
""

350 kem.-es Grand Prix gy6ztesei:
1. Sabrnak Oszkar VELOCETTE
2. Kovécs Janos VELOCETTE
4. Kremm Jozsef VELOCETTE

13

induld

4

beérkezéb
Ezek k6zott

3

-~
-

Vezérkeépviselet:

LANTAI

Budapest, V., Szabadsag-tér 7 szam.
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zsenidlis megoldassal egyesiti magéban a

De Soto

Hatalmas teljesitményii motor. Eurépai
utakra szant rugézas. Tokéletes iizem-

Az eurdpai kiskocsi és amerikai luxusautomobil minden elényét
biztonsag. Elegans karosszalds. Gazdasa-
|
|

gos lizem. Hosszi élettartam. Olcsé ar.

MINERVA AUTOMOBILKERESKEDELMI R.-T
‘ BUDAPEST, IV., VACI-UTCA 3. SZ ‘

Kecskemét varos oldalkocsis bajnoksaga.

ARIERL

Bajnok: BAUER JOZSEF

ARIEL

a legjobb (
molorkerékpdrpneu

Vezérképviselet: BAUER JOZSEF
JquRT R-"' T. BUDAPEST VIIL., ELEMER-UTCA 41. TEL. : 396 - 40

Budapesit, DI, Andrdssy-ui 37.

A1/

|



1V. évfolyam.

Budapest, 1929 jilius 28.

13. szam.

Aufomobil-Moforsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felel6s szerkeszi6: DEVAN ISTVAN
Helyetles szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO dr.

Szerneszléség és kiadohivatal:
Budapest, VI, Rozsa-u. 111 sz, IV. em.
Telufon: Automata 136- 64. Hivatalos orak délelétt 9 -1-ig.

Postatakarékpénziari csekhszamia : 34240,

Elofizetési dijak:

Budapesten és vidéken: évi 24 pengo
Auszirlaba: évi 35 silling
Jugoszlaviaba : évi 300 dinar
Csehsziovéklaba : évi 160 cseh korona
Roméniaba : évi 1200 lel
A kOltidi eldlizetésekben a postakbltség is bennloglaitatik,

R T TR TR

Versenyeredmények

Belga Motorkerékpar Grand Prix
Gyoztes: C. J. P. Dodson (493 ohv. Sunbeam).

A Spa-Francorchamps-i koron lefutott Belga Grand Prix
fﬁlén{es angol gyozelmeket hozott az Osszes kategdridkban.
Az abszolut gyozelmet ezittal ismét a tavaly és idén szinte
paratlan gyozelmi sorozatot eléré Dodson vitte el, djabb
dicsoséget szerezve az idei versenyeken oly fényesen szereplo
Sunbeam-nek. Részletes eredmények a kovetkezik: 175 kem.
Tav: 268.2 km. 1. Kershaw (172 James) 3:23:04, Atlagsebes-
ség: 79.3 km. 250 kem. Tav: 327 km. 1. Jock Porter (248
New-Gerrard) 3:17:29. Atlagsebesség: 99.7 km. 350 kem.
Tav: 417 km. 1. Handley (346 Motosacoche) 3:28:45. Atlag-
sebesség: 111 km. Tav: 417 km. 1. C. J. P. Dodson (493 Sun-
beam) 3:28:32. Atlagsebesség 114.615 km.

Solitude motorkerékparverseny
Abszolut gydztes: Stelzer (750 BMW kompresszor)

A német motorkerékparbajnoksag pontszerzo versenye-
ként szereplé Solitude-verseny ismét fényes sikert hozott a
német BMW-gyiarnak, amennyiben Stelzer és Soenius 750,
illetve 500 kem.-es kompresszoros gépeikkel folényes és
biztos gyoztesként intézték el kategéridjukat. Az esé altal
felazott sikos pdlya szimos nagy bukédst eredményezett,
melyek azonban szerencsére stlyosabb kivetkezményeket
nem vontak maguk utan. Részletes eredmények: 250 kem.-es
kategoria. Tav: 179 km. 1. Friedrich (DKW) 2:02:59. Atlag-
sebesség: 87 km. 350 kem.-es kategoria. Tav: 223 km. Kie-
mel (Ut—Jap) 2:23:26.2. Atlagsebesség: 93.2 km. 500
kem.-es kategoria. Tav: 223 km. 1. Soenius (BMW) 2:15:51.1.
Atlagsebesség: 985 km. 1000 kem.-es kategéria. Tav: 223
km. 1. Josef Stelzer (BMW) 2:15:14. Atlagsebesség: 98.8
km. A kezdok versenyében Kiinstner gyézott Montgomery—
Jap gépen. Atlagsebessége, mellyel erésen megkozelitette
a hivatisos menok legjobb eredményét, 95.5 km. volt. Az
cldalkoe-ik legjobb idejét Sitzberger futotta BMW-gépen.

Francia motorkerékpar Grand Prix

Gyoztesek: Dodson (Sunbeam), Hicks (Velocette), Crabtree
(Excelsior) és Sourdot (Monet-Goyon)

A le Mains-i korén keriilt lebonyolitisra a francia
motorker/kvdr Grand Prix, mely a legkisebb kategéria kivé-
telével angol gyozelmeket hozott. Az angolok folénye, a
»British Supremacy” az idei versenyeken fényesen beigazolé-
dott. A kontinensen lefutésra keriilt dsszes nagy nemzetkizi
versenyben ott lattuk d&ket, mint gydzteseket. | A francia
Grand Prix. mely nem meghatirozott tivra, hanem idore
ment (gyo6zitt, aki 8 6ra alatt a legnagyobb tivot megtette)
a kivetkezd eredményeket hozta: 175 kem.-ig 1. Sourdot
(Monet—Goyon) 266.560 km. Atlagsebesség: 90.190 km.
2. Uolly (Aleyon). 3. Froissard (Monet-Goyon). 4. Hom-
maire (Monet-Goyon). 250 kem-ig 1. S. Crabtree (Excel-
sior—Jap) 310.810 km. Atlagsebesség: 107.160 km. 2. Coulon
(Terrot). B. Gaussorgues (Monet—Goyon). 350 kem.-ig 1.
F. G. Hicks (Velocette) 342.560 km. Atlagsebesség: 116,650
km. 2. Pietro Ghersi (Norton). 8. Simcock (Sunbeam). 500
kem-ig 1. C. J. P. Dodson YSunbeam) 353.920 km. Atlag-
sebesség: 123.396 km. 2. Stanley Woods (Norton). 3. Durant
(Terrot). A verseny folyamin megeredt esore valé tekin-
tettel az atlagok kitiinoknek mondhaték.

Irorszag Nagy Dija

Gyoztes: Ivanowszky (1750 Alfa-Romeo).

A kitiind Alfa-Romeo-vezeté Ivanowszky az
zonban megkezdett gyozelmi
folytatta, megnyerve , Irorsziag Nagy Dijit, a Bentley-
vezetok ;| Kidston és Birkin elott. ' Részletes eredmény:
Tav: 482.7 km. 1. Ivanowszky (Alfa-Romeo) 3:40:54, Atlag-
sebesség: 131.112 km. 2. Kidston (Bentley) 3:41:08. 3. Bir-
kin (Bentley) 3:46:00. Mindhidrom helyezett Shell-olajat és
Shell-benzint hasznalt,

Francia Grand Prix

Gyoztes: Williams (2300 Bugatti-kompresszor).

Az idei Francia Grand Prix — a Le Mans circuiten —
mar az ATACR A&ltal megdllapitott 4j formula szerint (900
kg. minimdlis kocsisily, 14 liter maximalis benzinfogyasztis
100 km-re) keriilt eldontésre. Gyozott Williams 2300 kem-es
kompresszoros Bugattin, akinek azonban igen eros kiizdelmet
kellett vivnia a Peugeot-versenykocsin startolé Boillot-val.
Starthoz dllott a Bugatti-team (Williams, Divo, Conelli)
2300 kem-es koesikkal és a Peugeot-team, Boillot és Bouriat
az 1925-ben épiilt négyliteres tolattys versenygépekkel. Raj-
tuk kiviil 6 arvezet6, négy Bugattin, ketten Ballot-n. Az elso
12 kiérben Boillot hatalmas kiizdelmet viv Williamssal az elso
helyért. A 12, kiorben Boillot egy kanyarban kivagodik, de
rogton tovdbb indul, miutin egy laza gyertyakibelt ajra
megerositett. Williams ezéltal 1 és félperces elonyre tesz
szert, Ggy hogy Boillot kénytelen most mar a méasodik hellyel
megelégedni. Mogotte Conelli harmadik és Divo negyedik.
A masik Peugeot-vezetd Bouriat magnesdefekttel az elsé kor-
ben kiall, majd kiozel egyorai javitis utan tovabbmegy. Vég-
eredményben Williams els6, szorosan kovetve Boillottél, Rész-
letes eredmények: Tav: 37 kor. 605.320 km. Egy kér hossza:
16.360 km. 1, Williams (2300 Bugatti-kompresszor) 4:33:01.2,
Atlagsebesség: 133.029 km. 2. Boillot (4000 tolattyis Peugeot)
4:54:20. 3. Conelli (2300 Bugatti-kompresszor) 4:34:28. 4.
Divo (2300 Bugatti-kompresszor) 4:41:27.4. 5. Sénéchal (Bu-
gatti) 4:58:27.8. 6. Gauthier (Bugatti) 5:18:38,

idei sze-
sorozatdat most Irorszagban

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, Vi.,
Vaci-ut 95. Autorugdk, autdéalkatrészek
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Dublin Grand Prix
Gyoztes: Ivanowszky (1500 Alfa-Romeo).

Egy nappal Irorszag Nagy Dijanak lefutisa elitt keriilt
eldontésre a dublini Automobil Grand Prix 300 mérfildes
(487.2 km-es) tavon, a Phonix-park 6 km-es circuitjén. A ti-
zenkét benevezett koesi kiziil a startndl hat jelent meg. Start
utin Ramponi (Alfa-Romeo) rovidesen atveszi a vezetést
Greentol (Lea-Francis) és 5 kor utin kozel 6 és fél kilomé-
teres elénnyel vezet. Ivanowszky (Alfa-Romeo) kozben a ma-
sodik helyre dolgozza fel magat, szorosan a sarkdban a ki-
tiiné Brookland-rekorder Kaye Don-nal, aki ezittal egy
Riley-el startolt., A verseny masodik felében Kaye Don motor-
defekttel kidll és az eleinte vezeté Ramponi is feladja. Rész-
letes eredmények: Tav: 4827 km. 1. Ivanowszky (Alfa-Ro-
meo) 3:41.30, Atlagsebesség: 130.752 km. 2. Davis (Lea-Fran-
cis) 8:42:56. 3. Green (Lea-Francis) 3:46:06, 4. Eyston (Ri-
ley) 3:51:40.

Holland Tourist Trophy

Handley (250 Motosacoche) 126 km-es atlaggal a nap
legjobb kiirét futja.

A Holland Tourist Trophy, .mely Assen mellett a
Drente-i cirkuiten keriilt lebonyolitisra, szintén angol gyo-
zelmeket [hozott. Csupdn a 250 kem.-es osztalyban foglalta
el nem angol gép (Motosacoche) az elsé helyet, de az ango-
loknak elégtételiil szolgalhat, hogy az egyetlen kiilfoldi gépet
is angol ember, Handley vitte gyozelemre. Handley futotta
egyébként a leggyorsabb kiort lis 126 km-es atlagsebesség-
gel, amibdl kiviliglik, hogy az j 250 kem.-es Motosacoche-
verseny, rendkiviil gyors motorkerékpir lehet. Rész-
letes eredmények: 1756 kem. Tav: 173 km. L. C. Crabtree
(Excelsior) 1:55:05. Atlabsebesség: 87.4 km. 250 kem. Tav:
207.6 km. I. Handley (Motosacoche) 1:53:33. Atlagsebesség:
112.5 km. 350 kem. Tav: 242.2 km. 1. F.H. Hicks (Velocette)
2:01:82. Atlagsebesség: 119.99 km. 500 kem. Tav: 276.8 km.
1. Nott (Rudge) és Walker (Rudge).

Nemzetek Sportkocsi Nagydija,
Niirburg~-Ring

Gyoztes: Louis Chiron (2000 Bugatti-kompresszor).

Németorszig legnagyobb idei automobil gyorsasigi ver-
senye, a kanyarokkal és emelkedésekkel teli 28.3 km. hosszi
Niirburg-Ringen megtartott ,Nemzetek Sportkocsi Nagy
Dija” ezhttal a francia Bugatti-gyir gyozelmét hozta. Az
Amerikabdl visszatért Chiron, aki a Delage-t6l ugylatszik
ismét a Bugattihoz pértolt vissza, ij Gtvonal- és kdrrekord-
dal gyozott, megelozve a Mercedes-teamet. 75.000 nézé elitt
folyt le az oriasi kiizdelem, mely tulajdonképen a Bugatti-
és Mercedes-gyirak kiizdelme volt, noha a Mercedes-miivek
nem szerepeltek idén hivatalosan, mint nevezék. A Mercedes-
koesikat mindazondltal mégis a gyar legjobb vezetoi, Carac-
ciola, Kimpel, Rosenberger és Momberger vezették. Start
utdn a Sportkoesi Nagy Dij kétszeri gyoztese, Rudolf Carac-
ciola megy az élre és vezetopoziciéjat a 4. kirig megtartja, mi-
kor is hajtoradesapigy-defekttel kidllani kénytelen. A Bu-
gatti-vezetok fokozatosan az élre tornek és megelozik al Carac-
ciola kidllasa utdn élrekeriilt két Mercedes-vezetot, Rosen-
bergert és Mombergert. Chiron, George Philippe és Bouriat
Bugattijaikkal bimulatosan egyenletes koroket futva. ezutan
mar végig megtartjik wvezetdpozicidjukat, csupin Momber-
gernek sikeriil Bouriat-t megelézve, az abszolit harmadik
helyre felnyomulni. A kitiind Mercedes-vezetd Kimpel a 7.

kirben feladta. Részletes eredmények a kivetkezdk: Tav: 18
kor. 509.4 km,

Osszértékelés: 1. Louis Chiron (2000 Bugatti-kompresz-
szor) 4:46:08. Atlagsebesség: 106.9 km. 17j ttvonalrekord, a
nap legjobb ideje. 2. George Philippe (2000 (Bugatti-kom-
presszor)4:57:52.8. 3, Momberger (7068 Mercedes-Benz-kom-
presszor) 5:00:37.8. 4. G. Bouriat (2000 Bugatti-kompresszor)
5:03:28.4, 4. Rosenberger és Rosenstein (7068 Mercedes-Benz-
kompresszor) 5:11:16.8. 6. G. Burggaller (1485 Bugatti-kom-
presszor) 5:25:34.2, Az eszt Kimberg altal vezetett Renault
nem tudott beleszélni a versenybe. Eredmények kategdérian-
ként: I. csoport: 1. Momberger (Mercedes-Benz) 5:00:37.8.
2. Rosenberger és Rosenstein (Mercedes-Benz) 5:11:16.8.
II. esoport: 1. L. Chiron (Bugatti) 4:46:06.8. 2. G. Philippe
(Bugatti) 4:57:52.8. 3. Bouriat (Bugatti) 5:03:28.4. III. cso-
port: 1, Burggaller (Bugatti) 5:25:34.2. 2. Kersting (Bu-
gatti) 5:44:03.6. 3. Pirola (Alfa-Romeo) 5:46:25.

24 oras Belga Grand Prix

Benoist—Marinoni (Alfa—Romeo 1750 kem.
kompresszor.)

Szamos baleset tarkitotta az 1929. évi belga 24 drdas
Grand Prix-t, melyek nagyrésze a zivatartél felaztatott
esliszés dtnak volt koszonhetd. Az elsé silyos baleset dldo-
zata Charlier francia versenyzé volt, aki a masodik 6Ardban
koesijival egyenes 1uton felfordult, fejjel egy fanak esett és
azonnal meghalt. A masodik sdlyos baleset Kerwynnel tir-
tént, aki elvesztette Minerva kocsija felett az uralmat és
a Stavelot-i kanyarban belefutott a rendérok egy esoport-
jiba, akik koziil mz egyik sériiléseibe belehalt. Felfordult
tovabbi a Thoua altal vezetett Chrysler-koesi is, de
vezetoje konnyebb sériilésekkel megmenekiilt. A  ver-
senyt egyébként, mely a szokdsos Spa—Francorchamps—
Stavelot-i korpdlyin keriilt lebonyolitdsra, a Benoist—
Marinoni par nyerte meg 17560 kem.-es kompresszoros Alfa—
Romeo koesijukkal 24 6ra alatt 2488.26 km.-et téve meg,
ami 101 km.-es atlagsebességet jelent. Feltiinést keltoen jol
szerepelt a Minerva-team, melynek Dock—Kerwyn dltal
vezetett egyik kocsija az elsd Ora utin 110 km.-es dtlaggal
a késobbi gydztes Benoist—Marinoni Alfa koesija elott
fekiidt. Az otodik 6rdaban Benoist—Marinoni vezet 522.3
km-rel, utdnuk Rigal—Zehender (Alfa-Romeo) és Eyston—
Ivanowszky (Alfa—Romeo) a sorrend, Az otodik o6riaban
Canavesi—Minoia  (Alfa-Romeo) feladjik. Ivanowszky—
Zehender rovid idore megszerzik a vezetést, de a Benoist—
Marinoni egyiittes az éj folyvaman tjra az élre megy, melyet
végig megtart. A Minerva-kocsik, melyek a verseny elején
kitiinben tartottdk magukat, balszerencsétél kisérve vissza-
estek és kivilni kénytelenek. Tekintettel, hogy egész éjjel
esett, a versenyzik emberfelettit teljesitettek és 101 km.-es
atlaguk elséranglinak mondhaté. A verseny részletes ered-
ményei: 5000 kem. Egyik versenyzd sem érte el a minimalis
standardot. 3000—5000 kem.-ig 1. Stoffel—Rossignol (Chrys-
ler 2188 km. Atlagsebesség: 91.19 km. 2. Devers—Mangin
(Chrysler) 2158.2 km. 2. Homel—Delvoux i(Chrysler) 20841
km. 2000—3000 kem-ig Gouvion—Zvahlen ((Lancia) és Thé
busson—Georges |(Lancia) holtversenyben 222854 km. At-
lagsebesség: 92.85 km. 3. Corali—Minsart (Georges—Irat)
2126.1 km. 1500—2000 kem.-ig 1. Benoist—Marinoni (Alfa—
Romeo) 2433.26 km. Legnagyobb megtett tiv a versenyben.
Atlagsebesség: 101.38 km. | 2. Rigal—Zehender (Alfa—
Romeo) 22556 km. 1100—15600 kem.-ig 1. Eyston—Ivanowszky
(Eyston—Alfa—Romeo) 2407.06 km. Atlagsebesség: 100.88
km. 2. Evrard—Van Stapel (Bugatti) 1964.85 km. 750—1100
kem.-ig 1. Laly—Duray (Ariés) 1921 km. Atlagsebesség:
80.08 km. 2. Rouleau testvérek (Amilcar) 1867.8 km.
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A JO UZLETI ELV

2l Vacuum Oil Companyt t6bb mint 60 év-
< —-:jf | vel ezelott alapitottak. Mar abban az ido-
é) ben iizleti elve volt olyan kenc”)anyagokat
",' eldallitani — tekintet nélkiil azok gyartasi
' koltségére, — melyek a surlédast olyan
= alacsony fokra csokkentik, amennyire csak
ola; altal ez egyaltalaban lehetséges. Ezen alapelvhez vald
kovetkezetes ragaszkodésdnak koszonheti a Vacuum Qil
Company minden kend- és tiizeldanyagkérdésben szak-
tekintélyét és oOriasi, az egész foldet atlogd szervezetének
hirnevét.

Sajat tulajdonat képezd kereskedelmi flottaja teremti meg
az Osszekottetést az egyes foldrészek kozott; vashti tar-
tanykocsijai az egyes orszagokat és Oriasi teherautdparkja
az egyes varosokat koti Ossze, s ezaltal lehetséges az,
hogy a Vacuum QOil Company gyartmanyai allanddan
egyforma magasértékii mindségben valdban az egész vila-
gon kaphatok.

A Vacuum Oil Company 60 éves fennallasa alatt a
technika rohamos fejlédésével allanddan lépést tartott;
sot sok esetben meg is eldzte azt, tgyhogy némely talal-
many teljes mértékben vald gyakorlati kihasznalasa mar
csak a Vacuum Oil Companyval valé egyiittmiikodés
altal valt lehetségessé.

A jovd talalméanyai kétségkiviil 0j feladatok elé allitjak
a kenéstechnikat is és a Vacuum Oil Company minden

lehetdt el fog kovetni, hogy ezen ujabb kovetelmények-
nek is megfeleljen.

VACUUM OIL COMPANY R. T.
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" Az I Magyar Motorkerékpar Grand Prix .

Gybztesek: Guisehy Kiroly (172 James-Villiers) — Hummel Endre (MAC) 246 OK-Supreme — Sabrndk
Oszkir (BSE) 348 Velocette — Baldzs Liszl6 (KMAC) 493 Sunbeam és Farkas Dénes (MAC) 493 Slmbeam-
oldalkoesi

Jaius 14-én nagy napja volt a magyar motorkerék-
parsportnak. Ezen a napon futottik eloszér a 2750 mé-
teres varosligeti circuiten a Magyar Motorkerékpar Nagy
Dijat. Hogy az életrevalé eszme kinek agyiban sziiletett
meg, azt pillanatnyilag nem tudjuk, de a keresztiilvitel és
a tokéletes megrendezés a , Budapest” Sport Egylet

agilis, nagy koncepciéval rendelkezé vezetGségének hatd- -

rozott érdeme. Az érdem kettés. Elbszor meg tudta torni
azt a kizonyt és ellenszenvet, ami az efajta versenyek

rendezése ellen a székesfévarosndl mindezideig uralkodott,

keresztiil tudta vinni a verseny engedélyezését, mésodszor
egy olyan sporfeseménnyel ajandékozta meg a magyar

sportkizonséget, amiért a legteljesebb elismerés és hila a

jutalom. Tudjuk, hogy. az illetékesek eleinte hallani sem
akartak a versenynek g székesf6viros belteriiletén, a Va-
rosligetben valé engedélyezésérdl és a tanfics mereven el-
zérkézott az engedély megadéaséitél. Ezattal azonban dr.
Sipbez Jené Budapest székesféviros sportérzéktol és mo-
dern gondolatoktél mélyen athatott polgirmestere adta
meg az utolsd szét és intervenci6jira a BSE megkapta a
versenyenged@yt. Megsziiletett tehat az elsé magyar
Grand Prix, amelyrdl elmondhatjuk, hogy a maga teljes
egészében pompésan sikeriilt. Sportbelileg a megrendezés
ellen kifogds alig emelheté. Minden kitiinden vagott. Za-
var, kétes pillanatok az idémérésben, koérszamlalasban,
egyszoval az eredmények elbirdldsénil teljesen ki voltak
kiiszobolve, ami a felette gondos, preciz elokészités ered-
ménye volt. Ha valamit kifogésolhatunk, amihez azonban
abszolute nincs jogunk, lévén feladatunk tisztin a sport-
eredmények elbirdlisa, az, hogy a versenyt megeldz6
propaganda nem volt kielégits. Itt azonban meg kell vér-
nunk & jovo esztendot, hiszen ezidén maga a rendezd
egyesiilet sem tudta, miként lesz a dolog és ez nagyrészben
menti 6t. Ami a legfontosabb, a sportrész kitiinGen meg
volt organizélva. A killséségek, a veréfényben tiszé Viros-
liget, a kbrjelzétabla, az egyes startolok fehér négyszigei,
a phlya tokéletes lezdirdsa 6s biztositésa, a kitiiné startok,
a kitiiné &llapotban 1évé Gtvonal egészen kiilféldi szint ad-
tak az elsé magyar Motorkerékpir Nagy-Dijnak. Nehéz
volna felsorolni, hogy kik woltak azok, akik a mehéz, tGbb
héiig tarté munkiban és a rendezésben aktiv részt vettek
és gy csupéin azok neveit emlitjilk, akiket ott lattunk he-
teken keresztiil a zold asztalnl és ott l4ttunk jalius 14-én
is idét, faradsfgot nem sajnilva, hogy megmutassik, mi
a sportszellem, mi a lelkesedés, mi az igazi amatérsport.
Az oroszlimrész Kovieshiizy Vilmos székesf6varosi ta-
nécsjegyzd, a BSE elndke, Kazinezy Gébor miiszaki tana-
csos, a motorszakosztily alelndke, -Leitgib Janos, a BSE
titkdra, Szinté Laszlé a motorszakosztily titkarat illeti
meg. Ok voltak azok, akik a koznapi élet mai nehéz mun-
kija utfn, szabad idejitket, estéjilket feldldozva, igaz
amatdr” sportszellemts] Athatva dolgoztak heteken, s6t
hénapokon keresztiil. Gratuldlunk nekik sziviink mélyébol.
Szépet és j6t produkéltak. Isten segitse meg ket és tartsa
meg sokfiig a magvar motorkerékpérsportnak.

Nézziik a verseny sportbeli részét. Sajnos, kiilfoldi
nagysiigokat nem lattunk, de legyiink dszinték, -ezittal
megvoltunk nélkillitk is. Taldn jobb fis, hogy az elsé gyors-
verseny, mely tulajdonképen iskoldt akart adni minélunk,
a sz6 szoros értelmében orszigos jellegdi volt, Verseny-

zoink tanultak, tapasztaltak és biztosak vagyunk benne,
hogy 1930-ban, amikor méar egy ftucat nagynevii idegen
versenyzit fognak fidvozolni a Véresliget 6s fai, mar a
mieink . a legteljesebb felkésziiltségben fogjak oket varni,
visszautasitva minden rohamot, fogjak gy&zelemre vinni
a magyar szineket. Igen fontos feladat a BSE részérél a
jovo évben, illetve mar ez év Gszén, hogy a magyar Grand
Prix datumét, mint nagy nemzetkozi versenyt felvétesse
a nemzetkozi versenynaptirba és a kellé propagandit, né-
meét, francia és angol versenyfeltételek elkészitésével és
szétkiildésével elbkészitse.

Azt kérdezte valaki téliink, mi a véleményiink a ver-
senyrdl, illetve annak sportrészérsl. A feleletiink a kovet-
kezb volt: Versenyzbink legtobbjének egészen szokatlan
volt a werseny, Legtébbje, ne haragudjanak érte, még
nem tud versenyezni és ami a legnagyobb baj, nines tisz-
tiban a versenyzési technikéval, igy a fordulék helyes és
észszer(i vételével. Ez volt az oka a sok bukésnak és ver-
senyfeladisnak. Talan egy keziinkén meg tudnink szi-
molni azokat a versenyzdket, akik észszerfien és stilusosan
futottdk végig a wersenyt. A mésodik baj az, hogy ver-
senyzbink, valamint a képviseletek elfelejtik azt, hogy
normél szériagépekkel maximiis tuningmunkat végezni
lehetetlen. A szériagépek normélis napkézi hasznalatra
késziiltek, nem pedig érikon keresztiil valé maximélis tel-
jesitményre. Ha egy képviselet, illetve versenyzb nem ren-
delkezik a gyartél kiilon erre a célra kiildott specidlgéppel,
gy inkdbb me induljon. A versenycélokra elokészitett szé-
riagép, ha nem az elsd, de a misodik 6réban rendszerint

felmondja a szolgédlatot, vagy pedig az esetben, ha tunin-

golva nem lett, lass és a versenyben szerephez jutni nem
tud. A mostani versenyen a gépek legnagyobb részét olyan
defektusok érték, amelyeknek bizony nem szabad lett
volna eléfordulni, kiilénésen ha tekintetbe vessziik, hogy
a tavok igazén egészen rividek voltak, ami ugvan jelen
esetben nagyon célszerii volt és teljesen megfelelt a ver-
seny céljanak. Meggondoland6, hogy a Grand Prix 50 kére
csupén 137.500 méter, ami az angol Tourist Trophy és
viligversenyeken legfeljebb a tdv egy harmadénak felel
meg. )
Nézziik roviden, kiket illet dicséret a versenyzok és
gépeiket illetbleg. Legszebben ezittal a most kiilféldén is
minden klasszikus versenyben gy6z6 Sunbeam szerepelt.
Sunbeam nyerte figy a szél6, mint a sidecarok abszolut
elsé helyét. Mindkét gép tiokéletesen birta a sebességet,
pompésan akcelerélt, egyszoval first class mikodott. A
sz6loban Baldzs Lészlé, a sidecaroknil Farkas Dénes vitte
gyozelemre a Sunbeam, illetve a KMAC és MAC szineket.
Balézsré]l nines sok mondani valénk. Taldn az egyetlen
volt a favoritok kozott, akirdél elmondhatjuk, hogy ész-
szerfien versenyzett. Farkas a jové embere, alig egy éve
versenyez. Belemends merész fiG, aki, ha technikailag is
elsajatitja a sziikséges tuddist, egyike lesz legjobb sidecar-
mendinknek. Ugyancsak pompésan szerepeltek a Velocette-
versenyzdk. Sabrnik és a kis Kovics egészen elsérang(i
forméat mutattak, bar utébbi menése kizel sem volt olvan
biztos, mint azt egy Grand Prix-versenyzétsl elvarnank.

Sabrniik Oszkér kiilén dicséretet érdemel. Esszer(,
j6l beosztott, biztos és mégis abszolut gvors vezetése fel-
tiinést keltett a sok bizonytalan vadulé kézott. Sabrndk
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A BSE Grand Prizv-ril. A versenyzik egy csoportja dtfut a vdarvosligeti té hidjan.

Hummel Endre (246 OK Jap), a BSE Grand Prix 250 kem-es kategoriajanak gydztese
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A MAGYAR TOURING CLUB

Hazai és kiilfoldi TOURING CLUB-tagoknak nagy engedmények
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Lendenmayer Béla (172 James) pompds stilussal veszi a milleninmi emlékmii melletti éles kanyart.

[

L : ‘ : |

Meggyessy Zoltan (744 ohv. BMW) a milleniumi emlék melletti kanyarban. Meggyessyt csupdan oldalkoesigumi-
defektje fosztotta meg a majdnem biztos gydzelemtil.
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Grand Prix szereplésével bebizonyitotta, hogy nyugodtan
sorolhatjuk a magyar elsoklasszis legelsoi kozé, Koviacs
Jéanos szép versenyt futott, megérdemelten jutott Sabrnak
mogott a masodik helyre. Szilner végre egy komoly har-
madik helyezést ért g!l. mig Kremm Jozsef, akinek ez vol:
elsé nagy gyorsasigi versenye, fejlodésképes, tehetséges
menonek bizonyult., A 350 kem-es kategdria négy befutoja
kizott harom Velocette woit. Ez a tény fényesen demon-
stralja ezen Kivalé angol kirdlytengelyesek gyorsasagat
G6s megbizhatosagat, amelyet mindeddig csak az  angol
TT-ék révén — hirbol — ismertiink. A versenyben szere-
pelt dsszes Velocette igen gyors és abszolut stabil gép
benyomasiat keltette. Dicséret illeti Szilner haroméves
Chater-Lea gépét is, mely még mindig képes egy ilyen
gyors és megerolteto verseny végigfutasara. A 250 kem-es
gépek Grand Prix-jét elejélol végig vezetve  Hummel
Endre nyerte OK-Supreme-Jap-géppel. Hummel  szép
stilushan és biz.osan gyézott, noha a Méray-Blackburne-
vezetd Erdélyi, idonként weszélyeztette elsé helyét. Er-
délyi szintén kitiiné menést produkélt, noha vezetésébél, a
kanyarok vételébdol néhol hidanyzott az egyintetliség.
A verseny vége felé — gyors korei dacara — mintha
kissé faradt lett volna. Az OK-Supreme-gépek a 250
kem-es kategéria uralasat tehat mar Magyarorszagon is
megkezdték. Bauert tréningen szerze:t sériilése akada-
lyozta formaja kifutdséban. Geré, aki Deli betegsége
miatt tréning nélkiil vallalkozott a Radco-Jap vezetésére,
nem tudote beleszélni a versenybe. A 175 kemes kategoria-
ban Gutschy Karoly megérdemelten gyozott stabil és
gyors- James-Villiers-én. Bar a verseny elején mintha kissé
biztosabban vezetett volna, mint a vége felé, mindvégig
szép 6s stilusos menést produkalt. Balogh Miklés a Mille-
nium melletti hid utani kanyarban kifutasaival nem egy-
szer siilyos masodperceket vesztett. Lendenmayer Béla, a
harmadik helyezett fordulomunkéaja tetszett a legjobban
az osszes kozott, de 6 sajnos; motorzavarokkal kiizdott.
Nem tudjuk a deféktek pontos okét, de a fiisifelhé utan
itélve, mely Lendenmayert az egész. versenyen uszélyként
dvezte, kénytelenek vagyunk megallapitani, hogy gépét
talolajozta. Nem elég a jo olaj és hoséges olajozas. El kell
talalni az olajozas helyes mértékét is, mert a tilsok olaj,
killonosen kébiitemii gépeknél besiilést von maga utéan.
Defektjei nélkiil Lendenmayer erésen beleszdlt volna az
elsdségért folyd kiizdelemhbe,

A versenyt feladni kényszeriiltek kuzul egynéhanyan
feltétleniil megérdemlik a megemlitést. Igy elsdsorban
Meggyesy Zoltant illeti dicséret, akit
gumidefekt fosztott meg a biztos sidecar Grand Prix-
ryozelemtsl. Meggyesy az 500 kem-es sz6l6 kategoriaban
is szépen szerepelt széria BMW-gépével, nem egy 100
kilométeren joval feliili atlaga kort futva. Gépe a verseny
vége felé nem miikodott kifogastalanul és igy megakada-
lvozta abban,

rovidesen bekivetkezik, félelmetes
versenyeinken még  mindig

tudasat ismerve —
ellenfele lesz az orszagati

egyediilalléan legjobb Balazs Léaszlonak. Urbach Laszlo a7z

oldalkocsiverseny mésik hése, aki a 14. korig kolosszalis
kiizdelmet vivott a gvorsabb géppel és jobboldali sidecar-
ral versenyzé Meggyesyvel, olajtartalyrepedés miatt volt
kénytelen kidallni. Urbach szereplésével ismételten bebi-
zonyitotta, hogy még mindig legjobb oldalkoesis verseny-
zonk. Merész és mégls abszolut technikdas kanyarvételei
mintapéldai voltak a helyes oldalkocsi-versenyzésnek.

A tobbi oldalkocsivezetok, akik defekt folytan fel-
adtik, nem voltak egyenrangi ellenfelei a gyéztes Far-

egy oldalkoesi

hogy lényegesen jobb idét elérjen. Meg-
gyesy, ha teljesen dssze fog szokni a BMW-vel, ami —

kasnak és a két favorit Urbach és Meggyessynek. Az 500
kem-es szolomendk koziil meg kell emliteniink Hora Nan-
dort, aki a 36, kérig, ameddig kiallani nem kényszeriilt,
egyenrangu ellenfele volt Balazsnak * és  Meggyesynek.
Dacara, hogy valamivel lassibb gépe folytan tobbet kel-
lett kockaziatnia, egyszer sem keltett vészesen bizonytalan
henyomast. Burghardt startnil szerzett hatranyat
szépen ledolgozta és ha mem bukik, igen elél végzett volna.
Tilsagosan gyorsan szaladt bele a Millennium melletti
hidkanyarba, befordulni mar nem tudott és igy feiszaladt
az emlékmiivet koriilvevo jardara, ahol elbukott.

Burgharvdt sértetlen maradt, de a versenvt,
rongilodott gépe miaty mar nem tudta folytatni. Batya
Janos még nem volt képes a gvors versenvhen széhoz
Jutni. O is kifutott ugyanazon a helyven, mint Burghard?,
de szerencsére szintén silyosabb kivetkozmények nélkiil,
Komlossy mar a startnal sokat vesztett és gépe — meyg nem
felélé tizemanyag miatt — késébb sem mitkodot! rendesen.
A 8. kirben feladta, A 350 kem-es kategéria bovelkedett
bukd, defektes és kiallé versenyzikben. Zamecsnik Tiva-
dar kiallasa sokat vett el a werseny érdekességéhal, Za-
mecesnik vad menése a szenzicioé erejével hatott, de igen
konnyen bukassal végzodhetett volna. A tavon keresztiil-
vezetoé hid utani balkanyarba, minden kiorben oly gyorsan
szaladt bele, hogy egészen a Steféinia-iat jobbszélére keriilt,
ahol a fak melletti bukkandk okozta — cirkuszi produk-
cionak beillo — roppenések utan, hatalmas voblizasok
kozott ért ajra foldet. Meg kell azonban allapitani, hogy
minden vadulasa mellett is ura volt gépének. Nem all ez
példaul  Téth Palvdl, aki  Standard-Mag-gépével. egyike
volt — amig ment — kategéridaja leggvorsabb emberei-
nek. A talgyorsan vett forduldkat a gép teljes lefekteté-
sével nem lehet egalizalni, mert ez el6bb-utohb kicsGsziast
von maga utan. Téth ezzel szemben maskép dontott és
egynéhany igazan gyorsan abszolvalt kor utan a Micesar-
nok iranyaban eltiint a palyardl. Toth egvébként a jive
embere, merész ¢s elszant vezeto, de még nincsen stilusa.
Kovacs Béla Zenith-gépén szintén vad mend benyomdasat
keltette, noha talan kissé mérsékeltebb volt Téthnal. Za-
meesnik Gyula gépe lassi volt. Weber Oszkdr pompéas
stilussal és kiforrott fordulotechnikaval versenvzett, iga-
zan sajnalatos, hogy olajszivattya-defektje folytan kény-
telen volt kidllani.

A defekt, illetve bukis folylan kiallt versenyzok fel-
sorolasanal nem mulaszthatjuk el, hogy egynéhiany ténye-
zore ra me mutassunk. A sok gépdefekt oka kénnyen ért-
heté: Ilyen gyvors motorkerékparverseny Magyarorszagon
még nem keriilt lebonyolitasra és ezért a versenyzok leg-
nagyobb részének nem volt mmeg az a gvakorlata, amelyvet
a hosszu tavok nagy sebességpel vald  abszolvilasahoz
sziitkséges motorelokészités megkivan. A 100 km-en feliili
atlaga korok bizony a legtébh gépnek nem tetszettek és igy
csak azok futottak végig, akiknek gépe a legteljesebb
rendben volt. A sok bukas pedig a nagyon vakmerd, de
még az efajta versenyekhez hozzd nem- szokott, be nem
idegzett fiatal magyar versenyzogarda terhére irando.
Szép dolog a merészség s elszantsag, de ha mem parosul
fegyelmezettségeel és technikaval, igen kinnyen silyos, sot
végzetes balesetet eredményezhet. Ezek a balesetek pedig
nemesak a versenyzonek, hanem a versenynek, a sportnak
is Artanak és ezért, amennyire csak egydaltalan lehet, el-
keriilendok. Egy automobil vagy motorkerékpar gyorsa-
sagi verseny mindig veszélyes az ott adédé nagy sebessé-
gek miatt, de ez a veszély aranylag esekély, ha a versenyzék

meg-

- fegyelmezetten 63 az ésszerfiséy hatirai kozott kiizdenek

egyméssal. Az elsé magyar Grand Prix-n alkalmunk volt
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litni nem egy versenyzot, akirél mér a verseny folyaméin
megdllapitottuk, hogy helytelen stilusa folytan feltétleniil
bukni fog és ez — sajnos — rovidesen be is kivetkezett.
A helyes versenystilusrél értekezni e helyiitt nem 6haj-
tunk, de hogy mit akartak azok a vadulék, akik a kanyart
egészen benn kezdték és a faktél alig néhany centire kinn
végezték, az eléttiink nem egészen vilagos. Hiszen legké-
s6bb a misodik ilyen kanyarvételnél mér észre kellett
venniok, hogy a forduléban rengeteget wesztenek és hogy
ez a stilus nemesak helytelen, hanem egyszersmind rend-
kiviil veszélyes is. Tessék inkdbb valamivel lassabban
venni a kanyart, vagy egészen kinn kezdeni és mondjuk
— legfeljebb — az Gt kozepén végezni, de semmi esetre
sem lekeriilni az dtdomborulat tulsé oldalara és ott a ko-
zonség rémiildozése kozepette, a fakat surolva elvandlizni.
A véarosligeti kér nem iigetépalya és ami j6 az egyiken, az
nem biztos, hogy bevilik a mésikon. Baldzs, Hummel,
Sabrnak, Wéber és Lendenmayer kanyarvételei voltak
azok, melyek precizitisukkal, gyorsaségukkal és biztossa-
gukkal feltlinést keltettek.
*

Két sulyos baleset fiizédik a magyar Grand Prix-hez,
mely két emberéletet kovetelt aldozatul. Stigler Janos a
kitiind Rudge-versenyzo az elsé tréningnapon bukott és
olyan silyos sériiléseket szenvedett, hogy két nappal ké-
s6bb a kérhézban kiszenvedett. Szerény, szimpatikus és
igen tehetséges versenyzdt vesztett a magyar motorkerék-
par-versenysport Stigler Janosban. A mésik haldlos bal-
eset dldozata Vagany Tamés, Steurer Rudolf oldalkocsija-
nak utasa, Steurer a Kozlekedésiigyi Mizeumndl eiozés
kozben az Gt szélére sodrédott, majd bukott és az oldal-
koesi levalva a géprél, utasit, Vagany Tamist egy koé-
rakasnak vitte. Vigany roviddel a balesel utidn meghalt.
Emlékét a magyar motorsport martirjainak annalesei
fogjdk megorikiteni.

175 kem. Tdvolsdg 30 kor. 82500 m. 1. Gutschy Karoly
(172 James-Villiers) 59:56.92. Atlagsebesség: 82.548 km.

2. Balogh Miklés (172 ohv. AKD) 1:02:52.93. Atlagsebesség:
788 km. 3.

Lendenmayer Béla (TTC) James-Villiers

1:10:00.0. 4. Kiss Béla (172 Dot-Villiers) 1:14:16.76. Indult
még: Lukavetz Ferenc (Francis-Barnett) és Palinkds Gyozé
(174 Méray-Blackburne). A startndl Gutschy ugrik el, k-
vetve Baloghtél és Lendenmayertél, akiket Lukavetz és Kiss
Béla kovetnek. A misodik korben Lendenmayer elozi Ba-
loghot. Gutschy bamulatos technikdval dllandéan nagyobbitva
elonyét, a 250-es gépeket is beértve, az abszolut harmadik he-
lyen fekszik Hummel és Erdélyi mogott. A tizennegyedik
kiérben Lendenmayer a fonézitér elott ledll és javit. Ezalatt
Balogh elézi. Kiss Béla normdl szériagépén nem tud a tob-
biekkel lépést tartani és fokozatosan elmarad. Lukavetz a
negyedik korben kidll, mig a Méray-vezeté Palinkds mér az
elso kiorben feladja. A 23-ik korben Gutschy kénytelen ledl-
lani, mire Balogh (AKD) veszi 4t a vezetest, aki dacira
annak, hogy Gutschy hamar utina indult, mégis mér biztos
gyoztesnek latszik. Am a szerencse forgandé, Harom korrel
a befejezés elétt Baloghot éri utél a végzet és a fonézitérre
ismét Gutschy fordul be elsének. Az utolsé kiérékben Balogh
nagy finisbe kezd, de a pompéasan futd Gutschyra nem lehet
veszélyes, Mikor Gutschy a célon atfut, Lendenmayernek még
5, Kiss Bélanak T kére van. Lendenmayer tébb gyertyazavar
folytdn volt kénytelen vesztegelni, ami 5 kérdos hatranyat
okozta, Stilusbelileg mindhdrom elsé helyezett igen szép me-
nést produkilt,

250 kem. Tdvolsidg 30 kor. 82.500 méter. 1. Hummel
Endre (MAC) 246 Ok-Supreme. 53:48.55. Atlagsebesség:
91.800 km. 2. Erdélyi Ferenc (BSE) 249 Méray-Blackburne.
53:58.34. 3. Bauer Jozsef (TTC) 247 Ariel. 56:50.569. 4. Gerd
Andor (MTK) 246 Radco-Jap. 1:15:22.19. Indult még: Becs-
key Janos (BSE) Ariel. A startnidl azonnal Hummel Endre
ugrik az élre, szorosan migotte Erdélyivel, akiket Bauer
kovet. Hummel és Erdélyi a starttél a célig kiilon pompas
versenyt futnak. Becskey mar a startndl lemarad és 20 ma-
sodpercet veszit. A negyedik korben Bauer mir sokat késik.
Hummel koriilbeliil 200 méterrel wvezet. Korei: 1:46—1:49
kozott ingadoznak. Bauert a tréningen torténty hatalmas bu-
kisa akaddlyozta forméja kifutdsiban, Ggyannyira, hogy a
hatodik_kiorben Becskey megelozi. A tizedik kortél remekd kiiz-
delem fejlodik ki Hummel és Erdélyi kozott. A 16-ik kérben
méar csak 5.3 misodpere kozottiik a kiilonbség. Hummmel erd-
sit és a 17. korben 1:43.2-6t (96.1 km.) futva, Gjra 9.6 méasod-
percre noveli elonyét. Becskey bukott és kidlll, Bauer és Deli
helyett tréning nélkiil beugrott Gerdé le van kérozve. Ezutin
Erdélyi, mintha belefiradt volna, fokozatosan vissszaesild és
a 28-ik korben ismét 15 mésodperccel van Hummel mogitt.
Az utolsé korokon Erdélyi finisbel kezd és pompasan vett for-
duléival 10 masodpercre kozeliti meg Hummelt, aki életének
egyik legszebb versenyét futotta, Erdélyi dugattyija a cél

ADAC 1000 kilométeres ,Liinderfahrt*
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EUROPA legnehezebb megbizhat6sdgi versenye.

2 m a startnal

Mindketto biintetépont nélkiil. — 100°/-0s megbizhatésag.
104 indulé — 34 beérkezdé — 18 biintetépont nélkiill.

CLECO
d-Mass.

Vezérképviselet: ROTHOLCZ FRIGYES
Budapest, VL, Andrassy~at 62. Telefon: Automata 128-29.




14 — AUTOMOBIL — MOTORSPORT

4629 ilius 28,

elétt besiilt, ami azonban mar semmit sem véltoztatott a hely-
zeten., Bauer 2, Gerd T kirrel volt a gydztesek mogott,

350 kem. Tdvolsdg 50 kor. 137.500 méter. 1. Sabrnak
Oszkir (BSE) 348 ohe. Velocette. 1:19:82.06. Atlagsebesség:
103.716 km. 2. Kovfies Jinos (BEMAC) 348 ohe. Velocette,
1:28:55.94. 8. Szilner Jézsef (BSE) 348 ohe. Chater-Lea.
1:31:58.47. 4. Kremm Jézsef (egyleten kiviil) 348 ohe. Velo-
cette. 1:32:41.79. Indult még: Wéber Oszkir (MAC) 344
Méray-Jap, Kiss Imre (egyleten kiviil) 349 ohe. Humber,
Molnar Ferenc (BSE) 348 ohv. Calthorpe, Téth Pil (TTC)
346 ohv, Standard-Mag, Zamecsnik Tivadar (MTK) 346 ohv.
Motosacoche, Kovées Béla (TTC} 344 ohv. Zenith-Jap,
Sabrnak 0Otté (TTC) 348 ohe. Velocette, Scheffer Ferenc
(BSE) 347 ohv. Sunbeam, Zameesnik Gyula (MTK) 846 ohv.
Motosacoche. Start utin Sabrnék Oszkdr keriil élre, kivetve
Zameesnik Tivadartél, Téth Paltél, Kovacs Bélatél és Weéber
Oszkartél. A masodik kirben még mindig Sabrndk van eldl,
kovetvey Zameesnik Tivadartl és a vakmeréen hajtéd Téthtol,
Utianuk Kovdaes Béla, majd Wéber kivetkeznek. harmadik
kirben - Zamecsnik Tivadar keriil élre, mogitte Toéth és
Sabpndkkal. Az 5. kérben Téth erésen megkizeliti Zamecsni-
ket, mindkettd szédité iramban egymistél néhiny szdz mé-
terre fut. Utdnuk most is Sabrnak, Kovédcs Béla . és Wé-
ber a sorrend. Kovdies Jdnos, Zameesnik Gyula és a tobbiek
jéval hatrdbb fekve nem szdélnak bele az éllovasok kiizdel-
mébe. A 7. kérben Wéber, aki meglepien biztos és gyors for-
maban van, elozi a vakmerden vezeté Kovies Bélat. Lényeges
viltozast csak a 12, kiér hoz, mikor is Zameesnik Tivadar
gyertyazavarral feladja. A vezetd pozicibt most a mindent
kockdztaté Toth veszi at, aki mind vadabbul veszi a kanya-
rokat. Mogotte Sabrndk és Wéber a sorrend. A 13. korben
Sabrnik elozi Tothot és pompds stilusban vezeti a Téthon
kiviil messze mogotte fekvd mezényt, Téth a 20. kirben til-
gyorsan veszi a hidfordulét, kivagdédik és felszalad a Mi-
esarnok elétt a jardéra, Kisebb sériilésekkel menekiil, de
nem folytathatja a versenyt. A 40, kérben Sabrndk mar biz-
tos ‘gyoztes, mogitte kirokkel hatribb Wéber, Kovies Béla,
Kremm, Kovécs Janos és Szilner kiilon versenyt futnak.
Wéber a biztos misodik helyezést a 37. kirben bedllott olaj-
pumpa defektje folytdn kénytelen feladni. A 46, kiorben Ko-
vies Janos felnyomul a masodik helyre, megelézi Kovaes
Bélat, aki a 49, korben bukik és kidll. Sabrnak Oszkar folé-
nyesen és biztosan gyoéz.

500 kem. Tdvolsdg 50 kér. 137.500 méter. 1. Baldzs
Laszl6 (KMAC) 493 ohv. Sunbeam. 1:18:40.76. Atlagsebes-
ség: 104.868 km. 2. Meggyesy Zoltin (BSE) 494 ohv. BMW.
1:21:19.563. Két befuté. Indult még: Hora Nandor (BSE) 499
ohv. Rudge, T6th Istvin (TTC) 499 ohv. Rudge, Burghardt
Istvan (BSE) 499 ohv. P&M-Panther, Bitya Janos (KAC)
498 ohv, F. N., Komlossy Béla (BSE) 498 ohv., Sarolea.
A legnagyobb izgalommdl vart nagydgylik versenye mnem
hozta a vérva-vart kiizdelmeket. Noha Balizs Ldszlé6 mind-
végig biztosan kezében tartotta a versenyt, leggyorsabb gépe
és pompds vezetés-technikdja folytdn, nem lesz érdektelen
a verseny lefolyisit figyelemmel kisérni. A start utdn Megy-
gyesy keriil élre, mogotte néhiny méterrel Baldzs, Hora,
majd Béitya. Komléssy nem tud elindulni és Burghardttal
egylitt késéssel indul az alaposan megszaladt meziny utan.
A 2. kirben vezet Meggyesy, mogotte néhdny méterre Balazs,
aki szemmel lathatélag nem akar k\ixdeﬂne‘ t provokélni,
utdnuk Hoéra és hatrabb Bdtya. A 3, korben Meggyesy
1:32.8-a8 kort futva, 107.4 km-es dtlaggal vezet, mogotte 2
méasodperecel Baldzs, majd Héra® és jéval hatrdbb Batya.
Komléssy, aki mér az 1. kor utin defekttel ledllt, nincsen ver-
senyben, Ggyszintén a startnil sok tért-vesztett Burghardt.
A 7. korig nincsen véltozis, ekkor még mindig Meggyesy
vezet Balazs el6tt, akit a lassiibb gépébdl mindent kihozo
Héra kivet. A 11. kbrben Meggyesy és Baldzs elhaz Horatol,
aki azonban pompis kiizdelem utdn a 18. korben Gjra fel-
zarkozik az idokozbén lassulo éllovasokhoz. A 17. korben
Burghardt, aki egy kérrel fekszik (starthatrinya ml'att)
a vezetok mogott, 60 métert hoz, majd fokozatosan elhtzva
kisebbiti hétrﬁyﬂt. A 22, kirben Baldzs elézi Megggyesyt,
kinek fékével van baja és az idékbzben élrekeriilt Sabrnik

(348 ohe, Velozerte) utén veti mnagst. Faldzs kategdriajdban
biztos els, noha az egyidében futé 350-es gépek kategéria-
jéban startolt Sabrnik abszolut helyezésben Atmenetileg elétte
van. Baldzs 6t sem elzi, hanem mint elébb Meggyesy mogott,
most 6 mogotte fut kb. 100 méterrel, majd késobb kevesebbel,
A midsodik helyen a kategéridban Héra fekszik, jéval mo-
gitte a harmadik helyen Meggyesyvel. Burghardt bukik és
feladja, Batya is bukik, Komlossy defekttel kiall és ugyan-
erre a sorsra jut a Rudge-vezeté To6th Istvan. A helyzet most
mér csak annyiban viltozik, hogy Héra feladja, Baldzs elézi
Sabrnakot, mialatt az — meglehetésen lassan — tankol, majd
egy kirrel megelézi Meggyest. (Balazs 36 mp. alatt tankolt.)
Az 50. kirben Baldzs, mint az elsé magyar Grand Prix ab-
szolut gyéztese és Gtvonalrekordere fut at a célvonalon. Mo-
gotte Meggyesy majdnem két korrel masodik,

Oldalkoesis motorkerékpdrok, 350 kem-ig. Tdv 30 kor.
82.500 méter. Indult és feladta Martinek Istvan (KMAC) 348

-ohv. Rex-Acme-Blackburne,

Oldallcoesis motorkerékpdrok, 600 kem-ig. Tdv 30 kor.
82500 wméter. 1. Farkas Dénes (MAC) 493 ohv. Sunbeam.
55:54.00. Atlagsebesség: 88.524 km. 2. Posztobinyi Istvdn
(egyleten kiviil) 494 ohv. BMW, 56:26.03. 3. Rostas Istvan
(MTK) 596 ohv. Douglas, 1:13:26.00. Indult még: Wittenberg
Jozsef (MTK) 494 ohv. Standard-MAG, Meggyesy Zoltin
(BSE) 744 ohv. BMW, Urbach Lészl6 (KMAC) 498 ohe.
AJS, Steurer Rudolf (FTC) 494 ohv. BMW, Hoéra Géza
(BSE) 494 ohv. James, Bauer Jozsef (MTK) 496 ohv. Ariel,
Zilzer Istvan (MTK) 490 ohv. Radeco-Jap, Vigyazo Miklés
(MAC) 494 ohv, BMW, Start utin Meggyesy keriil élre, szo-
rosan kiovetve Urbachtél. Utanuk Farkas és Steurer a sor-
rend. Az 1. korben Meggyesy van eldl, akit azonban a mé-
sodik korben a baloldali sidecarjat a balkanyarokban meste-
rien vezeté Urbach megeléz. Farkas és Steurer addz harcot
viv a harmadik helyért. A harmadik kérben ismét M esy
van eldl, aki a mezénytél hatalmasan megszaladva, Urbachhal
kiillon versenyt fut. Utdnuk Farkas kovetkezik, szinte a sar-
kdban Steurer-ral, aki elképzelhetetlen vakmerdséggel igyek-
szik téle a harmadik helyet megkaparintani. Posztobanyi,
Rostas, Zilzer, Wittenberg és Hoéra Géza messze hitul. Vi-
gyaz6 a 3. korben defekttel feladja. A 6, kérben Bauer leill,
az éllovasok helyzete egyébként viltozatlan. A 9. kirben még
mindig Meggyesy vezet, 10.8 méasodperccel kivetve Urbach-
tol. Steurer a fonézotér elott elézi Farkast, aki azonban a
13. korben ismét visszaszerzi elvesztett harmadik helyét,
Hoéra Géza hosszasan javit, majd kiall. A 14, kérben Urbach
olajtartdlydefekttel feladja s igy Meggyesy migiott a masodik
helyet Farkas foglalja el. Steurer, aki Farkast a Kozlekedés-
ligyi mGzeumnél ismét elbzni akarta, nekisurlédott az utat
szegélyezé faknak, oldalkocsija beleakadt egy faba, majd le-
valt a géprol. Steurer kisebb zGzdédasokkal menekiilt, mig az
oldalkoesi utasa egy kérakidsnak esve, silyosan megsériilt iés
roviddel a baleset utin meghalt. (A katasztréfa kozvetlen
oka allitélag az volt, hogy Steurernek nem volt helye az elo-
zésre, tekintve, hogy az eldtte haladé Farkast a nagy sebes-
séggel vett fordulé kisodorta az tnut szélére. Steurer mégis
megprobalta az elozést, mely azonban szerencsétlenséggel
végzodiott.) Az alaposan megritkult versenyzik sorrendje a
tovabbiakban tehat: Meggyesy, Farkas (kb. 1 perccel), Posz-
tobanyi. Meggyesy oldalkocsikerekén gumidefektet kap, de
folytatja a versenyt. Lassan veszi a kanyarokat, hogy gu-
mija le ne viljék és az egyenesekben igyekszik behozni a
veszteséget. Egy-két kor utin az oldalkoesi-gumi mégis levi-
lik a kerékrdl és Meggyesy a 22. kérben kénytelen kiillani,
megfosztva egy holtbiztos oldalkoesi Grand Prix gyézelemtdl.
Az utolsé kérokben Posztobanyi a Meggyesy kidllisa folytén
élre keriilt Farkast iildozobe veszi s veszedelmesen kockézatos
tempéban igyekszik kb. 1000 méteres hatranyat ledolgozni.
Ez — dacara, hogy kérrél-korre rengeteget hoz Farkason, —
a héatralévo rovid idé alatt méar nem lehetséges, Farkas, ta-
gadhatatlanul szerenesével, de mindamellett igen szép stilus-
ban és merészen vezetve, megérdemelten gyézott, Ha még né-
hény kér van, a mindig vadabbul hajté Posztobanyi vals-
szinilileg Steurer sorsira jut. Rostds a harmadik helyet okku-
palva, éppen hogy bejutott a standardidén beliil a célba. h

)

GRAARAM AUTOMOBILOK: APART AUTO R.-T.
 PAIGE V. KER., ANDRASSY-UT 37. SZAM
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Az autétechnika
csodajal

]  Tekintse meg a

budapesti gyartast!

BENZIN

PANNONIA-PETRA

ASVANYOLAJIPAR
RT.

Kbzpont:
Budapest, VI., Szabolcs-utca 2325

—  —

Toltodllomasok : Urdnia Garage, VIIL,

Rakéezi-it 23., Galtol Garage, V., Csaky-

utca 19. és Rddius Garage, VIIL, Orém
vilgy-utca 14

orszaghban

2
szenzacios gyozelem

JAMES

motorkerékparon
A MAGYAR GRAND PRIX

175 kébem-es kategoridjaban
Gutschyar

JAMES

gépen gyoz!

Ugyanaznap megtartott

BELGA GRAND PRIX

175 kdbem.-es kategoridjaban
Kershaw elséd

JAMES

gépen.

JAMES

megbizhatésdgban, tartéssdgban és
gyorsasagban feliilmulhatatlan, Modelek
150 peng6tdl. Kivanatra minden vevién-
ket ingyen bebiztositjuk 6000 pengére
baleset ellen!

Vezérképviselet:

BRUCK

Budapest, VI. ker., Jokai-utca 2%
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AUTOMOBIL-MOTORSPORT 4 napos
motorkerékpar megbizhatésagi tridlja.

500 kem. kategoria

FARKAS DENES

DIAMANT

motorkerékpédron
minimalis pontkiilénbozettel
harmadik.

1 DIAMANT a startnal
1 DIAMANT a gydztesek kozott a célban

T T =

Vezérképviselet:

Uhereczky Ferenc

Budapest, VII. ker,, Herndd-utca 4. sz.
Telefon : Jézsef 306—75
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a legjobb angol motorkerékpar
megnyerte az ezidei Victory
Cup Boynton serlegét, mely
a legjobb 175 kcm-es gép
szamara volt kiirva.

Kétiitemd Villiers-motorral. — Vildgitassal.
Elpusztithatatlan vaz-konstrukcio

Vezérképviselet :

VECSEY JENO okleveles gépészmérnok

Budapest, VIil. ker., Kisstacio-utca 11. sz.
Telefon : 339-02 és 351-99

Alfred Appleby Chain Co. Ltd. Kerékpdr- és
motorlancai legjobbak. Minden méretben
kaphat6. — Vezérképviselet :

VECSEY JENO okleveles gépészmérndk
Budapest, VIil. ker., Kisstacio-uica 11. sz.
Telefon : 339-02 és 351-99

1929 jalius 28.
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HOSOK EMLEKVERSENYE
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FN

érte el a legszebb, legmagasabbra érté-
kelhetd eredményt.

\4

BATYA JANOS

\

volt az egyediili, aki a huszonhdrom start-
hoz éllott solo motorkerékpéros kozott elérte,
illetve meglutotta az

1000 kilométert

v
csak FN nyert

aranyplakettet

Vezérképviselet:

HALMOS TESTVEREK

BUDAPEST,
V., Szabadsag-tér 18. szam.
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A magyar motorkerékparbajnok-
sag allasa a BSE Grand Prix utan

A BSE varosligeti motorkerékpéir Grand Prix-je utan
a szolobajnoksigban most mar kenterben Balazs Laszlé
vezet, tekintve, hogy a Grand Prix-ben elért elsé helye
folytin — mely a szabélyok értelmében 0 pontnak sza-
mit — még mindig csak 7 pontja van. A7 oldalkocsik ko-
zott a Grand Prix oldalkocsigyoztese, Farkas all az élen,
aki, ha a hatralévé versenyeken hat pontnal tébbet nem
szerez, megnyerheti az 1929. év oldalkocsis motorkerékpar-
bajnoksigit. Baldzsnak és Farkasnak azonban nincsen
kénnyii dolga, mert ha barmelyikiikk barmelyik hatralévo
bajnoki pontszerziversenyben indul és valamilyen oknil
fogva célba nem ér, bajnok mar nem lehet. A maximdlis
11 pont, ami a pontszerzéversenyeken a bajnokaspirinsok
altal tal nem léphetd, tehat talszigort szabalyt képez és
kénnyen eredményezheti azt a szokatlan helyzetet, hogy
Magyarorszagnak, dacira a bajnoki versenyeknek, 1929.
évre sem oldalkocsis, sem sz6l6 motorkerékparbajnoka nem
lesz, A sz6l6 és oldalkoesis kategoriaki tobbi — a bajnok-
shgra is nevezett — versenyzéje mér joformén kivétel
nélkiil talépte a bajnokok sziméra edirt 11 pontot és igy
mint bajnokaspirinsok mér széba sem johetnek. Nézziik
a sorrendet elGszor a szoléoversenyzéknél:

TT Km. Gugger- Grand Pont-

lancé hegy Prix szim
Deli BSE 4 6 4 5 19
Feledy dr. KMAC 4 6 6 5 21

Balazs KMAC 5 1 1 0 T Lk
Palkovits 4 6 6 5 21
Burghadt BSE 4 6 6 4 20
Sabrnik BSE 4 6 4 1 15

Meggyessy BSE 0 3 5 2 10 1L.*
Komlossy BSE 4 6 6 4 20

Hoéra BSE 4 2 2 4 12 -HI.
Szilner BSE 4 4 4 3 15

* Minthogy Meggyescy a Guggerhegyen mar nem 350
kem-es géppel indult — amellyel a bajnoksigra nevezett —,
hanem 750 kem-essel, tulajdonképen nem indultnak tekintendé
és igy a valésagban 0+ 3+ 6 4+ 5 = 14 pontja van.

G0

| ‘ll

A tablazatbél kivilaglik, hogy héila a maximéilis sze-
rezhet6 11 pontnak, a bajnoksigért mar csak Balizs kiizd
egymagéiban. Meg kell azonban hagyni, hogy Balazs meg-
érdemelten jut — minti a legjobb magyar motorkerékpé-
ros — a bajnoki cimhez, ha egyaltalaban hozzajut. A hat-
ralévé versenyek — a svibhegyi és janoshegyi verseny —
figyelembevételével Baldzs csak Ggy lehet bajnok, ha a)
egyiken sem kénytelen valamilyen oknal fogva (defekt,
bukéas) kidllani, vagy hab) az egyiken els6é és a méasikban
legrosszabb esetben harmadik, vagy c¢) mind a kettében
méasodik. Mint latjuk tehat, legyézése esetén — ami mar
magéiban véve sem valészinli — még mindig biztosan nyeri
a bajnoksidgot és csupin egy verseny feladisa foszthatja
meg az elérendd bajnoki cimtél. A bajnoksagra nevezettek
helyezési sorrendjét a tablazat pontjainak osszege mellé
irt romai szdmok jelzik.

Az oldalkocsis bajnoksigban a pontszimok és a he-
lyezési sorrend a kivetkezo:

Km. Gugger- Grand Pont-

laneé hegy Prix szam
Urbach, KMAC 6 1 4 11
Farkas MAC 1 4 0 BT,
Meggyessy BSE 6 6 4 16
Wittenberg MTK 2 4 4 10
Rostds MTK 4 4 2 1011
Lantai 6 6 b 17
Vigyazé MAC 4 4 4 12
Steurer FTC 6 3 4 13
Kovats E. MAC 4 4 b 13
Zilzer MTK 4 4 4 12
Bauer MTK 3 2 4 9 II

Bajnok lehet tehat, mint fenlebb mondottuk, Farkas,
ha a hatralévé versenyeken (Thraat paradi hegyiszakasza,
svabhegyi ~ verseny, janoshegyi verseny) a legrosszabh
esetben egyszer 1-s6, egyszer 2-ik és egyszer helvezetlen,
vagy mésik kombinéciét véve alapul, a svibhegyi verse-
nyen harmadik (3 pont), a jAnoshegyi versenyen harma-
dik (3 pont) és a taraat paradi hegyiszakaszan gyoz (0
pont, mikor is az elébb emlitett versenyeken lehet kétszer
harmadik és egyszer els6. A tobbi nevezett rajta kiviil
mar csak a ranglistiban elérhet6 tobbé-kevéshé eldkelo
helyekért kiizd — tekintve, hogy bajnok — Bauer-en ki-
viill — mdr egyik sem leh'ef,

ODRICH PNEU

az ulak kiralya

Szilard Béla

Budapest, VI., Nagymez6 utca I5.
Telefon: Aut. 253-36.
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Felelet egy cikkre

woport, Luxus, Erkéles” cimmel Széchenyi Gyorgy
grof konzervativ felfogdsi mégnas a Székesfehérvari
Napl6é 1929 janius 9-iki szimiba vezéreikket irt. A cikk
elsd részében kikel a Testnevelési Féiskola ellen, a méaso-
dik részben a ,,Concours d'Elegance”-ot perhorreszkalja.
Sajnos, az elsére, tekintettel, hogy automobilizmussal
foglalkozd ujsig vagyunk, nem @1l médunkban felelni,
azonban a cikk mésodik felére, melyet teljes egészében
kozliink is, a valaszt egyik olvasénk tollabsl kézoljiik.

A magyar motorostirsadalom hozzdszokhatott mér,
hogy tton-utfélen tdmadjik és iildézzék. Csak a tavalyi
évben timadta meg az egész automobilizmust a gazda-
kozonségnek GgyszélvAn hivatalos lapja és, sajnos, meg
kell allapitanunk, hogy az automobilizmus elleni hadjarat
egyre folytatédik. Eppen olyan id6pontban torténik
ez. amikor Afganisztintél (Amanullah 50 teherautéval
szokott meg) Ujzélandig és Amerikatsl Ausztrialidig min-
deniitt hatalmas lendiiletben fejlédik az automobil és az
ezzel kapesolatos ipar. Sot, még Szovjetoroszorszig is a
kizeljovében automobilgyfrat Tétesit.

Csak nemrégiben tortént, hogy tisztin autbeyiilslet-
b6l gyilkoltdk meg, illetdleg 16tték orozva le a magyar
fillam egy volt érdemes konzuljit. O, aki élete javat annak
szentelte, hogy honfitdrsai érdekeit idegenben megvédije és
képviselje, épp egy honfitirsa Mannlicher-golyéja 4ltal
vesztette el életét. Miért kellett meghalnia, miért kellett
feleségének sidlyosan megsebesiilnie? Egy suhanc ,auté-
gyiilolete” miatt.

Végiil kénytelen vagyok e helyen kitérni egy olyan,
tulajdonképpen a karosszériaipar ellen irdnyulé tdma-
désra, amely egy vidéki lapban jelent meg és amelyet az
aldbbiakban erre vonatkozé részletében itt kozlok:

»oport, Luxus, Erkéles. Irta: Széchenyi Gybrgy
grof .. A ..Concours d'Elegance”-hoz, mely ugyanaz-
nap jatszbédott le a Szent Margit szigeten, is van egy-
két szavunk. A Tuxusautdk driga mulatsight és a nyo-
morgdk és allastalanok kétségbeejtd jajkidltasat alli-
tom szembe. A tarsadalom, mely itt autézik, segit-
hetne, legaldbb is sokakon, azzal is, ha a luxuskoesik
helyett olesébbat tartana és a kiilonbizetet az erre
réaszoruléknak juttatni. A folosleg kidobdsa a luxus-
tirgyakra és elvonfisn a -jogosultaktél, a termels-
eszkozoktol és munkaalkalomtél egyariant megfosztott

embertirsak eldl, igen. szomorii jelenség. Mert a

folosleg méasoké, amig vannak nyomorgd és nélkiilozd

emberek: a keresztény erkoles szerint. Mi csak
haszonélvezok vagyunk és valamikor szigor(i szAm-
adésnak lesziink aldvetve. Ideje volna mér, ha erre
rieszmélne az esztelenségekben tombolé poghny tér-
sadalmunk! A , Concours d'Elegance”-nak és errél
82016 sajtékozleményeknek kiilon jelleget ad két fel-
emlitett epizéd. A férfiatlansig és ziillés tobzddasa
egy uarfi elejtett szaviban: , Kocsimosd lennék nala
életem végéig”. Es a felfogls, mely egy széke fiteska
szereplésében, ki két év eldtt még jatékautoéban iilt,
most luxusautén paradézik, ,tradiciét” lat. Tradiciot

a luxusban, talén a szociflis érzés é3 felebarati sze-

retet megéciéjaban is, Ha a luxus és a pazarlas igy

fejlédik tovdbb, a tdrsadalom és az dllam észbe nem
kap, hamar felborulhat ismét az orszdg: ez minden
objektiv szemlélé-ftélete!”

Ehhez igen kevés megjegyezni valé volna, mert hiszen
soraival a szerzd az automobilizmus és karosszériagyartas
fejlodését nem fogja egy lépéssel sem visszavethetni épp

ma, amikor Fora Gj gyértelepeit Eur6épdban akarja léte-
siteni, ezéltal sokezer munkésnak bdséges keresetet
nyujtva. Azonban tekintettel arra, hogy a szerzé KMAC-
tag, kénytelen vagyok felemliteni ezt a magyvar automo-
bilizmus ellen véghezvitt tdmadast.

A szerzé nyilvanvalélag nines tisztdban azzal, hogy az
autotartds ma méar nem luxus, hanem mindenkinek kozle-
lredési eszkoze egyariint, melyhez mindenkinek joga van,
éppagy, mint a vasithoz. Igy azt is mondhatni a szerzd
(vezércikkben persze), hogy ¢sak harmadosztélyon utaz-
zunk. De elfelejti a szerzb azt is, hogy éppen a ,,Concours
d’Elegance”-on a magyar karosszériagyartasnak volt fo-
lényes sikere.

Vagy talin nem szabad nekiink, szegény autétulajdo-
nosoknak évenként csak egy vasérnap délel6tt a sokat
propagélt Margitszigetre rdndulni, vagy ha mar ilyen
stilyos elbirilas ali esik a ,,Concours d'Elegance”-nak
nevezett igazin #rtatlan, de nemzetkiézileg is bevett mu-
latsidg, akkor miért nem kel ki a szerzd pl. a léversenyek
intézménye ellen, mely sokkal nagyobb luxus annél, hogzy
egy par fényesre mézolt automobil vagy motorkerékpar a
Margitszigetre kimenjen, ahol sem fogadisok, sem egyéh
erkélestelenségek” tudtommal el nem kovettettek.

A ,,Concours d'Elegance” egy vasirnap egy déleldtt-
jét foglalta csak le, mig a l6verseny két egész ,season”-t
igényel, amely alatt sok pénzt lehet kidobni, mégis lato-
gatjdk. Ha az illet6k ebbdl az Hsszeghél csak némi keve-
set is adnénak jotékony célra, Gigy biztos, sokkal tébbet
seeitenének a rdszorultakon, mint ha autéinkrdl leszed-
nénk a ,luxus” tachometereket vagy hamutdleikat. Lo-
versenveken tudvalevéleg sokan vesztették el vagyonukat
— ,,Concours d’Elegance”-on tudtommal még nem!

Ami pedig a cikkben emlitett ,tradiciét a luxusban”
illeti, igy meg kell allapitanom, hogy a ,.Concours d'Ele-
gance” résztvevéinek legalabb 90%-a nem a tradicié ré-
vén, hanem sajit munkéja és sajat szorgalma alta' jutott
autéhoz, amit ismét nem vehet rossz néven a cikk irdja,
hacsak némi demokratikus szellem lakozik is benne.

Ami pedig a ,,szoke fiteskat” illeti, akit cikkiré any-
nyira megsz6l, hogy tavaly még jatékautén jart, idén
pedig mir rendes Fiatot vezetett, csak azt kivanhatom.
hogy adjon az Isten az orszfignak minél tobb ilyen fifics-
r4t, aki 10 éves kordban mér olyan haladést tiintet fel,
hogy egy évrdl a mésikra, korihoz képest hihetetlen fej-
16dést mutat. Mig régebben az emlitett korban lévé gyer-
mekek legfeljebb j6l tudtak racesolni, ma a legtébbje mér
maga Allitja Ossze radi6jat és ért kiilonbszé gépekhez is.
Ezek biztosan tébbre is fogjék vinni az életben és ebben
csak segiteni és biztatni kellene dket.

De bizunk abban, hogy sem a véraldozatok, sem az
ehhez hasonlé tdmadisok gyonyoriien fejlédé automobi-
lizmusunkat 'ghtolni nem fogjik fejlédésében. Az automo-
bil vilagsziikséglet, az automobilizmus fejlédése pedig
vilagjelenség, amely ellen egyesek kirohanésai semmit
sem tehetnek.

Isten més, sokkal komolyabb dolgok miatt fog maJd
nSzigori szdmadds ald venni”, de Ggy hissziik, nem pont
egy kozlekedési eszkiz hasznilata miatt. Az orszig pedig
a magyar karosszériagvartis fellendiilésétél sem fog fel-
borulni. Vannak, akik erre vigviznak!

Gréf Palffy-Daun Jézsefnd.

Résziinkrdl is teljes igazat adunk a levél tartalmé-
nak. A , Concours d’Elegance” éppen olyan sziikséges,
mint minden més kidllitassal dsszefiiggé verseny. A ,,Con-
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cours d'Elegance” semmivel sem kisebb jelentoségii, mint
egy tenyészallatvisir vagy egy kutyakiallitas, amit pedig
a vezéreikkiré nem perhoreszkilt. Nem tudom, nem gy
vagyunk-e itt is a t. vezéreikkiréval, hogy ., Vizet prédikal
és bort iszik!” Ha a t. vezéreikkird dllandéan gyalog jarna
és a gyorsvonat 1-s6 osztélya helyett mindig a harmadikon
utazna, autéra sohasem iilne, gy talin meg fudnank ér-
teni a cikkét, mely akkor is inkabb valé a Népszavéba,
mert ott hatast ért volna el és a legkozelebbi valasztisok-
nal mér szocialista programmal jelolve is lenne. Mi, akik
a Testnevelési Féiskolarsl szélé vezércikkrészletet is el-
olvastuk, ami abszolute nem tartozik a mi lapunk haséb-
jaira, kiillonvéleményt alkottunk magunknak a dicsé Széc-
henyi gréf késéi leszdrmazottjarol.

Az iizemanyagcsiivek toré~
sének elharitasa

Ha az ilizemanyagesoveket helyesen helyezték el,
akkor szinte lehetetlen, hogy azok torése el6forduljon.
Mivel az iizemanyagtartalytél az elglzositéig a készii-
lékek, melyek az el6bbib6l az utébbiba szdllitjaAk az
fizemanyagot, nem képeznek egy merev egészet, mér elére
kéll az egyes részek kicsi eltolédisara szamitani, ami
az id6 multival mind nagyobb és nagyobb lesz. Eppen
czért a csdvezetéket helyenként kiegyenlité spiralisként
képezziik ki, aminek rugézé hatdsa van és az iizem-
anyagszallité késziilékek egyes részeinek a mozgisat
kévetik. Tlyen kiegyenlité spirdlisok beépitésénél fontos
azoknak oly médon valé elhelyezése, hogy levegdzacskék
ne képzédhessenek, mert ellenkezé esetben karburitor-
zavarok léphetnek fel. A kiegyenlité spirdlisokban az
tizemanyagnak mindig egy irdnyban, tehit vagy lefelé,
vagy felfelé kell folynia. A spiralisok tengelye tehat so-
hasem lehet vizszintes, hanem ecsakis fiiggoleges. Minél
tobb fordulatot alkalmazunk, annil nagyobb a torés
elleni biztonsig és minél nagyobbak a spirdlisok, annil
rugalmasabbak,

Ha most mégis olyan szerencsétlenek volnink, hogy
az lizemanyag-csovezetékben egy torés allna be, dgy két
modot ajanlhatunk azok elhiritdsidra. Ha szerezhetiink
egy darab kozonséges parafadugot, akkor azt haszndl-
juk fel a kiovetkezéképen: a dugdn olyan nyilast farunk
keresztiil, hogy az iizemanyagesivek éppen szorosan bele-
férjenek., Minél hosszabb a dugd, anndl biztosabb a ja-
vitds eredménye. Mikor a dugét a térés helyére redhiz-
tuk, akkor szorosan Atesavarjuk vagy szigetelGszalag-
gal, vagy jo erd zsinérral. Ez utobbi alkalmasabb, mivel
szorosabbra meghtzhatjuk. Ajanlatos a dugét a két vé-
gén ékforméAba bevigni, hogy azutan itt még szorosab-
ban redilleszkedjék az Atkotozésnél a csére.

A javitast akkor is kitiinéen eszkozolhetjiik, ha van
egy darabka szappanunk, valami vszondarabunk és zsi-
nérunk, vgy drétunk. A torés helyét bekenjiik szappan-
nal, ugvanigy kezeljitk a vaszondarabbdl szakitott csi-
kokat és szorosan a torés helyére csavarjuk azokat. Ha
van egy olyan darab csoviink, amely a torési helyre ra-
illik, akkor eldszér azzal biztositjuk a torés helyét és a
szappanos kotést esak arra alkalmazzuk. Zsinérral vagy
dréttal még Atesavarjuk a kotést.. A szappan, mint az
lizemanyag altal oldhatatlan kitiiné témitészer szerepel,
mig a tobbi izoldlé anyagokat, igy a szigetel6szalagot is
pagyon konnyen atjarja az lizemanyag,
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Az elso német Dirt Track

Hamburg sportbaritai méar hetek é6ta kivanesiak vol-
tak arra, vajjon mit is jelent egy Dirt Track-verseny? S
hogy tényleg kivanecsiak voltak ré, bizonyitja az a 25.000
fényi nézdsereg, mely e hé 7-én a megnyité versenyen
megjelent. Még az esés id6 sem tudta lehiiteni kivancsisa-
gukat.

Foldalatti és magasvasit, villamosok, autébuszok,
taxik és maginautok tomege ontotta magibél az érdekls-
dék dzonét. Jomagam a hosszabb, de egészségesebb utat
vilasztottam a pélya elérésére, mert bizony itt is — épp
tugy, mint nilunk odahaza — agyontapossik a vasérnapi
ij cipd alatt rejtozkods tyakszemeeskét. Na, végre a pé-
lyén vagyok. Ami itt az ember szeme elé tarul, az a ham-
burgiak Gjabb biiszkesége.
Révid hat hét alatt mit kon-
strudlt a német vasszorga-
lom, az igazdn bimulatbaejté.
Hat héttel ezel6tt még iires
telek, s ma a legesekélyebb
részleteiben felépitett ovilis
versenypéilya, mely 60.000
nézét képes befogadni. A pé-
lya kozepén egy kis torony-
szerfi épiiletben 4 drb 6ridsi
hangtélesér, mely az eredmé-
nyeket mindeniitt egyformén
hallhatévd teszi., Tribiin és
célbiréi héziké, sét, hogy a
kozonségnek harapni és sziv-
nivaléja is legyen, mindenféle
biiffék és dohanytézsdékkel is
ellatta az épité Motordrom
R.-T. a palyat. A pélya elott

4

pedig egymaéstél - kiilonva-
lasztva hely auték, motor- TYPE 220
kerékparok’ és kerékpéarok a legolesdbb

részére. Minden kész, minden
1j és minden szép.

A palya bels6 kore 536.3
méter hosszia, 3 kor egy angol
mérfioldet tesz ki. A pdlya
anyaga salak és homok keve--
réke. Szélessége 12—14 mé-
ter.”A fordulékban lényege- |
sen szélesebb, mint az egye-
nesekben. U. n. drainage 4l- —_—
tal a pilya megfelel6 nedvesi-
tésérdl gondoskodnak. Az egyenesekben a- palya erésen
hengerelt, csak a fordulékban van lazidn feltéltve az
anyag. Fordulok nincsenek emelve. Esti versenyek alkal-
maval drnyéktalan palyat 300 darab egyenkint 500 wattos
lampa wvilagitja. Egy-egy werseny 1 angol mérfildre
szbl, vagyis 3 korre. Ovofelszerelésre is kiilon elbiras
van, Még egy megemlitendd nevezetessége van ennek az
uj palyinak, az, hogy a Hagenbeck vilighiri 4llatkertje
mellett épiilt, ami ellen csupén az eddigi zavartalan nyu-
galmukb6l megzavart dllatok emelnek tiltakozé szét pa-
naszos siramaikkal és haragos bombéléseikkel., Ajanlom
tehat annak, aki egyszer Pestrdl ide randul, nézze meg
mind a kettét.

Dirt Track-palyidk eddig csak Anglidban és Dania-
ban léteztek, s a most épiilt valésziniileg alapkive lesz a
Németorszagban épitendé Dirt Track-palydk sorozatdnak.
A pélya kiilsé keriiletét egy kettés drétkerités vélasztja

On csak e kettd
kozt valaszthat:

TURAMOTORKEREKPAR!

. Gyartiok :

VI keriilet, I.!s:l Ferenc~tér 9. sz.

versenypalya megnyitasa

el a kozonségtol, melyek koziil a belsé a versenyzdk érde-
kében kiilon ragézassal van kipirnizva, hogy a bukésnél
a sériiléseket megakadalyozza.

A fordulékban, melyek — ismétlem — nem emeltek,
a versenyz6 megtartja ugyanazt a tempét, mint az egye-
nesben s figy oridsi iigyességet  igényel. A ballabon,
vagyis a pélya belseje felé esé labon nehéz vascipé van,
mely az egyensilyozdsra szolgll, a versenyzok fején ter-
mészetesen védosisak.

Német versenyzéknek eddig nem jutott alkalom egy
specidlis versenypilya hatdsaival és eredményeivel meg-
ismerkedhetni, ezért a verseny legnagyvobb részét kiilfoldi
versenyzikkel kellett betélteni, és pedig angolokkal és da-

nokkal. A megnyité verse-

nyen tehat e hdrom nemzet

versenyzoi vettek részt s a

megnyitis el6tt tisztelgéské-

pen a hiirom orszig mendinek
hiarom hatalmas babérkoszo-
riat dobott le egy repiilégép,

s egy-egy kort firt le a leve-

gében az egyes nemzetek

tiszteletére. Azutiin komoly-
lya vélt a dolog.

A megnyité nap elsé ver-
senyét német versenyzok kép-
viselték, névszerint: - Niss,
Niemeck, Heinrichs, Strach-
witz gréf, Konig és Plam-
beck, azonban nem az 4ltaluk
eddig vezetett DKW, Rudge,
vagy Harley-Davidson-gépek-
kel, hanem Gj specidlis Dirt
Track versenymotorokkal, f6-
leg Douglas- és Rudge-gépek-
kel. Itt elsé lett gréf Strach-
witz 1:25.6 perces kitinG
idével.

A mésodik futamban a da-
nok vetélkedtek, kik kozill a
kopenhégat palyabajnok Niels
Sorensen (rekordja 1 angol
mérfold 1.34 perc) lett elsé

| 1:21.2 elsérangt idovel.

A harmadik futamban az
angolok mutatjak kitiiné tu-
dasukat. Ginger Lees, a hir-

neves angol Dirt Track-mend, aki Kopenhdghban 1 ang.
mérf. 1.28 perces idével a legjobb eurépai Dirt Track
pélyarekordot érte el, itt is kitesz magéért, amennyiben
1.20.6 perces idével elsének ér a célba szédiiletes fordulat-
vételek utan. Technikdja mindenkit bidmulatba ejrett.

A negyedik futamban startoltak a német verseny-
z6k a kiilfoldiekkel elészor. Itt azonban nem a legjobba-
kat, hanem a kozepes menéket inditottik. Elgé lett a dan
Morian Hansen 1:26.2 perces idével.

Az otodik futam a legjobbak talalkozésa volt. Eros
kiizdelem utdn nyerte ezt az angol Lees 1:18.8 perces
csodas idével, s ezzel a legjobb idét érte el Dirt Track
palyan 1 angol mérfdldre.

A hatodik és utolsé futamban a versenyzok eddigi
teljesitményeik alapjan elényt kaptak és pedig idéelényt.
Mint elsé az angol C. Wilcock ért célba 1:29.2 idével.

Az utolsé futamban mindjart be is bizonyult a véds-
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kerités praktikus volta, amennyiben a masodik helyen
fekvé Niemeck gépének kozvetlen a cél elott eltort az elsé
villija és hatalmasat bukott. A gépre a ragds kerités
visszataszitoélag hatott, mig a versenyz6 atrepiilt rajta és
a két kerités kiozotti mezonyon kotétt ki. Csupan a biztos
mésodik hely elvesztése felett bosszankodott, mis baja
nem tortént.

fgy tehat a megnyitéverseny két kitiné rekorddal
tette gazdagabbi a Dirt Track-sportot, az elsot az angol
Ginger Lees 1:18.8 idével, a masodikat pedig mint orszé-
gos német Dirt Track-rekordot, gréf Strachwitz allitotta
fel 1:25.6 perces idd alatt.

A kozonség részére pedig egy BMW-motorkerékpart
sorsoltak ki s — ,,butéinak 4ll a szerencse” jeligére — ter-
mészetesen egy laikus nyerte, aki haldlsipadtan hallgatta
a tomeg kivansigit, amelyben egy tisztelgé-korre szélitot-
tik fel az ipsét. Szegényt agy kellett felilltetni az egyik
versenyzé gépe migé s a kor utdn — hogy ne is mond-
jam — le is kellett emelni réla.

Az osszes versenyek pénzdijakat tartalmaznak, to-
vabba jutalmat nyert a nap legjobb idejét elért mend is.
A rekordok birmely kiovetkezé versenyen megdinthetdk,
elézetes rekordjavité kisérlet bejelentése nélkiil is. Remél-
jiik, hogy nemsokéra magyar versenyzoket is latunk ezen
az 0j pélyén,

*

MAar e hd 10-én egy Gjabb versenyt rendeztek fenti
palyan, mely azonban az els6t6l eltéréen, nem délutén,
haném este, lampafény mellett zajlott le. Itt is lehettek
vagy 18.000-en. A versenyzok repiilostarttal startoltak,

A harom nappal elébb feldllitott rekordokat dgy az
angol Ginger Lees, mint a német Niss megdontotték. Az
ﬁj rekordok ideje, elobbié 1:17.3 pere, utébbié 1:24.3 pere,
német rekord.

A harmadik futam az értékes ,,Arany Sisak” vandor-
dijért folyt, melyre az a versenyzé tart igényt, aki a donté-
futamban gyéz. Ebben a dont6futamban az elsé helyezett
5 pontot kap, a masodik 3, a harmadik 2 és a negyedik 1
pontot. Aki a szezon végéig a legtibb pontot nyerte, az
lesz végleges tulajdonosa az ,,Arany Sisak”-nak. ‘E dij
csakis német versenyzok részére szol és az egyes nyerdk
minden egyes esetben 8 napig tartjak meg a dijat, mind-
addig, mig a szezon wvégével eldoél, hogy ki a véandordij
tulajdonosa. Niss nyerte az elsé versenyt, mig grof
Strachwitz mésodik lett. Seitz Kdzmér.

Az autébaleset biintetd- és kartéritési joga. Dr. San-
dorfi Kamill, egyetemi magantanar, kir. itél6tablai biré
tollabél egy hézagpotls, kis kézikényv hagyta el a napok-
ban a sajtét, hogy népszerlien megirt jogiszi fejtegeté-
seivel, viligos és mindenki szimira hozzaférheté ma-
gyaridzataival az autétulajdonosok, autévezetok, Grveze-
tok €s soffériok elétt megvilagitsa az auté- és motorke-
rékparbalesetekbdl redjuk haramlé biintet6jogi és kar-
téritési kovetkezményeket. A konyvecske, tekintettel
arra, hogy az automobilizmus rohamos fejlédése folytan
az idevonatkozé birdi itélkezés egy része nem tételes
téorvénynek, hanem a most kialakuléban levé biréi gya-
korlat alapjan torténik, nagyon hasznos szolgilatokat
tehet az iigyvédnek és birénak is, egy nagy csomé analég
eset felsorolasa és kifejtése alapjan. A kisalakd, 70 ol-
dalas konyv 4ra 2 pengé és minden konyvkereskedésben
kaphaté.

A kicsi hengeriirtartalmi motorkerékparok produk-
ci6jAnak erds emelkedését tiinteti fel a német motor-
kerékparstatisztika. Az alabbi szdmadatok mindennél
ékesszolobban bizonyitjik, hogy az adémentes henger-
iirtartalom hataranak 200 kem-re valé felemelése mi-
esoda 6ridsi hatdassal volt a német motorkerékpariparra,
de féképen a kiesi hengeriirtartalma gépek produkeio-
jara. Osszes motorkerékpirok produkciéja 1926. év-
ben: 48.942 drb, 1927-ben 84.256 drb, 1928-ban 140.000
drb. Kis hengeriirtartalmi gépek produkeidja 1926. év-
ben: 3292 drb, 1927-ben 11.713 drb, 1928-ban 55.000 drb.

Az automobilgyartis allami kezeléshe valé vételét
tervezik Spanyolorszagban, tigy, mint az mar a repiilé-
gépgyartassal is tortént, Erre az adott okot, hogy évente
400 milli6 pezeta megy ki kiilféldre a behozott automo-
bilokért.

A Monthléry Autodrom rekorder-jelvénye. A koz-
ismert Monthléry Autodrom igazgatésiga egy kiilon
gomblyukjelvényt alapitott, melyet mindazok az automo-
bil- vagy motorkerékpérversenyzék megkapnak, akik a
palyan egy nemzetkozi vagy vilagrekordot futnak. A' jel-
vényen az ,,Autodrome Monthléry” koriratban a ,Re-
cordman” szé all,

Hogy az autébuszforgalom milyen ériasi mértékben
terjed Németorszigban, mi sem bizonyitja jobban, mint
az a tény, hogy Wiesbaden vérosa a villamos kozati vas-
utjat feladta és helyette autébuszkozlekedést rendezett
be. Az autdébuszkozlekedés elsé hénapjdban a forgalom
50 szhzalékkal nivekedett, ami ismét a varos vezetGségé-
nek szerencsés valasztasat bizonyitja.

Suaing de CARBVRATIUS FETH W4 00
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Ha On ZENITH-karburator

felett rendelkezik,

ugy bizonyéra tudia,

mily teljesitményre képes motorja

Ha nincs ZENITH-je,
ugy tegyen kisérletet vele.

Toébb mint 11 millié ZENITH:karburéator.van forgalom-
ban s e kocsik tényleg hdznak is..

Vezérképviselet:

Szilard Béla, Budapest,

VI., Nagymezd~utca 15.
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Amirél mostanaban sokat beszélnek
Mondja, kedves kollega 1r,. lehet bepérdlni a magyar
dllamot? Mért? A Budapest—Wieni 0t jelenlegi alla-
potéaért. Beszéltem egy csomé ismerdsommel, 6k mind-
annyian egy nézeten vanpak, igenis poréljiik be a ma-
gyar Aallamot azért a Kkarért, amit auténk vagy
motorkerékparunk szenved, ha kénytelen Wienbe utazni.
FEgyenesen felhdboritéo a magyar utak 4llapota egyes
dugattyagyfiriik,olajlehtizogyii- S i : o E L S
riik, zafrzocsapszegek minden helyeken. Az ember kétségbe esik, ha meggondolja, hogy

kivitelben. Dugattytcsapok edzve és koszorillve, Meg- driga ezreken vett kocsija 25—30 szflizalékkal keveseb-
munkilt és nyersszelepek, zsirzoprések. Nagy raktar! bet ér egy-egy Budapest—gy6ri Gt utin. A bukkanék és

..TEVES“'

wKérjen drjegyzéker” #Kérjen drjegyzéker.” godrok szazai Aalljak atjat az automobilistinak, aki
Vezérképviseld: Budabrs—Bia—Bicske felé veszi atjat. Mikor ezt a kil-

Balogh Arthur okl. gépészmérnik variat végigszenvedi az ember, utina autdéja nyikorog,
Budapest, V., Lipét-kirit 27. Tel. 295-39 csikorog, legyen az Rolls-Royce, Ford, vagy akarmi. Itt
T nines kivétel. Itt az utak kirdlyai mindannyian gyarlo

kis bébok. Az auténak Gt kell, még pedig jo at.
Tessék tobb gonddal utat épiteni és foleg, ha

‘/‘ egy nagy 130 kilométeres utszakaszt lezarunk, tessék
erseny- elétte legalabb félig-meddig rendes utpotlasrdl gondos-

kodni, Az utébbi napokban rakisszidmra hallunk tengely-

4 - £ torott kiilfsldi koesikrél, akik a Balkinra merészkedtek.

es tlsz te et l]a Uraim, utakat és azutin jojjon a janoshegyi kilaté és a

Halaszbastya kivilagitasa. Igy mem lehet idegenforgal-

Mindennemii eziisttdrgyak legszebb mat csinélni. Egy-egy Budapest—Wien ;'xt lresuméje:

: tébb rugdtorés, az Osszes csavarok meglazulasa, egy

hivitelben, legolcaébb drban csomo cfavar elvesztése és altaldban 15—20 szaza-
Az orszdg legtébb sportegyletének szdllitéja | Iékos hresskkenés. Uraim ki fogja ezt megfizetni?

o

TOCh Mano' arany_eziistmﬁves Ismét egy érdekes forgalmi probléma! Miért van a

rend6r az Gtkeresztezésen, Nézetiink szerint azért, hogy
Budapest, 1V., Vdaroshdz-utca 16. — Saidt miihely ott a forgalmat irdnyitsa. Ha az (tkeresztezésen 4ll6
rendor szabadot int, akkor az autévezetének nem kell
sebességét redukalnia, hanem a megengedett -sebesség-
ben szelheti 4t a keresztezést. Az utolsé napokban, Ggy-

Porkapany e n P 1980 || 'itszik a fékapitinyi rendelet hatisa alatt, tobbizben le-

allitottak dtkeresztezédéseknél, azzal a megokolassal,

”a”ba ” & & 5w P 4'20 hogy mem lassitok. Udvarias lévén a rendérrel, felirdsra

nem keriilt a sor, de az eset méltin tartozik a Székesfo-
szomavog - = P -.80 viros forgalméinak érdekességei kiozé. Kérdezzilk ezton
a forgalmi iigyek vezetéit, mire valo akkor a renddror-
MO‘OP-Puhézaf, cipé szem a keresztezddéseknél, ha szabad intése dacara
e S s S e T e S lassitani kell, Ebben nines semmi ricié. Akkor a for-
alegjobban és a legolesébban: galmi rendér vagy egyéb 6rszem teljesen felesleges a
helyén. A hatésdgoknak és mindenkinek az a kiteles-

L

HAAS spo RTH Az sége, hogy a forgalmat simiva, folytonossia és a koriil-
! ményekhez képest gyvorssi tegyék. Hasonlo intézkedések
Vi, ANDRASSY-UT 13. SZAM ellenben éppen az ellenkezéjét fogjak eredményezni.
Igen j6 lenne ez iranyban a rendérlegénységet kelléen
kioktatni, mert azt hiszem, a fenti elvet a rendorség-veze-
S e téi mem  vallhatjak a magukénak. Ezek avult - tények,

EMAMAG amik ma méir nem 4llhatjik meg a helyiiket.
Els6 Magvar Momrk_e_r_é]fpar és Alkatrész Gvé_r A mentok! Kitiiné test?jlet! Meghajlunk a szerve-

Motorkerékpar és automobil zete el6tt, Mindannyian az emberiség baritjai és jol-
: tevol, Héla és dicséret nekik, ezt mindenki elismeri. De
hengerek cSiSZO|ésa a helyzettel visszaélni nem szabad. Mindenki tudja.

mindenki respektilja, hogy a mentoknek az utja sietds,
hiszen méha percekrél, masodpercekrd] van szé6. Egy el-

specialis gépen, versenyen feliil 4116 4drakon

Preciziés motorkerékparjavitasok! késett pere s egy emberéletnek vége. Hogy a mentéauték
a forgalomban is kiviltsdgosak, teljes mértékben helye-

Alkatrészek készitése selhets. Keriilhetnek balra-jobbra, eléttiik nincs zart nt.

Specidlis kétitemd-motormihely De, és ilt van a de...a mentdautok sofférjei nagyon, de
LORINCZ BELA, V]I[., CONTI-UTCA 28 nagyon visszaélnek a helyzetiikkel. Az utébbi idében’ a
Telefon : Jozsef 410-17 mentbauték altal okozott balesetek szima jelentékenyen

emelkedett, A mentéautok vezetdinek stilusa.az utébbi

e Ea
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idokben veszedelmesen kezdi felvenni a kiméletlenség
és eroszakossidg stilusat, kezd nagyon - hasonlitani a
vorostaxi-sofforok vad és kiméletlen vezetési modordhoz.
A minap kézvetlen kozelrél lattam  egy esetet, ami
semmiképen sem vet j6 fényt a mentbéauték vezetbire.
A kovezés alatt 4ll6 Lipét-kéruton a [Nyugati palya-
udvarré] jovet a baloldalon a Vigszinhiz magassigaban
alig egy kocsiszélességili Gt allott rendelkezésre. Ennek
a keskeny ttrésznek a hossza kb, 150 méter volt. Jo-
magam kocsimmal még a szilik rész eltt voltam, de egy
oldalkocesis  motorkerékpir éppen a kozepén lehetett.
Egyszerre behajt az ellenkezd oldalrdl egy nagy mento-
auté, mondanom sem kell, hogy nem 25 kilométeres
sebességben és a motorciklit a sz6 szoros értelmében
nekiszoritja az ugyanakkor a Margit-hid felé igyekvd
villamosnak. A motoros kétségbeesetten tér ki balra,
amennyire csak lehet és paraszthajszdlakon mulva, a
harom jarmiinek sikeriil baj nélkii] Atfutni. Utdnanézek
a mentbauténak és ajkamat onkénteleniil elhagyja a ki-
fejezés, hogy: Lelketlen frater! Uraim, igy nem lehet
hajtani. Tessék azt az iramot egy par kilométerrel
lassitani. A minap a Jézsef-uteAban egy szélémotorost
vagott el a mentéautd, és ha utananéznénk a statisztika-
ban, nagyon sok esetet tudnék felhozni. Tessék egy kissé
utdnanézni és egy kissé - megfékezni a -mentdkoesik
sofforjeit. A voros és fehér zaszlo, meg a sziréna még
nem jogosit fel a kalézkodasra. Ajanljuk a renddérhaté-
sigok szives figyelmébe!

*

Mért rosszak az utaink? A minap, nem akarjuk
kiirni hol, jartuk az orszagutat. Feltlint, hogy helyen-
kint tirheté volt a makadim, mig néhany sziz méterrel
odébb kriminalis. Eppen ott dolgozott a vidék Gtmestere,
akivel beszélgetésbe elegyedtiink. Itt azutin megtudtuk
a szornyd valét. Az allami Gtépitéseknél nem azt nézik,
hogy tényleg jél le legyen az Gt hengerelve, hanem, hogy
a kiadott munka egy bizonyos idére elkésziiljom. Igy
azutin megesik;, hogy egyes darabokat, mert ,szombatra
készen kell lenni!”, alig-alig hengerelnek. ,Kérem itt
bliccelt & henger!”, mondja nevetve az ttmester. Es
igaza van. Egy 200—300 méteres darab mar csupa katya,
csupa lyuk. ,Felverte a lopata, meg kivigta az auté!”
Elszomorité tiinet. Elrontani az egész utépitést, mert
szombatra készen kell lenni. Hétfén mér valahol egy
hatarral tovabb kezdédik a szemfényvesztés, Uraim!
Most mar értjilkk, miért vannak Magyarorszigon rossz
makadamutak. A villalkozé olesén vallal, mert é akarja
megkapni a munkéit. Az olesé husnak hig a leve. Valahol
be is kell hozni a hasznot. Hol? A hengerlésnél. Ha esak
egy 10 kilométeres szakasznal 100 méterenként az eléirt
hengerlés helyett a felét végzi el, mar napokat, illetve
a napok munkabéreit és a henger flitéanyagat takari-
totta meg. ,,Blicecel a henger!” Legkézelebb, mint e¢sen-
des szemlélok, elmegyiink atépitést nézni. Kivancsiak
vagyunk, ugyan mennyiszer megy 4t a henger azon a
bizonyos szakaszon és mennyi vizet hordanak oda az
atépiték. Ezt Ggy hivjdk Uraim, hogy panama. Mért
nines ellenérzés? Ha ott latnank legalabb egyszer is
egy atépitésnél az Allamépitészeti Hivatal kikiildott
mérnokeit, mint ahogy ott lattuk a martonvaséri topeka
itépitésnél, akkor nagyobb lenne a rend. A véllalkozd,
tisztelet a kivételnek, panamézik, mert a szo szoros ér-
telmében becsapja az 4llamot. Es ki issza meg a levét?
Az automobilista és a motorkerékpéaros, akinek driga
pénzen vett gépjarmiive maprél-napra elértéktelenedik.
Konyorteleniil kellene biintetni a rossz Gtépitéket, Ki

kellene kotni oket egy motorkerékpéir csomagtartéjara
és elvinni Budapestr6él Bian—Bicskén keresztill Koma-
romba. Egy kiesit feltorne az iilokéjiik. Akkor majd
megtanulnik, hogy mi az a rossz at. Toébb ellentrzést
kériink az illetékesektsl, A jovében nem fogjuk tétleniil
nézni, mint megy veszenddbe megtakaritott garasaink-
bél vett motorkerékparunk és mint recsegnek-ropognak az

autéink részei. Tobb figyelmet az Gtépitéseknél. A
tétényi sertéshizlaldanél épiilé kiskockakovezés, ami
pedig mar a balatoni A4llandé miat egyik része, mar

most egyenetlen, godros, holott még a vége készen sines.
Megkérdeztitk az egyik munkést, mi itt a hiba. , Egye-
netlen az altalaj!” volt a lakonikus vélasz. Tehét ki itt
a felelos? + Aki a wvallalkozé. Majd utédnanéziink, hogy ki
épiti. Reméljiik, az ilyen félmunkat a minisztérium nem
fogja Atvenni. Nézzék meg a Szent Janos-kérhéznal épiilt
aszfaltot. Egy éves és olyan hullimos, mintha az Angol-
parkban volnink az dgynevezett hullamvasuton.
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Solo vagy sidecar?

* Pro primo: Ha szélémotorozni akarsz, tanulj meg
elébb biciklizni! Ez ugyan nem conditio sine qua non,
de mindenesetre megkénnyiti késébb a dolgot. - Semmi-
esetre sem kivanatos, hogy az elmaradhatatlan elsé bu-
kasok teljesen elesafitsdk bélvanyozott vadonatiij gépiin-
ket, sem pedig, hogy mindjart az elsé kisérleteknél ked-
viinket veszitsiik. Mert bizony bukéas nélkiil nem megy a
dolog; akarki mit mond: annyira vigyézni, annyira
igyelni minden kis kériilményre, kitérni egy kis sar elél,
megtagadni ifji mivoltunkat, hogy ha mégéttiink egy
duda megszélal, r4 ne csavarjuk ficAnkolé gépiinkre a
maradék gazt: az képtelenség. El6bb vagy utébb beko-
vetkezik a lovaggdiités; nem ugyan karddal, hanem egy
porizii, olajszagi, fémeshangi bukés képében. Papiron
ez ugyan csinyan fest, kedviinket rontja és talin meg-
ijeszt — a valésdgban? Egy pillanat, egy méasodpere ti-
zedrészéig tarté ellenérizhetetlen kfosz; tsszeszedve ma-
gunkat, terepszemlét tartunk és Ggy talaljuk, hogy tu-
lajdonképpen baj nem is tortént. Vagy talin baj az az
elgorbiilt labtarté, az a csépdgd benzin, az a karcolés ott
2 csizmédon? Szépséghiba, az tény. De hol az a gép, ami
mentes az ilyesmitél? Hol az az alig levizsgizott, meleg-
szinfi, fiistélgd masina, mely ne viselné magén rovid idén
beliil lovasinak kezevonésat? Ugy-e, ilyesmi — csak elmé-
letben létezik. KEzért tehdt nem kell aggédni, ezt bele
kell szdmitani, mint kopasi tényezét. Hiszen nines olyan
gép, amelyen a hasznélat meg ne latszanék. Saziikséges
azonban, hogy némi tudéissal rendelkezziink, amidén az
elsd lépést tesszitkk a motorozis szépségeinek gazdag tar-
héza felé!

Az eleinte el6forduls, apré-csepré nedves talajon valé
kiestszésok, fordulékban toérténé ,kirepiilések” nem ha-
ladjak meg az Altalinos mértéket; ezek megadjak a gép-
nek a patindjdt. Ami azonban ezeken feliill van, ami
ijesztéen gyakran ismétlédik, amitél a gép. lényegesen
szenved: az méir arra vezethetd vissza, hogy a kezdé mo-
toros nélkiilozte a gyakorlati és elméleti elékésziiletet,
talhirtelen cséppent bele ebbe a testet-lelket kieserzo
jatékba. Szoval, még igen messze all attél, hogy megkoze-
litse a sz6lémotorozas igazi lényegét — az dntudatos él-
vezést. Ne tessék ebbe a széba belekétni; igenis, a
gz6lomenésnek ez a lényege, a szologép sohasem valhatik
unalmas kézlekedési eszkozzé, a szélomenésben mindig
nagyobb szézalék az ,,ember”, abba mindig belevissziik
egyéniségiink nagy részét, széval — motorozunk. A sz6lo-
menés mindig és mindeniitt, télen-nyaron, tiran-viros-
ban érezteti veliink, hogy kettonkén all a vasar, hogy
szinte egybeforrunk a géppel, még a legszebb vidéken is
érezziik, hogy maga a gép is milyen élvezetet nyujt.
Szinte élni latszik alattunk, az orszdgitak fehér csend-
jében az 6 hangja az egyetlen hang. Nem! Beszéd, mely
oly megnyugtaté egyenletességgel sz61 hozzink. Nem
igaz az, hogy egvediil vagvunk! Ott van a kedves baj-
tars, amellyel egyiitt oriiliink, amelyben bizunk, amelyet
szeretiink. A szélomotorozdas nem vélhatik megszokotta,

SKODA, LAURIN & KLEMENT
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“kalmatlan teher volna,

hiszen oly végtelen lehetéségek rejlenek benne, hogy azo-
kat egy életen 4t kiaknézni alig lehet. Hatranya a sz6l6-
gépnek? Taldn nem is hatrany: kozlekedni nem lehet
vele. De ezt ne is kivanjuk téle; ez karakterével ellen-
keznék, Nem lehet kozlekedni egy sporthoz szdnt gépen,
melynek semmi elszigeteltsége sines a kiilvilagtél, ame-
lyen derékig séros leszel, ha csak egy kicsit is nedves az
ut, ahol bizony le kell rakni a labadat a foldre, ha meg
akarsz allani és talan éppen egy pocsolydban tamasztod
meg azt. Ahol egy fogantyhtél, ha esak hozzaérsz is,
mar kesztylid orokre olajossd valik — széval ahonnan
mindig szdz szazalékkal piszkosabban széllsz le, mint
ahogy Telszalltdl. Végeredményben: szolégépet az vesz,
aki passziébdl motoroz. Igaz ugyan, hogy j6é idében és
j6 utakon a szélémotorkerékpar praktikus és gyors koz-
lekedést tesz lehetdvé,

Ijedten hallgatok el: nem indul-e meg az oldalkocsi-
hivek tdbordbdl az ellenérvek sortiize? HAt nem passzid
a sidecarozas is? Hogy nyujt-e magibanvéve is élve-
zetet: erre hatarozott valaszt adni nehéz. Mégpedig azért
nehéz, mert a kérdést rendszerint az illeté személy
egyéni hajlamai dontik el. Tény az, hogy a motorkerék-
parozasnak mint sportnak, eredeti jellegzetes megnyilva-
nulésa 'nem a sidecar, hanem a sz6l6gép. Sokan agy érzik,
hogy az oldalkoesi nylig a gépen, mialtal az elveszti fiir-
geségét, mozgékonysagit; egy nagy zorgdé tomeg csiing
a gép oldalan, lassanként résiitve egyoldald bélyegét az
emberre; a vezetésnél — kiilondsen fordulékban — érez-
zitk, hogy keziink az egyik irdnyban mennyire meg van
kitve; és még sok hasonlé érvet hozhatnénak fel a solo
hivei. A méasik tabor viszont, melynek féjellemvonésa
a kényelemszeretet, jogosan érvelhet azzal, hogy a side-
car lehet6vé teszi tobb csomag és egy személy vitelét; a
vezetdt kevésbé befolyasoljdk az utviszonyok, midltal ma-
gasabb Atlagokat tud hosszli tran — kivéve kanyargés
hegyi utakat — elérni; hogy a gép nincsen kitéve buka-
soknak, sok mindennel felszerelhet6, ami solégépen al-
egyszoval — kényelmesebb. Ez
mind igaz; azonban figyelembe kell venniink, hogy az
ilven megterheléseket gyakran a motor — mely eleinte

“tiirni latszik a terhet — sinyli meg; hogy bukésok he-

Ivett ott van a helyteleniil felszerelt sidecar, mely a vé-
zat elhtizza, — mert helyesen felszerelt sidecar olyan
ritka, mint nem buké motoros. Ha azonban koriil-
néziink, agy azt latjuk, hogy akiknek hivatasuk folytan
van sziikségiik motorkerékpéarra, azok oldalkocsival jar-
nak. Es ez természetes is; nekik a gép nem cél, hanem
eszkoz; nekik sziikségiik van egy olesé kozlekedési esz-
kozre 68 az a sidecar-gép. Mert olesd, nagyon olesé.
Nincs az a zsebauté, mely — azonos teljesitmény mel-
lett — ne volna {izemben lényegesen drigabb; és a si-
decar-gép — habAr még messze az aut6 alatt all — mégis
csak megkozeliti a ,,jarm{” fogalmat. Azonban a ket-
tot: kozlekedést és passziot egy gépen lizni, igen nehéz.
Kiilénos lelkiilet kell hozzd, mely nem féasul el az orokos
sofférszerli vezetésben; kell, hogy a vezetés miivészetét
tokéletesen uralja az illetd, hogy adott alkalomkor ki
tudja magét szakitani a sidecar-gép képezte elhatarolt-
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saghél és a gép keretein Kivil tudja keresni passziéit,
amelyekhez az 6t hozzdsegiti. Mondjuk ki tehat: passzié-
hoz solo vald, olesdé kozlekedéshez sidecar.

Ha marmost gépet véalasztunk, elore dontsiikk el az
eivi jelentoségii kérdést: solo vagy pedig sidecar? Ne-
hogy abba a tévhitbe essék valaki, mely szerint egy
géppel (izheti mindkettét! Ez talan eleinte kissé meré-
szen hangzik, de vizsgiljuk csak meg a dolgot koze-
lebbrél.

Elészor is: sidecarnal a megengedheté legalsébb: ha-
tar 500 kem; solondl ez természetesen nem figy van, sot
majdnem azt lehet mondani, hogy az ellenkez6jét tapasz-
taljuk, tudniillik alig néhanyan jarnak soléban 500 kem-
nél nagyobb gépen. Hogy sidecarnél 500 kem a létmini-
mum, ez nem papiron csindlt szablly; ezt a tapasztalat
mutatta meg. Nagyon kevés 500-as gép van, amely még
legkitiinobb vezetés és gondozds esetén is kifogéstalanul
dllanfA meg a helyét sidecar hasznalatanal.

Altaldban azt mondhatjuk, hogy az észszer( hatar
sidecar-gépnél 600 kem-t6l 1000-ig terjedhet. Természe-
tes, hogy ahiny gép, annyiféle teljesitmény; egy kitiind
gyartménya 500-as O. H. V. példaul gyorsabb lehet egy
atlagos sv. 1000-esnél is; de csak pillanatnyilag! Hosz-
szas haszndlatban feltétleniil a nagyobbik gép viszi el a
palmat, mivel tébb er6féloslege van, ami pedig élettartam
szempontjabél igen fontos.

Ha egvhengeres, azonos hengeriirtartalmd motoro-
kat hasonlitunk 6ssze, gy kitlinik, hogy az -elasztikus,
alacsony fordulatszamG a megfelelébb; a sidecarokozta
jelentékeny megterhelés ugyanis sziikségessé teszi, hogy
— kiilonésen inditdsndl — a motor mar alacsony fordu-
latszdmné4l is jelentékeny erdkifejtésre legyen képes;
amit pedig egy magasfordulatszima ,,sportgéptél” nem
kivetelhetiink meg; az orokoés kupplungesGsztatas pedig
meg nem felelé — mert bizonytalan — és nehéz mébdszer.
A két- vagy négyhengeresek viszont ismét elényben van-
nak az egyhengeresek folott; ez az el6bb elmondottakbél
is kitlnik és a tapasztalat is igazolja.

Ha sidecarral soléhoz csak megkozelitéen is gyorsan
akarunk jarni, akkor méir igen erds, legalabb 750
kem-es gépre van szikségiink; ennek a sebessége koriil-
beliil megfelel az dtlagos solégépének. Ezen a ponton az-
utin ki is emelhetjiilk az egész ellentétet, ami sol6-
és sidecar-gép kozt fennéll: egyazon sebesség eléré-
gséhez sol6ban lényegesen kisebb gép sziikséges, mint si-
decarnil. Ha pedig a két hatar talilkozdsat nézziik, az
b00-ast: batran kimondhatjuk, hogy aki egy erés solo
500-ast ki tud haszndlni, azt az erés 500-as sidecar ti-
volrdl sem fogja kielégiteni., Solégép vélasztasanal mar
Itt mar 500

ogészen més szempontok keriilnek el6térbe.

kem folé Ggyszélvan sohasem kell menniink, ligy modern,
Jogyartmanyu 500-as O. H. C.-gépben annyi ero van, hogy
még a legkényesebb igényeket is kielégitheti. Es ha-
nyan vannak, akik egy ilyen gépet igazin ki tudnak hasz-
nalni? Vajmi kevesen. Természetesen a sologép lehetileg
kompakt, konnyii és kézies legyen, ami pedig sidecar-
gépnél nem fontos. Megkoveteljiikk azonban a sologéptdl,
hogy gyors legyen. Mert ne hidd, oh nyajas olvaso, hogy
neked megfelel egy ,lassa, de megbizhaté” gép is!

El6szor is, ami megbizhatd, az gyors is. -Masodszor
pedig kivanni fogod a sebességet; ki akarsz szedni a gép-
b6l minél tébbet és ha netan elérkeznél a maximumig —
kétségbeesel. Ezért inkébb kicsit erdsebbet valasszunk,
mint talgyongét; mert ha azt az erds gépet nem is
hasznéljuk ki, megmarad az a plusz, ami meghosszab-
bitja a gép életét. Hogy azutdn az a sologép elaszti-
kus-e, vagy sem, egyhengeres-e, vagy ketto, az mar agy-
szolvan izlés dolga. A modern solégépek annyira nin-
csenek megterhelve, hogy ezek a sidecarnil fontos té-
nyezdk nem igen jonnek tekintetbe. Ma mér egy solégép
motorja, azt lehet mondani, hogy oérokké tart és csak
hosszas, kivaléan szakszeriitlen vezetés esetén megy gyor-
san tonkre. Egy koriilményre azonban iigyelniink kell: a
nyugati dllamokbél — féleg Anglidb6l — érkez6 gépek a
mi viszonyainkhoz képest talsAgosan nagyra vannak at-
tételezve; féoka ennek az, hogy odakint hosszi és ki-
tiiné utak allanak rendelkezésre és hogy ott nagyobb vé-
rosokban motorkerékpart egyaltalan nem hasznalnak.
Ezért ajanlatos idehaza, kiilontsen hegyes vidéken, a
gyari attételt kisebbel felcserélni, hogy a gépet ezéltal
alkalmassa tegyiik a hazai viszonyokhoz.

Végiil még azt, hogy vannak és lesznek is mindig,
akik egy gépet soloban és sidecarhoz is hasznélnak; a
gyari katalégusok szerint plane még a legkisebb gép is
walkalmas” oldalkocsihasznélatra! Természetes, hogy van-
nak kivételes esetek és kivételes gépek, amik lehetévé te-
szik ezt a kétféle hasznalatot; azonban ezt nem lehet al-
talinositani; hiszen kell, hogy bizonyos eitérések legye-
nek egy alkalmas solo- és egy alkalmas sidecar-gép ko-
zott technikai kivitel szempontjabél. Itt van példaul
maga a viz, melynek sidecar-gépnél sokkal erdsebbnek,
anyagdasabbnak kell lennie, mint a solégépnél, ahol az
csak felesleges silyt jelentene. Ne felejtsiik el tehat,
hogy a kettét végérvényesen dssszekapesolni nem lehet;
egy idedlis solégép nem lehet egyattal idéalis sidecar-
gép is, mindkettének megvannak a maga jellegzetes ko-
vetelményei és olyan gépet még nem épitettek, maly
mindezeknek tokéletesen megfelelne.

1fj. Balds Cornél.
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Mindnydjunkal

A MOTOSACOCHE
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Elkésziilt az els6 Topeka-burkolata orszagut
Magyarorszagon

Minden autés és motorkerékpéhros trommel iidvozli
a Balatonhoz vezeté6 automobilat kiépitését. Ez az dat.
mely éveken keresztiil a legrosszabb allapotban, teljesen
elhanyagolva, godrikkel és bukkanék tomegével volt
tele, lényeges szerepet jatszott abban, hogy gyonyori
balatonmelléki fiird6helyeink még most is oly gyér la-
togatottsdgnak ,6rvendenek”. Az autés és motorkerék-
paros, aki elszdnta magit arra, hogy leutazzék a Bala-
tonhoz, rajott, hogy ha ezt minden hét végén megteszi,
kocsija — héla a borzalmas atnak, — tobbet kopik,
romlik, mintha azzal egy hossza kiilféldi tarat tett

volna meg. Igy azutin mindinkdbb megfogyatkozott a

PHILIPS

Balatonhoz  tarazék tabora,
egyik a mésikat lebeszélte, ami-
nek eredményeképen — sajnos
— a rovidebbet megint csak a
pompéis magyar tenger, illetve
annak fiirdéhelyei haztak. Fej-
l6d6tt az  automobilizmus,
megnovekedett az auték és mo-
torkerékparok széma és mind-
inkibb siirgetébbé valt Cson-
ka-Magyarorszig legszebb vi-
dékét az orszdg fovarosaval
hasznilhaté attal osszekoétni.
Az olesé és rosszul kivitt ma-
kadam-ttburkolat utén, mely
egészen rovid idé alatt tonkre-
ment, a Balatonhoz vezet6 at is-
mét a régi siralmas allapotaba
jutott. A kereskedelmi minisz-
tériumban végre belattak, hogy
itt mi a teendé és pllyazatot
hirdettek a balatoni automobil-
ut egyes szakaszainak moderp
értelemben vett kiépitésére. A
palyazok koziil elsének az Erd
—Martonvasar-szakasz kiépi-
tésére vallalkozott Magyar Ut
épitési  Részvény Tarsasir
kezdte meg a munkit, mely
néhany hénap utin — most — a befejezés el6tt all és
mire e sorok napvilagot latnak, az 4j Gtszakaszt mar at
is adjak a forgalomnak,

A balatoni miat és kiilonésen a hirhedten rossz Erd
—Martonvisir-szakasz 1j atburkolatinak  befejezo
munkélatait a kézelmult napokban alkalmunk volt meg-
tekinteni. Minthogy Magyarorszdgon 0. n. végleges ut-
burkolattal ellatott orszdgatunk még ninesen, bizonyira
kozérdeklédésre tarthat szdmot a balatoni miiitépités-
nek néhany részlete. Tarnok vasati allomas mellett dol-
goznak a MURT (Magyar Utépitési Részvény Tarsasag)
hatalmas, legijabb rendszerii svidjci keverégépei, me-
lyek a Topeka-burkolatot (Topeka = a hengerelt aszfalt
egyik valfaja) eléallitjAk. A két kolosszdlis Amann-,
Langenthal-gyadrtmanya keverdgép koziil a nagyobbik
60.000, a kisebbik 30.000 svéjeci frankba keriilt. Kozel-
rél megfigyelve a gépek szerkezetét és miikodését, azon-
ban, mindjart megértjiilk ezek 6riasi Arat. Johann Zaug
svijei mérndk, aki a keverdgépek munkAjat irdnyitja,

SEGITSEGET
NYUJT!

KERJEN LEIRAST .
KERESKEDOJETOL!

néhany széval elmagyarézza a gépek mikodését. Kiilon-
b6z6 mindségli kbzuzalék, durvabb és finomabb homok
all kupacokban a gépek mellett, Ezek osszekeverve egy
hatalmas kazénszerli forgé dobon mennek keresztiil, mi-
alatt a dobon atfajt langok teljesen kiszaritjak. Kiilon
nyilason keresztiil meszet kevernek a szaritott homok-
és kozhzalékhoz, miutin az a dobon keresztiil ment, majd
egy munkés allandéan mérleggel ellenérzitt, pontosan
meghatirozott mennyiségli folyékony bitument boesat
idénként a keverékhez, A bitumen kiilon speciilis olaj-
jal és faval flithet6 kazinbdl vezetéken keresztill jut
az egyemelet magassigban elhelyezett keverdesaphoz.
A bitumen Osszekeveredve a
szaritott homok, kézuzalék és
mésszel, adja azutdn az Gttest
bevonasdhoz alkalmas specia-
lis Topeka-réteget. A svéjei
utépité mérnok, aki a magyar
mukisok munkajat iranyitja,
ambiciéval és lelkesedéssel
mutogatja a kizel kétemeletes
gépet, mely fiilsiketité robajjal
és hatalmas meleget arasztva
végzi mar hénapok 6ta a To-
peka-atburkolat eloallitasat,
Azon kérdésiinkre, hogy eltart-e
majd ez a burkolat egynéhany
évig, mosolyogva, de onérzete-
sen mondja: Igen, legaliabb
20—25 évig.

A keverogépek megtekintése
utdn megnéztiik az attest bur-
kolasi munkélatait. Léazas, de
alapos munka folyik itt. A to-
kéletesen megalapozott és két
szélén  készegéllyel Kkirakott,
kb, 6 méter széles tttestre ra-
boéritjak a burkolatot, eleinte
nagyjabol falapokkal elrende-
zik rajta, majd a legnagyobb
gonddal és - lelkiismeretesség-
gel hozzdfognak az Gtépités egyik legfontosabb részé-
hez, a hengerléshez. Egy konnyli kézihenger utan, mely-
lyel az utat keresztben hengerlik, egy specilis szaba-
dalmazott svéjei gyArtményi benzinmotoros henger
kezdi meg munkédjit, szintén keresztben hengerelve az
Gttestet., A rajta iil6 munkis savrél-saivra megy végig a
burkolaton, gy hogy az fttest minden centiméterje a
leggondosabban meg lesz hengerelve. Arréb az alapo-
zésnal a jélismert nagy goézhenger dolgozik. Az tépités
vezetbinek gondossdglra jellemzd, hogy a munkésok az
Gj, de mar nem egészen lagy burkolatra csakis nagy,
cipbjiikre szijazott gombilyiiszélii deszkalapokkal lép-
hetnek. Naponta 300 méter késziil el az 4j atbél, melyen
4llandéan kb. 300 munkéas dolgozik., Latogatasunkkor ép-
pen Récz Hermann igazgat, Técsy Laszlé allami ellen-
6rz6 mérnokszakérté kisérték figyelemmel a Fay Laszlé
épitésvezetd mérndk vezetése mellett késziilo attestet.

Alkalmunk volt automobilon és motorkerékparon
kiprébalni az Gj Gt mar kész szakaszat, melyrdl csakis a
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A Magyar Utépitési Rt. hatalmas keverdgépet, amelyek a topekaburkolatot elfitiih’.tjdk.
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legnagyobb megelégedés hangjan irhatunk. A burkolat
abszolut sima, bukkandémentes és ami a legritkabb, a
legkiilonfeélébb sebességek mellett is teljesen zokkenés-
mentes, 40-t6] 100 km-ig és azon felil olyan siman gor-
diilt a koesi és a motorkerékpar, mint ahogyan a varosi
uteak koziil is csak alig egynéhanyon,

A MURT altal készitett aj at tehat batran mondhato
egy, a modern automobilizmus igényeit tokéletesen kielé-

Almasy L. Ede és hg. Liechtenstein Andras

Mult év decemberében kelt fitra herceg Liechten-
stein Andras, Almasy Laszlo Ede, az ismert magyar
automobil-arvezeto kiséretében, hogy Kelet-Afrika auto
val nagyrészt még egyvaltalan nem jart vidékein atkelje-
nek, Almasy Laszlé Ede és herceg Liechtenstein két
normalszéria Type XX, Stevr-koesit haszniltak expedi-
ciojukon, amelyeket konnyilteherkocsi felépitménnyel
lattak el. Eltekintve a valamivel nagyobb kerekektél,
amelyek a talajvilag emelését céloztak, a Steyr-koesik
semmiben sem kiilonhoztek a szériakészitményektol.

Kenia gvarmat kikotovarosa, Mombassa volt az
expedicié kiindulépontja, amelyet az utazok Marseille-
hol hdsznapos hajoiat utan értek el. Innen a gyarmat
fovarosaba, Nairobiba vezetett uatjuk. A Massai  kor-
nyéki vadaszteriiletek, amelyeket fhttalan steppeken ko-
zelitettek meg a bator utazok, szdmos érdekes vadasz-
kalandot eredményeztek. Igy Almasy koesijat egyizben
ey megvadult orrszarvi tamadta meg és csupan a
Bosch-kurt hirtelen megszolaltatisa mentette meg Al-
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gito atburkolatnak, mely az alapozasi munkak megtekin-
tése utan, nézetiink szerint, az eddigi burkolatokkal szem-
ben, rendkiviil hosszi ideig lesz képes a naprél-napra ni-
vekvo automobil- és  motorkerékparforgalom kiévetelmé-

nyveinek megfelelni, Orommel didvozoljiik az elso  iga-
zan modern orszagnatépitési vallalat elkészilt naj atjat,

melynél jobbat a Nyugat elkényeztetett automobiltaristai
‘em kivanhatnak.

Afrika-expediciéja Type XX. Steyr kocsikkal

masyt és koesijat az orrszarvi diithétol. A Nairobibol
Kenia és Ugandan keresztiilmeno at egészen Sudan déli
hataraig nagyrészt kifogastalan allapotban van és igy
az expediciéo az 1300 kilométert harom és fél nap alatt
tette meg. Monganatol a Nilus keleti partjan melvet
mindeddig automobilok szamara jarhatatlannak tartot-
tak, folytatta az Almasy-—Liechtenstein-expedicio
az utat, melyet sikeriilt is baj nélkiil megtenni. Bor, Ma-
lakal, el Obeid volt az expedicio tovabbi atvonala, mely
Kosti-nal a Nilus-hidon atkelve és Senar érintése utan
Khartumba, Sudan fovarosaba érkezett.

A nyvugatnubiai sivatag sikeres atlépése utan, Kairof
érintve, Alexandria volt a hatalmas afrikai at végallomasa.

Liechtenstein és Almasy expedicioja njabb  szép
példajat adta az emberi kitartisnak és clszantsagnak,
de egyszersmind fényes tanubizonyagot szolgaltat a
Steyr-kocsik teljesitoképességét illetoleg is, melyek de-
fektmentesen allottak végig az alvizat és motort egy-
arant rendkiviil megerolteto expediciot.

Liechtenstein herceg és Almdsy Ldszlé afrikai wtjulkon Steyr Type XX. kocsikkal dtkelnel egy patakon



Kisérdvel Afrika ismeretlen utain Wolfner Andris hiré (Steyr-sport) a Guggerhegui
versenyen.

Uttalan utakon
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Taoth Pal (346 Standard MAG). FEgyike a Grand Priz-n

szervepelt legvadabb versenyziknek. Tioth Pdl rividesen

a legjobb magyar wmotorkerékparosok soraba Eiizdheti
fel magdt.

Wentzler Ferene dr. (Mercedes-Benz kompresszorl., A mult évhen a Semmeringen legyiozte n

margifarokal, akilk
most fényes revansot vettek rajta a Guggerhegyen. (Photo H. Radicke.)

\utomaobilkirandulids Balatonalmddiba, Lovag Haupt Kdroly tdrsasigdval a kézelmultban Balatonalmdadiba rin-
dult és automobilon akart a Balatonpartra jutni. Egy széles it, a tdbla szervint ,,Pazmdny-ut" vezetett a part feli.
Haupt vigan rdhajtott az sitra, hol az automobil egyszerre csak tengelyig elmerviill az iszapban, és ha nem tartjik
fenn a felhiagédeszkak, még mélyebbre is siilyedt volna. Délutdan 2-tol este % 6-ig sikeriilt 8 ember és lapdatolds
segitségével djra biztos talajra jutni, persze fiirdésral akkor mdar sz6 sem volt, Almadi fiirdoigazgatija, aki egy
masik rral jitt megtekinteni a balesctet, egyideig nézte a munkdt és utana esak annyit mondott: ,No hit, ez az
G bajuk”, Fiirdéélet a Balatonon az Ur 1929. esztendejében! Képeink a besiippedt koesit és a kiemelési kisérlete-
ket szemléltetik
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Mult szdmunkban kozoltiik dr., gréf Térok Sandor rendkiviil érdekes tiracikkét ,Déleurépai nyoleas 'egy. hathengeres

Tatran” cimmel. Térképiinkén most pontosan megfigyelheté a 10.200 km-es hatalmas tira egész ntvonala, mely Magyar-

orsziagbol indulva, Ausztrian, Csehszlovakiin, Németorszdagon, Svajcon és Franciaorszagon keresztiill vezetett Spanyol-

orszigba. Atszelve Spanyolorszigot, visszafelé a spanyol és francia tengerparton, Olaszorszdgon és Ausztrian At ismét

Magyarorszagba vitt az Gt. Belevonva a romaniai leagazast, osszesen 10 orszagot és 17 hegységet olelt fel grof Torok
Sandor dr. autétiraja, mely Eurdopa legszebb és legérdekesebb vidékein ment keresztiil.

A Somogymegyei Automobil Club kaposvari csillagtiura, terep~ és hegyiversenye

A SAC szombaton és vasarnap rendezte meg nagy
sikerrel ezidei csillagtara-, terep- és hegyiversenyét.
Szombaton keriilt lefutdasra a balatoni csillagtira, melynek
atvonala a Balaton mellett vezetett és célja pedig Kapos-
var volt. Vasarnap rendeziék a kb. 10 kilométeres terep-
versenyt és a hegyi gyorsasagi versenyt.

A versenyt komoly éz jol dtdolgozott feltételei és ki-
valo osszetétele, valamint értékelése az idény legkomo-
lvabb versenyei koze avatiak. A verseny megmozgatta az
ottani vidék automobilista és motorkerékpiros tarsadal-
méat. A koriilbeliill 50 versenyzé koziil nagyon sokan pro-
dukéltak szépet.

A verseny eredményei a kovetkezok:

Sz6lé6 motorkerékparok: 1. Ban Istvan SAC (Harley-
Davidson) 1727 pont. 2. Léner PBAC (James) 1605 poni.
3. Vincze Pial KMAC (Rex Acme) 1573 pont. 4. Kovi Ja-
nos PBAC (Indian) 1495 pont. 5. Winkler KMAC (Méray)

1394 pont. 6. Grosinger e. k. (Puch) 1373 pont. 7. Weber
Oszkar MAC (Méray) 1318 pont.

Oldalkocsiz motorkerékpdrok: 1. Varga DAC (BMW)
2082 'pont. 2. Valentini HAE (Gillet) 1973 pont. 3. Riba
Lajos PBAC (Indian) 1732 pont. 4. Gebauer PBAC
(Harley-Davidson) 1682 pont.

Cyclecarok: 1. Lantos dr. SAC (Morgan) 2165 pont.

Tiraautomobilok: 1. Antal Janos SAC (Ford) 2165
pont. 2. Matolesi DAC (Magosix) 2035 pont. 3. Udvardi
Lészl6 MAC (Magosix) 2011 pont.

Sportautomobilok: 1. Szini Janos KMAC (Austro-
Daimler) 1365 pont.

A hegyiverseny gyoztese:
Acme) 3 p. 06 mp.

Abszolitt gydztes:
pont.

Teamdijak: 1. Somogymegyei Automobil Club 6235
pont. 2. Pécs-Baranyai Automobil Club 5019 pont.

Vineze Pal KMAC (Rex

Antal Janos SAC (Ford) 2165

NOTTIN GHAM
ENGLAND

Telefon: A. 136—27.

RALEIGH

A legszebb és legtokéletesebb
angol kozhasznalati
motorkerékparok
Vezérképviselet: Apart r.-t. Budapest VI., Andrassy-ut 37

NOTTIN CHAM
ENGLAND

Telefon: A. 136 —-28.
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1T MOTOBORGO 2 hengeres ohv

motorkerékpar

kitiiné allapotban 1200 P, 1 j6 allapotban levé

OTT vizhiitéses motorkerékpar 1000 P-ért elado,

Erdeklédni: Dedics javitémiihely. VIII., Thék
Endre-utca 15.

HIVATALOS KOZLEMENYEK

Magyar Touring Club. Budapest, IV., Dedik Fe-
renc-u, 10. I. em. Telefon: 825—14. Hivatalos 6rak
délelott 10—1, délutin 4—6 o6raig. Elndk: dr.
Vermes Gyula féldbirtokos, Alelnokok: dr. Borhy
Istvan | féldbirtokos, Quittner Ervin miiépitész.
Vilasztmanyi tagok: ifj. Csonka Jinos mérnok,
dr. Glész Miklés min, titkar, dr. Hajos Imre igaz-
gatd, Harsanyi Jend mérnok, Haag Dezsé mérnok,

Kirschner Béla rt. igazgatd, dr, Korbuly Géza, Lindner Ernd
m, kir. fomérnok, Pilaszanovich Antal féldbirtokos, ny. min.
tan., dr, Kovics-Sebestyény Laszlé bankigazgat6é, Havas Jend
rt. vezérigazgats, Sissovich Joézsef rt. igazgaté. Pottagok:
Szabé Arpid mérndk, Bernirdt Gydzé min. oszt. tan. Haté-
sigi megbizottak és meghivott tagok: dr. Kontz Endre min.
tan. beliigyminisztérium, dr. Gomory-Laiml Léaszlé min. tan.
kiiligyminisztérium, Mak6é-Kléger Sandor min. tan. népjoléti
minisztérium, Forster Gyula h. dllamtitkir kereskedelemiigyi
minizztérium, dr. Tormay Géza h. dllamtitkir kereskedelem-
figyli minisztérium, Markh6t Jendé min tan. kereskedelemiigyi
minisztérium, dr. Magyary-Kossa Jozsef min. titk. pénziigy-
minisztérium, Mary Dezsé alezredes honvédelmi minisztérium,
Pistelka Rezs6 ezredes honvédfoparancsnoksig, dr. Tauss Béla
Idegenforgalmi Erdekeltségek Szovetsége. Szamvizsgalobi-
zottsiag: Rock Istvan rt. vezérigazgaté, Borossy Jend rt. £o-
tisztviselo, Pintér Karoly rt. fotisztviselé. Pottagok: Miinnich
Aladéar mérnok, biré Kazy Ferenc min. titkar. Ugyész: dr.
Vermes Niandor. Fétitkar: Kirchknopf Erné dr. Tagdijak:
Rendes tag: 40 pengd belépési dij, 40 pengd évi tagdij. Par-
tolé tag: 12 pengdé belépési dij, 12 pengd évi tagdij. Alapité
tag: jogi személy: 600 pengd, maginszemély 300 pengd. Ju-
nior tag: 24 éven alul: Belépési dij 6 pengd, évi tagdij 6
pengd. Triptique s carnetfiizetek kiadasa a hivatalos 6rak
alatt. Triptique egy orszégra 10 pengo. Carnetfiizet az 0Osz-
szes egyezményben 16vé orszdgokra 30 pengd. Nemzetkozi
utiganzolvany 20 pengé. A Magyar Touring Club csak tagjai-
nak ad ki triptiquet.
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Hirek

A Niirburg-pdlyan jil. 14-én lefutott nemzeti nagy dij
a Bosch-gydrtmanyok szdmdra ijabb fényes gydzelem volt,
ugyanis Chiron Bugatti-koesin elsé lett a rendkiviil erds kiiz-
delemben és ezért a nemzetek nagy dijat és a német automo-
bil klub aranyserlegét nyerte. Uj Niirburg-rekordot Aallitott
fel és egyuttal a leggyorsabb kort futotta, amelyet valaha
ezen a palyan elértek. Ugy az 6, mint a tobbi gyoztes koesija,
amelyek mind kitiné id6t futottak, mas gyartminyok magas
prémiaajinlata ellenére, mind Bosch-gyujtdssal wvoltak 'fel-
szerelve.

Uj motor- és autéjavitéiizem a piacon. Vessel Gyorgy,
Rozsa-utea 7. szam alatt 4j motorjavitéiizemet rendezett be,
mely garancia mellett villalja a legkényesebb javitdsokat is.
Olvaséinknak kiilonos figyelmébe ajanljuk ez 1uj javitélize-
met, mivel az iizem igen j6l van felszerelve & a vezetés a
legszakértobb kezekben fekszik. Az Automobil—Motorsport
olvaséi részére kiilondsen jutdnyos dron vallalja az iizem
a javitasokat.

Az amerikai Durand-gyir a Willys—Overlandigyarnil
jelentés befolydst szerzett a részvénytébbség megszerzésével.

Buenos-Ayreshen egy tirsasig ,La Hispano Argentina”
alakult hdrom- és négytonnas teherkocsik gydrtasara.

Az ADAC-nak azon kisérlete, hogy az Oszi Lipesei Vasa-
ron automobilkiallitist is rendezzen, az Gsszes érdekelt felek
nél a legmerevebb ellenallassal talalkozott.

ELFIE

TOMLOVEDOSZALAG MEGVEDI
szog, ko, iiveg ellen

Gyartja Délkelet-Eurépa részére

Téri és Tarsa
Budapest, V., Erzsébet-tér 13. Telefon : Aut. 800-21

Minden jobb szakiizletben kaphaté

TURAN NELKULOZHETETLEN a

Firdoruhdzat

evezosielszerelés,

V., Véci-uica 9. sz.

LATNIA KELL!

Hogy mit adunk 900 pingﬁé:f. Tehdr

Jéjfén be hozzdnk. REX-ACME vezér-

képviselet: 1X., Kozraktdr-utca 24. szdm
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A német hatnapos taraitra eddig 142 nevezés
érkezett. Az év egyik legkimagaslobb sporteseménye
lesz az augusztus 26-dn Miinchenben kezd6do nem-
zetkozi hatnapos megbizhatosagi motorkerékparver-
seny, melynek az eddigi sikere minden warakozast
feliilmtl. Dacdra annak, hogy a nevezési zirlat csak
julius hé 30-in lesz, maris 12 orszaghél 142 nevezés
érkezett be. Kiilénosen nagy az érdeklodés az angol
motorkerékpdaripar részérél, mely hatvan nevezést
adott eddig le. Németorszaghil 48, Ausztriabol 7,
Irorsziaghdl és Svijeb6l 6—6, Hollandiibdl, Dania-
b6l, Franciaorszaghdl, Svédorszigbdl 3—3, Olaszor-
szdg, Magyarorszig &s Csehszloviakiabol 1—1 neve-
vés fekszik eddig a rendezoség asztalan.

A nemzetkozi alpesi taraiat. Az Automobil Club
v. Deutschland altal rendezett nemzetkozi alpesi
thraat Gtvonala a kiilonbozé ttjavitdsi munkdlatok
folytdn végérvényesen a kovetkezokép viltozott meg:
Elsé etapp: Miinchen — Rosenheim — Freilassing
— Stainach — Katschberg Hihe — Hermagor —
Villach. Masodik etapp: Villach—Klagenfurt—Tau-
crm  Hoéhe—Mittersill—Vipriteno—P. di iGiove (2129
méter) Merano. Harmadik etapp: Merano—Cana-
zei P. del Pordoi (2142 m.) — Carbonin —Pieve —
di Cadore—Agordo—Fiera di Primiero—Egua—Tren-
to — Tione — Bolzano — Merano. Negyedik etappe:
Merano—Spondigna—Stelvio — Tresenda — Corna—
Castro — Introbbio—Bellagio — Erba—Chiasso—Lu-
gano, Otodik etapp: Lugano — Hospenthal — Iselle
— Ribellasca — Borgomanero — Como. A hét gyari
teamhez és 23 egyéni nevezéshez Németorszaghol
még a kiilféldi klubok nevezései csatlakoznak. Az
Olasz Kirdlyi Automobil Clubhoz egy Fiat és Ford
team és harom egyéni mevezés, az Osterreichischer
Automobil Clubhoz kb. 15 nevezés érkezett, melyek
kozott Mercedes-Benz, Steyr, Austro-Daimler, La
Salle és Citroen vannak képviselve.

Belgiumban, Briissel és Ostende koziott egy Gj
sutomobilutat épitenek az olasz autdéstradik minta-
jara 8 méter szélességben.

A porosz tartominygyiiléshen azt a javaslatot
tette egy képviselo, hogy a kozuti vasutak is szerel-
teszenek fel irdnyjelzdkésziilékkel.

Louis Chiron, az ismert francia automobilver-
senyzo a san-sebastiani Nagy Dijért futandé verseny-
ben egy amerikai Stutz-kocsival fog indulni.

A Continental motorkerékpédr-pneuk tijabb sike-
rét jelentette a Kolberg-i verseny, melyet Bauhofer
nyert meg BMW-gépével, Continental-gumin. Egy
komoly gyorsasiagi versenyen elért gyozelem élénken
bizonyitja a hasznilt pneuk estszdsgitld képességét.
A Continental-gumik ezen fjabb sikeriikkel 1jolag
szépen bebizonyitottik, hogy méltéak j6 hirneviikhoz.

Louis Chiron, aki meglehetisen sikertelen ameri-
kai szereplése utdn lgy latszik, ismét Bugatti-szinek-
ben fog startolni, ugyancsak megszedte magit a
Niirburg Ring-i Sportkoesi Nagy Dijban. Chiron
abszolut gyoézelméért az értékes aranyserlegen kiviil
30.000 markat és kategériagyizelméért 8000 markat
kapott. Az autéversenyzés ha veszélyes is — de
jovedelmezd.

Az ATACR dj formuldja szerint lefutott francia
Grand Prix a Le Mans-i Sarthe circuit-en sportbeli-
leg és technikai szempontb6l is fényes eredménnyel
zarult. Az 0Gj formula tudvalévileg nem ir elé hen-
gertrtartalomlimitet, csupin a kocsi minimalis silyat
allapitjn meg 900 kg.-ban és a fogyasztast limitalja
14 liter benzinre 100 kilométerre. Az iizemanyag-
fogyasztaslimit Ggylatszik nem csokkentette a sebes-
ségeket, mert a gyoztes Williams 138 km-en feliili at-
lagot futott. Feltiinést keltett a régi, 1925-ben épiilt
Peugeot wersenykocsi elsorangl szereplése, mely a
veteran Boillot-val kormanyéndl, erdsen megszoritotta
a gybztes Williams-ot. Erdekes megemliteni, hogy az
1929. évi Grand Prix formula igen hasonlit az 1907.
évi masodik francia Grand Prix formuldhoz, amennyi-
ben akkor is hengeriirtartalom helyett a fogyasztist
limitaltdk, még pedig 30 literben 100 kilométerre,
Gydzitt akkor Nazzaro Fiat-koesin, a 600 km.-es
tdvot 113 km.-es atlaggal abszolvilva,
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Az automobilpneu felfajtatisa az orszigiton, kii-
lénisen nyaron, tlizé napban és az elhaladé autdk és
motorkerékpirok pordtél elboritva, nem kellemes
dolog. Ezért minden praktikus és kényelemszereto
autés orommel iidvozilheti a ,Moment” pneumatik-
tolto-késziiléket, mely nem egyéb, mint egy szelep-
pel ellatott kisméreti acélpalack, megtiltve hideg,
olajmentes levegovel. A palack gumicsovét az autd-
pneu szelepére illesztve és a csapot kinyitva, az auto-
pneu pillanatok alatt megtelik levegével. A palac-
kon elhelyezett manométer segitségével megallapit-
haté a pneuban lévi légnyomas. A ,Moment” gumi-
felfujopalackok toltése igen olesd, varni nem kell rd,
mert csekély toltési dij ellenében misik palack ve-
hetd at. A Moment-késziilékek megtekinthetok és be-
szerezhetok a Kell Hugd cégnél, Budapest, II. Mé-
széros-utea 6., Telefon 529—T71.

A Horch Mivek most mar elérték a tavalyi
egész évi forgalmukat, 28 millié marka értékben.

Ford tovibbterjeszkedik Eurépiban. Henry Ford
a General Motors elleni hareinak tovabbi folyaman
ajabban Altondban szerzett nagyobb gyari kom-
plexumot, hogy ott Hamburg, Altona és Schleswig—
Holstein szdmira nagy javitomihelyt és  service-
dllomast rendezzen be. Az j Ford-miivek a ,,Bahren-
felder ‘Service Station” mevet viselik és allitélag
Eurépa legmodernebb ilyen irdnyh iizeme lesznek.

Az 1929. évi osztrak Nagy Dij. Az Osterreichi-
scher Automobil Club a Wien mellett Vosendorf—
Biedermannsdorf-i orsziguti korén augusztus ho
11-én rendezi mnemzetkozi motorkerékparversenyét
Ausztria Nagy Dijéért. A Nagy Dij egy hat 6ris
verseny keretében keriil lefutésra, melyen a hat ora
alatt megtett ttvonal hossziat értékelik és benne
csak sz6l6 motorkerékparok vehetnek részt.

Az 1j Ford-részvényeket a berlini tézsdén most
vezetik be 250 szdzalékos bevezetési arval.

Az auté hengerének (robbandtér belsejében)
mozgh részei, szelepek, szelepsziirak és dugattyuk
eddig szarazon, tehat kenés nélkiill mikédtek. Ez
volt az oka a sok iizemzavarnak, amelyek &llandéan
ezen helyeken léptek fel. Az autékonstruktor és az
olajtarsasigok kardltve évek ota kisérleteztek olyan
olaj eloallitasan, amely a benzinnel hasonlé fajsilyi,
tehiat teljesen keveredik, porlasztott benzinnel a kar-
burfitoron keresztiil bejut a robbanétérbe, a benzin
elég és a hodllé olaj széjjelporlasztva bevonja vékony
réteggel a hengerfalat stb., olajozza és tomiti az
eddig szdarazon futdé részeket. Egy vilaghiri ameri-
kal vegyésznek végre sikeriilt ezt az olajfajtit meg-
talalni és a , Firezone-0il” kikeriilt a vilagforga-
lomba. Ma mar kiilféldén egyetlen versenykocsit sem
engednek starthoz firezonozott benzin nélkil. Te-
kintve, hogy 300 liter benzinhez 1 liter Firezone-Oil
keverése elégséges és az olaj csekély beszerzési ard-
nél fogva, mingcn nagyobb anyagi befektetés nélkiil
megkezdheti kisérleteit. Ajinljuk beszerzését, mert
azt allandé hasznalat mellett rovid idé mulva szintén
konstatélhatja, hogy a jol tomitett hengerfal és
dugattyi kevesebb benzint igényel és kevesebb iizem-
anyaggal ugyanolyan teljesitményt ér el. A végered-
mény: hogy memesak a Firezone-Oil beszerzési ara
tériill meg, hanem a benzinmegtakaritis évi iizem-
koltségét is redukdlja és miutfin ezen héallé olaj sem-
miféle szenes lerakodast a hengerfalban nem okoz, az
#llandbéan j6 és intakt motorja mégegyszer annyi
ideig iizemképes marad. Kérjen ismertetést a vezér-
képviselettol: Szilird Béla cégtol.

Ford az 6t munkanapos hetet rendszeresitette a
detroit-i miivekben, de egytttal tdjabb 30.000 mun-
kast 4llitott be, hogy napi produkeifjit 8.000-rdl
10.000 darab koesira fokozhassa.

A német hangtompité-verseny. Az elsé nevezési
zarlat 127 modellel 67 nevezést eredményezett. Az
uténevezési zarlatig még 33-an neveztek ajabb 52
tipussal. A benevezett modellek megvizsgilisa a késo
oszig fog tartani, annélis inkabb, mivel a résztvevok-
nek szeptember hé elsejéig van idejiik a modelleket
bekiildeni. .




HELYREIGAZITAS. 12, szamunkban a 8. oldalon a ki-
vetkezd cimmel , Déleurdpai nyolcas egy hathengeres Tat-
ran"” grof Torok Sdndor dr. rendkiviil érdekes taracikkét kozol-
tiik, hatalmas, 10 orszigon keresztiili autétirijirél. Egy saj-
nilatos tévedés folytin a cikk szerzdjének nevét gréf Torok
Jozsefnek irtuk, hollott iréja dr. gréf Tirok Sandor volt.
Sajndlatos tévedésiinkért eziton is szives elnézését kérjiik.

A cseh Kolben—Danek A. G. Priga, Lengyelorsziaghan
Krakow mellett egy automobilgyarat akar épiteni 2 millié
zloty alaptékével,

New-Yorkban egy djonnan alapitott részvénytirsasig,
a New Era Motors Inc. egy 1ij elsdkerék meghajtisos auto-
mobilt hozott ki a piacra, melyet a Ford-gyar volt vezetd-
mérndke C. Harold Wills konstruilt.

A Lardolin-olajok a vérosligeti Grand Prix-n jabb szép
eredményt értek el. Sabrmik Oszkir, aki 848 kem-es Velo-
cette-gépen a 350 kem Grand Prix-ben folényesen gyozott,
ugyanis Lardolin-olajat hasznilt, bebizonyitva, hogy ez az
olaj még a leggyorsabb és legmegerdltetébb versenyeken is
fényesen megillja helyét, Lardolint hasznilt tovibba Megy-
gyesy Zoltian is, aki az 500 kem-es kategéridban méasodik
lett és az oldalkocsiversenyben vezetd helyen fekiidve, csu-
1|u'm gumidefekt miatt kellett a valészinl gydzelemrél lemon-
dania.

Ford a konstantindpolyi gyira szamdra a térék allami
hajozasi tarsasigtél bérelt egy nagyobb teriiletet.

Berlinben a magénauték szdma 10-szeresére, a motor-
kerékparok szima pedig az 50-szeresére névekedett 1913 ota.

Amerikiban, dacira az ottani sri@ forgalomnak
100.000 gépjarmiire 111 forgalmi baleset esik, mig Német-
nriz{;glban ennek a szazalékarinynak a tizszeresét jegyesz-
ték fel.

Spanyolorszig az automobil athalézatinak a kijavita-
sara 100 millié pengdt irdnyzott eld.

Rémiban egy 10 emeletes dridsi garaget nagy, kettos
spiralalakt feljarattal adtak & a forgalomnak. A garaget
a Fiat és az Italo amerikai petroleum rt, épitették,

A Standard 0il elhatdrozta, hogy Souisiana-Allamban
Bayonne-ban egy gydrat 4lit fel, napi 100.000 liter
mesterséges benzin gydrtdsira. A tarsasig az 1. G. Farben-
uljdrast fogja a gyartdsndl alkalmazni.

Franciaorszighan tervbevették, hogy a tomorgumi ab-
ronesozisi nehéz teherautokra egy kiilon adét vetnek ki.

A Castrol-olajok egyik viligsikert a masik utin kony-
velik el. Az idei versenyszezdn osszes kiemelkedé széamai,
Indianapolis, Circuito del Lario stb. stb. mellett legutébb a
Weissensteini hegyiverseny gyoztese, a nap legjobb idejét
futé Ceresole Harley—Davidson gépe Castrol-olajjal futott.
Ugyancsak Castrollal gyézott Chiron is a Nemzetek Sport-
kocsi Nagy Dijiban a Niirburg-Ringen és Castrol-olajat
hasznaltak a magyar Grand Prix 250, 500 kem.-es és oldal-
koesi kategéridjinak gyoztesei is, valamint szdmos helyezett.

Hibahelyeshités. 12-es szamunk 4. oldalin (I-s6 hasédb)

w24 6rds Grand Prix Le Mans” cikk alatti aleimben ,,Gyodz-
tes: Birkins-Barnato (Hentley)” helyett ,Gyoztes: Birkins-
Barnato (Bentley)” olvasandd, A cikkben taldlhaté Osszes
»Benthley” helyett mindeniitt , Bentley” olvasandd.

Az Elsi Nemzetkiozi St. Moritzi Automobil Hétnek a
kiiriasa, melyet augusztus hé 19—25-ig tartanak meg, a
napokban jelent meg.
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Az 1j cseh autétirvényben a maximdlis sebesség hely-
ségekben az eddigi 15 km. helyett 28 km.-ben van meg-
allapitva.

A Hamburgi Motor—Drom A. G. elhatdrozta, hogy az
osz folyaman Berlinben egy mdsodik Dirt—Track verseny-
palyat épit.

A Wiener Automobil Fabrik A. G. ezelott Graf és Stift,
Oroszorszagh6l 4 és 6 tonnds teherauték szillitdsira egy
nagyobb megbizast kapott.

SZAKIRODALMI SZEMLE

Rovatvezet6é: Rada Istvin okl. gépészmérnik.

Manuel pratique des Batteries de Démarrage. Fulmen
Clichy kiaddsa. 116 dbra, 253 old., ara 12 frank. Modern
automobil elektromosberendezés nélkiil el sem képzelhetd. Az
auté elektromosberendezésének lelke pedig az akkumulator.
Es jollehet az automobilokban legtébbnyire alkalmazott élom-
akkumulitor ecsak gondos kezelés mellett mikadik, ebben
vajmi ritkin van része, A hamarosan tonkrement akkumula-
torért a gyarakat szidjdk. Ezért az Gjabb idében az akkumu-
litorgydrak mindenképen iparkodnak jo kezelési utasitdsokat
a kozonség rendelkezésére boesatani, Ezek kozt kétségteleniil
a legelikel6bb helyet foglalja el a francia Fulmen-gyar ki-
advinya.

A konyv elsosorban az akkumulator-specialistik, a javitd-
mithelyek vezetéinek érdeklodésére tarthat szimot. Az 1. feje-
zet a telepek felépitését ismerteti roviden, a II. pedig az el-
mélettel foglalkozik a gyakorlat szempontjibél, a 111, fejezet
az elektrolitrél, a IV. a negativ, az V. a pozitiv lemezekral
sz0l. A kiovetkezé részek a telepek atvételérdl és iizembehelye-
zésérol, a toltés és kisiitésrdl, valamint a karbantartasrdl
tajékoztatnak, A XI—XIII. fejezetek a startertelepek hibdi-
val és iizemzavarainak okdval és kikiiszobolésével foglalkoz-
nak kello részletességgel. A kovetkezdé rész az automobil
elektromos berendezésével ismertet meg. Mig az eddigi réaz
tobbé-kevésbé mdas kbnyvekben is megtaldlhaté, a kovetkezd
részek e kinyv igen értékes kiilonleges részét alkotjak és
emelik mas hasonld konyvek folé. Az otodik rész a javito- és
toltohelyiségek berendezésével foglalkozik. A XVI. fejezet a
helyiséget altaldban ismerteti, mig a XVII. a javitomihely
sziikséges felszerelésérdl tdjékoztat. A XVIII, fejezet a tolto-
dlloméssal kapesolatos kérdéseket, az energiaforrist, a kiilon-
bozd toltési eljardsoknak megfeleld kapesoldsokat és atalakito
berendezéseket viligitja meg. Az utoled rész a javitisokra vo-
natkozd korlati tandesokat tartalmazza, A XIX. fejezet az
automobil elektromosberendezésének dltalinos és elsé vizs-
gilataval foglalkozik. A XX, fejezet az akkumulatortelep le-
szerelését, a XXI. pedig a kocsiba valé visszahelyezését tar-
gyalja és nyijt értékes tandcsokat. Az utolsé XXII. fejezet
a javitomiihely higiénidjaval kapcsolatos legfontosabb prob-
lémakat érinti.

Khayll Istvdn.

Felelés szerkeszib és kiadé: D EV AN ISTV AN

Szerkesztioség és kiadéhivalal: Budapest, VI., Rézsa-utca

111. IV, emelet. Hivatalos o6rik hétkéznapokon délelitt
9—2 6rdig. Telefon: Automata 136—064.

a borruhazat vezetoé vilagmarkaja!

R TR R T TR TR RO RO TR TR OR BRUTT DR TR

Kérje mindeniitt a RALSON férfi-, nbi~- és gyermekbdrkaba~-

tokat, kopenyeket, mellényeket, borsapkat és autéhaubét.

Nagy valaszték, legdivatosabb s legfinomabb kivitel.
Motorkerékparosok! Vegyetek K AR N E R-mellényt!
A legcélszeriibb ugy a versenyeken, minl a tarakon.

Walerprocf

Magyarorszagi vezérképviseld :

SCHEUER OSZEAR Budapest, VI. ker., Vordsmarty-utca 13. szam. Telefon: Jozsef 428—39




1929 jalius 28.

AUTOMOBIL — MOTORSPORT | 87

SIANDHRD-M AG

a legmegbizhatobb és legstrapabirébb taragép, a leg-
gyorsabb és legstabilabb versenygép.
nagysigban és arban, tdira-, sport
Német motorkerékpar-bainoksdg IV, futam:
Abszolut gydztes Karl Gall, 350 kem-es Standard~-MAG-on.

Vezérképviselet : FRIEDMANN, BUDAPEST, VI., JOKAI-UTCA 40. SZAM

- Tipusok minden
és versenykivitelben.

MERNOKOK és ORVOSOK
TRIUMPH

AUTON JARJATOK!
COMPLETT CHASSIS 4.300P

VAJK, HAJOS-UTCA 25. TEL.: L. 971-20

TJZE%BEN

SERVICE
GYORSTEHER AUTONK

amely mindenkor és mindenben
rendelkezésére all

Weaver 2'/1 t-s emelédaruval felszerelve és
egyéb vontatéeszkozokkel ellatva, mindenfajta
személy- és teherauté bevontatasara alkalmas.

Versenyek alatt a verseny ttvonaldn, egyéb-
ként Budapest—Siofok t1tszakaszon teljesit
szolgélatot.

Weaver garage-ielszerelés, Ferodo=fékbetét
National=akkumulator, Mafa~=zsirz6pumpa,
Mixtrol-olaj

VEZERKEPVISELETE:
Automobil és Pneumatik Ipari és Kereskedelmi R.-T.

Budapest, VI., Jokai-tér 5.
Telefon : 202—34, 288 —36. Siirgonyecim: AUTOVAJDA

%.illlII'.Ii|||Iui||||Iull||fl'.IlﬂlInlIHII..I!|||I.1IIIIIl..IlIIFI..IIlIIt..rI T T T T LT O

s
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FISKPNEU

a leggazdasagosabb

<>

Magyarorszdgi vezérképviselet:

AUTOFELSZERELESI R.-T. BUDAPEST

IV., ARANYKEZ-UICA 2. TELEFON: AUT. 812- 41

QR TR T T R TR TR TR

abszolut gyoztes!
KOLBERG-VERSENY (német TT)
SOLITUDE-VERSENY
LS
MAGYAR GRAND PRIX

Az oldalkocsiverseny végén abszolut vezetéhelyen
MEGGYESSY ZOLTAN
gummidefekt miatt kénytelen kidllni, igy is
abszolut masodik
POSZTOBANYI ISTVAN
BMW-gépen
-

Az H00 kobem-es szologépek kozott
MEGGYESY ZOLTAN
masodik BMW szériagépen
———
Vezérk ép viselet:
MAGAZINER ES STRAUSZ
Budapest, V. ker., Balaton-uica 10. szam

&

L1111 AR R TR VTR TR AT R T

=

AUTOPNEU
MOTORPNEU

LEGKAMRAS GUMMIK

Vezérképviselet:

VIASZ TESTVEREK

Budapest Vi Jokai-utca 3
Telefon: 117-42
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MIT és HOL kap az ,,AUTOMOBIL-MOTORSPORT“ elofizetdje kedvezményesen ?

— Oriasi pénzmegtakaritas!
rdekl d]ék telefonon (1

Nagy érkedvezﬁmén : ita
64)
Eléfizetéink lgarol\aanvuk ellenében a PHOBUS Miiszaki és Olajkereskedelmi Rt.-ndl,

Budapest, V.,

Kossuth Lajos-tér 9. (ezelétt Orszaghdz-tér) és szerkesztoseﬁunkbm visd-
rolhatnak csekkfuzeiekel A csekkfiizetek bevilthatok minden PHOBUS- és SHELL-kitnal.

CASTROL -olaj.

10°% engedmény. Vitéz Gyurkovich
Béla és 1drsa, Budapest, V., Do-
rottya-utca 3.

SPEEDWELL olaj.

20"0 engedmény. Phobus Miiszaki
és Olajkereskedelmi Rt. Budapest,
V., Kossuth Lajos-tér 9.

Autoalkatrészek.

Goodrich-pneu. Zenith gazosité. RIV
golyés csapagyak: 10°/0. Szildrd Béla
autbalkatrész szakiizlet, Budapest,
VL., Nagymezé-utca 15.

Motorkerékparalkatrészek

és pneumatikok: 10°. Biré Jenéd
motorkerékpar-szakiizlet, Budapest,
VI., Liszt Ferenc-tér 2.

Automobilnagyjavitas.

Autéjavitasok 100 pengéig 10°/0, azon
feliil 5°. Nébel és Szirmai autdja-
vitéiizem, Budapest, V1., Lehel-u. 17.

Kerék- és kiillomunkak.

5%. Magyar Abroncs- és Kerék-
gydr Rt., Budapest, V1., Jokai-utca 8.

Auto- és motorkerékparszerszamok.

10%0. Székely Igndc szerszamnagy-
kereskedés, Budapest, VI, Podma-

niczky-utca 18., Jékai-utca sarok.

Karosszériamunkak.
Javitasok és fényezés 10%. Uj ka-

rosszériak épitésénél: 5°/0. Nagy Géza
Budapest, VI.,Erzsébet kiralyné-it 50.

Lakkok, festékek

és haztartasi cikkek 10°%0. Schwabl
Alajos lakk és festéknagykereskedés,
Budapest, V., Vilmos csaszar-ut 22.

Fotocikkek

és latszerek: 10°0. Chmura Ldszlé
fotéipari kellékek és latszerész, Bu-
dapest, IV., Ferenciek-tere 2.

Elektromos javito
és szereldiizem. 10%. — Urner és
Berkovits. Scintilla képviselet. Vila-
gitasok és dinamoék. Budapest, V.,
Pozsonyi-ut 4/f.

Motorkerékpar-oldalkocsik

és azok javitasa: 10%. Jankovits
Ferenc oldalkocsigyarté iizem, Bu-
dapest, V1., Hegediis Sandor-utca 25.

Soffériskola-Urvezetdiskola.
20%0. — Viktoéria Autészakiskola,
Budapest, V1., Vérosmarty-utca 53.

Motorcsonakok

és siklétestek : 5%, Déka Mdlyds csonak-
épitd iizeme, Budapest, I1I., Lajos-utca 145,

s

CSAK ELOFIZETOKNEK,IGAZOLVANY ELLENEBEN!

=g
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Fogorvosi munkalatok
IV., Irdnyi-utca 15. Félemelet 2. sz.
d. u 3 ératél 7 oraig.
15 engedmény

Kocsimososzivacsok,
szarvasborok, specidlis polirozé ruhdk,
kiillonb6zé tisztitokefék, (drotkefék)
10°/s. Kartschocke J. és Fia, Buda-
pest, IV,, Dedk Ferenc-tér 4.

Auto~- és motorszakiiziet
Ujhegyi Béla, Szeghalom. Minden-

nemfi automobil- és motorkerékpar-
felszerelési cikk és alkatrész. 10%h.

Kilométerdrak, sebességmérdorak és javitasuk!
Jiger kilométerjelz6k magyarorszagi kép-
viselete: Stern Richdrd, V., Lehel-u. 10/a.
Tel.: L. 903-73. Jiger kilométer- és sebes-
ségmeérdorak 5°/0, Mindennemii kilométer-
orak és sebességmérok javitasabol 10"/,

Autoborondok,
bérdiszmtiaruk. 10°/0. Muskat Laszlé
bérarukereskedé, Budapest, VIIL,

Rakéczi-ut 1.

Versenydijak. :

Serlegek. Eziist. 10’0, Toch Mané
ékszerész, Budapest, IV., Varoshéz-
utca 16.

Autéoakkumulatorok toltése
és javitdsa. Ahemo anédpétlok és
toltékésziilekek: 5°/0. Miiller Laszlé
okl. vegyészmérnok, Budapest, VI,
Liszt Ferenc-tér 6.

Gummijavitas.

15°0, Vulkdn Gummijavité R. 1.
Budapest, VI., Rézsa-utca 90. és VI,
Mozsar-utca 12.

RALSON boérruhazat.

Bérmellényeknél és bérnadragoknal:
10%0. Egyéb béraruknal: 5"/, Scheuer
Oszkdr, Budapest, Vérosmarty-u. 13.

Radiocikkek
A katalégusarbél adott 20°-on feliil

még 5°0, Barta és 1drsa, Budapest,
VL, Podmaniczky-utca 39.

Motorkerékparjavitomiihelyek :

Lérincz Béla. Budapest, VIIL, Conti-u. 28. 10"
Friedmann Jézsef, Budapest, V1., J6kai-u. 40. 10"
Toth és Friebert, Budapest, Nagymez6-u. 66. 107/,

Olvassa el okvetlenil

a kovetkezo szamot !

RAutomobilokra lombardkdlcsondket

folyositok nagyon elényos feltételek
mellett. Erdeklédéket felkérem, a
szerkeszt6séghez forduljanak.

Veszek
két és fél literen feliili sportautét,
kétiilésest, lehetéleg hatso pétiiléssel.
Ajanlatokat a gép teljes ismertetése
s ara mellett a kiadohivatal tovabbit.

%.IItlll.nll[lh.llIII|..|HII1..1II'IIL.HIII|..|II||1..|i||Il..|1f|1|.,|I1lll..|IIIIL.|II|||..lIIJh‘.lllIJr.;rlllh..lI||I|..IIIII|..|IIJIL.I]IIIL..rII|I|..|l||n..|I|II|..JIIlll.;IlIII|..lIIII|..|IIII|..:II|I|..|lIIfl.gllillr..|IIFI|..|IIIh..III|||..rII|I|..|IIII|.rllIII|..rII|I|..llllh..lllII:.uIIiIl..lIIIII.

A st s 10

MONET & GOYON motorkerékparok

Nem mondunk mast ... Jbjjén el és nézze meg Gket!
Meg lesz hatva és venni fog egyet.
Vezérképviselet: Zsolnai Lajos, Budapest VI, Jokai-utca 17.
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_ AUTOMOBIL —

MOTORSP ORT

1929 jhlius 28.

ELADO HASZNALT AUTOMOBILOK:

ALFA-ROMEO 6 iiléses
nyitott (Cs. 386) . . 4800

AMILCAR 4 ulmes nyltott
(Ha. 851) . . 3200|

AMILCAR 4 lilases n; itott
(Ha. 352) 4000|

AMILCAR Grand Sport
teljeseny uj 2 nléses
(P, 398) . . 7500]

ARMSTRONG 4 henx. nyi-
tott (Cs. 359y . . . 4200

AUSTRO-DAIMLLR
7 iiléses Limousin
(S. 356) .

AUSTBO-DAIMIIEB
7 iiléses esukott
(Cs. 6000) . .

AUSTRO-DAIMLER
6 iiléses 6 hengeres
O S0W): &L oS

AUSTRO-DAIMLER
6 iiléses nyitott
(Sch. 388) . . . . 2400

BALLOT 5 iiléses wbnolet
(Vk. 267) . i 5600

BERLIET 8 HP esukott
B o e e

. Sooo|

BERLIET 4 iiléses esukott
(G 300 . .... .. MO

BIGNAN 6 iiléses nyitott
(W, 323) . s o« 3500
BRASIER 4 hengeres csu-

kott (Cs. 360) . . . 3300

BUCHET 4 hengeres csu-
kott (Ce. 861) . . .

BUICK 6 hengeres nyitott
6 iiléses (Cs. 363) . 5500

CHEVROLET 5 iiléses
Touring (Vk. 268) . 3500

CHRYSLER 50-es Touring
5 iiléses (Vk. 253) . 4600

o
(CHRYSLER 70-es Touring
5 iiléses (Vk. 254) . 6800|

CHRYSLER 70-es Touring
5 iiléses (Vk. 255) . 6000

CHRYSLER 50-es Sedan
5 iiléses (Vk. 256) . 6000

'cuRYSLEn 60-as

2200 DELAUNAY-BELLE-

CHRYSLER 70-es Sedan
1 poétiilésel (Vk. 257) 8500

CHRYSLER 60-as Touring
comb.-vel (Vk. 258) . 7500

CHRYSLER 60-as Touring
3 iiléses (Vk. 259) . 8500

)
CHRYSLER S0-es Touring
2 poétiiléssel (D. 284) 4200
CHRYSLER GO-as i iiléses
(Cs. 365) . . . 5500

5 iiléses
(Cs. 366) . . 4800
CITROEN

(K. 292)

CITROEN
K. 200)

CITROEN
(K. 201)
CITROEN
(Cs. 364)

CITROEN 4
(Ha. 394)

DELAUNAY-BELLE-
VILLE 4 hengeres 6 iilé-
ses nyitott (Ha 347) 6500

4 iiléses esukott
4 iiléses nyitott

4 iiléses nyitott
S e, A2

4 iiléses esukott

iiléses nyivott
s w5 e SO0

VILLE 6 hengeres 6 iilé-
ses nyitott (Ha. 348) 6500

DELAUNAY-BELLE- )
VILLE 4 hengeres 6 iilé-
ses nyitott, javitdsra szo-
rul (Ha, 349) . . 3600

DIATTO 6 ultases nyltott
(P. 390) 4500

FIAT 503-as nylt(-tl. 4 uh
ses (Cs. 369) . . 3200

FIAT 501-es llyltutt 4 iilé-
ses (Cs. 370) . . 25800

FORD .) ulub
(Vk.

FORD 5 u!m.u mltult
(Cs. 871) . .

GRAF-STIFT 6 iiléses nyi-
tott (Ha. 858) . . .
GRAF-STIFT 6 iiléses csu-
kott, kivalé jo allapotban
(P. 830) . . . . . 15000
GRAF-STIFT 4 heng.
toft (Cs. 372 :

ITALA 6 ulmes n)lintl
(. 398) .

LAURIN-KLEMENT
4 hengeres nyitolt

es ll\l!ult
. 1600

nyi-

(Cs. 373) 2800
MAG 4 iiléses tsuknll
N . . 2700

MATHIS 3 iiléses nyitotut
(Vk. 270) . . . . . 1700

MERCEDES compr. 4 iilé-
ses nyitott (Cs. 374) 6000

NASH 1928 tipus Standard

4—5 iiléses esukott, 2 aj-
tos Coach (P. 358) . 8000
NESSELSDORFER § iilé-

ses nyitott (Vk. 269) 1800

OLDSMOBILE 5
tott (Ok. 266)

iiléses nyi-
4200

Cimek a Szerkesztéoségben!

290 | PRESTO 4 hengeres 6

2000| PRESTO 4 hengeres 6

|I’EUGEOT 4 iiiéses nyitott
(M. 3200 . . . . . 3500
PEUGEOT BB tlp wukutl

Cs. 8379) . . 2500

PEUGEOT 4 ulvsvr. Il)ltutl
(Cs. 380) 320

itlé-
ses esukott (U, 318) 4500
iilé-
ses nyitott (Ha. 354) 1500
PRESTO 4 hen

ses nyitott (

iilé-

3500

eres b
. 324)

1200 STEYR Type VII. esukott

6 iiléses (CUs. 382)

7000

5000|]STEYR Type VIIL esukott,

kivalé allapotban, 6 iilé-
ses (Cs. 383) . 9500

STEYR Type 1L mltuu
(Cs. 884) . . 4000

RENAULT 6 iiléses ceiukutt
(Vk. 260) . . 5200

RENAULT 4 lll(‘ﬁl“s mltolt
(Cs. 881) . . 2600

RENAULT 6 iiléses 10 HP,
fu\arozawm kllﬂll()l ol ul—
kalmas (P.

SALMSON Grand Sport
Speeial, 2 iiléses, gyors
sportkoesi (P, 389) . 3600

SAM 1100 km-t futott 4 ulé-
ses, 4 kerékfikes kiskoesi,

2400l DONNET-ZEDEL 6 iiléses|0. M. SUPERBA 6 iiléses '&i‘“{g‘éf" Awtayaran. }
11 HP (Sch. 387) . 4500 nyitott (Vk. 286) . . 4200
ELCAR 6 hengeres Touring|(0. M. SUPERBA 4 henge- SI(IEEI“};; Uléees m"’”“
7 iiléses (Ha. 344) . 1000 yes 6 iiléses uyitutt BT TN
ELCAR 6 hengeres Touring| (Cs- 378) . . Ol TALBOT 4 heng. 4 iiléses
7 iiléses, ]iétflllus mellett OPEL 10 HP ny ltult b iilée-| Cabriolet (Ha. 350) . 5000
javitva (Ha. 345) 72000 o (Vk. 265) 7200 o
L i TALBOT 4 heng. 6 iiléses
ELCAR 8 hengeres Sedan |00 14 HP buduu 5 iilé| nyit. sport (P. 325). 6500
7 iiléses (Ha. 346) 8000 Sin ‘(Vk 2%2) 5200/, .
FIET Stoss dyitchp 4 ©'o- OPEL 10 HP mllntt comb. rl‘t:}:}fli‘%ﬂé"fllésgi’l‘tnl‘}ivliill?;tt.iu-
ses, 2[;:,{:)1]]51])!] n'mc'lel.} {Vk‘ 263) . . 4600 vitott (U. 326) . H800
FIAT 501-es nyltntl 4 iilé-|OPEL 10 HP Il)ltuﬂ, 5 ulv W ANI)FHFR 2--3 ulgai‘a
ses (M. 319) 4500° ses (W, 322) . 27001 nyitott (A. 395) .

AD EX(

(0pou magdtt)

Vezérkeépviselet:
PAPAI ES SZAJKO, BUDAPEST, V1., LAZAR-UTCA 20

Kbr:.tk‘pvlsol-lck keresteinek

Stidium Sajtévéllalat R.-T., Budapest, VI., Rozsa-u. 111.

Fel

elos fizemvezetd: Gyory Aladar.




KISAUTOKAT
ATALAKITHATO
KONNYU

TEHERAUTOKAT

MOTORCSONAKOKAT
VIZITAXIKAT
SIKLOCSONAKOKAT
OUTBOARDMOTOROKAT

BUGATTI AUTOK

magyarorszagi vezérképviselete
V., Jozsef-tér 11. Telefon: A. 802-05
Miihely: Jozsef 410-01
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AUTOMOBIL—MOTORSPORT

A CSUKOTT

- MAGOSIX

TIPUSOK ARAIT
1000 PENGOVEL CSOKKENTETTE A GYAR.
| OLCSOBB LETT A

DE KVALITASBAN JOBB
MINT VALAHA

| VEGYUNK MAGYAR
AUTOMOBILT

|
|
- IGAZI MAGYAR EMBER CSAK MAGYAR KOCSIT VASAROL!
|
|
|

A 100.000 KILOMETERT FUTOTT
MAGOSIX TAXIK MINDENNEL JOBB AJANLOLEVELET
KEPEZNEK !

| KIALLITASI TEREM: BUDAPEST, V., VACI-UTCA 1-3.






