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MINERVA

eleganciaban,

teljesitményben
felulmulhatatlan.

MINERVA AUTOMOBILKERESKEDELMI R.-T.

Budapest, IV. keriilet, Vaci-utca 3. szam.
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az eurdpai urvezeté ideilis kis hathengerese.

REIMAN, Budapest, V., Virdsmarty-ter 3.
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DYHNAMOK

AKKUMULATOROK

SCINTILLA NORTH-EAST
BOSCH OERK v\"g DELCO
MARELLI oVDAPEg zso,m-UTq/, PARIS-RHONE
DUCELLIER Y. POZS, * S.E V. FORD
MARCHALL stb. VEZERKEPVISELETEK: SUBITEZ stbh.
javitasa SCINTILLA'INDEX-FENAG Kiegészités
és szerelése. HAGEN‘KIENZLE eredeti alkatrészekkel.
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Magyarorszdgi vezérképviselet :
TOTH ¢s FRIEBERTH, Budapest VI, O-utca 45.
Telefon : Aut. 249—13.

Ha feltétlenil jé és olcsé
motorkerékpart akar venni,

nézze meg az 1929-es tipusi préseltvazas

NTRY.
S'EAGLE

MOTORKEREKPAROKAT

Ara: 940 rencod

Kedvezl6 fizetési feltételek

Vezérképviselet :

Zamecsnik és Légrady

Budapest, VI., Jokai-uica 8. Telefon: 921-38
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Az eurépai kiskocsi és amerikai luxusautomobil minden elényét
zsenialis megoldédssal egyesiti magaban a

De Soto

Hatalmas teljesitményii motor. Eurépai
utakra szant rugézas. Tokéletes iizem-
biztonsag. Elegans karosszalas. Gazdasa-
gos tlizem. Hosszti élettartam. Olcsé ar.

MINERVA AUTOMOBILKERESKEDELMI R.-T
BUDAPEST, 1IV., VACI-UTCA 3. SZ.

Kecskemét varos oldalkocsis bajnoksaga.

ARIBL
Bajnok: BAUER JOZSEF

| ARIEL

moltorkerékpdrpneu

Vezérképviselet: BAUER JOZSEF

ADART R.' T- BUDAPEST VIL, ELEMER-UTCA 41. TEL.: 396-40

Budapesit, DI., Andrdassy-ul 37.
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1V. évfolyam.

Budapest, 1929 jilius 13.

12. szam,

Auifomobil-Molorsport

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felelés szerkesztdé: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO dr.

Szerkesztéség és kladdhivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz,, IV. em.
Telefon: Automata 186 64. Hivatalos orak: déleldtt 9—1-ig.

Postatakarékpénziarl csekkszamla ;: 84240,

Elofizetési dijak:

Budapesten és vidéken: évl 24 pengd
Ausztriaba: évl 35 silling
Jugoszlaviaba : évl 800 dinar
Csehszlovékidba : évl 160 cseh korona
Romaniaba : évi 1200 lel
A kOlidldi el6fizetésekben a postakditség Is bennfoglaltatik.

Versenyek
Olasz Tourist Trophy

Nuvolari Tazio (350 Bianchi) biztosan nyerte az

olasz TT-nek nevezett Circuito del Lario-t — 70.000

nézé — A tobbi kategériat Varzi Achille (Sunbeam),
Ugo Prini (Guzzi) és Zini (GD) nyerték

“A nagy olasz automobil Grand Prix- és Targa Florio-
versenyzik ismét nyeregbe szalltak. Varzi, Nuvolari, Arcan-
geli, Pietro Ghersi, mindannyian megjelentek a hires olasz
TT, a Circuito del Lario startjanal. A verseny pompésan
sikeriilt. A sokszdz [fordulés Lario-kort, mely arrél hires,
hogy nines 100 méternél hosszabb egyenese, a nézék ezrei
lepték el. A Gazetta dello Sport szerint tobb mint 70.000 em-
ber allott sorfalat a legjobb olasz mendk titdni kiizdelménél.
A szerencse ezuttal az olasz iparnak kedvezett. Az olasz
versenyzogirda legjobbja, Tazio Nuvolari kirdlytengelyes
Bianchi-jan pompés gyozelmet aratott és abszolat els6ként
fejezte be a wersenyt. Az angol Handley jobbnak latta nem
‘startolni. A Nortonon versenyzo két Ghersi fél palyan még
kitlind poziciéban volt, de mindketté feladta. A verseny mint-
egy Gj életre keltette a mar-mar hal6d6 olasz motorkerékpar-
‘sportot. A részletes eredmények a kovetkezok:

_ 350 kem. 219 km. 7 kor: 1. Nuvolari Tazio (Bianchi)
3:09:09. Atlagsebesség: 69.468 km. 2. Macchi Luigi (Frera)
3:19:26, 3. Alberti Raffaela (Frera) 4:41:30. Leggyorsabb
kor: Nuvolari (Bianchi) 30:59.2. Sebesség: 70.660 km. Fél-
tdvon is mar Nuvolari vezet Mario Ghersi (Norton) elbit.
150 kilométernél 8 perc a kiilonbség Nuvolari javara. A hato-
dik kornél Ghersi feladja. — 500 kem.: 1. Varzi Achille
(Sunbeam) 3:12:49. Atlagsebesség: 68.1456 km. 2. Bandini
Terzo (Rudge) 3:13:11. 3. Broggi Giovanni (Frera) 3:20:39.
A vert mezoényben volt Colombo (Sunbeam) és Arvcangeli
(Motosacoche) is. A féltdvon Bandini (Rudge) wezet Pietro
Ghersi . (Norton) elétt. 5 masodperccel, akiket Varzi és Cpa
lombo kdvetnek., Ghersi a negyedik korben kidll. Leggyorsabb
kor: Varzi (Sunbeam) 31:09. Sebesség 70.274 km. — 250

kem.: 1. Ugo Prini (Guzzi) 3:24:00.5. Atlagsebesség: 64.408
km. 2. Fumagalli Carlo (Ariel) 3:30:11, 3. Villa Oreste
(Guzzi) 8:31:13. Leggyorsabb kior: Ugo Prini (Guzzi) 33:01.4.
Sebesség: 66.303 km. Elejétol végig Prini vezet.— 175 kem.:
1. Zini Primo (GD) 4:22:30. Atlagsebesség: 50.057 km, Leg-
gyorsabb kor: Brusi Armando (Benelli) 33:39. Sebesség:
65.075 km. Féltdvon Brusi (Benelli) vezet Panella (Ladetto
& Blatto) és Benelli( Benelli) elott. A negyedik kornél Benelli
van elél, mig masodik Sandri (MM). Végeredményben mind
kiesik, esak Zini marad meg.

A Kolberg-verseny
Gyoztesek: BMW, DKW, AJS, DKW

Negyedszer futottdk a 25.756 km. hosszi koron az Ggy-
nevezett ,,Kolberger Biderrennen”-t, mely ezattal is fényes
eredményeket hozott és dacara a zuhogé esonek, az Gsszes kate-
goridkban rekordot eredményezett. Bar az abszolit legjobb
id6t a hires BMW-vezetd Toni Bauhofer futotta 100 kilométe-
ren feliili 4tlaggal, mégis a DKW-vezetoknek ismét nagy nap-
juk volt. Gmelch, Klein és Winkler értek el pompas eredme-
nyeket. Az angolokat az AJS-vezetd Rowley képviselle, aki
biztosan nyerte kategériajat. Részletek a kivetkezdk:

Unlimited kategoria, 309 km.: 1. Bauhofer (750 BMW)
2:57:31.8. Atlagsebesség: 104,327 km. 2. Tennigkeit (Rudge)
3:21:20. 3. Schoth (BMW) 3:29:46, — 500 kem.: 1. Gmelch
(DKW) 3:11:28.2, Atlagsebesség: 96.543 km. 2. Klein (DKW)
3:19:59.8. 3. Niemeck (DKW) 3:24:07. — 350 kem.: 1. Row-
ley (AJS) 3:22:87.4. Atlagsebesség: 91.564 km. 2. K. Miiller
(Sunbeam) 3:35:54. — 250 kem. 283.5 km.: 1. Winklen
(DEW) 2:52. A versenyzok a start utani 8 kilométeres egye-
nesben 150 kilométeren feliili sebességet futottak.

Angol Senior Tourist Trophy
Gyoztes: C. J. P. Dodson (Sunbeam)

Negyvenhét versenyzo allott fel az idei Senior TT start-
jahoz. A szombati nap lehetové tette, hogy hatalmas témegek
rinduljanak at a Man-szigetre. A nézok szdamat igy koriil-
beliil 40.000-re becsiilik. Hatalmas bukdsok, igen sok motor-
defekt jellemezték az idei Senior TT-t. Gy6zott ismét Dodson,
a mult évi gydztes és ismét a Sunbeam. A Sunbeam-gyar
ézittal még egy nagy sikert is elkonyvelhetett. Egyedill a
Dodson—Bennett—Simcock-teamnek sikeriilt befutni és ezzel
a maga javira biztositani a team-dijat. Az elsé korben a
Rudge-vezeté Tyrell-Smith, majd a' Norton-vezetd Hunt van
elol. A harmadik kérben mér Dodson vezet és szédiiletes 118
kilométeres rekordkorével 5 perccel gyoz. Részletes eredmény
a kovetkezd: -

Tavolsdg T kor — 425.142 km.: 1. C. J. P. Dodson (493
ohv. Sunbeam) 3:39:59. Atlagsebesség: 115.9 km., Uj TT-
fitvonalrekord. 2. A. Bennett (493 Sunbeam) 3:44:47. 3. H. G.
Tyrrel-Smith (Rudge) 3:45:37. 4. P. Hunt (Norton) 3:45.54.
5. G. E. Nott (Rudge) 3:47:04. 6. F. G. Hicks (Velocette)
3:48:51. 7. A. Simecock (Sunbeam) 3:50:08. 8. C. W. Jonston
(Cotton-Blackburne) 3:53:55. 9. E. Twemlow (DOT-Jap)
3:56:51. 10. S. Jackson (Montgomery-Jap) 3:59:19. Hicks
eredménye 348 kem. Velocetten szenzacids teljesitmény. A leg-
gyorsabb kort Dodson futotta. 30:47. Sebesség: 118.234 km.
A team-dijat a Sunbeam-gyir nyerte 1, 2., 7. helyezésekkel.

Magyar Acélaragyar R.-T. Budapest, Vi.,
Vaci-ut 95. Autéruagdk, autdalkatrészek
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Enns-Stuttgart
24 oras motorverseny

Abszolit gy6ztes: Steinfellner (BMW sz6l6) és Roller
(AJS-sidecar)

Jinius 24-én futottdk le a wieni Akademischen Motorrad-
Club szokdsos 24 6ras motorkerékpdrversenyét. A start ez-
ittal Ennsben volt. Innen indult a 40 versenyzé a Salzburg—
Miinchen—Augsburg—Stuttgart Gtvonalra. Mindenki ott for-
dult meg, ahol akart. Fontos esak az volt, hogy 24 dra alatt
a legnagyobb tdvot fussa be. A versenyen résztvett a hires
német D-Rad-csapat: Seelos, Prybilsky és Polster, akik most
si, mint a nagy 13 napos Linderfahrtban, ,zirkozva" futot-
ték be a tavot. A legjobb eredményt az 1265.4 kilométert futéd
BMW 750 kem. vezeto Steinfellner érte el, aki egészen Kraut-
heimig futott, ami koriilbeliil 105 kilométerrel Stutigart utin
volt. A legjobb sidecar Roller (AJS) lett, aki Miihlacker fo-
terén fordult és 1120 kilométert tett meg. A kis 250 kem.-
kategoriat egy Puch-vezeté Weisskirchner .vitte haza, akinei
teljesitménye elsérangi. A részletes eredmény a kovetkezo:

250 kem.: 1. Weisskirchner (Puch) Stuttgartig ment.
1044.8 km. 2. Bachinger (Matchless) 1044.8 km, 3560 kem.:
1. Brantl (Rex-Acme) Stuttgart 1044.8 km. — 500 kem.: 1.
Bohler (BMW) Karlsruhe 1210 km. 2. Seelos (D-Rad) 1120.8
km. 3. Prybilsky (D-Rad) 1120.8 km. 4. Polster (D-Rad)
1120.8 km. — 750 kem.: 1. Brunner (Super-X) Sollingen
1186 km. 1000 kem.: 1. Steinfellner (BMW) Krautheim 1265
km. — Oldalkoesik 600 kem.: 1. Priemer (NSU) Ursprung
897.8 km. 2. Hauer (Sunbeam) 897.8 km. — 1000 kem.: 1.
Roller (AJS) Miihlacker 1120.8 km.

24 oras Grand Prix Le Mans
Gydztes: Birkin-Barnato (Hentley)

Lezajlott Le :Mansban az elsé 24 6rdas Grand Prix, a
hires Coupe Rudge-Whitworth-ért. A versenyen ismét start-
hoz allottak az amerikaiak, akik azonban ezuttal is, mint a
multban, donté vereséget szenvedtek. A négy starthoz allott
angol Benthley lehengerelte a tarsasigot, koztiik a 3 Stutzot,
és a 2 Chryslert is. Mellesleg a BNC, a Tracta, a Sara, a Lea-
Francis és az Invieta sem keriilhette el sorsit. A tav kozepén,
12 6rai futds utdn, mar csak 11 koesi volt versenyben:
4 Benthley, 2—2 Stutz és Chrysler, 2 Tracta és 1 Lea-Fran-
cis. A 18. 6raban az egyik Stutz is kidll és mar csak tizen
futnak. A célon 24 6ra utédn 10 koesi fut keresztiil. Gyoztes:

Capt. Birkin és Woolf Barnato (Benthley) 2843.505 km.
Atlagsebesség: 118454 km. 2. Glen Kidston és J. Dunfee
(Benthley) 2728.783 km. 3. J. D. Benjafieid és baré Erlanger
(Benthley) 2558.480 km. 4. F. C. Clement és J. Chassagne
(Benthley) 2532.698 km. 5. Bourist és Philippe (Stutz)
2504.220 km. 6. H. Stoffel és Robert Benoist (Chrysler)
2484.344 km. 7. Chrysler, 8. Lea-Francis. 9. Tracta. 10. Tracta.
Mint latjuk, az angolox ezittal megsemmisité gyozelmet arat-
tak Ggy az amerikai koesikon, mint a francia vezetokon. A
Bugatti-speedmanek sem tudtik megmenteni a Stutzot és
Benoist sem volt elég gyors, hogyy a Chryslert behozza.

Angol
Lighiweight Tourist Trophy
Gydztes: S. A. Crabtree (Excelsior-Jap)

Az angol Tourist Trophy, a vilig legjelentosebb motor-
kerékparversenyének masodik futama, a 250 kem. gépek ver-
senye szintén Uj rekordokat hozott. Az Isle of Man 60.721 km.
korén ezuttal 34 versenyzo allott starthoz, koztiilk egy olasz,
a vilaghiri Guzzi-mendé Pietro Ghersi. Bar az angolok leg-
jobbjaikat allitottdk a kiizdelembe, az olasz az elsé kortol
kezdve magdhoz ragadta a vezetést és allandban rekordkoro-
ket futva, a hatodik kérben mér 3 perccel vezetett. Itt érte
utél a balszerencse. Egészen kiilonos baleset érte. A magnest
meghajto fogaskerckek lazultak meg. Ghersi kénytelen volt
feladni @ részére mar biztos wersenyt, ezuttal a soviniszta
angolok Gszinte részvéte mellett, akik pompas menéséért a szo
szoros értelmében sziviikbe fogadtik a szimpdtikus, fekete,
marcona olaszt. A 34 indul6ébél csak 13 fejezte be a versenyt,
ebbél 10 a megkivant idon beliil. 9 versenyzd motordefekt,
4 bukés, 3 vaztorés, 2 gyljtiasi zavarok és 1, Ghersi a fent-
emlitett okokbél adtdk fel a kiizdelmet. Részletes eredmény
a kovetkezo:

Téavolsiag T kor — 425.142 km.: 1. . S. A. Crabtree (246
Excelsior-Jap) 4:08:10. Uj 250-es tutvonalrekord. Atlag-
sebesség: 102.825 km. 2. K. Twemlow (246 DOT-Jap) 4:13:25
4. F. A, Longman (OK-Supreme-Jap) 4:16:33. 4. J. Sarkis
(OK-Supréme-Jap) 4:17:20. 5. C. W. Jonston (Cotton-Black-
burne) 4:18:37. 6. 8. Jackson (Montgomery-Jap) 4:25:15.
7. E. Twemlow (DOT-Jap) 4:28:37. 8. J. Whalley (Cotton-
Jap) 4:29:11. 9. J. W. Shaw (OK-Supreme-Jap) 4:29:41;
10. H. Lester (SOS-Jap) 4:30:00. Leggyorsabb kér: Pietro
Ghersi (Guzzi) 33:59. Sebesség: 107.2 km. Uj korrekord a
250-es TT-ben. A team-dijat a Longman, Shaw és Taylorbdl
dll6 OK-Supreme-team nyerte.

ADAC 1000 kilométeres ,Linderfahrt*

13 nap orszaguton, hegyen, vilgyon, esében, viharban.
EUROP\ legnehezebb megbizhatésagi versenye.

Falion

a startnal
Fudlion

2 a celban

Mindketto biintetépont nélkiil. — 100°/c-0s megbizhat6sag.
104 indulé — 34 beérkezé6 — 18 biinteté6pont nélkiili.

O
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Vezérképviselet: ROTHOLCZ FRIGYES
Budapest, VL., Andrassy~iat 62. Telefon: Automata 128-29.
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Aktualis kérdések

Dirgedelmes fokapitdnyi rendelet ... Megint a moto-
rosok és az autésok . .. Mi tortént? Oszintén szélva semmi!
Megint elmult egy 3—4 hénap, hogy nem volt semmi kiils-
nos, tehit megint kijott egy nagy ukéz., Sok hithé sem-
miért, Mi, akik naponta 40—50, s6t még ennél is tébb
kilométert jaArunk a féviros forgalméaban, legfeljebb azt
Allapithatjuk meg, hogy melegebb napok lévén, a ledllitott
koesik is kibhjtak odvaikbél, a nehéz gazdasdgi viszonyok
dacara egy par motociklista is jutott egy kis benzinhez és
tobb auté és motocikli futkos az utedn. Ki a dolgat végzi,
ki szérakozik. Ehhez Oszintén szélva senkinek semmi koze.
Rendetlenebbek, gyorsabbak egy szemernyivel sem lettek
csem az autésok, sem a motorkerékpirosok. Lehet, hogy a
szerencsétlen Tersztyinszky-eset hivta tetemre a rende-
letet; lehet hogy egy par idésebb politikusnak nem tetszik
a szokatlan forgalom. Megnyvugtathatjuk azonban a fé-
kapitany urat, aki kiilinben modern ember és nem ellen-
sége sem az auténak, sem a motornak, hogy minden megy
a rendjén. S6t megéllapithaté, hogy a rossz kizlekedési
viszonyvok, a foviros Gtainak rossz rendszere dacira egé-
szen szépen halad a kozlekedés rendszabélyozisa. A drakéi
plakdtnak tehat ezittal semmi értelme sem volt. Ellenben
volna nekiink is egy kis megjegyzésiink és kérésiink a f6-
kapitdny Grhoz. ,,Mérjiink egyenlé mértékkel!” Miért sza-
bad az Allami koesiknak, a katonai kocsiknak, a diploma-
ciai koesiknak, felriigva minden szabdlyt, 60—T70 kilo-
méteres sehességgel sziguldani az utcikon? Tanuja vol-
tam egy lanchidféi esetnek, amikor egy allami koesi, fity-
tvet hdnyva a lezdrt Gtvonalra, egyszeriien keresztiilvigta-
tott a Fé-utedbbl jovet a kereskedelmi minisztérium ira-
nyiba, s6t, mit tesz Isten, a posztolé K-rendér még tisztel-
gett iz neki. Ez nem rend, fokapitiny uram! A halidlban
sines protekeis. A forgalmi rend egy olyan rend. amiben
egyenlé a miniszteri koesi, egyenld a taxi, egyenlé az ar-
vezeth és egyvenld a teherautd. A forgalmi rendben nincs
kivétel. Kériink autén kizlekeds vagy motorciklin jard ki-
tanult, a szabalvokkal tisztaban 1é6v6 mozgdé forgalmi rend-
orséget, igenis civilben, az segitene az allapotokon. A mo-
toros és az autévezetd nem oft biindzik, ahol a rendér
latja, hanem ott, ahol azt hiszi, hogy senki sem latja. Ott
fordul be karjelzés nélkiil, ott eldz helytelen oldalon, ott
szdguld néha eszeveszetten, Itt kellene az urak kérmére
hiagni. Meg kellene rendszabilyozni mér egyszer a gvalo-
gosokat, hogy ne akkor menjenek keresztill a motor és
auté eltt, amikor annak ,zélet"” mutat a lampa. Meg
kellene rendszabdalyozni a lovaskeesisokat, akik jelzés nél-
kiil kanyarodnak és akik hammadiknak el6znek lépésben.
Itt is van hiba, nemesak a motorosban és az autévezeto-
ben. Meg kellene biintetni a villamosrél leugralokat 6z az
nttesten keresztiil-kasul szaladgald embereket. Ma a mote-
rizmusé a jové. A motorizmus fejlédését nem lehet rende-
letekkel megakadalyozni, lezfeljebb késleltetni. A moto-
rokat kitiltani a varosbél, erre még nem hallottunk pél-
dat a viagtorténelemben. Ezt a csodabogarat legfeljebb
Miskole véarosa produkdlta. Isten éltesse sokdig a bbles
férfiat, aki ezt a rendeletet létrehozta. Egyenlé mértéket
kériink, egyenlé elbinast és forgalmi rendérséget gyalo-
gosra, lora és motoros jArmiire egyenlGen.

£l

Vannak ujzagirok, akiknek a motor és autd unszimpa-
tikus. Ennek kettés oka lehet. Legtobbjének nines autéja
vagy motorja, tehit addig, mig neki nincs, ellenszenvez.
Sokan idével megtérnek és akkor maguk nevetnek legjob-

han annakel6tte megjelent cikkeiken. MésoknAl kis undok
tizleti szellem lengi 4t a cikket. A gyérak, illetve cégek
nem respektdljik eléggé a lap motopropagandisztikus
miikédését, nem adnak hirdetést. Erre fel megindul az
e'lenpropaganda. Az utébbi napokban az ,,Uj Nemzedék"
lépett be a motorellenes lapok kasztjaba. Megjelent egy
pompés cikke ,,Miért nincs a rendérnek lasszéja?” cimen.
UgyanakKor a fékapitanyi rendelettel kapesolatban azt
irja, hogy az ,,Uj Nemzedék"” inditvinyara a fokapitany
megsziintette a forgalmi rendérok tisztelgési kotelezett-
ségét. A tisztelt cikkirt kérem; olvassa el az Automobil—
Motorsport multévi szdmait. Mi méar ezt akkoriban letar-
gvaltuk. A puskaport mégegyszer feltalalni nem lehet.

*

A Hungéaria Automobil Club szegedi felvonulisa nem
jart a kelld sikerrel. A délmagyarerszagiak végteleniil
agilis és szimpatikus elndke, dr. Shvoy altdbornagy, a
délvidéki automobilizmus életrehivéja tudniillik a torvé-
nyes alapokon dll. Igy azutin a felvonult Hungéanistikat
bizony elég kellemetleniil érinthette az altabornagy ar in-
diszkrét kérdése, hogy ,,jovihagyta mar a beliigyminiszter
tr az urak alapszabélyat?”. Nemsokara kideriilt, hogy
nem! Eszerint tehat a miikodés torvényellenes. Az al-
tabornagy Gr katondsan szalutdlt és sarkonfordult. Azt
hiszem, a szegedi kirdnduldsrél sem lesz annakidején sok
irva a leendé évkényvben. Mint latjuk, mem minden pap-
cajt és nem mindenki dél be olyan egykénnyen a levitéz-
lett sportpéart jabb szarnyprébélgatésainak.

»

Ha az ember utazik, sokat lat és tanul. Ilyenkor vetod-
nek fel az idedk Gjabb érdekes téméik irasdhoz. Nézziik
csak azokat a haromszogeket. Ne vegyék soraimat az ille-
tékesek piszkélédasnak. Célom csupén az, hogy megtar-
gvaljam, mi volna az ideilis helyzet a magyar Gtak jelzé-
sére nézve. A mai fehér, beliill iires haromszogeket a
KMAC régi rezsimje allitotta fel. Sehol a kiilféldon ilyen
iires fehér haromszogeket ma nem latni. Mindeniitt témor
voros hiaromszig a divat, benne a fehér Gtkeresztezés, va-
stt-, bukkané-, kanyarjelzésekkel. Néhol a voros alapra
fekete szinnel festik a kiilénboz6 jeleket. Magyarorszédgon
akkoriban elhitették, hogy a ,nemzetkézi el6iras” a nyi-
tott fehér haromszig. Ez sohasem volt igy. Volt egy para-
grafus a nemzetkizi eléirdsban, hogyha a klimatikus vi-
szonyok nem engedik meg, gy elegendd egy virts —
fehérrdl soha sz6 nem volt — nyitott hiromszég. Magyar-
orszdgon a klimatikus viszonyok mindent megengednek.
Itt tehat a nyitott hiromszégeknek semmi létjogosultsaguk
nem volt. A bokkend ott volt; hogy jéval olesébbak voltak
és igy szamban tobbet lehetett produkalni. Koztudomési,
hogy ezek a kis atjelzd t4blik a nemzetkozi Gtigazolviny-
b6l befolyt pénzek egy részébdl késziilnek. A kozelmult
napokban ismét 500 ilyen tablat kiildott széjjel a KMAC
Nézetiink szerint be kellene sziintetni a fehér harom-
szogek tovabbi gyartasit és meg kellene kezdeni a voros
héiromszogeket, vagy ha jobban tetszik, fehér, de tomor
haromszigeket, fekete vagy vorids jelzéssel. Menjen ez a
miivelet szukcesszive, de alapos, koriiltekinté munkéval.
A felallitast ne Gtmesterek, hanem hozzaérté emberek vé-
gezzék. Mert az, ami ma van, az — mondhatni — semmit
sem ér. Néhol a legenyhébb forduls elétt (néha benne)
ott latni a haromszoget, viszont igen sok hajtii- vagy
derékszigdi kanyarni! hianyoznak. Automobilista szem-
pontbsl, kocsikimélés szempontjabél ma a legfontosabb,
hogy a bukkanét és a vasati sineket jelezzék. Es itt a hiba,
hogy éppen ezek nrincsenek Ggy jelezve, mint ahogyan
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kellene. Szivlelje meg ezt az ajinlatunkat a KMAC és in-
kabb helyezzen ki 150 tablat, de az legyen rendes és szol-
ghlja célt, mint Gtszézat, ami csak félmunka.

*

A mult szdmunkban méir megirtuk, hogy a Magyar
Motoros Szivetség megalakuldsa perfekt elintézett tény.
A Szovetség megalakulisa az idei versenyszezon lezajlasa
utin, oktéber hé kozepén fog megtorténni. Az alakuls-
gylilést az eddigi megbeszélések alapjan maga a KMAC,
az eddigi fennhatésig fogja ©Gsszehivni. Az OTT csak
akkor avatkozik a dologba, ha a KMAC oktéber végéig
sem tenné meg a kezdeményezé lépéseket. A Szivetség
megalakulédsival, mint értesiiliink, a KMAC sportfenn-
hatésdgi joga eo ipse torvényes formék kozott atszdll a
Magyar Motoros Szdvetségre és igy az 1930-as sportesz-
tend6 mar a Motoros Szovetség irdnyitasaban fog lefolyni.
Mint értesiiliink, ugyanigy az automobilizmust érdekls
fontosabb gazdasigi kérdésekben is a Szovetség lesz a
dénté tényezé. Akkor remélhetéleg a Magyar Touring
Clubnak sem %ell tébbé a nemzetkézi atigazolvinyért a
KMAC-hoz fordulni. Mert igazin furcsa, hogy egy trip-
tique-joggal felruhdzott egyesiilet a szomszédba menjen
tagjai részére nemzetkdzi Gtigazolvanyért. Rendes és ész-
szerii ligymenetek mellett ezt a kérdést mar régen maga-
nak a KMAC-nak kellett volna elintézni és szorgalmazni,
hogy a Touring Club megkapja a ,Nemzetkézi Gtigazol-
vany” kiadési jogét is. Az ilyen tények megakadélyozésa
egyideig-6raig megy, de a végén mégis csak megtirténik.
Mert igy van egész Eurdpéiban.

* -

Csak olyan sebesen hajtsunk, hogy minden ad6dé
helyzetben ura tudjunk maradni gépiinknek! Ez legyen
a jelsz6 az orszagiton. Minden motorosnak, autésnak ez
legyen a vezérgondolata akkor, ha feliil motorjara, vagy
beiil koesijdba. Erre a legpregnénsabb példa vitéz Tersz-
tyanszky olimpiai bajnokunk sajnéilatos balesete. A minap
alkalmunk volt megszemlélni a =ajnélatos balesetnél szere-
pelt hatalmas 1200 kem.-es amerikai Harley-Davidsont.
Ugyanekkor sikeriilt megtudnunk részletesen, miként jat-
szodott le a katasztrofa. A gép vezetdje, bar mir egészen
j6l értett a gép korményzésihoz, maga is kijelentette,
hogy gyorsan mem szokott és mem is tud menni. Tersz-
tyénszky azonban siettette. Amikor azutén felkeriiltek a
kritikus hegyhéitra, ott taldltak maguk el6tt a paraszt-
szekeret. A szekér nem hajtott a baloldalon, s6t még csak
nem ‘is az Gt kozepén, hanem egy kissé jobbra a kozéptél.
A szabilyszerli jobbraelzéshez hely nem volt, a vezeto
tehat a szabdlytalan balraelozést vilasztotta. Itt tértént
azutén a baj. A paraszt, aki hallotta maga mogitt a mo-
tor zajét, le akart térni balfelé a helyes oldalra. A letérés
azonban abban a pillanatban tortént, mikor a gép vezetdje
mar benne vo!t a szabdlytalan balraelézésben. A tengely-
végek osszeakadtak és megtortént a katasztréfa. Sajnos,
esé utdn késd a kidpenyeg. Mégis, ha taglaljuk a katasz-
tréfa okait, arra a meggydzodésre jutunk, hogy a leg-
nagyobb hiba a gyorshajtias volt. Lehet gyorsan hajtani,
de csak ott, ahol belatjuk a terepet. Ott is csak olyan gyor-
san, hogy bizonyos tAvon beliil, ha kell, meg is
tudjunk Alani. Ha a motocikli vezetdje ura lett
volna gépének 100 szdzalékban, Ggy meg kellett volna
neki A4lani. Mivel azonban tidlgyorsan futott fel a
hegyhitra, annak tetején a hirtelen elétte All6 sze-
kér meglepte és cselekedni nem tudott, mert ha-
talma nem volt a gép felett. Vonjuk le a tanulsigot, moto-
ros barataim. Dombtets el6tt mindig lassitsunk, menjiink
ki egészen a balszélre és a sebességiink sohase legyen

tobb, mint amit a fékek elbirnak. Gondoljuk meg, hogy
a motort igy szabélyozhatjuk, amint nekiink tetszik. Az
nem Ordongds masina. A balesetek okanak 90 szazaléka
az Ovatossig hidnya. Motorostérsak, tanuljunk, okuljunk
végre. Ne siessiink, ne rohanjunk. Tartsuk szem elftt a
jelszét, hogy lassan jarj, tovibb érsz.

L

A hires Lillafiiredrél érkezik a hir. Egy budapesti
autostarsasig csak késé délutdn érkezik meg Lillafii-
redre, melynek hirét hallvin, Gtjukat arrafelé vették. Dél-
utdn 4 6ra lehetett, amikor felhajtottak az allami kezelés
alatt 4ll6 szallbhoz egy ebédre. Letelepedvén, megkérdez-
ték a pincért, mit lehet kapni, aki azonnal eléjiik tette az
étlapot. Hamarosan megegyeztek 4 adag bécsiszeletben.
Kériilbeliil féléra mulva visszatér a pincér, azzal a ki-
jelentéssel, hogy most uzsonnaidé van és most nem érnek
ra ebédet késziteni. Erre az egyik bardtunk sem volt rest,
azonnal jelentést tett az esetrdl a fiirds, illetve a szillo
valamelyik gondnokédnak és kereken kijelentette neki,
miszerint az esetet bejelenti a Kir. Magyar Automobil
Clubban, ahol a tagok tudtira fogjik adni, mint fogad-
jék az idegent a hires melegvizkeres6 Lillafiireden. Aztén
sarkonfordult és lement a kertbe. Rovid id6 mulva azutan
maga a fépincér jott hajlongva, hogy mennyi bécsiszele-
tet is parancsolnax az urak? Na és itt esinédljunk idegen-
forgalmat. Ajanljuk a fenti csinos kis esetet az illetéke-
sek szives figyelmébe. Ugy latszik, délutin 4-kor, tekin-
tettel arra, hogy alig iilt 5—6 uzsonnézévendég a kerthen,
az egész széllé személyzete is a melegvizkeresésnél volt
elfoglalva. Mindenesetre nem Artana kissé felébreszteni
azt a bérlét vagy étteremvezetot, hogy tulajdonképen mi
a kotelessége, ha vendégek érkeznek Lillafiiredre. Egy
par hasonlé eset 6és megesik, hogy a kutya sem megy
tobbé Lillafiiredre, ahol még enni sem lehet kapni.

*

Nagy a respektje a ,diploméciai testiilat” tablat vi-
selé koesiknak. Az alanti eset azonban maést is igazol. A
napokban egyik javitomihelyiink vezetéje azzal a bizo-
nyos omindzus, a lengyel kovetség tulajdonat képezd
Packard-autéval, ami annak idején felborult a gd&dolléi
orszagiton, volt prébatton. Godolls felé menet, egy a kisé-
retiikkben 1évé generiljavitott NASH-koesival egyiitt meg-
Allottak Matyasféldon az orszéghton. A két kocsival az at
szélére Alltak és nyugodtan rdgyvujtottak egy cigarettara.
Nemsokara ott terem a rend szigorii 6re és megkérdi az
el6l 4ll6 Packard vezetdjét, hogy mit keres itt. A vezetd
kereken kijelentette, hogy piken és kiilonben is ez diplo-
méciai koesi, ne molesztdlja a bennii'éket. Erre a rend 6re
a mésodik koesihoz sétdlt és ott ugyancsak megkérdezte,
miért allanak. Ttt is hasonlé vélaszt kapolt. Erre a rendor-
bardtunk kijelentette, hogy itt nem szabad &llani, mert
sziik az at. Tessék méshol megéllani. A NASH-vezeté az-
zal érvelt, hogy adéfizetd polgér, aki az orszégiton ott al:
meg, ahol neki tetszik. Itt kiirva nincs semmi, tehat 6 itt
is marad. Erre a rend 6re elévette a ceruzat és jott a fel-
irds. Tekintettel arra. hogy a feliris teljesen igazsagtalan
volt, a vezetd szintén felirta a renddrt, hogy Budapestre
érve, bejelentse. De el6hh megkérdezte, hogy miért nem
irja fel a masik kocsit, ,Ja, azt kérem nem tehetem, mert
az diploméeiai koesi"” —- felelt a rendér. Ne fejtegessiik
most azt, jogosan vagy jogtalanul 4llt a két koesi a
matyasfoldi orszdgtitrészen, de azt kérdezziik, milyen jo-
gon keriili el a szabdlytalansigokért jard biintetést a
diploméciai kocsi vezetdje ugyanakkor, amikor a magyar
kocsi vezetéje, aki Magyarorszigon adét fizet, aki hazank
sziillottje, kérddére vonatik? Uraim, egyforméin mérjink!
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Stlyosabb iizemviszonyok — az olaj erdsebb igenybevétele!

Ugyveljen a kilométerdrara!

A gazpedal konnyed megnyomasa seggel birdo motorokat igenyel Ha
altal a kilométerjelzé mutatoja pil- tehat On allandoan nagy teljesitd-
lanatok alatt 30-rol 60 km-re szok- képesseget és uzembiztonsagot ko-
ken. Ez a gyorsitoképesseég a régiek- vetel, gondoskodnia kell a helyes
nél joval nagyobb teljesitokepes- kenésrdl 1s! Ezt nyujtja Onnek a

oMY,

Moiloi.,l

a vilag kRvalitdsolaja

e — e ——

_VACUUM OIL COMPANY R. T. BUDAPEST

Toltessen Sphinx benzint!
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Déleurépai nyolcas egy hathengeres Tatran

irta: dr. gréf Torok Jézsef.

Nagyon kiilonbozé indokok észtokélhetik a magyar
embert, hogy 1929-ben Spanyolorszégba utazzék. A legi-
timista politikus torvényes kirdlvanal akar tisztelegni; az
dllamférfi vagy diplomata ott fontos szerzddést kithet; a
régiségkutaté felkeresi az arabs kultdra miiemlékeit; a
miivész Goya és Velasquez képeiben akar gyonydrkddni; a
globetrotter Gj impresszidkat hajhisz; az iparost a vilag-
ki4llitas vonzhatja; a beteg ember a ,;sunny south” (napos
dél) klimajatél var javulast; a klérikus a legkatholikusabb
orszig egvhéazkincseit szeretné szamlé]m a mulatés asz-
szony a Vilag legjobb téncosaira kivamcsi; a hegymaészo
a Pyrenneusok és Sierrak sziklafalai utdn vagyédik; a
hivatasos fotografus a megszokottél eliité tajképekre va-
déaszik; a divateikkek szerkesztéi (dupla értelemben:
ujsgird és outfitter) San Sebastiant6l remélik koponyajuk
és zsebiik kongé iirének kitomését; a gourmand a spa-
nyol konyha kivaltsigai utidn sévarog: Spanyolorszig
mindnyéijukat béven rekompenzilja. Az autést leginkibb.
Jomagam, ki Eurépanak fgyszélvin minden zeg-zugit
ismerem, nem hittem wolna. Nemesak, hogy az emlitett
kiilonlegességekbél, felvevoképessége szerint, az autés ki-
veheti a maga bdséges részét, de ezt — aranylag — keve-
sebb pénzzel és sokkal, de sokkal nagyobb kényelemben
élvezheti.

Vajjon hogyan és miért?

Ezt a kovetkezb adatok és megfigyelések érthetové
teszik.

10.200 km-es ditam 10 orszigon és 17 hegységen ve-
zetett keresztiil. Az atirdny — egy nagy nyolcas Eurdpa
legdélibb estesdig — a mellékelt térképbol kivehet6. Leg-
nagyobb napi -teljesitményiink 630 km. volt. Hathengeres
Tatra-kocsim, mely két személlyel és tomérdek poggyasz-
szal “volt - megterhelve, 20 méterméazsan feliill nyomott.
Kitlinéen, minden hiba nélkiil futotta végig a hatalmas
tavot. Pontos szimitas szerint 100 kilométerre nem egész
17 liter benzinnel érte be, ami folotte kevés, ha iirtar-
talméat (2.3 liter), megterhelését, a magas és hesszia emel-
kedéseket, valamint utazisi sebességemet tekintetbe vesz-
szitk, amelynek illusztraliséira szolgilhat, hogy a Madrid—
toledéi 72 km.-es utrészletet pont 50 perc alatt tettem meg
és hogy az egém utazéson, ketté kxvéte]ével, minden koesit
eloztem,

Olajnivém tugyszolvin egy és ugyanaz maradvan, csak
arra szoritkoztam, hogy 3000 km.-ként olajat cseréltem.
Ezenkiviil az egész Gt tartama alatt koriilbeliil 6 liter ola-
jat toltéttem uténa.

Erdekes az Osszes menetkoltségek osszehasonlitisa
egy ugyanilyen, de vasaton végzett utazas koltségeivel:
benzinre, olajra, zsirra, garagera, mosasra, két elgorbiilt
sarhanyd javitdsdra és egyéb apré garagemunkék teljesi-
tésére, valamint a kiilféldon beszedett autéadék és iat-
vamokra Osszesen 1450 pengét koltottiink. Ezzel szemben
két 1. osztalyG vasati jegynek ‘az ‘dra 2100 pengé lett
volna, rendes gyorsvonaton, de az elkeriilhetetlen tobbi
koltség (expressz, halékoesi, hordar, taxik, 150 kg. ati-
poggyasz feladési arat; sth.) beszamitasa nélkiil.

Egész tarank 55 ‘napig tartott: Ebbél 42 nap esik
tényleges utazésra, 13 pihenésre.

Legelsé és legnagyobb meglepetésiink Spanyolorszag-
ban az utak kivalé mindsége volt. Voltak rossz ttrészletek
is, természetesen. De ezek, a Ronda-i, igazdn ronda ut-

vonaltol eltekintve, csak azért voltak rosszak, mert ott az
1j atépitési munkalatok még folyamatban voltak s igy
kénytelenek voltunk friss kavicson vagy kéatrianyon keresz-
tiillhajtani, ami kétséges élvezet. Késébb értesiiltem, hogy
a Burgos—madridi félotte rossz, atat Valadolid felé el-
keriilhettem volna. De San Sebastiantél Burgosig, Mad-
ridtol Cadixig, onnét az egész tengerparton végig a fran-
cia hatarig mar most egy nagyon széles, tokéletesen sima
(de nem csiisz6s), pormentes Gt vezet, melynek kanyarjai
mind fel vannak épitve, akar egy wersenypilyin. Az ut
szélei ott, ahol sikon halad, fehér vonallal, a hegyes része-
ken pedig piros-fehér kovekkel vannak szegélyezve; vesze-
delmes fordulékon magas piros-fehér riesok hivjak fel
figyelmiinket ; a kanyar kozepét fehér vonal jelzi; némely-
kor 30 m. magas fliggéleges koéfalak kozott haladunk ke-
resztiil, melyek mem a természet csodidi, hanem mester-
séges kivagisok. Az utjelzés kifogastalan. Az Gtkapars-
héazak fehérre meszelt falai nagy betikkel jelzik a kovet-
kezo varos tavolsagat, keresztezéseknél egy kis fehér hézi-
kén lathaték az ir&nynyilak, a helyiségekben nagy tablak
vagy falra festett oridsi betlik és nyilak mutatjak a
Htravesid”-t (a legrovidebb Athaladd irdnyt). Méar mikor
San Sebastidnnél az orszigba beléptiink, az ottani hatér-
orség egy bikanyakd, bronzarch tisztje udvarias mosoly-
lyal — de, sajnos, teljesen érthetetlen kiséré beszéddel —
aAtnyujtotta nekiink a Spanyol Kir. Autéklub legijabb tér-
képét, mint ajandékot. Ez a térkép, valamint még két
detailtérkép, melyet Madridban az Autéklubtél — szintén
ingyen — megkaptam, teljesen elegendének és megbizhaté-
nak bizonyult, gy, hogy a veliink hozott nagyobbméretii
Taride- és Michelin-féle térképeket csak osszehasonlitds
kedvéért hasznéltuk. Hasonl6 el6zékenységben részesiiltiink
egész Spanyolorszagban. Igaz ugyan, hogy a kéolesonds
megértés felette nehéz, s6t sokszor merden lehetetlen volt,
eltekintve, hogy sem francia, sem olasz beszéddel nem le-
het boldogulni (a Palace-széllék kivételével), a kézjelzé-
sek viszont gvakran tévedésekre vezetnek: vasalas helyett
feleségemmek egy ruh&jét benzinbe mértottdk, nekem
omelette helyett lekvart hoztak. De Spanyolorszig a meg-
lepetések orszéga s igy pl. a castiliai fennsik egy egé-
szen elhagyatott falujaban (,,wo sich die Wolfe gute Nacht
sagen” mondja a német), barlanglakék kozitt egy bajos
kis ecsendérre bukkantunk, ki tokéletesen beszélt —
angolul!

Mindez azonban nem akadalyozta meg, hogy egyszer
mégis eltévedtiink. Miutdn egészen mulatsdgos incidens,
bévebben elmesélem.

A Sierra Aralar-on mentiink keresztiil, meg-megéll-
van, hogy a remek tajképben gyonyorkodhessiink és foto-
grafaljunk. Ekkor egy mésik auté kipuffogésait hallottuk,
mely a szerpentindkon felénk kozeledett. Nagy Rolls volt,
négy agg amerikai asszonnyal és egy sofférrel. Hasonlé
transzportokkal mar Franciaorszdgban is sokszor talal-
koztunk. Mindig négy amerikai csGfsdg és egy joképii
francia vagy angol soffér. Mindig Rolls-Royce. Ugy lat-
szik, valami bérutazési véllalat autéi. Bar a Rolls nagyon
kényelmesen haladt, hagytam elére s par szAz méter tavol-
shgban kovettem. Egyszerre az auténk elé ugrik egy vér-
piros egyenruhéba oltozott vamér, széles tojassérga szi-
jakkal feldiszitve, fekete sisakkal, megallit, megvizsg4l, de
hamarosan tovabb ereszt. Gyorsitok, gyorsitok, de a Rolls-
nak nyoma veszett. Csodédlkoztam ugyan egy kicsit, de
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Utjelzé hdziké a spanyol orszagutakon.

A wvildgvdrosi Madrid egyik féutedja,
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Az utkaparéhdz falara festett ritjelzés.
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A szilk utedkban még az dszvér is komoly akaddly.
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Kétkerekii talyigdk magasra felrakott terhiikkel.

Rollsrdl 1évén szo, azt kellett feltételeznem, hogy a lefelé-
menetben tempojat forszirozhatta. Utunk azonban rovi-
desen megint felfelé kanyarodik. Kissé sokd tart mar ez
a ‘hegyvidék. Szamitdsom szerint mar rég Vittoridban
kellett volna lenniink. Kinézek s feleségemnek szélok: ,,Ni,
nézd ezt a estcsot! Mintha mar lattuk volna.” Szdl a fele-
ségem: , Nézd ezt az elhagyatott hazat a volgyben! Mintha
méar lattuk volna.” Szdlok én: ,No, de nézd! Nem épp
ilven helyen vartuk mi be a Rolls-ot?” Fejegévilva to-
vabb. Egyszerre az auté elé ugrik egy vérpiros vamdr,
széles tojassirga szijakkal, fekete sisakkal ... Mi akar ez
lenni??? Tehat tényleg ordkig korben mentiink volna?
Igy is volt. Kétszer megkeriiltitk az egész Sierrat. (Kiilon-
ben mem sajnalom, nagyon szép volt.) Taldltunk azutin
egy elég nagy tablat, melyen a helyes atirdny jelezve volt.
Valosziniileg éppen a hegyeket bamultuk s igy elnéztiik.
Ezért tiint el olyan miszteriézusan az a Rolls!

Mesélhetnék én méyg sokat errél a turarol, de helyem,
sajnos, nem engedi. Par rovid megjegyzésre kell szorit-
koznom. Madridban nyole napig gréf Welezeck, a volt
budapesti német kovetnek voltunk a vendégei, gyonyori
nagykovetségi palotdjaban. A sevillai és barcelonai kialli-
tasok nyitdnyan résztvettiink. LAttunk olyan miikineseket,
olyvan palotikat, amilyenek talin masutt nincsenek Euré-
paban. Majus 18-an datolyapalmak kozott az akkor mdr
aratott biza keresztjei villogtak., Piinkdsdvasarnapjan
nemesak a rizstelepeken dolgoztak, de a nyilvanos moso-
hazakban, valamint az atjavitdssal kapesolatban is. Valen-
ciaban a folyé széles medrében egy csopp vizet sem lat-
tunk, de egy nagy versenypalyat triblinokkel! Az 1850 m.
magas, még hoéboritotta Navacerrada-hagén, mint elso
autd ebben az évbeh, athaladtunk, bar nagynehezen. Olyan
szilk utcaban kellett fordulnunk, hogy hosszi kocsimmal
tobbszor kellett reverzialnom és hogy egy elhagyatott, cif-
ran feldiszitett kis szamir mellett mar el nem haladhat-
tunk. Teheneket lattunk, melyeket szantas kozben pokroc-
cal letakartak., Almeriaban a birkdkat reggelenként fel-
hajtjak a hazakhoz s ott fejik a lakék részére, ki mennyit
kér; nagyvarosban kiilonos latvany. Valenciaban a férfiak
dltozetében a wvilagoslile szin annyira divatos, hogy majd-
nem uniformisként hat. Lattuk a parafa aratasat, a cukor-
nadat, ezeréves ciprusfikat, fii helyett apré legyezo-
palmakat sepriikészitésre. Lattunk vidéki varosok legelso
szallodaiban gallérnélkiili vendégeket, kik a bort nem
poharbol isszdk, hanem e célra konstrualt flaskokbal
messze fvben szdjukba éntik. Higiénikus eljards! Mindezt
lattuk és sok egyebet. Nem lattunk azonban egész Spanyol-
orszaghan:

mezitldbas embert vagy gvereket,

foglyot, nyulat, ragadozé madarat, nagyobb vadat

- | - |

Heguyi szerpentinelk Malaga mellett a tengerparton.

(esak a Rio Frio-i vadaskertben ézet), esirkét, libat, ka-

csat vagy més baromfit,

kutyat, mely ezen elnevezést megérdemli (de sok fe-
kete macskat),

tomérdek garageban egyetlen joravalé mechanikust,

komol!van dolgozdé munkast vagy alkalmazottat,

koldust,

valakit, aki nem vart volna borravalot
taxis; ez el sem fogadja, mondjik).

szegény magnast,

iizletet, mely 10 dra elott nyilik,

embert, kinek az ideje driaga,

udvariatlan rendort.

(kivétel: a

Spanyol szuperlativok:

Legmegkapobb latvany a bikaviadal (ha elsérendi).

Legszebb fekvése van Rondanak.

Legszebb katedralisa Burgosnak.

Legszebb kératjai, parkjai Madridnak.

Legszebb boltjai Barceloninak.

Legszebb szallodiaja Sevillanak (Alfonso XIII.).

Legszebb kilatisa az Alhambra Palacenak, Granada-
ban.

Legszebb rémai emlékei Tarragoninak.

Legszebb arabs emlékei Cordobanak.

Legszebb lovai Andalusiinak.

Legjobb borai Jereznek.

Legtobb palméaja Elchének.

Legérdekesebb hiza Toledénak (Casa del Greco).

Legértékesebb szobdja Aranjueznek (a Labradorban.
Czak 9 m*, de tobb milliéba keriilt).

Legtébb vize a Guadalquivirnek.

Legnagyobb termése Catalonianak.

Legtobb szinyogja Alicanténak (és legbdszebb),

Leggazdagabb keresked6i Bilbaonak.

Csak azt nem tudtam hamarjaban megallapitani, hogv
hol van a legtobb szamir (nem atvitt értelemben persze),
mert ebbdl jécskén van mindeniitt; sem azt, hogy hol talal-
hato a leglustibb spanyol; egy szép leanyzé, ki megszoli-
tasra megallana; falusi gverek tetii nélkiil; varosi dama
festék mnélkiil; paraszt kenddé nélkiil; éjszaka zaj nélkil.
Egy megallapitisom azonban minden kétségen felii! van:
hogy Cadix a rossz szagok Gyehennija.

-

Eddig esak Spanyolorszagrdl beszéltem, tekintve, hogy
a motoros publikum Magyarorszagon a tobbi orszdgokkal
mar tobbé-kevésbé ismeretes. Ennek dacara legyen sza-
bad e cikket egy par megjegyzéssel befejeznem, melyek
talan még nem orvendenek koztudoméasnak,
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Franciaorszaghan Arles kornyékén, folotte roman-
tikus fekvésben egy bizarralaka hegyesiieson fekszik ,,Les
Baux”. Valaha a Seigneurs des Baux és arlesi kiralvok
rezidenciaja. Hajdani fényéb6l csak 80 parasztlakta rom-
ha!maz maradt. Elfelejthetetlen latvany!

Carcassone szintén utdlérhetetlen, érdekes. A cité
impozans kétezeréves falai kozt a legelegansabb szallodak
egyike. Meniije, bar nem oly végteleniil hosszi és boséges,
mint a spanyol meniik, épp oly driga és ha lehetséges,
még jobb.

A motoros, ki a francia Riviérardl hazatér, ne mu-
lassza el a Col di Tendan valé atkelést. A természet szép-
ségei s a harom egymast kiéveté hagd nehézségel maguk-
ban véve is elegendd indokkal szolgidlnak erre. Legérde-
kesebb azonban az autdalagat, mely koriilbeliil 1200 m.
magassagban és szinte 4 km. hosszGsiagban a hegven ke-
resztiil visz. Igazan megdiobbento!

Bar Németorsziagban, Svijeban, Franciaorsziaghban és
Olaszorszagban szintén Kitiné atakkal talalkoztunk (spe-
cialis autéstradakrdl nem beszélek). nem mondhatjuk
oly tokéleteseknek, mint a spanyvolokat. A németek tul-
keskenyek, a svijciak thlsagosan kanyargésak, az olaszok
talporosak, a francidk taldomboraak. Az osztrak és ma-
gyar atak pediglen — patkoszegesek,

Ha most valaki kérdezne, hogy szeretnék-e Spanyol-
orszagban letelepedni, tiistént ,nem’-mel kell felelnem.
Miért? Mert azota megint a Biikkben vadasztam . ..

Lgy régi palota mesteri bejarata Spanyolorszigban,
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Egy oridsi piniafa Andaluzidban. Az orszdgutat szegé-
lyjezd tobbi kis cserje és fa nem mds, mint a gyermelek
dltal annyiva kedvelt szentjdnoskenyérfa.

Modern utépités a Sierrdkban,
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A K. R. 6. tipusu 600 kcm-es
Victoria motorkerékpar

(Reichswehrmodell)

Motor: Egymassal szemben fekvo kéthengeres, a vaz-
ban hossziranyban elhelyezve. A hengerek specidlis ont-
vénybol kdsziilnek, a nagyméretii hiitébordik hatékony
hiitést biztositanak. A fiiggoszeiepes hengerfejek levehe-
tok. Konnyilifémdugattyi. A motorfétengely és vezér-
tengely, valamint a rendkivili igénybevételnek kitett
egvéb részek chromnikkel, a szelepek chrémacélbdl késziil-
nek. Minden forgoérész golyvis- illetve gorgos csapagya-
zast. A kiegyensilyozott kéthengeres motor lokésmentes,
nyugodt jarasa és tekintettel, hogy a vazban igen alacso-
nyan fiigg, rendkiviili stabilitast kélesonoz a gépnek.

Gdzosité: Kiilon levegd- és keverékszabalyozoval, A
fuvékak konnyen hozziférheték. Az iirezjarati fuvéka
iizemkédzben is kézzel allithat6é. Benzinsziro és elzarécsap
a benzinvezetékben.

Olajozds: Onmiikodé kozponti korfolyds olajozas, mely
a motor kifurt fotengelvén keresztiil cirkulal. Kényelmes
olajbeontonyilas, nivéellendrzé késziilékkel. A karter egy-
szeri feltoltésével koriilbeliil 800 km. tehetd meg. A tébbi

surlédé  rvészek  magasnyomési  Tecalemite-zsirzdasban
részesiilnek.
Guyiijtas: Magasfesziiltségli  gyujtomagnes vagy

gyajté és vilagité-dinaméberendezés, fogaskerékmeghaj-
tassal, por- és vizmentesen tokozva.

Viltémii: Eredeti hiromsebességes valtomi, beépi-
tett inditopedallal. A sebességvilts felerésitése a vazon
sinekkel torténik, mialtal annak elmozditisa és igy a meg-
hajtdlanc feszességének bedllitdsa kénnyen eszkozilheto.
A valtomi fo- és elotétfengelye chromnikkelacélbdl késziil
és erosre méretezett gorgds, illetve golyds csapagyakon
forog. Kényelmes kenés, zsirzészivattytval.

Tengelukapesolé  (Kupplung): A tobblamelids ten-
gelykapesolé a korményrél kéziemeltylivel miikodtetheto.

Sebességuiltds: Az egyes sebességfokozatok beval-
tdsa a tank jobboldalidn elhelyezett kéziemeltyii segitségé-
vel torténik. Az emelty( specialis rogzitése a mellékap-
csolast lehetetlenné teszi. A helytelen kapesolas folytan
torténo sebességvaltédefektek ezen rendszernél tehat toké-

letesen kikiiszoboltettek., A sebességviltoban a kapesolas
nem fogaskerekek egymasbahuzasaval, hanem kormos
kapesolok segitségével torténik, mialtal az elhasznalédas
a minimumra csokken. A preciziés fogazasa fogaskerekek
teljesen zajtalanul mikoédnek. A motor és sebességvalto,
valamint a sebességvalté és hatso kerék kozotti erds
(5/8%3/8) lanc gondosan burkolt.

Viz: Kiilonleges (D. R. P.) eljarassal forrasztott vaz,
specialis acélesivekbdl. Felsé eséve hatrafelé lejtve, ala-
csony nyerege'helyezést biztosit, A kormanyfej, valamint
a tdbbi 6sszekotorész siilyesztoben sajtolt és az elébb em-
litett forrasztasi eljaréssal erésittetik a csovekhez. Az
oldalkocsi specidlis felerésitéssivel a vaz e'htizodasat ki-
zarjdk. Az alacsony hatsékerékallviny a gép allvanyra-
allitasat igen megkonnyiti.

Villa: Igen erds épitésii, kettés rigokkal és beépitett
lokharitoval.

Kormdany: Kényelmes és tetszetds alakid, elesavaro-
das ellen rogzitett, magasabbra vagy alacsonyabbra
allithato.

Kerekek: Eriosre méretezett kerekek, golvésan agyva-
zott agyakkal. Az osztott hatsé agy kihizhato tengellyel
bir, mialtal a hatsé kerék leszerelése a lanc és fék szét-
bontasa nélkiil eszkizolheté. A pneumatikok 27 % 4 mé-
retii bal'onpneuk. Mindkét keréken teljes védelmet nyujté
sarhanyok.

Fékek: Mind az elsé, mind a hatsé keréken az elpisz-
kolodastdl teljesen védett belsé pofas fékek. Az elsé és
hatsé kerék féke kéziemeltyiivel, illetve labpedallal mfi-
kodtetheto. Mindkét fék kényelmesen és kiénnyen utan-
allithaté.

Nyereg: Kozvetlenii! a vazra erésitett, kényelmes és
lagy riagézasa.

Benzintartdly: Nyeregtank koriilbeliil 11 liter iirtar-
talommal, mely kiilonbozo ttviszonyok szerint — koriil-
beliil 300—350 km.-es Gt megtételére elegendo. Kiilsn be-
dpitett vilaszlemezek az iizemanyag hu!limzdsanak meg-
ratlasira.

Szerszamok: Két praktikus zérral ellitott bortaska-
~an elhelyezve, melyek a csomagtarté jobb- és baloldalan
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fiiggnek. A komplett szerszidmsorozat minden csavanhoz
szukséges kulesot maglban foglal. A szerszimok mind-
egyike a helyén rogzitett.

Ilényezés: Vikuvoria-kék.

Kilon felszereléser (relarral szillithaték): Acetilén-
vagy villamos vilagitas, illetve kombindlt vilagito-gyajro
dinamé (magdiné), kézi vagy villamos kiirt, sebességméro,
sportkormény, eredeti Victoria-pétiilés, labtartékkal. Cse-
rélheté kerekek.

Teljesitmény :
85 km/ora,

A gép imsulya: 160 kg.

Oldalkacsi silya: 90 kg.

Benzinfogyasztis 5—5Y liter 100 km.-re.

A motorkerékparra vonathozé fobb technikai adatok :
Furat 77 mm. Léket 64 mm. Hengeriirtartalom 596 kem.
Adéloerd 5.95. Fékléers 16—18. Uzemfordulatszam per-
cenként 22300,

Sebesség megterhelt oldalkocsival

Budapest—Wien 1929 nyaran
Uti impressziok

Modern utépités — Balkdni allapotok Magyar-
orszagon

A magyaroknak, az igazat megvallva, két fontos ut-
vonaluk van. Az egyik a Budapest—Wien, a masik a
Budapest—Siofok, illetve a Balaton déli homokos partja.
Csodéalatosképen ez a ketté mindig a legrosszabb. Ennek
a kettonek kellene a legjobbnak lenni, hiszen az egyik az
tsszekoté kapoes a Nyugattal, a masik a mai Magyar-
orszdg egyetlen kimondott nyaralé- és fiirdételepét koti
Ossze a fovarossal és csodalatosképen ez a két vonal Ma-
""" sebezheto

pontja. A Budapest—balatoni utakrél mar irtunk, sajnos,
niem utoljara, ellenben a béecsi Gttal még mem foglal-
koztunk. Nézziik, miként 4ll a helyzet. A béesi Gt Buda-
pest—Gyor kozott le van zarva. Ez a lezdrids azonban csak
amolyan részleges és a helykozi forgalom vigan folyik.
Tulajdonképen nagyszabisa javitasok, illetve datépités
csak a Budapest—Komérom-szakaszon lathaté. Itt sem
mindeniitt. Egyediill a Magyar Asphalt-nak kiosztott sza-
kaszon folyik a munka. Ez a szakasz Almasfizité tajé-
kén van. Itt szélesités, hidépités, csatornamunkik jelzik,
hogy nemsokéra megkezdédik a nagy munka. Arrdl azon-
ban, hogy a szintén lezdrt Koméarom—Gyor-szakaszon
csak egy hengert is lattunk volna, azt nem merem alli-
tani. Ami tehit kifogésolhaté, az, hogy a villalatok kés-
nek a munkik megkezdésével, ami azt fogja eredmé-
nyezni, hogy az épités joval tovabb fog tartani, mint az

kontemplélva van. A mésik tény, ami nekem feltiint, hogy
az at szélén feltiiné sok az a bizonyos sargas ko, amirél
mindenki tudja, hogy mindenre j6, csak atépitésre nem.
Toérik, omlik, egyszoval egy fabatkéit sem ér. A békeévek-
ben az efféle kdvel legfeljebb mélyen fekvé iires telkeket
toltottek fel. Az ilyen kovel torténéd Gtépitéseknél azutan
rendszerint bevalik a kézmondas, hogy ,,0Olesé hiisnak hig
a leve!” Egyszéval a Budapest—Gyor dtvonal le van
zarva. Ne is menjiink arra. Keriiljiikk el messzire, talan
egy szebb jové reményében.

*

Mi résziinkrél a Budapest—Szentendre—Esztergom-
szakaszt valasztottuk. Kovet itt is lattunk, de hengert
csak az 6budai hatarban. Ez a Budapest—Szentendre-
utszakasz is tobb figyelmet érdemelne az illetékesek ré-
szérol. A vam elotti és utdni szakasz most sem j6, dacara
annak, hogy alig pir napja hengerelték. A keresztben #t-
futd kikovezett gyalogjardk, amelyek most még mélyebbre
keriiltek, folytonos bukkanékkal lehetetlenné teszik az
utat. Kivéve Szentendre varosit, ahol pompis aszfalton
fut végig a koesink, az egész Budapest—Esztergom 66.2
kilométeres itnak nincsen egyetlen szakasza sem, amirél
azt lehetne irni, hogy igen j6. A mult évben oly pompéas
kér, mely a budapesti motorosoknak oly kedvene vasér-
napi Gtja volt (Budapest—Szentendre—Lednyfalu—Vi-
segrad — Esztergom—Dorog—Pilisvérosvar — Buda-
pest), most biz nem magy éromet nyujt. Hova lehet tehit
menni? A Balatonhoz nem, a Dunzpartra nem. Marad
egyediil Vac. Ezattal a Budapest—Vac Givonal Magyar-
orszag legjobb ntja. De mar maga Viae fortelmes bukkand-
szerii kerek kiovezetével azutin mindent leront. Komarom-
ban, Gy6rott, vamok., Hogy ezeket az élet apré tiiszarisai-
nak nevezheté vamszedéseket mikor térlik mar el mina-
lunk, azt nem tudni, de azt hiszem, a beliigyminiszter ar-
nak csak egy szavédba keriilne és rendet lehetne teremteni.
A Gybér—Oroszvar-szakasz j6 mésodrendii titnak mindsit-
hetd, Az oroszvari vimkezelés még mindig harom helyen
torténik, de mint odakiinn mesélik, augusztusra mar kon-
centrilva lesz a hataron. A vimhéz méar teté alatt van és
most mér csak az utolsé simitdsokat végzik. Az osztrak
hatéron mindez két perc alatt ment végbe. Ha minden jél
megy, akkor tiz évvel a habord utin megérjik, hogy az
oroszviri hires vamkezelés is a ,multé” lesz. Alig talal-
koztam egy-két koesival, az is kiilf6ldi volt. Német, svaj-
ci, holland és angol rendszdm volt rajtuk. Szegények! Ide
merészkedtek. Istenem, ha megérezték volna a bicskei és
biai bukkanékat, nem hiszem, hogy egy is lett volna ko-
zottitk, aki Budapestre kivéancsi lett volna. Nézetem sze-
rint a magyvar allam igen érdekesen oldja meg az autd és

a borruhazat vezeté vilagmarkaja!
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Kérje mindeniitt a RALSON férfi-, ndi- és gyermekbérkaba~
tokat, képenyeket, mellényeket, bérsapkat és autéhaubét.

Nagy valaszték, legdivatosabb s legfinomabb kivitel.

Motorkerékparosok! Vegyetek K AR N E R-mellényt!

A legcélszeriibb gy a versenyeken, mint a tarakon.
Magyarorszagi vezérképviseld :

SCHEUER OSZEAR Budapest, VI. ker., Vordsmarty-utca 13. szam. Telefon: Jozsef 428—39
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vasit harcit. Egyszerfien nem épit utakat és kényszeriti
az embereket, hogy ne vegyenek autét, hanem jarjanak
vasiton. A vimérok szerint a mult évben, amikor a bécsi
it nem volt lezérva, dsszehasonlithatatlanul tébb magyar
koesi ment ki kiilféldre, J6 taktika, bennmarad a pénz.
Rossz taktika, mert éppen agy kinnmarad a pénz. Az
Oroszvir—Reichsstrasse-szakasz, mint mindig, most is
rossz, Eppen gy a Kittsee (Kopesény)—Wien sem olyan
i6, mint pér év elétt. Romlik, de az utinpétlas igen mini-
mélis. J6 osztrdk politika, tavoltartani az idegeneket
Magyarorszagtol.
*

Délutan 4-kor érkeztem Wienbe. Utazisom végeélja
egy Wiener-Neustadt felé vezetd Gt egyik mellékdgazisan
fekvé Weissenbach volt, Utunkat tehat a hires Semme-
ringre vezeté Gt irAnyéba vettilk. Huszonhat kilométert
futottunk a hires Reichsstrassén (Semmering 89.0), de ez
a 26 kilométer egy élmény volt szdmomra. Amit ezalatt a
fél 6ra alatt lattam, az elég volt ahhoz, hogy a kiilonbséget
meg tudjam ftélni Magyarorszig és Ausztria kozott at-
épitési civilizdeié és motorikus szempontbél. A kiilonbsé-
get, ha énekelni tudnidm, élve a régi, de rossz anekdota-
val, Caruso kismiska lenne hozzdmképest. Az Gtvonal az
ASDAG pompasan elkészitett aszfaltjan vezet Wiener-
Neustadt felé, Itt mem hagyjidk addig, mig az egész ut
tonkre megy, hanem amint észreveszik, hogy valahol at-
siilyedés, vagy egyéb bajok miatt az Gtvonal romlott,
azonnal lezarjik, feltorik teljesen és tekintve, hogy az at
igen széles, két részben készitik el. A 26 kilométeres at-
vonalon talalkoztam 5—6 kb. 100—200 méteres félig le-
zért Gtszakasszal, ahol azonban tokéletes atbiztositasi
rendszert figyelhettem meg. A lezart (tvonal mindkét vé-
gén Allott egyv-egy jelzd, illetve forgalomiranyité kozeg.

Mindkét bejaratnal a talajba erdsitett, 3 méter ma-
gas forgathaté rad allott, tetején egyik oldalan fehérre,
masik oldalan vorosre festett 60—70 em atméréjii kor-
lappal. A forgalmat, tekintve, hogy az uttest héarom-
negyedrésze munka alatt volt, a negyedrészen egyirany-
ban bonyolitottak le. Ha a jelzés fehéret mutatott, szabad
volt az at, ha a voros lap allott felénk, Gigy varnunk kellett.
Milyen szolgélatot tett volna ez az irdnyitdsi médszer pl.
a tétényi sertéshizlalda mellett folyd kivezési munkélatok-
nél, ahol az egyirdnyt forgalmat mindenki maga iranyi-
totta és sokszor megesett, hogy 5—10 percig kellett al-
lani, mig szabad utat nyertiink. A forgalom szédiiletes.
Szerencsénk volt, vasirnap késé délutan volt. Nem tilzok,
ha azt mondom, hogy széizdval jottek a sz6lo és sidecarral
szerelt motorkerékpirok és auték haza a Semmeringrol
6és a szebbnél-szebb hegyi vidékekrdl. Eleinte szamoltuk,
de azutdn annyi jott egyszerre, hogy a szidmolés is lehetet-
lenné valt. Autd, motorkerékpar, koriilbeliill 1:5 ardny-
ban, Minden szb6logépen az elmaradhatatian ,,Pupperl”,
a sidecarokon 3—4 ember. 'Ausztria hatarozottan motor-
kerékparos orszdg. Es mindenki hajt, ami benne van a
gépben. Egy versenyfutds a Semmeringtél Wienig. Mi
voltunk kis Bugattinkkal az egyediiliek, akik az ellen-
kez6 iranyba igyekeztiink. Oszintén szélva a legnagyobb
veszélyben voltunk 4llandéan. Alig tudtuk a 40—50 kilo.

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7/20 és 7/25 1. e. négyhengeres, szelepes motorral.
14/50 1. e. szelepnélkiili

hathengeres
Vezérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

méteres sebességet tartani. El6ttiink 4llandé 5 sor. Néhol
lépesdszeriien latszott, hogy még hatodiknak is el6znek.
Egy 100 kilométeren feliili sebességhen egészen az ut
jobbszélén elozé Daimler-Sport annyira kivagédott, hogy
csak hajszélnyira tudott elmenni mellettiink. Elképzel-
tem, mi lesz egy par év mulva mindlunk, ha (?) esetleg
egyszer elkésziil az a balatoni Gt és ott is lehet majd ren-
des atlagot futni. Ott azonban minden tele van fordulé-
val, itt pedig minden egyenes. Gyonyoéri latvany volt. A
latvanyt emelte, hogy a weekend ezittal rosszul sikeriilt,
mert elmosta az es6. A pupperlik java bérig volt azva.
Sokan a filibefekvéshez sziikségelt pokrocot teritették ma-
gukra, ami igen komikusan hatott. Ennek dacéra a jo
osztrik humor megmaradt és a sebesség ,,was hereingeht”
igen sokszor meghaladta a 100 kilométert. Ugy szerényen
korvonalazva 2000 egységre tippelem a latott gépjarmii-
vek szdmét a befutott 26 kilométeren. Es amennyit nem
lattunk. Oszintén szélva, egy élmény volt a félora, amit
talin sohasem fogok elfelejteni.
*®

Egy napot toltéttem Ausztridban. Tekintettel arra,
hogy alig voltam 100 kilométerre a Semmeringtél, elhata-
roztatott, hogy megnézziik. Eltekintve a pompas levegotol,
a csodas kilatastél és a Semmering remekbeill6 szerpen-
tinjeitél, a nap ,,élménye” a Neunkirchner-Allée 10 kilo-
méteres nyilegyenese volt. Egy 10 kilométeres egyenes,
ahol nincs bukkané, nincs terepegyenetlenség, nines hul-
lam. Egyszoval egy hibatlan, parkettszerd aszfaltat. Itt
voltak az osztrak kilométerversenyek par héttel ezeldtt.
Bar soviniszta vagyok, kijelentem, hogy ehhez az athoz a
mi Tat—Nyergesajfalu kozott épiilt beton prébautunk
egy ,gyenge kisérlet”. Mig a tati at két év utédn egy hul-
lam, ahol minden érintkezési pont a napi produkciok ko-
zott érezhetd, addig a Neunkirchner-Allée aszfaltja talan
a legtokéletesebb Gtja Eurépanak. Erdekes, hogy mig mi-
nalunk mindent domborara épitenek és annak idején, ha
Delmar Walter nem intervenial, Ggy a tati betont is dom-
bortra épitették volna, az osztrdk aszfaltutak teljesen
vizszintesek, vagy legalabb is oly kevés domborulattal
birnak, amit észre sem lehet venni. Ne gondoljak olva-
s6im, hogy beléptem a gézba és végigszaguldtam az egye-
nest. Nem! Végigélveztem egy 60 kilométeres sebességben,
élvezve, mint amikor az ember a jo tokajit sziiresoli. Es
igy ment ez csaknem 50—60 kilométeren. Egy hénap
mulva a Wien—Semmering-at talan Eurépa egyik leg-
szebb Gtja. Es ugyanezt mesélik ma mar azok is, akik
Salzburg felé igyekeznek, akik Griz—Klagenfurt fele
torekszenek, akiket Gtjuk Innsbruck felé visz. A szegény
kis Ausztria. A mindenki altal sajnilt, agyonsanyargatott
Ausztria. Hogy lehet ez? Mibél jut nekik utakra? Es
mért nem jut nekiink? Valami masban lehet itt a baj. Ott
Ggy latszik, értenek hozzd. Nalunk pedig nem. Szigori
kritikusok vagyunk. Kritikdnk az, hogy Magyarorszigon
vagy nem tudnak, vagy nem akarnak utakat jol megépi-
teni. Van egy harmadik gondolatunk is, de ezt nem irjuk
ki. Ezt taldlja ki az olvasé!

Vissza Budapestre! ,J6 utat a jaratlanért el ne
hagyd!"” Ezt mondja a kozmondas. Ezattal ream is szélott.

SKODA—HISPANO-SUIZA

95,100 L. e. szelepes, hathengeres.

SZEMELYKOCSIK 5924 AU10

Telefon: Teréz 8 -14.
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Miért keriiljek én vissza Wienbe, amikor itt vagyunk
Wienerneustadtban és a térkép szerint elsérangh 1t vezet
Sopronba. Bar sohasem lattam volna! Nem sok az egész,
talan 32 kilométer, de beillett egy orokkévalésdgnak. Isten
mentsen meg valakit, hogy erre vegye az Gtjat. Sopron-
kertesnek hivjak azt a falut, ma osztrik és Burgenland-
ban van, ahol talan a vilag legrosszabb itja vezet keresz-
tiil. Minden héazb6] 30 centiméter mély vizlefolyé vezet
keresztiil az uttesten. Csak lépésben lehet menni és az
embert minden ilyen dteresz félméter magasra dobja. Le-
gyen az lagyrugézédsi amerikai kocsi, legyen az kemény
Bugatti. Itt azutin mind a ketten eimehetnek a séhiva-
talba. Az osztrak vamnal beszélgetésbe elegyedtem a fi-
nancecal. panaszkodtam neki, hogy rosszak a burgenlandi
utak. ,,Uram, emlékezzék vissza — felelt —, mit csinal-
tunk mi annakidején Bosznidban és Hercegovindban? Es
mi lett beléle, elvették és odaveszett minaen! biost mar
ovatosabbak vagyunk. Ki tudja, mi lesz Burgenlanddal.
Magyarorszagé volt, hitha valamikor visszakeriil! Nézze
meg az utakat benn Ausztridban és akkor szidjon min-
ket!" Talan igaza van, barcsak igaza lenne!

*

Kellemes meglepetés ért a magyar vamnal. Az az
elozékenység, az a gyorsasag, ami az Gtlevél- és triptique-
kezelésnél fogadott, meglepett. Kedves emberek, mosolygd
magyarok. Sopronban koivezetvam. Mintha csak figyel-
meztetné az embert, na itt vigyazni kell, itt rossz kovezet
jon. Es tényleg. Sopron utdn azt gondoitam, j6 utam lesz
Budapestig. Tévedtem. Kozepes mésodrendii at. De ismét
egy meglepetés. Sopron varmegyében tokéletes atjelzés.
Minden eliagazéponton wvasrad és rajta fehér tablacskak
a legkozelebbi nagyvaros megjelolésével és a kilométer-
szidmmal. Mégsem hidba irtunk errdél hénapokon £3 éve-
ken keresztiil. Ebben nekiink is van néhany szézalék érde-
miink. Ausztria utén latszik teljes egészében a fehér,
veszélyt jelz6 haromszogek teljes csédje. A minden kon-
zekvencia nélkiil, sebtében, csak hogy produkiljunk vala-
mit jelszéval felrakott fehér KMAC-haromszigek két-
harmada nem ér semmit. Néhol benne van a forduléban,
néhol egyéltalaban nines. Ha az ember megfigyeli, azon-
nal latja, mi a hiba. Egy-két vidék kapott, tegyiik fel,
20—30 darabot. Nem a szerint, hogy mennyi sziikséges,
hanem ugy elosztva. Marmost kezdték elhelyezni 6ket.
Eleinte minden fordulé kapott. Eleinte még oda is raktak.
ahoviA nem is kellett volna, Aztan kifogytak és a végén

mér oda sem jutott, ahol égetéen kellett volna. A fehér
jelzoharomszogek részletjelzés nélkiil nem érnek semmit,
Addig, amig a fehér haromszégekben nem lesznek ,,for-
dulo, vasit, itkeresztezés, bukkané sth.” jelek, addig az
egész magyar ftjelzés egy fabatkdt sem fog érni. Fehér
vagy virds haromszogek, tomor haromszigek az illetd
jelekkel, ez legyen a KMAC jovo feladata. Inkabb keve-
sebb jelzést, de odavalét és hasznalhatot.

*

Mégegyszer az utlezaras. Kiilfoldon azt vettem észre
és nezetem szerint ez az egyediili logikus, hogy ha egy
nagy, mint a jelen esetben egy 130 kilométeres atszakaszt
lezarunk, akkor elébb gondoskodni kell olyan jé utakrél,
melyeken a poétforgalom lebonyolithaté. Mi lett volna te-
hat a magyar utiigyi korméanyzat kotelessége? Az, hogy
mielott lezarja a Budapest—Gyo6r-szakaszt, hozza rendbe
a Budapest—Bia—Bicske sth. dtvonalat, A Budadrsi-it
1ortelmes allapotban van és ha meggondoljuk, hogy ezen
az Uton kell most belathatatlan idékig kozlekedni, ha az
ember Bécsbe, illetve Nyugatra akar menni, az ember-
nek onkénteleniil az jut az eszébe, nem volna-e célszerii az
auténkat hajore vagy vasitra rakni Wienig, vagy Orosz-
varig és csak ott feliilni ra. Szégyen, az orszig szégyene,
Deputaciok fogadasa, {inneplések, ilyen nap, olyan nap,
garden partyk, zéaszlészentelés, alapkdletételek és Isten
tudja, miféle {innepségek, arra jut id6, jut pénz, de az
utak rendbehozésara, arra nem. Fogadja egyszer a keres-
kedelemiigyi miniszter Gr az automobilistik deputéciéjat
valahol a Budaorsi-at bukkanéinil s azt fotografiltassa
le a mozihiradéba. Legalabb meg lesz érokitve az utékor
szidméra a magyar utak balkéni &llapota 1929-ben. Vala-
mikor azt gondoltuk, hogy iitott a magyar automobilizmus
virdgzasa, Hermann Miksa lett a magyar kereskedelem-
iigyi miniszter. Vérbeli autés. Egyetemi tanar, aki sokiik
délutdnonkint a vezet6i vizsgabizottsdg tagja volt. J6-
magam is nala tettem vizsgat. Majdnem elbuktam, mert
nem tettem ki a kezemet a megéllasnal. Hittiink, biztunk
benne. Megmondom 6szintén, késsenek fel érte, csalédtam
benne én is, més is. Mi automobilistdk csalédtunk benne.

Nem mutatta meg azt, amit vartunk téle. A mult évi
Balaton-iiti botrany, a Balaton-utak mostani allapota, az
egész 0j utépités huzavonija, a magyar Utépités csodje,
teljesen kidbrénditott minket, Mi az oka példaul annak,
hogy Magyarorsziagon atépité mérnokiot még egyetlen-
egyszer sem lattam a vonalon. Pallérok, munkéasok, egy

_GOODRICH PNEU

<z ufak kiralya

Szilard Béla

Budapest, Vi., Nagymez6 utca I5.
Telefon: Aut. 253-36.
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dugattyagyiiriik,olajlehnizo6gyii-
riik, zsfrzocsapszegek minden
kivitelben. Dugatiyicsapok edzve és kiszoriilve. Meg-
munkélt és nyersszelepek, zsirzoprések. Nagy raktar!
wKérjen drjegyzéker” WEérjen drjegyzike

Vezérképviselo:
Balogh Arthur okl. gépészmérnik

Budapest, V., Lipot-kirit 27. Tel. 295-39
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Auld- és szdnlémolor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba vdgd alkalrészek készilése

Dedics Tesivérek, Budapest,
V111., Orids u. 15. Teleton: J. 303—45. Alapilva 1903

Autokarosszériak
rendbehozasat és
ducozasat jol és
olcson vallaljuk.

KISS ISTVAN

Budapest, Il. ker., Margit-korat 79.
(Budan a gazgyar mellett az udvarban)
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ontozokocsi és egy henger. Ez az egész. Még a hires tati
beton épitésénel sem lattam kint mérnokot. Egy fiatal,
22 éves szoKe utmestier vezelle 8 mMunKat akKoripan hona-
pokon keresztiil. Csudamédra dolgoztak, naponta 25—30
métert. Sot akadt nap, amikor sikeriilt 40 méterre felvinni
a produktumot. Ausztridban a gyorsasag jellemzi a mun-
kéit az atépitésnél. Jelsz6, hogy mennél hamarabb helyez-
ziik kész allapotba a javitandd utakat, hogy az atlezaris
ne tartson hénapokig. 80—100 ember dolgozik egy 50—60
méteres rovid szakaszon. Két nap alatt az egész fe] volt
torve. Mikor visszafelé jottunk, mar fehérruhas mernok-
emberek szintezték az utat és fogaddst mernék tenni,
hogy egy hét mulva mér a feledés homélya boritja at-
javitési szempontbél az egész szakaszi, Nalunk 5—6 em-
her pepecsel hetekig, s6t honapokig. Es ezalatt tornek a
rugok, kopnak a csapszegek, romlik a motor és romlanak
az idegeink. Uraim, lassidk be, hogy ez igy nem mehet to-
vabb. Lassak be, hogy nem tudnak, lassik be, hogy tehet-
ségtelenek. Lassdk be, hogy nines praktikus gondolko-
ddsuk. Lehet, Uraim, hogy kiméletlennek fognak tartani
eme cikkemért. Lesznek olyanok, akik el fognak itélni.
Ne tegyék, Uraim. Uljenek fel a kocsijaikra, amit meg-
takaritott pénziikén véasaroltak és ami talin egyetlen va-
gyonuk. Menjenek ki az orszagutakra és akkor azt fogjak
mondani, hogy enyhén irtam. Menjenek at, de csak lépés-
ben a budadrsi bukkanékon, mikor érzik, hogy kocsijuk.
amiért 10 szézalék luxusadot fizettek, amiért évi utepi-
tési jarulékot fizetnek, amiért Gton-atfélen kovezetvamot
fizetnek, mint megy szét, mint recseg, mint ropog, mint
lazulnak meg a csavarai. Uraim, egy-egy elkeseredett pil-
lanatban gyilkolni tudna az ember. Le kellene csukatni a
véllalkozokat, le kellene esukatni a mérnokot, aki olyan
utakat épit, mint ndlunk, amelyek a normalis hasznalat-
ban hénapok alatt tonkremennek. Uraim, aki az autdjat
nem luxusbél tartja és nem arra hasznélja, hogy lakasatél
a bankpalotaig, vagy a kir. Operahiz elé vitesse magit,
vagy a minisztériumig menjen rajta naponta, hanem az
orszagutakat jarja, hogy tigyes-bajos dolgat a févarosban
elintézze, az igazat fog nekem adni. Az nem fog elitélni
a cikk hangjaért, hanem azt fogja mondani, hogy a cikk
tal enyhe. Unnepeltetések, dikcidozés, szoborleleplezések,
az van, attél elfiradnak az idegek, faradt lesz az agy és
megsziinik a munkaenergia. Kevesebb iinnepséget, keve-
sebb alapkdéletételt, ahelyett egypar atinspekciot, meg-
nezni, hogy is néz ki az az Gtelziras és nagyjavitis Buda-
pest—QGyor kozott. Ez volna a kitelesség. Ez a mi szerény
nézetiilnk. A halékocsibél egészen mésképen fest a vidék,
mint a négvkeréken. Szerintiink az a jé allamférfia, aki
komolyan tordédik az iigyekkel. Referdlni a legszebb tényt
is lehet rosszul és viszont. Az sohasem elég. Gyozédjiink
meg mindenrél személyesen. Utiigyi korménybiztost ké-
riink. Oh pardon! Azt sem! Magyarorszigon vagyunk és
akkor el lehetiink késziilve, hogy ftigyi korménybiztossa
kinevezik azt a derék embert, akinek agyaban a gdodolldi
at megszikitése és a fehér qtszéli betonoszlopok idedja
megsziiletett. Es akkor ott lesziink, ahol a médi izraelita

*

A kozeli hetekben eurdpai-tanslméanyitra indulunk.
Szivesen felajanlom koesim két {ilését a kereskedelemiigyi
minisztérium két kikiildottjének, természetesen megfelelé
honordrium mellett. Lehet tanulni! Elmegyiink Bécsig és
onnan messze a Nyugatra. Aki veliink jon, az azutan szin-
tén azt fogja mondani, hogy enyhén irtunk és azt fogja
mondani, hogy igazunk van, amikor azt irjuk, hogy a mi
atépité vallalatainknak fogalmuk sines, hogy mi az a
modern utépités,
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Az Automobil-Motorsport
8-ik szamaban kozolt rejtvény
megiejtése

A multkori szamunkban kozolt rejtvénypalyazatunk
olvaséink tabordban osztatlan elismerést és oromet oko-
zott, amit lényegesen fokoztak értékes jutalomajandékaink
is. Orvosok, taniték, motoros sportoldk, s6t még hélgyek
is kiildtek be megfejtéseket; sokan igen értékes és alapos
fejtegetést is mellékeltek, mintegy bizonyitva, mely gom-
dolatmenet segitségével jutottak el a megfejtéshez.

A résztvevék nagy szima és az a lelkes hang, ami a
legtibb palyizd levelébdl felénk arad, arra buzdit benniin-
ket hogy megkezdett akciénkat tovabbfejlessziik és Gjabb
rejtvények kifrdsdval egyrészt az ontudatos, megfontolt
motorosgondolkozast fejlessziik, részben pedig alkalmat
adjunk kedves olvaséinknak, hogy értékes, sokszor vagyva
6hajtott motorfelszerelési targyakhoz éppen szaktudasuk
és iigysrzeretetiik mélté jutalmaképpen hozzdjussanak.

Igaz, hogy sokan, magyon sokan voltak, akik nem
hatéroztik mey helyesen a targyat. Sokan voltak, akik el-
talaltdk a hengeriirtartalmat, a gyartmanyt, de tévedtek
a vezénylés madjaban. Sajnos, ragaszkodnunk kellett szi-
gori elveinkhez és nem oszthattuk be dket a reményteljes
helyes megfejték kozé.

Rendkiviil érdekes, hogy nemesak az urak, hanem a
hillgyek koziil is szdmosan helyesen fejtették meg rejivé-
nyiinket, 56t a sors szeszélvébd! az elsé dij, egy ériékes
Brooks hatsé iilés is, @ppen hilgy sziméra jutott.

Kivanjuk, taldljon hozzd hamarosan egy derék mo-
toros volegényt is.

Felkérijitk kedves olvaséinkat, hogy kivetkezé palya-
zatainkat hasonlé figyelemmel kisérjék, foglalkozzanak
veliik szeretettel, komolyan, maguknak tanulnak vele, mi
pedig komoly munkfjuk jutalmazisdra még messzehb-
mend 4ldozatokat is hozunk, amint ez az Gj palyazati ki-
irdsunkban mér lithaté.

A helyes megfejtés: Méray, 600 kem. oldaltvezérelt,
oldalkoesis motorkerékpér.

Sorsolasunk eredménye a kovetkezd:

1. dij. Brooks hdtsé iilés, ldbtartékkal: Lipardy
Aranka Grledny, Budapest, Losoneci-iit 13/b.

2. dij. v, gallon Castrol-olaj: Langhammer Kiroly,
Budapest, Prater-utea 206., TI/1.

3. dij. Egu-eqy darab Bosch-gyertua: Lowv Laszlh.
Budapest, Damianich-utea 2. Patanav Jozsef, Abony, Gal
Miklés-u. 6. Klotz Tstvan, Debrecen, Edtvis-u. 7.

Helyesen fejtette meg 72 olvasé.

A szerencsés nyerdk, mire e sorok napviligot litnak,
mar régen a myereménvtirgvak birtokdban vannak. Fo-
radjik eziiton is Oszinte gratuléciénkat. Lavunk kedves
olvasbinak pedig kivanunk friss jokedvet a kovetkezd rejt-
vénveink megfejtéséhez.

Aut6- és motorkerékparianfolyam

FEdyediili az orszishan. amely bekeritett ndlvan tanit vezetni.

A virosi vezetés nkiatisit a dépen valé tokéletes uralkoddsa

utin kezdi mes. Usv az elméleti okiatist. mint az Gsszes eld-
fordulé hibak javitdsit gépészmérndk oktatia.

Kerber motorpalya, Népliget. Telefon: J. 340 - 34

Az automobilpneu kezelése

Irta B. von Lengerke

(Ezt a cikket a hannoveri Condinental-gydr engedte dl
lapunk szdmdra.)

Ha végigmegyiink egy j6l berendezett gumijavité-
miithelyen, megfigyelve a kiilonféle gumidefekteket,
amelyek itt gybgyitdsra vérnak, esodalkozni fogunk
azon, amit a mhely vezetoje nekiink ezeknek a defektek-
nek a létrejottérél mondani fog. A légnyomés elhanya-
golésa, kiméletlen hajtés, tilterhelés. hib4s kerékbedlli-
tas, hidnyos kezelés és hasonlé hanyagslgok az okozdi
manapsdg legnagyobb részben a gumibetegségeknek
és a gumik rovid élettartaménak. A régente oly gyakori
defektek, amelyeket hegyes, éles targvak okoztak, ma
mér csak alarendelt szerepet jatszanak. , Kezelés” alatt
azonban necsak azokat a gvakorlati fogésokat értsiik,
amelyek a motorteljesitményt a kerekekre és pneumati-
kokra Atviszik, necsak a gumi felszerelésére és alkalom-
adtdn valé felfajasdra gondoljunk, hanem a ,megfigye-
lésre” is, melyet szabadszemmel és a hozzédvalé miisze-
rekkel végezhetiink. A kezelés méar ott kezdodik, amikor
megvizsgiljuk, hogy a pneuk méretei megfelelnek-e a
gumigyar altal megengedett eléirt maximdlis tengely-
nyoméasnak. Kézenfekvs, hogy egy olyan kdpenyméret,
mely a jArmi Osszsily@hoz viszonyitva tilsdgosan
gyenge, gyorsabban fog kopni, elhasznélédni és kisebb
légtere miatt — ami egyértelmii a 'kisebb elaszticitas-
sal — defektek és kiilsé behatdsok irant érzékenyebb
lesz, mint a tengelynyoméshoz helyesen megvilasztott
méretli. Szerencsére azonban a ma hasznilatos normaél-
kerékabronesok mindegyikére 2—3-féle kiilonbozé széles-
ségli  kopenyméret illik. A tulajdonosnak alkalma van
tehat potkopenyek vésérlisanél egy mérettel mnagyobb
szélességli kiopenyt vdlasztani és ezéltal a hétsékerekek,
kés6bb pedig az elsékerekek rugézasit megjavitani. Ez
kiméli a koesit 6s azonkiviil jelentékeny megtakaritast
jelent a kopenyek nagyobb kilométer-teljesitménye
folytén.

Egy méasik oka az idéelétti elhasznilédasnak, sot
adott estben a tomlé és kopeny silyos sériiléseinek, a
helytelen és szabélytalan szerelés. Igen gyakoriak az
. n. ,becsipés”-ek, melyek a tomlé hibds betételébol
szdrmaznak és nemcsak a tomlé révid idé alatti ténkre-
tételét, hanem a kopeny peremének (Wulst) megrongéls-
dasat is eléidézik. Még drétbetétes kipenyek acélhuzalas
is megsériilhetnek a felrakdsnal vagy leszerelésnél, ha a
szerel@vasat helyteleniil haszniljak, gy, hogy a képeny
elveszti tartasat a kerékabroneson, sét esetleg onnan le
18 ugrik, minek eredményeképpen a tomlé kipukkan

Bizonyos, hogy sok vezetd nagyobb figyvelmet szen-
telne gumiabronesainak, ha tudni, milyen hatasa van
egy jol kezelt abronesozéisnak az utazés biztonsdglra és
a gumiabroncsok élettartamara. Altaldban két szempont
van itt, amelyeket igen gyakran hagynak figyelmen
kiviil. Ezek: a légnyomés gyakori ellendrzése és a veze-
tés médjanak befolydsa az abroncsozasra. Egy jo vezets,
aki ligyan és egyenletesen, vagyis érzéssel hajt, hogy
kimélje motorjat és alvazat, az altaldban j6l fogja ke-
zelni pneumatikjait is, mert tudja, hogy a helyesen fel-
fijt pneumatikok milyen hatéssal vannak nemcsak mint
légpirnik az alvdzra, hanem a sebességre, a gyorsito-
képességre (inditényomatékra) és adhéziéra, roviden
a vezetés kényelmére is, Az az elismert j6 hatis, amelyet
a cord-szvésli, alacsony-nyomési ballonpneumatik az
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atazas kényelmére és biztonsfgdra gyakorol, ecsak gy
tarthaté meg, ha &llandéan ellenérizziik a ballonpneu-
nak a magasnyomési abroncshoz mérten alacsony lég-
nyomésat. Ha egy magasnyomésu abrones, melyben sza-
baly szerint 4—b5 atmoszféra nyomés van, a hasznilatban
egy negyed vagy fél atmoszférat elveszitett, akkor ugyan
a megnivekedett melegedés folytdn ennek az elhaszna-
l6dasa is nivekedett és élettartama csikkent, de mégis
lAgyabban ringott az alviz és sok vezetd feldldozta a
hosszabb élettartamot a kényelmet novelé puhabb rugé-
zasért. A kényelem azonban a ballonpneumatiknal méar
megvan. Ezt nem szabad tehat a vezetd altal mestersége-

sen elohivott muveletekkel 1étrehozni, hanem csakis
arrél van sz6, hogy ezt a kényvelmet megtartsuk, még
pedig olyan soka, ameddig csak lehet. Ebb6l azonban

kivetkezik minden tovabbi nélkiil az is, hogy az eldirt
légnyvomastél valé ardnylag csekély — egyvnegyed atm-as
eltérés — felfelé vagy lefelé — lényeges hatéssal van
a koesi vezetési tulajdonsdgaira és a kipenyek élettar-
taméra. Az el6irtnal alacsonyabb légnyomés megnagyob-
bitja a feliiletet, mellyel a képeny a talajra felfekszik,
esokkenti az indité-nyomatékot és a maximélis teljesit-

ményt; nagyobb tapadasa folytdn nagyobb melegedést
idéz elo és a kopeny idoelotti elhaszniléodasat vonja

maga utén. Az eléirtnial magasabb légnyoméis csiékkenti
a kopeny ruganyossigat és felfekvé feliiletét, noveli ez-
altal a képenymintazassal ellensilyozni kivant farolas
veszedelmét, cstkkenti az adhéziét és igy a vezetés biz-
tonsdgat és a kopenyek élettartaméat is, a fokozott csi-
szas folytan.

A gumiabronesozas kezelése tehdat abban &ll, hogy
naponként végignézzitk, nem hatolt-e a képenybe vala-
milyen idegen targy és egy preciziés eszkozzel, mint pl
a ,,Continental légnyomésmérs”, hetenként legalibb egy-
izben, erésebb hasznilat esetén kétizben, utanamérjiik a
légnyomdst és a sziitkséghez képest pétoliuk a hidnyvt.

Egy tovabbi tényez6, mely az abronesozis élettarta-
méra a legnagyvobh mértékben befolydssal van, a kocsi
tulajdonosénak vezetés-médja. Kiilonosen a fiatalabb
vezetok szokésa — bizonyos biiszkeséy nyomésa alatt —
a varosi fogalomban valé thlgyors megindulas. mert
nekik a gyvorsitis 6romet okoz és ezzel 6k a koesiban iilék-
nek impondlnak. De ugyanilyen gyorsan fékeznek is,
mert hiszen négykerékfék 4ll rendelkezésiikre. Ha jol
fekszik a koesi kanyarokban, meg fogjik kisérelni, hogy
minden fordulét a megengedheté legnagyobb sebesség-
el vegyenek, ha hosszii tiran rossz ftra érnek, ezt is
maximélis sebességgel prébéljak abszolvalni, nehogy az
oraatlag romoljék és hegymenetek alkalmaval, kapesolas
utdn a gazpedalt tévig fogjik nyomni, nehogy a kocsi
elveszitse .svung”-jat. Megteszik pedig mindezt anél-
kiil, hogy egy pillanatig is gondolnianak arra, hogyv az
ilyen kiméletlen és kiegyensilyozatlan vezetés idéelstti
és talkorai pneuelhasznilédast és rongalodast von maga
utan, a megnagyobodott c¢siiszisok és farolisok kovet-
kezményeképpen,

Az okos, rutinirozott vezeté mindezeket a hibdkat
el fogja keriilni, mert hiszen ezek végiil Ggyis elonytele-
niil éreztetik hatasukat, a pénztarcira egvrészt és az at-
kozben jelentkezé gumidefektek alakjAban masrészt,
midltal minden idényereség, amelyet vad hajtassal vé-
link elérni — illuzérikus.

J6 szemmérték, kozlekedési és orszagati prakszis,
érzék a gép és abroncsozds irfint, finom kézzel és fegyel-
mezett labbal valé vezetés — mely esetben a pneuk élet-
tartama hasonlithatatlanul hosszabb — ismertetéjelei és
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tulajdonsagai a tapasztalt automobilistinak, amelyeket
megszerezni minden vezetonek igyekezni kellene, aki hi-
rére, mint olyanra valamit ad, aki egynek érzi magat
gépével és akinek nincsen kedve pénzét az ablakon ki-
dobni.

MERNOKOK és ORVOSOK
TRIUMPH 5850

VAJK, HAJOS-UTCA 25. TEL.: L. 971-20

Verseny-
és tiszteletdijak

Mindennemii eziisttdrgyak legszebb
kivitelben, legolcsébb drban
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Toch Mand arany-eziistmitives
Budapest, 1V., Varoshdz-utca 16. — Sajdt miihely
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Motor-ruhazat, cipo
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specidlis gépen, versenyen feliil 4116 &rakon
Preciziéos motorkerékparjavitasok!

Alkatrészek készitése
Specialis kétiitemi-motormihely

LORINCZ BELA, VIIL, CONTI-UTCA 28

Telefon: Jozsef 410-17




Mi a baj?
Miért nem miikédik a motor ? (4 iitem)

Ha a motor nem indul meg

1. A porlaszté rendesen tilfolyik. A gyertya rendesen
gyugt. Talhideg levego (levegdszabalyozot elzdrni). Hely-
telenii! bedllitott bowden-huzaiok. Megszorult bowden-
kabelek vagy porlaszté szabdlyozé-hiivelyek. A szivoesd
rossz tomitése folytan betodulé 0. n. ,fals” (hibas) levego.
Elégtelen kompresszio. Megsériilt, avagy egymastél tilsa-
gosan tavollévé gyertyaelektrodok (pélusok). Eldugult
fuvika (diizni) vagy szlir6szita. Lyukas Gisz6 vagy fenn-
akadt Gszétl. Tualszivatés. Az inditépedal erdtlen ragasa.

2. A porlaszté réndesen tilfolyik. A guertya nem
guujt. Elpiszkolédott vagy megsériilt gyajtogyertva. Meg-
szakadt (megtort) vagy nedves gyijtékabel. Szigeteletlen
drot vagy més vezetdtest &ltal okozott rovidzarlat. A
gyvajtokabel rossz érintkezése a gyertyanal vagy magnes-
nal .Elpiszkolédott (benzinnel lemosand6), eltért vagy
fennakadt Aramleszed5 szénkefe. Rovidzarlat a méignes-
ben. Rossz testzarlat. Piszkos, eléllitédott vagy elhasznalt
platin-kontaktusok a megszakit6ban. Megakadt megsza-
kité vagy torott megszakitorags. Viz a magnesben. A még-
nes demagnetizalédisa. Atiitéit mégneskondenzator.

3. A porlaszté nem folyikl til az iszétii megnyomdsa
esetén. Elzart benzinesap. Ures benzintartily. A tankfeds-
ecsavar léglyukja eltomdédott. Eldugult szita vagy benzin-
cs6, Elgorbiilt Gszéti.

Ha kihagy a motor

1. Szabdlyosan szikrdzd gyertya esetén. Tulsdgosan
sok vagy tialsdgosan kevés benzin. Piszkos szitdk. Viz a
benzinben. Piszok a benzinben. Rossz benzin. Lyukas
nszo. Az Gsz6tlh nem zir vagy fennakadt. A szelepszar
megszorul a szelepvezetékben.

2. Szabdlytalanul szikrdzé gyertya esetén. Elpiszke-
l6dott vagy megsériilt gyertya. Piszkos, megkopott vagy
elallitodott _platin-kontaktusok a megszakitéban. Meg-
akadt megszakité vagy tdlgvenge megszakitériecsd. Meg-
sériilt Aramleszedd vagy rovidzarlat.

Ha a motor lévoldoz

1. Livéldézés a porlasztéban. (Visszalé a porlaszté.)
Thlsok levewd, tilszegény keverék. Tilkicsi diizni (gyajto-
gyertya elektrodjai fehérek). Elallitott gviijtas. A szivo-
es6 tomitetlensége folytdn besziiréds ;,fals” levegd. Fenn-
akadt szivészelep.
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2. Robbandsok a-kipuffogicsében. Tilsok benzin, tal-
razdag keverék. Talnagy fuvika (diizni). (Fekete-kormos
gyertya-elekirédok.) Elallitédott gyajtas. Talfolyé por-
laszto, elgorbiilt Gszotli. Megsériilt Gszé. Fennakadt ki-
puffogészelep.

Ha a motor nem miikddik
kifogastalanul

1. A motor tartésan tilkis teljesitményt nyujt. Elég-
telen kompresszié. Elkormozédas vagy elégés folytdn nem
teljesen tomité szelep. Térdtt vagy kilagyult szeleprigé.
Torott vagy elkopott dugattylgyiird. Ovalizdlédott hen-
ger vagy kopott dugattyid. Rosszul tomité csovezeték-
csatlakozisok. Behorpadt kipuffogdesé vagy dob. Meg-
lazult eloszté. Thalsok utégyihjtas. Ongyulladas. Megsériilt
gyertya. Elégtelen motorhtés. Elégtelen kenés. Rossz
porlasztas. Nem tomité szivibvezeték. Erdsen elkormozott
motor. Erésen kopott lancok. Beragédott sebességvilto
vagy fék. Helytelen attételi viszony.

2. A motor cosak idinként nem hiiz. Elégtelen benzin-
taplalas. A tankfeddcsavar levegélyukja eltomodott. Gyij-
tis kihagy.

3. A motor kopog vagy abnormdilis hangokat ad. Fé-
mes sistergés: talsok levewd. Kristilyos csengés (kopo-
gas) : talsok elogynajtas vagy éngyulladas. Tompa zaj: tal-
sok benzin, talnagy fuvéika (diizni). Szaraz zaj: Kopés a
hajtéridesapdgyban vagy kopott dugattyhgyilirik. Fémes
esilingeléds: {it6dé dugattyi. Durva kopogas: laza lend-
kerék. Horkolas, morgés: erdsen megkopott lane.

1. Helyesen szikrdzé gyertya és megfelelé kompresz-
szidé esetén. Megsériillt vagy eldllitédott glz- vagy levego-
czabélyozas. Eldugult benzinvezeték vagy fuvoka (diizni).
Lyukas Gzzé vagy fennakadt Gszétl. Tihlsdgosan felmele-
gedett henger. Elégtelen olajozés. Elszakadt magneslinc.
Laza fogaskerék a motor fétengelyén.

2. A gyertya rendesen szilkrdzik, de kompresszié nin-
esen. Fennakadt vagy nem tomité szelepek. Torott vagy
kilagvult szeleprigé. Repedt dugattyi. Torstt vagy besiilt
dugattytgyiliriik. Nem tomité gvertya.

3. A gyertya nem szikrdzik. a) Rendben 1évé magnes
esetén: Elpiszkolédott vagy megsérilt gyvertva, Megsza-
kadt kabel vagy rovidzarlat. b) Magnesdefektek: Meg-
akadt megszakité vagy eltorott ragé. Piszkos, elkopott
vagy eldllitédott platin-kontaktusok. Piszkos vagyv torott
Aramleszeddkefe, Atiitott kondenzator. Viz a mignesben.
Rosszu! szigetelt tekercsek. Rossz kontaktusok.

(A , Motorrad” wyomdn.)

TORAN NELKULOZHETETLEN a

Fiirdoruhdzat,

evezdsielszerelés,

IV., Vici-uica 9. SL.
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MIT és HOL kap az ,,AUTOMOBIL-MOTORSPORT“ elofizetoje kedvezményesen?

Nagy arkedvezmény! — Oriasi pénzmegtakaritas!
Erdeklodjék telefonon (136-64)
Eléfizetdink igazolvanyuk ellenében a PHOBUS Miszaki és Olajkereskedelmi Rt.-ndl,
Budapest, V., Kossuth Lajos-tér 9. (ezel6tt Orszaghdz-tér) és szerkesztdségiinkben véasé-
rolhatnak csekkfiizeteket. A csekkfiizetek bevalthaték minden PHOBUS- és SHELL.-kitnal,

CASTROL-olaj.

10°/0 engedmény. Vitéz Gyurkovich
Béla és 1drsa, Budapest, V., Do-
rottya-utca 3.

SPEEDWELL olaj.

20°/0 engedmény. Phébus Miiszaki
és Olajkereskedelmi Rt. Budapest,
V., Kossuth Lajos-tér 9.

Autoalkatrészek.
Goodrich-pneu. Zenith gazosit6. RIV
golyos csapagyak: 10%/o. Szildrd Béla
autéalkatrész szakiizlet, Budapest,
VI, Nagymezé6-utca 15.

Motorkerékparalkatrészek

és pneumatikok: 10°%. Biré Jené
motorkerékpar-szakiizlet, Budapest,
VI, Liszt Ferenc-tér 2.

Automobilnagyjavitas.

Autéjavitasok 100 pengdig 10°/0, azon
feliil 5°0. Nébel és Szirmai autéja-
vitéiizem, Budapest, VI, Lehel-u. 17.

Kerék~ és killlomunkak.

5%. Magyar Abroncs- és Kerék-
gydr Rt., Budapest, V1., J6kai-utca 8.

Auto- és motorkerékparszerszamok.

10%. Székely Igndc szerszamnagy-
kereskedés, Budapest, VI, Podma-
niczky-utca 18., Jékai-utca sarok.

Karosszériamunkak.
Javitasok és fényezés 10%. Uj ka-

rosszériak épitésénél: 5°/0. Nagy Géza
Budapest, V1.,Erzsébet kiralyné-iit 50.

Lakkok, festékek

és haztartasi cikkek 10°/. Schwabl
Alajos lakk és festéknagykereskedés,
Budapest, V., Vilmos csaszar-ut 22.

Fotocikkek

és latszerek: 10°. Chmura Ldszlé
fotéipari kellékek és latszerész, Bu-
dapest, IV., Ferenciek-tere 2.

Elektromos javito
és szerel6iizem. 10°% . — Urner és
Berkovits. Scintilla képviselet. Vila-
gitdsok és dinamék. Budapest, V.,
Pozsonyi-ut 4/f.

Motorkerékpar~oldalkocsik

és azok javitasa: 10°%. Jankovits
Ferenc oldalkocsigyarté iizem, Bu-
dapest, VI., Hegediis Sandor-utca 25.

Soffériskola-Urvezetdiskola.
20, — Viktéria Autoszakiskola,
Budapest, VI, Vorésmarty-utca 53.

Motorcsonakok

és siklotestek : 5°%0. Doka Mdtyds csénak-
épité tizeme, Budapest, IIl., Lajos-utca 145,

e CSAK ELOFIZETOKNEK,IGAZOLVANY ELLENEBEN! =0
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Autoborondok, Versenydijak.

bérdiszmiiaruk. 10%0. Muskdt Laszlé Serlegek. Eziist. 10°. Toch Mané
bérarukereskeds, Budapest, VIIL, ékszerész, Budapest, IV., Varoshaz-
Rakéczi-ut 1. utca 16.

Autéakkumulatorok téltése| | Gummijavitas.

és javitisa. Ahemo anédpétlék és

toltokésziilékek: 5°/. Miiller Ldszlé 15", Vulkdn Gummijavité R. 1.
okl. vegyészmérnok, Budapest, VI, Budapest, VI, Rézsa-utca 90. és VI,
Liszt Ferenc-tér 6. Mozsar-utca 12.

RALSON bdérruhazat. Radiocikkek

Bérmellényeknél és bérnadriagoknal: A katalégusarboél adott 20" -on feliil
10%0. Egyéb béraruknal: 5", Scheuer még 5’0, Barta és 1drsa, Budapest,
Oszkdr, Budapest, Vorésmarty-u. 13. VL., Podmaniczky-utca 39.

Motorkerékparjavitomiihelyek: Olvassa el okvetleniil

%‘&igcz Béf;!. Bt}dgpgst. VIII‘.},I (:‘.Iorln‘ti-u. 28. 10"/ :
riedmann Jozsef, Budapest, V1., Jokai-u. 40. 10" n n 4
Toth és Friebert, Budapest, Nagymezé-u. 66. 10°/,

Uj rejtvénypalyazatunk

Az Automobil—Motorsport minden olvaséjarél tud- minya, a vaz rendszere. Néhany széban vazolandé a vaz-
juk, hogy magukat képezo, a motoros problémakkal foglal- rendszer elénye.
kozé emberek, akik alaposan Aattanulminyoznak minden A legjobb megfejtok kozott a kovetkezd értékes dija-

miiszaki kérdést, szerkezetet, megoldasi format, anyagi ki-  kat sorsoljuk ki:
vitelt. Azonkivill figyvelemmel kisérik a motorkerdkpéar-
méarkikat, elolvassik a szakcikkeket és szert tesznek egy
magas, laikusokndl ritkdn talalhaté szak- és szakmabeli
ismeretre.
Ebbél kiindulva merjilkk a kovetkezd rejtvénypalya- 3 darab 3. dij: Egy-egy kéziduda.
zatunk targyat a kovetkezékben megadni: Palyézatok , Automobil-—Motorsport rejtvénypalya-
Meghatarozandé az &bran lathaté motorkerékpar- zala” felirata boritékban augusztus hé 5-ig kiildendok be
arnykép gyartmanya, motor-, hengeriirtartalma és gyart- szerkesztéségiinkbe,

1. dij: Egy darab Smith-féle sebességméro, napi és
osszteljesitményi kilométermutatoval,
2. dij: Egy magy John-Bull ragasztokésslet.
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HIVATALOS KOZLEMENYEK

Magyar Touring Club. Budapest, IV., Deik Fe-
renc-u, 10, L. em. Telefon: 825—14, Hivatalos érik
délelétt 10—1, délutdn 4—6 o6rdig. Elnok: dr,
Vermes Gyula foldbirtokos. Alelndkok: dr. Borhy
Istvan foldbirtokos, Quittner Ervin miépitész.
Vilasztmanyi tagok: ifj. Csonka Jinos mérnok,
dr. Glész Miklés min. titkdr, dr. Hajés Imre igaz-
gaté, Harsdnyi Jendé mérnok, Haag Dezsé mérnok,

Kirschner Béla rt. igazgaté, dr. Korbuly Géza, Lindner Erné
m. kir. fémérnok, Pilaszanovich Antal foldbirtokos, ny. min.
tan., dr. Kovécs-Sebestény Lészlé bankigazgaté, Havas Jend
rt. vezérigazgatd, Sissovich Joézsef rt. igazgaté. Pottagok:
Gzab6 Arpad mérnok, Bernardt Gyozd min. oszt. tan. Haté-
sAgi megbizottak és meghivott tagok: dr. Kontz !Eud_re min.
tan. beliigyminisztérium, dr. Gomory-Laiml Lészlo min. tan.
kiiliigyminisztérium, Maké-Kléger Sandor min. tan. népjéléti
minisztérium, Forster Gyula h. dllamtitkédr kereskedelemiigyi
minisztérium, dr. Tormay Géza h. dllamtitkar kereskedelem-
{igyi minisztérium, Markhét Jend min. tan. kereskedelemiigyi
minisztérium, dr. Magyary-Kossa Jozsef min. titk. pénziigy-
minisztérium, Mary Dezsé alezredes honvédelmi minisztérium,
Pistelka Rezsé ezredes honvédfiparancsnoksig, dr. Tauss Béla
Tdegenforgalmi érdekeliségek Szdvetsége. Szamvizsgilobizott-
~4g: Rick Istvan rt. vezérigazgaté, Borossy Jend rt. fotiszt-
~icel$, Pintér Karoly rt. fotisztvisel6. Pottagok: Miinnich Ala-
diar mérnik, baré Kazy Ferenc min. titkdr. Ugyész: dr. Ver-
mes Néandor. Fotitkar: Kirchknopf Erné dr. Tagdijak: Rendes
tag: 40 pengd belépési dij, 40 pengé évi tagdij. Partolo tag:
12 pengd belépési dij, 12 pengd évi tagdij. Alapité tag: Jogi
~zomély 600 pengd, magénszemély 300 pengo. Junior tag: 24
éven alul: Belépési dij 6 pengd, évi tagdij 6 pengd. Triptique
és carnetfiizetek kiaddsa a hivatalos 6rik alatt. Triptique
egy orszagra 10 P. Carnetfiizet az Gsszes egyezményben lévo
orszdgokra 30 pengd. Nemzetkozi dtigazolviny 20 pengéd. A
Magyar Touring Club csak tagjainak ad ki triptiquet.
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Ha On ZENITH: karburator

felett rendelkezik,

Ggy bizonyara tudia,

mily teljesitményre képes motorja

Ha nincs ZENITH-je,
ugy teguen kisérletet vele.

Tobb mint 11 millié ZENITH-karburafor van forgalom-
ban s e kocsik tényleg hiznak is.

Vezérképviselet:

Szilard Béla, Budapest,

Vi., Nagymezé~-utca 15.

Az els6 magyar Motorkerékpar
Grand Prix. 1929 jalius 14

Amirél olyan sokat irtunk és aminek sziikségessége
a magyar motorkerékpéarversenyzikre nézve a leheto leg-
fontosabb, végre bekovetkezett. A Tourist Trophy utén
végre egy ujabb korverseny lehetdsége adoédik motoro-
sainknak. Nem tudunk eléggé ramutatni annak fontos-
sdglra, hogy versenyzoink tudisa és eredmény elérése
szempontjab6él mennyire fontos, ha évente legalabb 4-5
hasonlé hosszabb tava, koztitk egy par feltétleniil gyors
verseny bonyolédik le. Csak ha ez bekovetkezik, lesz l:e-
hetséges, hogy a magyar versenyzok kiilféldi versenye-
ken, ahol 100 kilométeren feliili atlagsebességek kivan-
tatnak meg, helyre jussanak.

Ezattal a Budapest Sport Egylet agilis vezet6ségét
illeti a dicséret. Az egyesiilet nagy patrénusanak, Sipoez
Jené dr.-nak segitségével keresztiil tudta vinni, hogy a

CSONAKFARMOTOR

.
E A viziévad
“% szenzacidja

teljesitménye 686
km oranként

vv

Valamennyi 1929-es
tipusu és specidlis
versenymotorok
raktaron

i

vv
Eredeti amerikai
versenytestek

Eredeti
holland versenytestek

Hazai mésolatok

AAY

Vizisporicikkek és
felszerelések

7

L

vV

LU

Vezérképviselet :

EDW. A. BENISCH

VIII., Kisfaludy-utca 7 New-York, Broadway 1482

v

Képviselet, bemutatas, raktar:

Csillaghy és Tsa Misz. Ker. Tars., Budapest
VIIL., Kisfaludy-utca 7. Telefon: Jozsel 441 —44.

Sajat csénakhéaz az Ujlaki rakparton. (Obuda, Zsigmond-
téri megallo.)
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székesfovaros tandcsa megadta az engedélyt a varosligeti
koron lefutandé els6é Magyar Nagy Dij megrendezésére.
Mellette Purébl taniesnok, Kovicshdzy Vilmos, a BSE
elndke, Kazinezy Gébor miiszaki tanfdcsnok, Szinté Laszlo
titkdr osztoznak az elismerésben a nagy és kitartd mun-
kaért. A verseny a vérosligeti koron, melynek hossza
2750 méter, ma, jalius 14-én keriil lefutasra, a magyar
versenyzok szine-javinak és mondhatni, Osszességének
részvételével. A verseny hérom csoportban lesz lebonyo-
litva. Elészor a sz6lé 175 és 250 kem .gépek indulnak.
A tav itt 40 kér, vagyis 110.000 km. Mésodszor a 350 és
500 kem szélogépek versenye lesz. A tév itt 60 kor, ami
165 kilométernek felel meg. Harmadik verseny az oldal-
kocsis gépeké lesz, amelyek ismét 40 kirt kotelesek le-
futni. Tippelésekbe, sajnos, nem bocsatkozhatunk, mert

lapzartdnk jelenleg d6sszeesett a verseny maéasodik neve-
zési zérlataval és igy mér nem &ll médunkban kiilén fog-
lalkozni az indulékkal. Annyi azonban bizonyos, hogy
tekintettel a bajnoki pontszerzéversenyre, minden épkéz-
Iab versenyzonk starthoz fog éllani, A futamok reggel
8 o6rakor kezdodnek. A verseny az el6jelek szerint dél-
utdn 4 6réara érhet véget. Legyiink ott mindannyian, le-
gyiink tanui az elsé magyar sebességi versenynek, ahol
100 kilométeren feliili végatlagok elérésére van lehetéség.
Kovetkezé szdmunk, mely jalius 25—28. kozott jele-
nik meg, a Grand Prix teljes eredményével, temérdek
képpel fogja felejthetetlenné tenni és az utékor szdméra
megorokiteni a nagyjelentéségii versenyt, mely mintegy
a magyar motorkerékparsport egy fordulépontjat fogja
jelenteni.

A IV. Guggerhegyi verseny

Szénassy Alan (1.5 literes Bugatti-kompresszor), MAC futja a nap legjobb idejét — Gréf Arco-Zinne-

berg (Mercedes-Benz SS) a leggyorsabb tiurakocsi — Wolfner Laszlé6 (Steyr Sport) a leggyorsabb sport-

koesi — Baldzs Laszlé (Sunbeam) a leggyorsabb sz6lo, Urbach Laszlé (AJS) a leggyorsabb sidecar,

dr. Bezsilla Nandor (Morgan) a leggyorsabb cyclecar — Gyors rendezés — Csak Urbach Laszlé (AJS-
sidecar) futott csoportjaban j rekordot — 59 nevezé — 54 indulé — 46 beérkezé

Janius 29-én, Péter és Pal napjan rendezie meg a
Kirdlyi Magyar Automobil Club immaéaron regyedszer
szokasos hegyiversenyét 1752 méteres tavon, a Gugger-
hegyi nehéz szerpentineken. Ezuttal is, mint eddig min-
dig, pompas id6 kedvezett a versenynek, mely kiilsosé-
geit tekintve, fényesen sikeriilt. A hatalmas céltorony, a
kitlinden lezart nttest, a gyors startok, a palya tébb he-
lyén elhelyezett megafon és a szép kiizdelmek ismét egy
szép napot orokitettek meg a magyar motorsportok anna-
lesé¢hen. A villanydérazavarok ezattal is kisértettek. Cso-
dalatosképen a szalag egyizben el6bb szakadt el, ami egy
kezdé motorosnil, a 346 kem-es ohv. Zenithen versenyzo
Kovacs Bélanal 1:53.07-es abszolat motorkerékparidot
eredményezett. A zsiiri, igen helyesen, helyt adott tobb
versenyz6 Ovasénak és djrafutidst rendelt el Kovéacsnal.
A mésodik idé azutan igazolta az 6vas realitdsat, ameny-
nyiben Kovacs Béla 2:06.21-es eredményt ért el, amit
egyébként az dltalunk mért részidok iz igazolnak, Az eset-
ben csak az a sajnélatos, hogv ha méir annyi rendér van
kirendelve a verseny zavartalan menetének biztositasara,
hogvan eshetik meg, hogy avatatlan elemek férkdézhesse-
nek a villanyéra szalagjinak kozelségébe. Hasonlé esetek
a versenyzokben bizalmatlansigot keltenek és Kovacs Bé-
laval haldlos dgyan sem fogja senki sem elhitetni tudni,
hogy nem & volt az 1929. évi Guggerhegyi verseny abszo-
kit legjobb motorosa. A mésodik, amit dgy latszik, hidba
irunk, mert évek 6ta csak frott malaszt marad: ez a
programm. Egy olyan nagy egyesiiletnek, mint a KMAC,
a legnagyobb precizitasra kell torekedni. A programmnak
pontosnak kell lenni és ami abban van, annak tGgy kell
torténni a versenyen is. Héra nem Lendenmayer, 625
kem OK-Supreme még nem jelent meg az OK-gyar kata-
logusdban, a programm méar tud réla. Culyba Mihaly nem
Gulyba Mihaly, Horthy Karoly csak Horti Karoly. A hen-
geriirtartalmat pedig vagy mindenkinél kiirom pontosan
vagy senkinél. A versenyzok egyesiiletének nevét pedig
igazan illene tudni a programm osszeéllit6janak. Hild Ka-

roly, Lyka Istvén és ifjabb Blaskovich Erné a MAC tag-
jai, Erdélyi Ferenc tudvalevéleg BSE-szinekben verse-
nyez, nem egyletenkiviili, Vigyazé Miklés, agy tudjuk,
szintén MAC-tag és nem egyletenkiviili. Ezek taldn apré-
sagok, de ha a fennhatésig nem jar eldl j6 példaval, akkor
mit kivainjunk a kis vidéki egvesiiletektdl.

Térjiink 4t a sportra. A motorkerékparkategériik
abszolat legjobb idejét Baldzs Léaszlé futotta Sunbeam-
jén. Ideje ezattal 1:54.81 volt, ami csaknem 3 masod-
perccel rosszabb a szintén Aaltala 1928-ban felallitott mo-
tocikli atvonalrekordnal, dacéra annak, hogy gépe ezittal
gyorsabb volt és az atvonal ezidén josdg tekintetében
joval felette allott a maltévinek. Balizs szerint a start
ezidén 50—60 méterrel héitrabb volt, mint a mult évben,
vagyis a pélya hosszabb volt. Nézetiink szerint egy ilven
fontos versenynél, ahol szzadméisodpercre mériink, igen
fontos volna, hogy a pélya évrél-évre centiméterre azonos
legyen. Legeélszeriibb lenne egy-egy, a start- és célvonal
mellett a foldbeékelt allandé jelzés elhelyezése, ami orokre
kikiiszobolné a hasonlé feltevéseket és az Atlagkiszdmi-
tas szempontjabél is fontossdggal birna. Balazson kiviil
még egészen elsérangh id6t futott a 250 kem. kategéria
els6 helyezettje, a 246 kem Radco-Japen startolt Deli
Lajos. Kozel 10 méasodperccel javitotta meg a kategéria
rekordjat és harmadik helyre utasitotta a szintén na-
gyon jo6 idét kifutott Hildet (OK), akit a most pompésan
futé Hummel is megelézott. A 350 kem kategériat Za-
mecsnik Tivadar (Motosacoche) nyerte, aki migy latszik,
a hegyiversenyeken még nem olyan biztos, mint az iige-
tén. Mindenesetre 2 percen beliili ideje egészen elsérangi.
Ennél jobbat csak Balazs, Hild (1:54.57), Roll Oszkar
(1:58.53) futottak a mult évben. Az 500-as esoportban
Balazs ismét biztosan gyozott, bdr Héra gyors Rudge-
jével elég kozel végzett hozzd. A Guggerhegyi versenyen
ezidén eloszor BMW-szinekben versenyzé Meggyessy
Zoltint nagy balszerencse iildozte. Egy kéthengeres, 750
kem ohv, BMW-specidlgépen indult, de az elsé hajtiiben,

GAARAAM AUTOMOBILOK: APART AUTO R.-T.

BAIGE

VL. KER., ANDRASSY-UT 37. SZAM
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OL?

gy6zott legutébb ismét a

JAMES...

Jinius 29-én: 1. a 175 kcm-es
kateg6riaban a Guggerhegyi ver-
senyen !

Julius hé 7-én: 1. a 175 kem-es
kategoriaban (palyarekorddal)
a Kecskeméti versenyen !

MIERT?

Mert a gydzelemhez megbiz=~
hatésag sziikséges és ebben a

JAMES

motorkerékpar utolérhetetlen!!
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Vevéoknek: P 6000.— ingyen balesetbiztositas
Vezérképviselet: Bruck, VI., Jokai-u. 21
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NEMET MOTORKEREKPARBAJNOKSAG.

IV. futam abszolut gybéztese KARL GALL

TANDARD

A

E

Vezérképviselet :

FRIEDMANN JOZSEF

Vli., Jokai~utca 40

Minden motoros alma . . . mert biztos gydzelemre vezet!
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Az autétechnika
csoddjal
Tekintse mega |5
budapesti gydrtast! |

I MOTOSACOCHE

Magyarorszagon is megkezdte

a gyozelmi sorozatot

TTC iligetbpalyaverseny. 25 km féverseny.
Gyo6ztes : Zameesnik Tivadar.
(MOTOSACOCHE)

Guggerhegyi verseny, 350 kem.

Gyoztes: Zamecsnik Tivadar.
(MOTOSACOCHE)

Kecskemét palyaverseny.

Gyoztes: Zamecsnik Tivadar.
(MOTOSACOCHE)
Amilyen jok és gyorsak a MOTOSACOCHE-

motorkerékpérok a versenyeken, éppen oly
megbizhaték és kitartok a tirdkon.

Vezérképviselet :

Zamecsnik és Légrady

VL., Jokai-utca 8. sz. — Telefon: 921-38. sx.




1929. EVI GUGGERHEGYI VERSENYEN

a motorkerékpirok masodik legjobb
idejét ifj, Hora Nandor (Rudge
500 kem-es),

a 350 kem-es kategoria folényes gyoztese
Zamecsnik Tivadar (Motosacoche),

az 1000 kem-es kategéria gydztese Kiibek
Jozsel (A.dJ. W.)

COVENTRY

LANCCAL

arattak gy6zelmiiket.

Vezérképviselet:

DENES ES FRIEDMANNR. T.

Budapest, VI., Dessewify-utca 29.
Telefon: 144—71.
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RUDGE!

1-s0 és 2-ik lett az 1929,
lius hé 6-iki

Holland Tourist Trophy-n...,

ugyvancsak elsé volt az 1929-i délairikai T. T.-én,
ugyancsak elsé volt az 1929-i osztrak T. T.-én,
ugvancsak elsé volt az 1920-i cseh Grand Prix-n,
ugvancsak elsé volt az 1920-i olasz Grand Prix-n,
a Rudge tehdt az egész vonalon gyo-
zelmet arat, ami tanusagot tesz a Rudge-
motorkerékpirok megbizhatésagardl
és tartéossagarol!
Miért? Mert:
a Rudge 4 sebességii
4 szelepes
4 kerékiékrendszerii
motorkerékpdr, melynek eredményei

utolérhetetlenek!

w

Vevéinknek P 600C.— n. é. ingyen bal-
esetbiztositasi kotvény !

A _J

Vezérképviselet: Bruck, V1, Jokai~u. 21
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MAC 24 é6ras

HOSOK EMLEKVERSENYE
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érte el a legszebb, legmagasabbra érté-
kelheté eredményit.
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BATYA JANOS
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volt az egyediili, amely a huszonhdrom start-
hoz &llott solo motorkerékpéros kozott elérte,
illetve megfutotta az

1000 kilométert

v
csak FN nyert

aranyplakettet

Vezérképviselet:

HaLMOS TESTVEREK

BUDAPEST,
V., Szabadsag-tér 18. szam.
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Megijott a teljesen
duplavaza

exX-
900 pengos Vezérképviselet: Martinek Istvan

IX., Kozraktdr-utca 24.

* ¢

kozlekedé motorkerék-
par Villiers~-motorral

* ¢

szemtanuk megéllapitisa szerint, messze a leggyorsabb
volt, Ggy latszik, a nagy sebességtol kissé megijedve,
oly hirtelen nyomta meg a fékpedalokat, hogy a motor
hatulja jobbra kivagdédott, Meggyessy a sz6 szoros értel-
mében ledobta magit a géprél, tébbszor szaltézott, majd
métereket csGszva jutott nyugvé helyzetbe. Toébb, kisebb-
nagyobb horzsolast kivéve, nagyobb baja szerencsére
nem tortént. Gépe kétszer atfordult, majd az egyik hen-
gerfej, mint tengely koriil pergett pillanatokig. Kiibek
Jozsef 200 kilogrammos AJW-gépébél kihozta a lehetd
legjobb idét, amit a nehéz géppel ezen a pélyin kihozni
lehet.

Az oldalkoesikategdridknak legjobb idejét Urbach
Lészlé futotta 500-as AJS-en, aki ezittal csak agy tudott
gybzni a pompdsan futé Bauer Jozsef (Ariel) folott,
hogy 1j oldalkocsi-Gtvonalrekordot futott. Urbach
Laszlé 2:01.92-es eredménye abszolat értékid, de mar
kozel sem mutat olyan folényt a sidecaroknél, mint a mult
évben, amikor meg sem kozelitették. Bauer Joézsef
(2:04.85) alig 3 masodperccel maradt el Urbach idejétol
és igy a mésodik helyet foglalva le, igen [jo pontokat
szerzett a sidecarbajnoksigra. A tébbi oldalkocsiverseny-
zok, mint Steurer (BMW), Vigyazé (BMW), Zilzer
( Radco), Rostas (Douglas), Culyba (BMW), Wittenberg
(Standard) és Farkas (Sunbeéam) meg sem kozelitették
Urbach és Bauer idoit és a szé szoros értelmében csak
statisztaltak, Talan Culyba futott volna egyediil 2:20-on
beliili id6t, ha nem bukik. Ha méar valaki versenyez, te-
kintse a legelemibb feladatok kozé, hogy maga elé néz-
zen. Culyba az utolsé egyenesben egészen varatlanul ki-
tutott a palyarél, felborult, de sem neki, sem utasanak
baja nem tortént. Utasa annyira megijedt, hogy elszaladt
a géptdl, amelyet Culyba sebtiben feldllitott és Gjra star-
tolvan, 2:32.96-0s idét ért el. Nézetiink szerint legalabb
15—20 mésodpercet vesztett. Rostas gvenge ideje annak
tulajdonithaté, hogy az alsé kanyarban nekifarolt a haz-
falnak és sokat vesztett. Beszilla dr. ezattal is nagyan
szépen futott Morganjaval, de a sidecarok idejét mem
tudta kifutni. Ennek féokat abban kell keresni, hogy az
utolséelotti hajtibe tilgyorsan hajtvan be, felborult.
Ezen incidens nélkiil ideje feltétleniil kozel lett volna
a 2 perchez,

Kovetkeznének a tarakocsik. Lykat kompresszoros
Bugattijaval ezattal fatalis balszerencse iildozte. A start
utin elvesztette karburdtorfedelét és motorja ledllt. Tavol-
létében grof Arco-Zinneberg gyozitt Mercedes-Benz SS-
jével. Lyka azutdn a verseny végén versenyen kiviil

O

2:01.45-6s idét futott, amivel kenterben nyerte volna a
tarakocsik versenyét és egyszersmind értékes pontokat is
gviijhetett volna a bajnoksigra. Verebély Miklosnak sok-
kal kézelebb kellett volna lennie a 2:10-hez.

A sportkocsik kozott elkeseredett volt a kiizdelem. A
két Steyr-vezetd, Wolfner Léaszlé és baré Wolfner And-
ras, valamint Heteés Sandor (Bugatti) és az osztrak dr.
Wentzler (Mercedes) késhegyre mentek. Gyoziott Wolfner
Léaszio a leheté legminimdalisabb 45/100 méasodperce kiilon-
bozette] Heteés ellen. Wolfner Andras motorja, dacara a
felszerelt kompresszornak, nem miikédétt kifogéastalanul
és ennek tulajdonithaté, hogy az osztrak Wentzler is meg-
elozte. A tobbi indulé nem jatszott komoly szerepet. Az
idok messze elmaradtak baré Wolfner Andrias niultévi
1:54.90-es osztélyrekordjatol.

A versenykoesi-kategéria volt a nap clouja. A KMAC
ezuttal megengedte, hogy az Gsszes sportkoesik is indul-
hassanak levett sirhanyékkal. Mindenki herceg Ester-
hézy Antal és Széndssy Alan, a két Bugatti-vezetd kiiz-
delmére volt kivéinecsi. Esterhdzy herceg a brennbergi
vereségért ohajtott revansot venni, ami azonban ezuttal
nem sikerilt. Széndssy pompés fordulévételei, dacara
gyengébb motorjanak, ismét behozhatatlan elényt bizto-
sitottak szaméra. A legnagyobb meglepetést ellenben Wolf-
ner Laszlé csindlta, aki Steyr-Sport-kocsijival pompéson
véve az Osszes kanyart, 1:51.61-es kitlind id6t érve el,
Szénassy és Esterhazy kozé furakodott. Egyébként min-
denki javitott idején. Igy nagyon szép idot futott ezattal
Wolfner Andras baré is, aki 1:53.48-as idejével eddigi ered-
ményeit milta feliill. Mindezeket Gsszegiezve, Esterhézy
1:45.66-08 natvonalrekordja &llva maradt, bar nézetiink
szerint kétségtelen, hogy Szénéssy 2 literes Bugattival
még ennél is jobb idét ért valna el. Delmar Walter ideje
a mult évben 1:47.25, Zichy Tivadar grofé 1:48.93 volt.

Ezattal ismét mértiink részidoket az utolsé két ka-
nyarban. A részidék élénken bizonyitjak, hogy hasonlé
palyan csak a kanyarvétellel lehet a versenyt megnyerni.
Egy-egy rosszul vett fordulé silyos mésodperceket jelent,
Leggyorsabb volt Szénéssy Alan 18.0, Baldzs Laszlé 18.5,
Wolfner Lészlé6 masodik meneténél 18.6, Deli Lajos 19.0,
Hild Karoly 19.2, Heteés 19.5, Wolfner Andras baré
19.8, Sabrnak 20.0, Zamecsnik 20.2, Héra 20.3, Hummel
20.2, Wentzler 20.2, Cernin 20.6, Arco-Zinneberg 19.2,
Esterhazy herceg 21.4, Lyka 20.5, Urbach 21.2, Bauer
Jozsef 20.4, Kiibek 20.4, Stigler 20.5, Szilner 210,
Blaskovich 20.8.

L

1929-es 10j modellek.

rees 1390=t01 cserélhetd kerekekkel

ATER E A 350-e8 kirdlytengelyee super sport P 2400.—
245-08 e o= -= P 2000.—
54505 sv oldalkocsival .- __ __ __ P 2650.—
Tankba épitett sebességmérd és kormnyrdgzitd kllldn felszdmitds nélkil.

VEZERKEPVISELET; SZANTO, BUDAPEST, KOZRAKTAR-UTCA 2
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(Opera mbgdty)

9 950 pengétol

Vezérkeépviselel:
PAPAI ES SZAIKO, BUDAPEST, VI., LAZAR-UTCA 20

Kir!l!kipvliolﬂek keresteinek

Részletes eredmények a kovetkezdk:

Sz616 motorkerékparok: 1756 kem: 1. Héora Nandor
(BSE), James 2:54.29, 2. Balogh Miklés, AKD 3:05.85.
250 kem: 1. Deli Lajos (BSE), Radco-Jap 2:01.26, 2.
Hummel Endre (MAC), OK-Supréme 2:01.89. 3. Hild
Karoly (MAC), OK-Supréme 2:02.78. 350 kem: 1. Za-
mecsnik Tivadar (TTC), Motosacoche 1:59.33. 2. Hild
Kéaroly (MAC), Velocette 2:00.65. 3. Sabrnak Oszkar
(BSE), Velocette 2:02.55. 500 kem: 1. Balazs l.aszlé

MAC), Sunbeam 1:54.81. Atlagsebesség: 55.955 km.
A nap legijobb motorkerékparos-eredménye. 2. Ifj. Héra
Nandor (BSE), Rudge 1:58.20. 3. Stigler Janos, Rudge

2:02.87. 1000 kem: 1. Kiibek Jozsef (MAC), AJW
2:19.88, — Oldalkocsis motorkerékparok: 1. Urbach
Laszlé (KMAC), AJS 2:01.92. Atlagsebesség: 51.732

km. A nap legjobb oldalkocsis ideje. Uj oldalkocsi-iitvo-
nalrekord. 2. Bauer Joézsef (MTK), Ariel 2:04.85. 3.
Steurer Rudolf (FTC), BMW 2:18.89. — Cyclecarok:
1100 kem: 1. Dr. Bezsilla Néndor (MAC), Morgan
2:11.02. A nap legjobb cyclecar-ideje. Uj cyclecar utvo-
nalrekord. — Tarakoesik: 1100 kem: 1. Horti Kéroly
(BSE), Opel 3:04.45. 3000 kem: 1. Verebélyi Miklés
(KMAC), Lancia 2:18.57. 8000 kem.: 1. Gréf Arco-Zinne-
berg (OAC), Mercedes-Benz komp. 2:02.29. A nap leg-
jobb tarakocsi-ideje. Atlagsebesség: 51.422 km. — Sport-
koesik: 1100 kem: 1. grof Cernin Jaromir (Reich AC),
Amilear komp. 2:13.94. 2. Ifj. Bldskovich Erné (MAC),
BNC 2:34.70. 1500 kem: 1. Tarjan Antal (MTK), OM
2:41.14. 3000 kem: 1. Heteés Sandor (KMAC), Bugatti
komp. 1:59.82. 5000 kem: 1. Wolfner Laszlé (KMAC),
Steyr 1:59.37. A nap legjobb sportkocsi-ideje. Atlag-
sebesség 52.848 km. 8000 kem: 1. Dr. Wenizler Ferenc
(OAC-Wien), Mercedes-Benz komp. 2:02.15. 2. Baré
Wolfner Andras (KMAC), Steyr komp. 2:02.44. — Ver-
senykocsik: 1100 kem: 1. Gré6f Cernin Jaromir (Reich
A. C.) Amilecar komp. 2:12.07. 1500 kem: 1. Szénassy
Alan (MAC), Bugatti komp. 1:50.91. Atiagsebesség:
56.708 km. A nap legjobb ideje. 2000 kem: 1. Herceg
Esterhfzy Antal (KMAC), Bugatti komp. 1:52.24. 3000
kem: 1. Heteés Sandor (KMAC), Bugatti komp. 1:57.93.
5000 kem: 1. Wolfner Lészlo (KMAC), Steyr 1:51.61.
8000 kem: 1. baré Wolfner Andras (KMAC), Steyr
komp. 1:53.48. 2. Arco-Zinneberg gréf (OAC), Merce-
des-Benz komp. 1:57.96. 3. Dr. Wentzler (OAC), Merce-
des-Benz komp. 1:58.76. A verseny gyors lebonyolitasa-
nak érdeme gréf PAlffy-Daun Joézsefé, Kienast Ferencé,
Delmar Walteré, dr. Schmidt Gyuldé, Mocskonyi Erviné
és dr. Szlavy Béla titkaré.

0010 0 R0 0 O 0t 1 0O OO 1Y 1191 O OO 1

§ MONET & GOYON motorkerekparok

Nem mondunk maést .

Meg lesz hatva és venni fog egyet.

£
£ Vezérképviselet: Zsolnai Lajos, Budapest VI, Jokai-utca 17.
b3 010 R 1 TR TR TR TR 1R TR TR TR 11T R R R B

. J&jjon el és nézze meg Oket!

Alant adjuk idérendben az osszes befutoti verseny-
z6k eredményét M = Motorkerékpar. O = Oldalkoesis
motorkerékpar. C = Cyclecar. T = Turakocsi. S = Sport-
kocsi. V = Versenykoesi. k = kompresszor. A méarkajel-
zés el6tti szamok a motor hengeriirtartalmat mutatjak.

1. Széndssy Alan (MAC) 1492 Bugattii-k. V. 1:50.91
2. Wolfner Laszlé (KMAC) 4500 Steyr V.. . 1:51.61
4. hg. Esterhdzy Antal (KMAC) 1998 Bugattl k \' 1:52.24
4. bar6 Wolfner Andrias (KMAC) 4300 Steyr-k. V. 1:53.48
5. Balazs Ldaszlo (KMAC) 493 Sunbeam M. . » 1:54.81
6. Heteés Sandor (KMAC) 2300 Bugatti-k. V. . . 1:57.93
7. gr. Arco-Zinneberg M. (OAC) 7020 Mercedes-
Benz-kompresszor V.. . i T 1:57.96
8. ifj. Hora Nandor (BSE) 499 Rudge M 1 1:58.20
u. dr. Wentzler Ferenc (0AC) 7020 Mercedes Benz-
Kompresszor V. . 1:58.76
10. Zamecesnik Tivadar (TTC) 546 Motosacoche M 1:59.33
11. Wolfner Laszl6 (KMAC) 4500 Steyr-k. S. 1:59.37
12, Heteés Sandor (KMAC) 2300 Bugatti-k. S. 1:59.82
13. Hild Kéroly (MAC) 348 Velocette M. 2:00.65
14, Deli Lajos (BSE) 246 Radco M. - 2:01.26
15. Hummel Endre (MAC) 246 Supreme M. 2:01.89
16. Urbach Léaszlé (KMAC) 498 AJS O. 2:01,92

17. dr, Wentzler Ferenc (0AC) T020 Mercedes- Benz-
kompresszor 8.

18. gr. Arco-Zinneberg (GAC) 7020 Mercedes Benz-.
kompresszor T.

19, baré Wolfner Andrés (KMAC) 4300 Steyr b

20. Sabrnak Oszkiar (BSE) 348 Velocette M. s

21, Hild Karoly (MAC) 246 OK Supreme M. .

22. Stiegler Janos (—) 499 Rudge M. . .

23. Bauer Joézsef (MTK) 499 Ariel O,

24, Kovaes Béla (I'TC) 344 Zenith M. F

25. dr. Bezsilla Nandor (MAC) 1096 Morgan C 1

26. gr. Cernin Jarom. (ReichAC) 1070 Amilear-k. V.

27. Bauer Jozsef (MTK) 247 Ariel M. 5 .

28. Wossala Gyorgy (TTC) 346 Motosacoche M.. .

29. gr. Cernin Jarom. (ReichAC) 1070 Amﬂcar-k S.

30. Szilner Jozsef (BSE) 348 Chater Lea M. . .

31, Verebélyi L, M. (KMAC) 2350 Lancia Lamhda T

32. Steurer Rudolf (F'TC) 493 BMW 0. P

33. Kiibek Jozsef (MAC) 980 AJW M.

34. Vigyazé Miklés (MAC) 493 BMW 0. .

35. Vincze Pdl (KMAC) 348 Rex-Acme M. .

36. Zilzer Istvdn (—) 490 Radco O. . :

37. Rostas Istvin (MTK) 596 Douglas O. .

38. Békefy Arpad (BSE) 498 Opel M. .

39, Culyba Minhaly (TTC) 748 BMW 0. :

40. ifj. Héra Néandor (BSE) 172 James M. .

102,19

:02.29
:02.44
:02.55
102,78
:02.87
:04.85
:06.21
:11.02
:12.07
:12.68
:13.37
:13.94
:14.49
:18.67
:18.89
:19.88
:21.07
122,13
:26.12
:28.18

O RENNMNNMONNNENNNENNNNNNNNONOMNNNDSE RSN b

41. ifj. Blaskovich Erné (KMAC) 1096 BNC S :34.70
42, Wittenberg Jozsef (MTK) 494 Standard O. :34.91
43, Farkas Dénes (MAC) 493 Sunbeam O. . :35.42
44, Tarjan Antal (MTK) 1496 OM S. . 41,14
45. Horti Kéaroly (BSE) 1018 Opel T. :04.45
46. Balogh Miklés (—) 172 AKD M. . 3:05.85
Versenyen kiviil: Lyka Istvan (MAC) 1998 Bugattx-
kompresszor T. . 2:01.45

ERTTORT TR
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Baldzs Liszlo, Maguyarorszig 1928. évi motorkerékpiros bajnoka a Guggerhegyi verseny egyik forduléjibun. Ba-
lizs az 500-as kategériaba tartozé ohv. Sunbeam-gépén a mult évben 1:52.01-es idével uj motocikli wutvonalrekor-
dot futott, amit ezidén 6 maga sem tudott megdonteni. Baldzs mdr 1927-ben is gyozott. Akkor 1:52.78-at futott.
Mostani ideje 1:54.81. Mintaszerii kanyarvétel. Kitiinden lathaté a test kifelé dontése. ( Radicke Helmuth felvétele.)
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Grof Arco-Zinmeberg (Mercedes-Benz kompresszor) a tirakocsik legjobb idejét futotta (Photo H. Radicke).

ol 43 Bah L ai

Széndssy Aldn (1.5 literes Bugatti-kompresszor) a Guggerhegyi verseny wbszolit gydztase. Széndssy kis henger-
irtartalmi  gépével osszes magyobb hengeriirtartalmaii ellenfelei felett gyizedelmeskedett, amit elsésorban biztos
¢s8 technikds fordulévételének kiszomhet (Radicke Helmuth pompds hizott felvétele),

galgéczi Heteés Sandor (2.3 literes Bugatti-kompresszor) a maguar versenykocsibajnoksdg egyik aspirdnsa. Ke-
mény ellenfele Széndssy. Eddig egyenlé pontszammal @l lanak holtversenyben (Photo H, Radicke),



1929 jélius 13. = AUTOMOBIL — MOTORSPORT = —

2l i ek St a e o e —f

herceg Esterhdizy Antal (Grand Priz Bugatti-kompresszor). Ezittal Széndssy Alan és Wolfner Laszlo migitt a

harmadik lett, de a mult évben felallitott utvonalrekordja érintetlen maradt. Kocsija mnemzetiszinire — piros,

fehér, zold — wvolt festve, mely szineket hosszanti csikozdsban az AIACR rendelte Magyarorszig szamdara (Photo
H. Radicke).

Wolfner Ldszlé (Steyr-Sport). A nap wmdsodik legjobb idejét futotta ¢és sportkoesijaval megverte. a Bugatti-

kompresszorral startolt Esterhdzy hervceget. Ideje egészen elsérangi és hatdrozott javuldsrol tesz tanusdgot.

A beavatottak ezidén a sportkocsi-bajnoksig gyoztesét litjak a szimpdtikus magyar versenyziében. (Photo H.
Radicke.)
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Deli Lajos
gubztese.

(RADCO-JAP) BSE a

Guydzelme szép és

250 kem kategéria

Bauer (Photo H. Radicke).

| I

Urbach Ldszlé (AJS), aki 4j rekorddal gyézitt az dsszes
sidecarok felett. Feltiinést keltatt Pajor imre kitdné utas
munkdja (Photo H, Radicke).

megérdemelt volt. Migitte
olyan versenyzik dllanak, mint Hild, Hummel, Evdélyi és

1929 julius 13;

Zameesnik Tivadar (Motosacoche) TTC gyizitt ezittal is
@ 350 kem kategéridban. Most is biztosan futott, de a
fordulékban mintha kissé lassi lett 'volna ( Photo H.
Radicke ).

RN .
| - ;. [ S - 1
| ‘
Hummel Endre

Hummel kategéridjiban a mdasodik helyre keriilt egészen
minimdlis toredékmdsodpere kiillonbséggel,

(MAC) 250 kem OK-Supréme gépén.
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Meghizhatosag |
8s gyorsasag!

Ez a lényeges!

Ha ma gyors, megbizhat6, nem draga,
igazan tartés kozhasznalati motor-
kerékpart akar venni, ugy az csak

VELOGETTE

lehet.

Az angol Tourist Trophyn,
a vilag legnagyobb és leg-
nehezebb sebességi verse-
nyén, mely 425 kilométeres
tavjaval a gépek legna-
gyobb eréprobaja, a meg-
bizhatésag legbiztosabb
fokmérdje, a startolt 43
gépbdl, csupan 16 iutott
be és ebbol a 16 gépbél

1

(T

[

Elobbire a legfényesebb bizonyiték
az

AUTOMOBIL-MOTORSPORT
négynapos tridlja, ahol a

MERAY

abszolut gyozies és harmadszor
teamdij nyer 6!

4

Utébbira pregndns bizonyiték a
V1. Magyar Tourist Trophy, ahol

MICHAEL GAYER
széria OHV. 350 kibcm.-es

MERAY

mdasodik letdt!

L T

volt.

Legyen az sebességi verseny,
Legyen az taradat,

Legyen az kilométer lancé,
Legyen az hegyi verseny,
Legyen az kirandulas,

mindeniitt és mindig

VELOGETTE

van elol!

INAFTFTEFEADI

Ezekutdn azt hissziik nem fog azon
gondolkozni, hogy mil wvegyen,
mert most is bebizonyosodott,
hogy a MERAY nemcsak egyen-
rangu, de jobb mint a kiiltoldi
gydrtmdnyok

4

Kiallitasi terem: |

Budapest, IV,Vaci-u.1-3 |

TR AR

Vezérképviselet :
BUDAPEST, V. KER.
LANTAI EDE SZABADSAG-TER 7.
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A MAGYAR TOURING CLUB TVATATOS GARAGE-A

Hazai és kiilfoldi TOURING CLUB-tagoknak nagy engedmények

KINIZSY GARAGE wc

BUDAPEST, IX., KINIZSY-UTCA 4. SZAM 6az6a710s54G:

@ N RN N RN TN BN RN ,\w.

A legmodernebb amerikai garagegépekkel felszerelve 867'75
INEINL INE INL PRI INL INL INL IR INLINL PL PRI IVCINL InE INE INE IRE IS INE L IE WL INE IS IR @
_JmummHMHmnmnmHmnMHmHmumumnmumHNNMHmHNHMHmmhmnmnmﬁmHMNmHmHMHmnu,

AUTOMOBIL-MOTORSPORT 4 napos
motorkerékpar megbizhat6sagi tridlja.

500 kem. kategoria

FARKAS DENES

DIAMANT

a legjobb angol motorkerékpar
megnyerte az ezidei Victory
Cup Boynton serlegét, mely
a legjobb 175 kcm-es gép
szamara volt kiirva.

e

motorkerékpdaron
minimédlis pontkiilonbozettel
harmadik.

1 DIAMANT a startnal
1 DIAMANT a gydztesek kozott a célban

Kétiitemd Villiers-motorral. — Vildgitassal.
Elpusztithatatlan véz-konstrukeio

Vezérképviselet :

VECSEY JENO okleveles gépészmérnok

Budapest, VIIl. ker., Kisstacié-utca 11. sz.
Telefon: 339-02 és 351-09

Alfred Appleby Chain Co. Ltd. Kerékpar- és
motorlancai legjobbak. Minden méretben
kaphat6. — Vezérkepviselet :

VECSEY JENO okleveles gépészmérndk

Budapest, Vill. ker., Kisstacio-uica 11. sz.
Telefon : 339-02 és 351-99

Vezérképviselet:

Uhereczky Ferenc

Budapest, VII. ker., Herndd-utca 4. sz.
Telefon: Jézsef 305—75

_Iumuli||u|||'!||u|ﬂlmnn sorstnesontd oot aonoetd bsoad veanat nenet bt neenst et nnnsettboonastd namponasnsntd snost 0 nonnot oottt oot o g 2
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,,VIILI([\N“ gumijavitd Részvénytarsasag

Magyarorszdag legnagyobb és legmodernebb autégumijavité telepei
Budapest, VI., Rézsa-utca 90. és VI., Mozsar-utca 12.

Fenndllds 6ta 30.000 drb autékipenyt javitottunk
Lefutoll gumikra aj futloéfeliiletr 10.000 kilomélter garancidrval
A Magyar Touring Club szdllitéja!?
Az Automobil-Motorsport eldfizetdinek 156% engedmény.
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A Magyar bajnoksagok allasa

A magyar automobil- és motorkerékpirbajnoksigok
meglehetsen zavaros helyzete az elsé két, illetve harom
pontszerzéverseny utin még zavarosabb. A szabdlyoknak
meglehetdsen rossz megkonstrudlasa folytdn igen kény-
nyen megtorténhet, hogy alig lesz magyar bajnok. A baj-
noksagok célja, hogy megtudjuk, ki ebben az esztendében
a legjobb. Ezért tehit mar maga az a koriilmény, hogy a
bajnoksigra nevezni is kell, nem helytallé. Mindenkinek
meg kell adni a lehetoséget, hogy bajnok lehessen. Lehet.
hogy egves emberek csak a harmadik pontszerzében vesz-
nek részt, az elsé kettében még talin gépiik sem volt. Ha
azutdn négy versenyben gyoéznek, tegyiik fel, akkor még
mindig lehet ,legkevesebb pontszidmuk”. Teljesen igaz-
sAgtalan a 11 maximélis pontszim-szabdly. A bajnoksag,
mint mar egyszer megirtuk, nem a gép, hanem a személy
bajnoksdga. Ha tehat valaki, mint példaul Urbach Laszlé,
a kilométerversenyben, a start el6tt defektet szenvedd
gépe folytin, nem Aallhat starthoz, de egyébként a tobbi
versenvt megnyeri, vagy jé helyezéseket ér el és tegyiik
fel, 12 pontja lesz, azért ne lehessen bajnok: ez igazsig-
talan. Ma mér abbél az idébdl kijutottunk, amikor vélet-
leniil egy mondjuk ,,pimf” is lehet bajnok. Ha valaki négy-
szer mésodik, egvszer elsé és egyszer harmadik (pont-
szdma 12), sokkal jobban megérdemli a bajnoki cimet.
mint aki kétszer volt elsé és haromszor helyezetlen. Ha
mar ezt a szabilyt meghoztik, akkor feltétleniil csak azo-
kat kellett volna pontozni, akik beneveztek. Az feltétleniil
hatrany egy versenyzdre, ha 6t a bajnoksidgra be nem
nevezett, egvszer-egvszer indulé mendék utin helvezik, ha
azok, tegyitk fel, jobb eredményt is érnek el. A legidedli-
sabb természetesen, ha semmiféle megszoritds nines és
mindenki indulhat, nevezési iirlapok kitsltése nélkiil. Vég-
eredményben gyv6z az, akinek a legkevesebb pontszima
van.

Nézziik azonban, hogy Allanak ma az egyves bhajnok-
sagok?

Tihrakoesi-bainoksig. Hirman neveztek: Lvka Tstvan
(Bugatti-komor.. 2 literes). Petrovits Vidor (Bueatti., 3
literes) és Verebély Lészlé (Lancia-Lambda). A kilométer-
versenven leggvorsabb volt Petrovits, de § mir a Guege-
ren, thrakoesiidnak kimélése szempontiabdl. nem A4llott
starthoz. Ttt Lvkat nagv balszerencse kisérte. A karbu-
riator fedele meglazulf és leesett. Motoria ledllt és Lvka
feladta. Ma Verebélvy vezet T.vka el6tt két ponttal. Pet-
rovits nem biztos, hogy indul.. Nézetiink szerint batran

indulhatna. Km.-verseny Gueeerhegy Osezocen

Lyka 2 (£ 11T
Petrovits 1 5 6 1I.
Verebély 4 1 E 1.

NOTTIN GHAM
ENGLAND

Telefon: A. 136—27.

RALEIGH

A legszebb és legtokéletesebb
angol kozhasznalati
motorkerékparok
Vezérképviselet: Apart r.-t. Budapest VI., Andrassy-ut 37

A sportkoesi-bajnoksiagban a két rokon baré Wolfner
Andras és Wolfner Laszlé allanak egyméssal szemben.
Mindketten Steyr-Sporton. Eddig mindkét versenyben
Wolfner Laszlé gyozitt. Pontjainak szdma tehat eddig a
minimélis 2. Wolfner Andras a Guggeren Heteést meg-
elozte és igy 3 pontot kapott. A helyzet ma a kovetkezo:

Km.-lancé Guggerhegy Osszesen
Wolfner A. baré 2 3 5 II.
Wolfner L. 1 1 2 I

A versenykocsiknil egészen tiszta a helyzet, bar itt
sem lehetetlen, hogy a vezeté Szénassy valamelyik ver-
senyben motordefekt miatt kidllani kénytelen és Heteés
éri el a legjobb pontszdmot, bar nézetiink szerint nem
valészinii, hogy Heteés még egy elsé helyet tud esinalni.

Km.-lancé Guggerhegy Osszesen
Széndssy 2 1 8
Heteés 1 4 5

Kovetkezne a szélomotorkerékpér-kategéria. Balazs
Laszls, dacdra annak, hogy a Tourist Torphyn starthoz
sem alloft, méir vezet és igen kinnyen meglehet, hogy,
dacara 5 pont veszteségének, még a standard 11 ponton
beliil jut a bajnoki cimhez. Nem tartjuk ugvanis wvalo-
szinlinek, hogy valaki akdr a Janoshegyen, akdr a Svab-
hegyen, akdr a Grand Prix-en megverje. Balazs legerd-
sebb ellenfele, Meggyessy, a BMW-hez partolvan, elesett
a bajnoki cim esetleges megnyerésétél. Horat pedig nem
igen tartjuk elég erdsnek, hogy Baldzst megverie. Fél6
esupidn az, hogy esetleg Baldzs a Nagy Dijban valamelves
defektet szenved és helyezetleniil végez, ami 4 pontot je-
lent szdmara. Ez esetben legjobb esethen 13 lehet a pont-
jainak végisszege. Nvert 4 versenvt és mégsem lett baj-
nok. Ha"ez megtorténik, gy Baldzs nem lesz bajnok.
Vigasztal6é esupan az egészben, hogy a KMAC motorkerék-
ndrosztilva éopen Baldzs inditvAnvara hozta ezt a sza-
balvt, Akkoriban ugvanis Baldzs azt mondotta, hooy szi-
roritani kell a bajnoksigot, nehogy minden ,pimf” meg-
nverhesse. Mest igen kinnyen meglehet, hogv a ,nem
pimfek” is lecsiszhatnak a biiszke bajnoki cimtél.

A szdlo-bajnoksag Alldsa a kovetkezd (nevezett 10
versenyzo) :

TT Km.-lancé Gugegerhegy Pontszim
14

Deli BSE 4 6 4

Feledy dr. KMAC 4 f 6 1A
Ralazs KMAC 5 1 1 T ak
Palkovits 4 6 6 16
Burghardt BSE 4 6 6 16
Sabrnik BSE 4 6 4 14
Megovessy RSF n 3 R 8 IL
"~mlbssy BSE 4 [ 6. 16
HAra BSE 4 2 2 R TIT.
Szilner BSE 4 4 4 12

NOTTIN GHAM
ENGLAND

Telefon:; A. 136 —28.
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Az oldalkocsi-bajnoksdgért nem kevesebb, mint 11
versenyzo kiizd, koztilk a mult évi bajnok Rostds és a
két é&v eldtti bajnok Urbach is. Urbach Téhton defektet
kapott és nem allhatott starthoz és kapott 6 pontot, dgy.
hogy ma 7 pontja van. Ha a BSE-versenyen, Paradon, a
Janoshegyen és a Svabhegyen is gyoz, figy még bajnok
lehet (7 +4=11), de ha csak egyik helyen is megveri
valaki, akkor mar minden hidba. Akkor sidecar-bajnok
sem lesz 1929-re Magyarorszigon. Az eldérzetiink azt
mondja, hogy nem !eész. Bauer szép helyezéseket hozhat,
de nem lesz elsé helve. O is lehet még bajnok, de csak agy,
ha kétszer elsé lesz. Farkas a hegyiversenyeken még
nagyon gyenge, dacdra annak, hogy ma vezet. A tobbi
aspirans széhoz sem jut.

Km.lancé Guggerhegy Pontszdm
Urbach KMAC 6 1 T 1V.
Farkas MAC 1 4 5 I
Meggyessy BSE 6 G 12
Rostas MTK 4 4 8
Wittenberg MTK 2 4 6 I11.
Lantai G 6 12
Vigyazé MAC 4 4 8
Steurer FTC 6 3 0
Kovats E. MAC 4 4 8
Zilzer MTK 4 4 ]
Bauer MTK 3 2 5 I

Az ,,Automobil-Motorsport
4napostrialjanakdijkiosztasa

Junius 26-an iinnepélyes keretek kozott tartotta meg
az ,, Automobil—Motorsport” szerkesztésége ezidei 4
napos megbizhatésagi tridljanak dijkiosztdsat a pasa-
réti Bruckbauer-féle vendéglé kiilontermében, A dijki-
osztison megjelent MAry Dezso alezredes és  Ivanyi
Gusztav szazados a MAC, dr. Kirchknopf Erné a Magyar
Touring Club, valamint Szlavy Béla dr. a KMAC titkara,
2 fenhatésag nevében., Ott lattuk rajtuk kiviil a buda-
pesti versenyzok elitjét, akik ezhittal is kivétel mélkiil
megjelentek, hogy személyesen legyenek jelen a vilasz-
tas GtjAn kiosztand6é szebbnél-szebb dijak atvételénél,
Rovid iidvozloszavak utan Dévéan Istvan, az ,,Automobil—
Miotorsport” foszerkesztoje osztotta ki a dijakat, melyvek
szima ezlital meghaladta a negyvenet. Az immaéron
harmadszor kiirasra keriilt Delmar Walter vandordijat
1929-re Erdélyi Ferenec, a szimpétikus Méray-versenyzo
vitte haza, mig a kategéria gyozelméért Gyongy Pil, a
Magyar Abrones- és Kerékgyar Rt. igazgatoja altal ado-
méanyozott pompéas eziistserleget kapta. Az ugyancsak
altala adomanyozott Castrol-dij Radicke Helmuth meg-
érdemelt jutalma lett. A Good—Year-pneuval startolt
és legjobban szerepelt versenyzé mészére kiirt kiilon
dijat régi kiprébalt versenyzdnk, Viezenty Ldészlo kapta
Mint a legjobb gyari team, a Méray, ezattal mAar har-
madszor a KMAC nagy eziistserlegét, mig a legjobb
egyesiileti csapat, a BSE baré Wolfner Andras eziist
billikomat nyerték. Tekintettel a 11 benevezett egyesiileti

AYAYAYAYAY

piemily reoiert MAGNES, DINAMO, ONINDITO, SZERELESE ES JAVITASA
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et O ekeroseiese. MAGNETI MARELLI G, e

TOTH ES STERN :
Ruté elekiromos vilagitas és gyujtasberendezések preciziés izeme. — Budapest, V1., Lehel-ulca 10/a. szam. Telefon: Lip6t 903-73

csapatra, itt a méasodiknak befuté MAC csapat is dijaz-
tatott és a Honvédelmi Miniszter dr dijat kapta. A
Méray-team tagjai: Erdélyi Ferene, dr. Zsotér Ber-
talan és Wéber Oszkar wvoltak, mig a BSE gyodztes
teamje: Erdélyi Ferenc, Meggyessy Zoltdn és ifj. Héra
Néandorbél allott. A résztvevok egyenként egy-egy ciga-
rettaszelencét kaptak szép teljesitményiikért. Kiilén
dijazta ezenkiviil az Automobil—Motorsport szerkeszto-
sége a kenyérmezei terepversenyen elért kitlino idoket
futé ifj. Héra Néandort, aki a Magyar Touring Club,
Harry Malecolm-t (4lnév), aki Dietl Hubert, valamint a
legjobb oldalkoesiidét futé dr. Simon Gabort, aki a
Puch-cég tiszteletdijat nyerte. Ezekutin kezdetét vette
az egyéni dijak valasztasa. Egyénileg 26 versenyzo
kapott dijat, vagyis minden kategéria elsé harom helye-
zettje és ezenkiviil még 7 j6 pontszimmal] végzett szblo-
versenyz6. Kotelességiinknek tartjuk mégegyszer fel-
sorolni a dijak nemes adoményozéit és ezittal is koszo-
netet mondani nekik dldozatkészségiikért.

Honvédelmi Miniszter,

Honvéd Féparancsnoksag,

Budapest Székesféviros,

Kirdlyi Magyar Automobil Club,

Magyar Atlétikai Club,

Magyar Touring Club,

Dunantuli Automobil és Motor Club,

grof Salm Hermann,

baré Wolfner Andras,

Balazs Béla Hugb,

Kalmér Tihamér,

Szénassy Alan,

Dietl Hubert,

Petrovits Vidor,

Vadasz Miklés,

Stadium R.-T,,

Dunéntal szerkesztosége,

Nemzeti Sport,

Méray Motorkerékpargyar R.-T.,

Magyar Abroncs- és Kerékgvar R.-T.,

Gyongy Pal, Castrol-dfj,

Blum és Polgar cég,

Steyr képviselet,

Tauril Pneumatik R.-T., Cordatic-dij,

Douglas képviselet,

Székely Ferenc,

Schwartz Rudolf és Tarsa, Lardolin-dij,

Indian képviselet,

Shell Kéolajkereskedelmi R.-T.,

Apart Automobil R.-T., Good—Year-dij,

Puch képviselet,

Majlath Mihaly,

Dénes—Friedmann R.-T., Coventry-dij,

Bauer Jozsef, Ariel-dij,

Friedmann Jozsef,

BMW-képviselet,

Pannonia—Petra R.-T.,

Bosch Rébert cég,

Bickh Janos,

Zamecsnik és Légrady cég,

YAYAYAVAYA
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Halmos Testvérek, FN-dij,

Lantay Ede.

Fogadjak érte halas koszonetiinket és tartsa meg
az Isten jo6 szokédsukat a jovében is, Dijaikat olyan
magyar fidk nyerték, akikre a haza mindenkor biiszke
lehet.

Viszontlatasra az 1930 Husvétjan megrendezendd
els6 magyar Hatnapos-versenyen!

Egyéni dijazasban részesiiltek a kovetkezok:

Elészor a 8 kategériagyoztes:

Erdélyi Ferenc (BSE) Méray,

Radicke Hellmuth (BBTE) Ariel,

Kiss Béla (TTC) James,

ifj. Héora Nandor (BSE) Rudge,

Meggyessy Zoltan (BSE) Velocette,

Lantai Ede (egyleten kiviil) HRD,

baré Sternegg Ferenc (MAC) Harley—Davidson,

Winkler Jézsef (egyleten kiviil) Méray,

Masodszor 6 kategdéria mésodik helyezett:

Hummel Endre (MAC) Velocette,

Wéber Oszkar (MAC) Méray,

Pekir Istvin (egyleten kiviil) Indian,

Balogh Miklés (egyleten kiviil) AKD,

Viczenty Laszlé (BBTE) D—RAD,

Riba Lajos (PAC) Indian,

Harmadszor: 5 kategéria harmadik helyezett:

Palinkas P4l (egyleten kiviil) Zenith,

Farkas Dénes (MAC) Diamant,

Harry Malecolm (MTK) Radco,

Dus Jené (MAC) Méray,

Negyedszer 5, a kategériahelyezetteken kiviil j6
poniszammal végzett versenyzo.

Kepes Ferenc (MAC) Peugeot,

alsbéedri Farkas Tibor (MAC) Matchless,

dr. Zsétér Bertalan (MAC) Méray,

Schuszter Rezsé (KMAC) Douglas,

Rostas Istvan (MTK) Douglas,

Cserépfalvy Laszlé (MTK) Douglas,

Gere Laszlé (UTE) Indian.

Rovid birek

A Bianchi-motorkerékparok ezidén 6tédszor sorrendben
nyerték az Olasz Tourist Trophyt. 1925., 1926., 1927, 1928.
és 1929-ben. Ebbdl harom nemecsak kategoéria, hanem abszo-
lat gyozelem is volt. — Nuvolari Tazio az idei Olasz TT-ben
olasz Pirelli-pneukat hasznalt. — Az olaszok kezdenek fel-
szerelés szempontjabél mar a legnagyobb versenyeken iz ha-
zai gyartmannyal indulni. Varzi Sunbeamje olasz Marelli-
magnessel futotta az Olasz TT-ét és olasz Fert-gyertyakat
is haszndlt. Pneuja azonban mar Dunlop volt. — Bandini
révén az angol Rudge-gyar Olaszorsziagban egy egészen elsé-
rendi reprezentansra taldlt. Bandini megnyerte a Kiraly-
dijat Rémaéban, gyézott a Circuito di Creméd-ban és most
masodik lett az olasz TT 500-as kategéridjaban, alig 21
méasodperceel Varzi mogott. — Az olasz Fert-gyertyik nagy
diadalt arattak az idei olasz TT-én. Az abszolut gyoztes Nu-
volari \(Bianchi), az 500-as gyoztes Varzi és a 250-es gyoztes
Prini hasznilt Fert-gyertyat, mig a helyezettek koziil Ban-
dini (Rudge), Villa (Guzzi), Broggi (Frera), Macchi (Frera)
és Alberti (Frera) mentek Fert-gyertydval. Tehit a gyozte-
sek 90 szdzaléka hasznélt olasz gyertyat. [Italidban tehat
nemsokira a KLG, Lodge és a Bosch besziintethetik az el-
addst. — Az angol Coventry-lincok is nagy diadalt arat-
tak a nehéz olasz TT-én. Csaknem minden gyoztes és helye-
zett Coentryvel futott. — Berlin gépjarmiidllomanya roha-
mosan gyarapszik. Majus hénapban 4352 darab a szaporu-
lat. Ebbél 1609 automobil, 2743 motorkerékpar. A forgalom-
ban levé gépjarmivek szima 1929 mércius 1-én 83.134, ap-
rilis 1-én 85.840, majus 1-én 89.130, jinius 1-én 93.482 da-
rab. A szaporulat tehit négy hénap alatt 10.000 darab. Itt
azonban csak Berlinrél van sz6. Hol vagyunk mi ma ettol?

A MAC olaszorszagi turautja

A MAC Fkotitd tiraitje Olaszorszdigba. A Magyar
Atlétikai Club a Magyar Touring Club-al karsltve 1929
szeptember 1. kezdettel kétott tarautat rendez Olasz-
orszagha. A kotottség” abban Aall, hogy nagy létszim
esetén a vezetéség nevezéseket visszautasithat, Részt-
vehet minden amatér motorkerékpar-, oldalkoesi-, cycle-
car- és automobilvezet6. A tlraat célja a nevezetiek
turisztikai készségének elbirdlasa. Kategorizilis az
egyes csoportokban nines. Nevezési hataridd 1929. év'
augusztus hé 15. este 6 6ra. A nevezések a MAC Motor-
sport-osztily részére a Magyar Touring Clubban adan-
dék le (IV., Dedk Ferenc-utca 10.). Versenynevezdi és
vezetdi licensz sziikséges. Nevezési dij auték szdméara
160 pengd, motorkerékparok és ecyclecarok sziméara 120
pengo. A nevezési dijakban a kotelezo szavatossigi biz-
tositds, a nemzetkozi Gtigazolvany, az osztriak és olasz
triptique, a kedvezményes vamévadékbiztositis, wvala-
mint az osztrak vizum bennfoglaltatik, ami maga egy
automobilnal 80 pengére teheté. Start szeptember 1.
reggel 7 6ra Budapesten az Orszaghiz elétt. Inditas per-
cenként kettesével egyszerre. A startnak a zaszlojel
utan egy percen beliil meg kell térténni. Ellenesetben
biintetopont. A napi szakaszok a kovetkezék: I. nap.
Budapest—Bicske—Tatatévaros—Nagyigménd — Gyér —
Sopron (vim), Wienerneustadt—Semmering, 304 km.
II. nap. Semmering—Bruck an der Muhr—Knittelfeld—
Neumarkt—Friesach—Klagenfurt 224.3 km. III. nap.
Klagenfurt—Villach—Lienz—Sillian (olasz vam), Do-
Liacco—Cortina d’Ampezzo 224.2 km. IV. nap. Cortina
d'Ampezzo—Falzarego — Pordoipass — Predazzo — Rolle-
pass—San Martino di Castrozza 108 km. V. nap. San
Martino di Castrozza—Primolano—Levico—Trento—
Riva—Vestone—Gardone Riviera 252 km. VI. nap. Pi-
hené Gardone Riviéraban. VII. nap. Gardone Riviéra—
Autostrada—Milané 140.5 km. Milanéba érkezés tehat
szeptember 7. Visszatérés szempontjabé! a tiraat veze-
tosége a kiovetkezéd nem kotelezd és mar nem értékelt
utvonalat is megtervezte. Szeptember 8. Monzdban a
Grand Prix megtekintése. Szeptember 9. Mildno—Ve-
rona—Mestre 289 km, Szeptember 10. Mestre—Venezia
—Lido—Mestre. Pihendnap. Szeptember 11. Mestre—
Udine—Tarvisio—Klagenfurt 294.2 km. Szeptember 12.
Klagenfurt—Graz 223.1 km. Szeptember 13. Graz—Szent-
gotthird—Balatonfiired 229.6 km. Szeptember 14. Bala-
tonfiired—Veszprém—Budapest 132.6 km. A kotelezo
taraat szeptember 7-én Milané varosa elotti acélszalag-
nal megsziinik délutin 5 érakor. Minden nap meg lesz
adva a befutas idépontja. Aki a megadott el6tt, vagy
utan 1 6raval fut be 50, aki 2 éraval késébb, 100 Gjabb
biintetépontot kap. Ezutdn az ellendrzés megsziinik. A
helyezés sorrendje a biintetépontok nagysadga szerint
torténik. Egyenlé pontszim esetén a kisebb hengeriir-
tartalom a dont6. Minden csoport elsé hiarom helyezettje
MAC plakettet és tiszteletdijat nyer. Eredményhirdetés
Milanéban. Ofémmel iidvozoljilk a MAC-ot a szép olasz-
orszagi tiira megszervezése alkalmabél. A taranat igazan
nem nehéz, annak etappjai Ggy vannak osszedllitva,
hogy mindenki altal konnyen abszolvilhatok és médot
adnak a taj szépségeinek megtekintésére. Kar, hogy a
tlrait vezetésége pont a legrosszabb utszakaszt valasz-
totta az elsé napon. Az altalunk éppen pér nap elétt meg-
tett Wienerneustadt—soproni szakasz  kicserélendd
volna a Gyér—Wien—Semmering szakasszal, amikor is
alkalma volna az indulékunak a pompis Wien—Semme-
ring miiat teljes megismerésére,
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Hirek

Hérom kivdlé versenyzdjét veszti el hirek
szerint Németorszédg. Hans von Stuck, a ,,Kénig der
Berge”, allitélag a General Motors-nal kapott allast
és Amerikidba megy. Carraciola szintén a USA-ba
késziil és a kitiiné Mercedes—Benz-vezeto Kappler
pedig teljesen visszavonul, Hogy mindebbdl mi lesz
igaz, azt csak a jové tudja megmondani. Nézetiink

szerint Gigy Stuck, mint Carraciola itthon fognak
maradni,
Augusztus 19—25 kozott lezajlé St. Moritzi

automobilhétbe most a svdjciak igen iigyesen egy
csillagtirgt is 'bekapesoltak. ®rtékelve lesz, aki
augusztus 19-én délutdn 4—7 éra kozott befut St.
Moritzba. A maximdlis napi teljesitmény 500 km.
lehet, El6ére be kell nevezni. A tavolsigok légvonal-
ban lesznek mérve. Gybz, aki legmesszebbrol jon.

Carraciolinak végre egyszer sikeriilt megvernie
Stuckot. A két nagy rivalis a Baden—badeni auto-
10 kiloméferes hegyiversenyében taldlko-
zott, mely a Plittigre vezetett. Carraciola 7:09.6-al
uj pélyarekordot futott, ami 83.838 km. sebességnek
felel meg. Stuck ideje T:11.2 volt. A vereség tehjt
a leheté legminimdlisabb volt. Carraciola, mint min-
dig, most is Mercedes—Benzen, Stuck pedig Austro-
Daimleren indult.

Az idei Klausenpass hegyiverseny ugylatszik
semmiben sem fog elmaradni a mult évek hires ver-
senyeitél. Mint az Automobil Club de Suisse értesiti
lapunkat, eddig a Bugatti-gydar, a német Mercedes—
Benz, a belga FN helyezték kilatasba indulasukat.
A /Bugatti-gyar val6sziniileg Divo és Williams altal
fogja magéat képviseltetni. Hir van réla, hogy Stuck
indul gyors Austro—Daimlerjén. A svéjciak teljes
szdmban wvesznek részt, ami méar maga is biztos
sikert fog hozni. A vezetdség bizton szamit tébb
osztrak és drancia nevezésre is. A verseny datuma
augusztus 17, 18,

A Somogymegyei Automobil Club jilius hé
20, 21-én ‘balatoni ecsillagtiraval &sszekGtott meg-
bizhatésagi versenyt rendez. A verseny héarom rész-
bil fog 4allani. 1. Csillagtiira a Balaton érintésével
Kaposvarra. 2. Hegyi értékelési verseny Kaposvar
kozelében 4 kilométeres tdvon. Sajnos, nines mé-
dunkban teljes részletességgel lekizélni a verseny
szabédlyait, mindazonéiltal megallapitjuk, hogy igen
jol van ‘©Gsszeallitva és csoportositva. A feltételek
pontosak, precizek és sehol sines kétes pont. Remél-
jiikk, hogy a verseny igen szép sikert fog hozni a
szimpatikus dundntuli egyesiiletnek.

A Coventry-lincok nagy sikere az idei angol
TT-én. Mint tudjuk az angol Tourist Trophy nem-
csak egy sebességi verseny, hanem mintegy a legna-
gyobb eréprébija a gépeknek és az egyes felszere-
lési cikkeknek, alkatrészeknek. Itt deriill ki mindig,
melyik a legjobban kedvelt és alkalmazhaté lang,
karburator, nyereg stb. Az idei angol TT ismét igen
nagy sikert hozott a vilagméirka Coventry-lancoknak.
A Junior TT-ben az elsé 11 versenyzb, a Seniorban
az 1., 8., 5., 6. versenyzbnek volt Coventry-lénca.
Ugyanekkor az osszes rekordkért futé versenyzdk
is Coventry-lanccal voltak szerelve.

A (Balatoni Szovetség kiaddsiban [Balatonfiire-
den otodizben jelent meg 10 fves képekkel ellatott
ingyenes ,Balaton ismerteté”, mely az Osszes Bala-
tonfiirdékrél kimeritd tdjékoztatét ad. A diizetet 20
filléres bélyeg bekiildése mellett barkinek dijmen-
tesen megkiilgik, aki ezirint a Balaton Szovetséghez
fordul. A kis kényv 160 oldalon ismerteti a Balatont.

Zolnay Endre, aki mint tudjuk a tavasztél
kezdve a nagy Cyklop-garageban 1évi javitémihelyt
vezeti nagy szakértelemmel és szaktudassal, a kizel-
mult napokban megkapta a Chrysler—Servicet. A
Chrysler-gyar eredeti ' alkatrészei is kizarblagosan
Zolnay Endrénél lesznek kaphatdk.

A Kirdlyi Magyar Automobil Club tavaszrél el-
maradt ,Magyar ThraGtja” szeptember 7., 8-dn lesz
megtartva. Sajnos, ugyanekkor lesz a MAC és
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bt 1929 jalius 13.

Touring Club 4ltal rendezett olasz tiira, s6t ebbe az
ulobg fog kinyidlni a Lancia-kirdndulds is. Igy tehat
a \]-all‘alkozé szellemek meglehetésen meg fognak
oszlani,

A Pannonia Automobil (Club (Székesfehérvar)
jalius hé 21-én Székesfehérvarott automobil virdg-
korzot, automobil- & motorkerékpéir-szépségver-
senyt, valamint a s6stéi sportpdlyin digyességi
versenyt rendez. Résztvehet minden forgalmi enge-
déllyel biré autd, Cyclecar és motorkerékpar,

Két haldleset volt az 1929, évi angol Tourist
Trophyn. Az egyik a Junior TT-ben, shol a konti-
nensen nagyon szimpatikusan ismert OK-vezetd
Ashby bukott oly szerencsétleniil, hogy koponya-
alapi torést szenvedett és -anélkill, hogy magéahoz
tért wvolna, meghalt. A masodik haldlos baleset a
Senior TT-ben volt, ahol egy kevésbé ismert Norton-
vezetd Lamb bukott ngyancsak haldlosan, Erdekes
megjegyezni, hogy az utols6 5—6 évben semminemi
komolyabb baleset nem volt az Isle of Man-ver-
senyben.

Tomegbukds volt a Ballig Bridge-nél az idei
angol Senior TT-ben. Mar az elsé korben Handley
(AJS) bukott, de jelentékteleniil. Alighogy rendbe-
hozta gépét és indulni akart, bukott Lamb. Handley
latvan az eszméletleniil fekvdé vezetdét, annak gépét
hiizta ki a palyabdl,- amikor jott a kovetkezo két
mené Simpson (Norton) és Nott /(Rudge). Mind-
ketten hatalmasat buktak. A négy versenyzohél
egyediil Nott futott tovabb. Handley a segélyaddssal
annyit vesztett, hogy semmi értelme nem wvolt tobbé,
hogy folytassa a versenyt.

Csak hdrom kiilfoldi résztvevéje volt idén az
angol TT-nak. Ghersi (Guzzi), aki a 250-ben indult
és egy Cotton nyergében a Seniorban is starthoz
dllott, de defekt miatt feladta, Franconi /(Sunbeam),
aki szintén defekt miatt 4llt ki a Seniorban és a
délafrikai Sarkis, aki egy 250-es OK-val lett negye-
dik a Lightweight TT-ben. Csodalatos, hogy miért
késik a német BMW- és DKW-vezeték startja, ami
pedig nézetiink szerint nem jérna siker nélkiil.

A német motorkerékparbajnoksighan beleértve
az Eilenriede, Swinemiinde, Marienberg, Rund um
Schotten és Kolberg versenyeket, a bajnoksigok
éllisa a kovetkezd: 600 kem. felett 1. Bauhofer
(BMW) 10 pont, 2. Stelzer (BMW) 9 pont, 8. Steg-
mann (BMW) 4 pont. 500 kem. 1, Gmelech (DKW)
8 pont, 2. Klein (DKW) 5 pont, 3. Ziindorff (DKW)
4 pont. 350 kem. 1. Kiemel (UT—Jap) 14 pont, 2.
Pidtzold (Sunbeam) 10 pont, 3. Ulmen |(Velocette)
b pont, 4. Gall (Standard) & pont. 250 kem. 1. Geiss
(DKW) 10 pont, 2. Friedrich (DKW) 8 pont, 3.
Winkler (DKW) 5 pont.

»Rund um Schotten” néven folyt le a német
orzagihti motorkerékpiarbajnoksigok negyedik fu-
tama. [Ezittal csupan a 250 és 350 kem-es oszta-
lyokra voltak bajnoki futamok. A 250-ben 211.2 km.
tdvon gyozott Arthur Geiss (Pforzheim) DKW
2:26:05 alatt Kofhink (UT-Jap) ellen, mig harma-
dik Winkler (DKW) lett. A 850 kem-es kategéria-
ban Gall végre be tudott fejezni egy versenyt és ké-
zel 100 kilométeres Atlaggal gyozott kirdlytengelyes
Standard-MAG-on 2:15:84 alatt az UT-Jap-vezeto
Max Kiemel ellen. Gall azéta a cseh TT-én bukott
ﬁg zg.llitélag életveszélyes sériiléssel vitték a kor-

a.

Az ,Urvezeté” szerkesztésége janius 22, és 23-4n
sikeriilt csillagtirat rendezett Siéfokra. Sajnos, a
jeienlegi koriilményes kozlekedési viszonyok és a
hideg idéjaras igen sok versenyzét elriasztott a
részvételtol, mégis koriilbeliil 25 automobil jelent
meg Sidfokon, koztik dr. Jozsef Ferenc foherceg
is. A csillagtira legjobb eredményét Andrissy Béla
szdzados érte el Magosix-kocsijdn. Andrassy a Buda-

st—Debrecen—Siafok tavot valasztotta és 5865
ilométerjével gyozott. A motorkerékpairkategbridk-
ban Brozinger Miklés (Puch), mig a sidecaroknal
vitéz Hajdan Jozsef (Douglas) érte el a legjobb
eredményt. Az iigyességi versenyben elsé Breitmer
Andor (Bianchi), mig a sz6l6knil Weisz Jené (Ra-
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leigh), a sidecaroknal Klein Arpad (Automoto) bizonyult
a legjobbnak. A nagy propagandajellegi csillagtira az ,,Ur-
vezeté" igazdn agilis szerkesztéinek, Barték Tibornak és
Siré Gyorgynek érdeme.

Szerkesztoségiink a 1l-es szamban kozzétett Eladd
hasznilt kocsi” hirdetése elofizetoinknél és olvasbinkndl igen
nagy oromét valtott ki, Orémmel jelenthetjiik, hogy a kozzé-
tett lajstrombél sikeriilt mar jénéhanyat tulajdonba jut-
tatni, amit bizonyit a tablazat atalakulasa is. Akeciénknak
tehidt a sikere biztositva van, ami arra kényszeriti a szer-
kesztoséget, hogy a jovében még nagyobb agilitidssal jarjon
kizbe, hogy a mai nehéz gazdasigi helyzetben segitségére
lehessen nemesak olvaséinak és elifizetdinek, hanem az egész
magyar automobilvasarlé és elads kizonségnek.

A német Standard-mo-
torkerékpdrok, melyek, mint
tadjuk, a svajei MAG-moto-
rokkal vannak szerelve, Gijab-
ban  pompas gyodzelmeket
aratnak. Gall megnyerte 350
kem-es gépével a német baj-
noksag negyedik futamat. A
Standard-gyar kozélte a bu-
dapesti = képviselettel, hogy
mindazoknak, akik kételezik
magukat, hogy legalibb két
tiraGton elindulnak  gépiik-
kel, Arban nagy kedvezményt
nyujt. A kilométerlancén oly
kitiinéen szerepelt Standard-
versenyzo Wittenberg a Gug-
gerhegyen mem tudott redlis
eredményt elérni. Méignesé-
ben a kondenzéitor elégett és
a motor nem kapott allandé

yujtdst. Eddig nyole Stan-
ard-gépet adott at vevdinek
a budapesti képviselet a Tou-
rist Trophy 6ta, amikor a
képviseletet Atvette,

A Méray Motorkerékpar-
gyar Rt. a kozelmultban
ajénlattételre szélittatott fel
a Kozponti Vamigazgatosig-
t6l hdrom darab haromkereki
szallitéjarmire nézve. Tekin-
tettel arra, hogy hazai gyéar
egyaltaldban nem foglalkozik

TYPE 220

a legolesébb

On csak e kettd
kozt valaszthat:

TUﬂ'ﬂMIIHIHI(ERI'EKI’ﬂH!

HIBAHELYESBITES, 1l-es szimunkban a ,,Magya:-
orszigon gyartott és képviselt kiilfoldi moturker_ekpiqu
drai és kozelebbi adatai” cimii drtabelliba néhiny hiba csi-
szott be. igy a 22. oldal feliilrél szdmitott 9. és 10. sora-
ban a 350 és 500 kem-es Louvet-gépek dra fel volt cserélve.
A 350 kem-es Louvet ohe. dra helyesen 2650 pengé, mig az
500 kem-es 2800 pengé. Tévesek tovabbd a 22, oldal feliilrdl
szamitott 20., 21., 22. és 23, soraban a Méray 500 kcm-es
sv. és ohy., valamint a 750 és 1000 kcm-es sv.-tipusok ada-
tai, amennyiben ezek nem viligitds nélkiil, hanem komplett
30 wattos Bosch-viligitissal szdllittatnak a megjeldlt arért.
A nem kizolt 600 kem-es sv. Méray dra komplett 30 wattos
Bosch-viligitissal 2300 pengd. A 29. oldal bal hasibjinak
feliilrél szamitott 22. sordban a ,,...benzinmennyiség 5%—£t."
adat téves, helyette ,a benzimennyiség 1.5%-at” olvasandé.

Motorcsénakdazis. A MAC motorosztalya jalius végére
tervbevett outboard-motoresénakversenyét szeptember fhé-
napban fogja csak kifrni. Az ok, még kevés a motor és 16-

leg a j6 test. — Jelenleg Del-
mar Walter futkos legtdbbet
a Dunin. A mult évben egy
Elto-Quadja volt. Azt most
I kicserelte egy High-Speed El-
to-Quadra, de mivel ez nem
felelt meg varakozésainak,
mint hirlik, mar vissza is
adta a képviseletnek. Most
egy Evinrude van a birtoka-
ban. — Urbach Laszlonak
Johnsonja van egy Budapes-
ten készilt amerikai test-
utinzattal. — Ma legtébb a
Johnson a Dunén. A napok-
ban vett Johnsont gr4f An-
drassy Mihaly, akinek Fé-
nyes Kornél konstrudlt egy
kitiiné testet, mely tulajdon-
képpen tarazasra késziilt, de
oly jo, hogy versenyezni is
fog lehetni wele. Kiviile baré
Lipthay Antalnak, Vida Pal-
nak és - legGjabban Wolfner
Lészlénak is van Johnsonja.
Kuriézumként megemlitjiik,
hogy Albrecht foherceg is
beallott maéar az outboardo-
sok tdboriba és egy 14 HP.
Johnsont vasarolt. Az Evin-
rude-képviseletnek van két
specidlmotora és két ameri-
kai special-testje. Mindkettot
inditja a MAC 6szi verse-
nyén. — A Pavia—Venezia-

TYPE 250

a legmodernebb

hasonlé teherszallité jarmi- i versenyt 414 kilométeres ta-
vek épitésével, nem is fér Gydrfiok : von egy Super-Elto nyerte,
kétség ahhoz, hogy az ajin- VI. keriilet, Liszt Ferenc~tér 9. sz. melynek  hengeriirtartalma

latot a Vamigazgatbésig mne
respektalja., Ujabban hatéro-
zottan megillapithat, hogy
a Méray hiromkerekid jar-
miivek terjedése rapid fordu-
latot vett, ami tisztdn azok megbizhatésiginak és tartos-
siginak eredménye, amit mindenki lat naprél-napra és
ez, nézetiink szerint, a legjobb reklam és ajanlélevél.

A hiité hibainak a legegyszeriibb megallapitasa. Ha
a hitovizbe vizben oldhaté anilinfestéket tesziink,
akkor a legnagyobb kinnyedséggel, a legkisebb hiito-
hibat is rogton meg tudjuk allapitani. A hiité felmelege-
dése alkalméval ugyanis a kiomlé viz elpérolog, de a
festék nem, hanem odaszarad a nyilds kérnyékére és
pontosan mutatja a folyas helyét.

Az Gj angol Ford-gyarnak, mely Dagenhamban
(Essex gr6fsdg) épiil, majus hé 16-4n raktik le az alap-
koveit. A gyvar teljes tizemben 15.000 munkést fog foglal-
koztatni és évi 150.000 kocsit produkélni. Az épités 2 és

fél millié angol fontot fog felemészteni. A gvarnak 3
osztalya lesz, a gyarts, szerelés és ontés,

644 kem, volt, — Ma mar
Budapesten nemcsak az Elto,
Johnson és Evinrude van
képviselve, hanem képvise-
letet nyert a szintén ameri-
kai Caille, a francia Peugeot-Maritime és a svéd Archimedes.

Divo Bugatti-kocsija, Divo Bugatti-ja, melyen a
Targa Florio gyoztese lett, egy kétliteres, nyolchengeres,
88—60 mm-es farat-loketd motorral volt beépitve, Roots-
kompresszorral: {izemanyagul alkohol-aethert (Elcosin)
haszndlt. A motor teljesitménye 1000 fordulatszaAmnél
27 l6ers, 2000-nél 55 és a maximalis 5600 fordulatszam-
nal 135 loerd.

Az Eger—Lillafiiredi biikki it kiépitetlen 17.56 km.-nyi
szakaszfinak f. hé 22, 23. és 24-én volt a kozigazgatisi be-
jardsa, A bejarist végzo bizottsigot Simy Sdndor minisz-
teri tanficsos vezetie és Okolicsdnyi Imre Heves viarmegye
alispanjin és witéz dr. Gorgey Lészlé Borsod varmegye f6-
jegyzojén kivill abban mintegy 25-en vettek részt, A gép-
jarmii érdekeltséget a bizottsdghban a Hevesvarmegyei Auto-
mobilosok IEgyesiiletének iigyvezeté alelnbke ¢&s néhiny
vilasztméanyi tagja képviselte. Orémmel A&llapithatjuk meg,
hogy a min. tanicsos 1r a jelenlevo éllamépitészeti hivatal
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fénokkal egyiitt teljes ambicidéjukat szandékoznak befektetni
azon célbél, hogy ezen kozérdekit Gt minél elébb Atadassék a
kozhasznalatnak A tényleges munka mar nagyban folyik.

A jelenlevok legnagyobb elragadtatassal szemléltek a pom-
pas 0t hossz- és keresztszelvényeit, melyeket a ' szintezést
végzo6 mérnokék mutattak be a bizottsignak. A késziilo At
els6 nyomai egy frissen készitett cserkész at forméjiban
mar is féllelhetok. Az tttest helyenkint sziklikat tor &t és
legtobbnyire hegyoldalban vezet enyhe kanyarokkal, melyek
koziil egy sem lesz 85 méternél kisebb sugaru. A viz meg-
felelo levezetésérdl mintegy 28 hid, illetve dtereszto fog gon-
doskodni. A legmagasabb pont 690 méter lesz a tenger szine
folott, melyet az Gt maximdlisan 5 szdzalékos emelkedéssel
ér el. A szdmos kildtopont koziil az lesz a legérdekesebb,
ahonnan az ember a ,Tarko”, az ,Imoko” és a ,Fekete
fatyol” pompds sziklas oldalait fogja szemlélhetni. Az egész
Gt szakaszai a kovetkezOk lesznek: Eger—Felsotarkiny 10
km., Felsétarkiny—Hevesmegye hatdra 12 km. Heves-
megye hatira—Répéshuta 11.5 km., Répashuta—Lillafiired
9.5 km. és Lillafiired—Miskole 18 km. Az egész ttvonalbdl
38 km. fog dllanddan erdok kozott vezetni és axz utas mint-
egy 32 km.-en it nem fog kozséget érinteni. Az 0t kikévezett
szélessége 5 m. lesz, kétoldalt 1 és fél, 1 és fél m. széles

atpadkéval, igy tehit a koronaszélesség mindeniitt legalibb
is 8 m. lesz.

A Spanyolorszigba valé hataratlépés nehézségeirdl
és kellemetlenségeirdl értesitett minket egy ismerdsiink,
akinek az atlépés alkalméaval a hatarérok feldaltik az
egész podgyiszat, visszatartottik a pétkerekeit, kiontet-
ték vele az Osszes tartalékbenzint és olajat, felkutattak
az egész koesijat tartalékok utdn és mindezen miivelete-
ket még réadisul olyan kiméletleniil végezték, hogy a
szerencsétlen dldozat inkdbb egy ellenséges méger torzs
fogsagaban hitte magét, mint a ,miivelt nyugaton”.
Ime, a legjobb példija annak, hogy hogyan lehet legjob-
ban elriasztani az aut6taristikat valamely orszagba vald
utazastél.

Felelés szerkeszté és kiadé: D EV AN ISTV AN

Szerkesztioség és kiaddéhivatal: Budapest, V1., Rézsa-utca

111. IV, emelet. Hivatalos érak hétkéznapokon délelitt
9—2 érdig. Telefon: Automata 1836—6}.

ELADO HASZNALT AUTOMOBILOK:

ALFA-ROMEO 7 iiléses|CITROEN 4 iiléses nyitoit
nyitott (Cs. 315) . . 4000 (Cs, 311) . 2200

AMILCAR 4 uloaes nyitott [CITROEN 4 ulehes Lsukutt
(Ca, 818) .. . 1800 (Cs. 312) . . . . 3300

AUBURN 45 lll(‘h"s {L. CITROEN 4 iiléses :131tntt
337) . 620001 (K. 2¢0) . . . 3600

AU&TRO DAIMLI:.R iilé-|CITROEN 4 ulcsv-s nyitott
se8, L.uuouamv I\pveset (K., 291) . . . 4200
hasznalt (B. 1) . 60001 OITROEN 4 ulv.:,Ls nyitott

BALLOT 5 iiléses ecabrio-| (T. 329) . . . 2200
let (Vk. 267) BWIDAIMLER 6 ulu\,eb 1},1tutt

BENZ 6 iiléses esukotlt (D.] (Cs. 310) . . . . 4100

281) 4500l DELAUNAY - BELEVIL-

BENZ 6 uleseh csukntt (R. LE 6 iiléses nyitoty (Ha
209) 6200 278) 3600

BIGNAN B u!e.mer, nyitott | DODGE 4—: uh»us Sedgm
(W. 323) . 35004 (L. 339) . . 2100

BUICK 5 iiléses Touring| ELCAR 82-es Se d.m, 8 h.,
(D. 282) . . . . 27001 6 iiléses (Ha. 277) 8000

BUICK 4 ulcus nyitoit| ELCAR 82-es Touring 8 h.,
(B. 885 . . . 2600| 6 iiléses (Ha. 279) . ."1500

CHEVROLET 5 uleﬂes nyi-| FIAT 503-as nyitott, 4 iilé-
tott (Vk. 268) . . . 3500] ses (K. 3009 . 3800

CHEVROLET 5 iiléses Tou-|FIAT aGl -08 (qukntl 4 iilé-
ring (D. 283) . 3800 ses (K. 301) . 3200

CHRYSLER i0-es Tmmnz FIAT 507-es ('buknli. 6 iilé-
5 iiléses (Vk. 252) . . 4000| ses (K. 302) . . 4800

CHRYSLER 50-es Touring|FTIAT 510- l“s nyitott 6 iilé-
5 iiléses (Vk. 253) ses (K. 308) . 2700

CHRYSLER T70-es Touring|FIAT ')ﬂ: -8 mlinti fi iilé-
5 iiléses (Vk. 254) ses | 4) . . 3800

CHRYSLER 70-es Touring|FIAT 501- ("!s Il\lloll 4 iilé-
5 iiléses (Vk. 255) . 6000 ses (Cs. 3 ) . 2200

CHRYSLER 50-es Sedan|FIAT aZO-aa n\ltutt 4 iilé-
5 iiléses (Vk. 256) . 4000 ses (P. 251) . . % o

CHRYSLER 50-es Sedan|FIAT nﬂ&-as n}nntt (I
1 pétiiléssel (Vk.257) 8500 327) :

CHRYSLER 60-as TouringFIAT 50l-es mnolt (U.
comb.-vel (Vk. 258) 7500] 319 . . e 4500

CHRYSLER 60-as Touring FORD 5 ulmm n_\'itot‘l. N'k.;
(Vk. ' 289) : = 8300  266)

CHRYSLER 50-es Tcunm.. FORD 4 ulp.si‘ﬁ csukott IZ.
beépitett 2 pdtiiléssel (D 333) 16
284) GRAF-STIFT 6 heng‘ereu

ClTROEN 4 uluses csukctt esukott, kivéaléan j6 al
(K. 292) 48001 potban (M. 330) . . 15.000

00 |{OPEL 10 Hp., nyitott, 6iilé-
EVaEa2es) - . . 7200

la-|OPEL 10 Hp., Sedan, 6 iilé-
(Vk. 262) . . . 5200

OPEL 10 VP n} mm kom-
binéval ( 4600
OPEL 4 iiléses ny1tott (L.
41) . . 1800
OPEL 45 Hp.. 5 ulases. nyi-
tott (W. 822) . . . 2700
PRESTO 6 iiléses nyitott
(D. 285) . 2200

HISPANO-SUIZA 4 henge-
res nyitott (N. 331) . 1800

HUPMOBILE 5 iiléses Tou-
ring (D. 289) . . . 4200
ITALA 4 iiléses nyitott (L.
340) . b e w wmaall
LANCIA LAMBDA 4 iilé-
ses esukott (N. 343) 6800

LANCIA LAMBDA 4 illé-|pPRESTO 4 hengeres 6 illé-
ses (I. 328) . . 82001 ge5 esukott (U. 318) . 4500
MAG 4 iiléses nyitott !_D. PRESTO 4 hengeres 6 iilé-
288] « ag wl cwom  ® G 1700 808 llblt()“. (\V 324) m
MAG 4 iileses esukott (P. PEUGEOT 4 iiléses nyitott
819 . WO ) e 3300
MATHIS 8 iléses nyitoligENAULT 6 ilssbs canlektt
MATHIS 4 hengeres csu- (Vk. 264) ' 4700
kott (Z. 332) 3100 RENAULT 4 iiléses n}'itott
WERCEDES 6 iiléses nyi-| (% 99 - - . - - 300
tott (R. 308) . . . . 4300 RF\All‘erkb %ﬁt‘-“. kgzl&;
ERCEDES 6 iiléses, kom-| "ineve
“hinava{) kompresszorral | RENAULT 4 iiléses caukgo&
(K. 298) 54000 (R. 307) . .
MERCEDES 6 iléses nyi-|ROVER 4 uleﬂes nyitott
tott (K. 200) . . . . 41001 keveset hasmalt (Cs. 317)
MINERVA 6 heng., 6 iilé- 6200
ses Cabr. (K. 305) . 6200[SALMSON 4 iiléses, nyitotl
NASH Touring 5 iiléses| (D. 286) 2200
293 .. . 5300|SAM 1100 kem. 6000 km-t
NAS‘H Sedan 5 uh wses  (K.| futott, 4 iiléses kis koesi,
oyt L, 62001 4  kerékfék, elsbrangi
NASH Sedan 7 nluwu (Cs.| olasz gyartmany (P. 336)
e ) s 7200 5600
NASH 45 iiléses. 1928 ti-|[STUDEBAKER 6 iiléses
pus, elsérangi .allnmihnu nyitott (R. 334) . 4200
(P. 321) ST ITALBOT 4—5 iiléses, nyi-
600 | NESSELSDORFER 6 ulé tott (L. 338) . . 3200
ses nyitott (Vk. 275) 1800lpA 1 BOT 4 hengeres. 4 iilé-
OLDSMOBILE 5 iiléses| ses, nyitott, sport (P. 323)
nyitott (V. 266) . . 4200 6200

TATRA nyitott, kombiné-
val, gvarilag javitva, 3
havi garancia (U. 326)

5800

0010. M. SUPERBA 6 iiléses
nyitott (Vk. 275) . . 7000

ses
WANDERER 1 lileseu nyi-
tott (N. 842) . . . 1600

Se8

Cimek a Szerkesztoségben!

Stddium Sajtovéllalat R.-T., Budapest, VI., Rézsa-u. 111,

Felelés iizemvezeto: Gydry Aladdr,
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MOTORCSONAKOKAT
VIZITAXIKAT
SIKLOCSONAKOKAT
OUTBOARDMOTOROKAT

CHENARD & WALKER
KISAUTOKAT
ATALAKITHATO
KONNYU
TEHERAUTOKAT

BUGATTI AUTOK

magyarorszagi vezérképviselete
V., Jézsef-tér 11, Telefon: A. 802-05
Miihely: Jozsef 410-01
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TIPUSOK ARAIT
1000 PENGOVEL CSOKKENTETTE A GYAR.

A CSUKOTT
OLCSOBB LETT A

MAGOSIX

!
|
MINT VALAHA !

VEGYUNK MAGYAR |

|
DE KVALITASBAN JOBB
|
|
|
|

AUTOMOBILT

|
|
;‘ IGAZI MAGYAR EMBER CSAK MAGYAR KOCSIT VASAROL ! ?Lg“

A 100.000 KILOMETERT FUTOTT
MAGOSIX TAXIK MINDENNEL JOBB AJANLOLEVELET
KEPEZNEK !

KIALLITAS|I TEREM: BUDAPEST, IV., VACI-UTCA 1-3.




