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AUTOMOBIL—MOTORSPORT

Gyors. Nem drdga.
Uzembiztos. A gyadr
Specidlisan a kozelsége meg-
magyar utakra fizethetetlen
késziil elény
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Gyari eladasi kozpont: Méray Motorkerékpargyar rt. Budapest, IV, Vici-utca 1—3




NEBEL Es SZIRMAI

V.,

AUTOOZEME
LEHEL-UTCA 17/a

TELEFON: AUT, 14727,

Tisztelettel értesitjiuk, hogy
Nébel és Szirmai autdlizeme

cég alatt fennalld automobil Gzemiinket, a modern
autétechnika vivmanyai felhaszndaldsamellett

AUTOMOBIL IPARI RESZVENYTARSASAG

cégre alakitottuk at.

Kezdettdl fogva bevalt elvinket, hogy a leg-
jobb és a leggondosabb munkat végezzik, minden
iranyban fenntartottuk és uj modern gépeink segit-
ségével nemcsak mindennemil javitasra, hanemuj al-
katrészek gyartasdara is berendezkedtiunk.

Készséggel allunk mélyen tisztelt tizletfele-
inknek a szakmaba vagd barmily kérdésnél szives
rendelkezésére.

Budapest, 1929 marcius havaban.

AUTOMOBIL IPARI RESZVENYTARSASAG.
Nébel Jéanos Szirmai Gyorgy Vaddsz Imre

technikai vezetdk.

Nébel Jé6zsef
lizemvezetd.
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LEGGAZDASAGOSABB KENOANYAG A
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AUTOOLA)J

MAGYAR-BELGA ASVANYOLAJ R.T.

BUDAPEST, V., NADOR UCCA 2.

»sPURFINA*

BENZINTOLTOALLOMASOK:

EDINGER FERENC isvANYOLAUNAGYKERESKEDESE
Vi, GROF ZICHY JENO UCCA 8. V., UGYNOK UCCA 35—37.

KATONA ES HAJUOS GARAGE
VIIl.,, SZIGONY UCCA 25.
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AUTOMOBIL — MOTORSPORT

1929. évi . uj tipus

b4

AL
A legolcsobb Mintaterem :
1V., Vaci-utca

6 12
hengeres Telefon 804-91

Telep :

7 VI, Figyelé-u.

2 14
e Telefon 989-56
Szemelyaum Telefon 989-55

WE =3

E—

MAGYAR FIAT AUTOMOBI L R.T.

Autosok, Motorosok!

: IR TTORTRAm
ML D
/ A vilag legelterjedtebb és legtartosabb

»kupplung és fékbetétje‘*
az eredeti angol

[FIERODO]

Magyarorszagi vezérképviselet :

AUTOMOBIL és PNEUMATIK Rt BUDAPEST

TELEFON : 288-36, 202-3¢ Y| KER., JOKAI-TER 5. TELEFON: 288-36, 202-36
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Eurépaban csaknem
minden Tourist
Trophyt és Grand Prix-ta

250 kcm-es kategoriaban

Mindnyvdjunkal
érbelt

balesel!

SUPREME -
\4

Angol Tourist Trophy
Eurépa Grand Prix
Osztrak Grand Prix
Ulster Grand Prix
Holland Tourist Trophy
Német Grand Prix
Brookland 200 Mile
Brookland Grand Prix

LANTAI BUDAPEST,

V., Szabadsag-tér 7. sz.
Telefon : Lipot 991—04.

22t L A R O At s L

Az 1929, évi 1250 kibcentiméteres

»MATHRS”

TR PN TR PR WA TR T - TV A R SS——
P R O AT O AR A O O N O N T

HRD

a legjobb hatsovillarugézasa
motorkerékpar

Eurdpa legkomoliyabb, legkisebb
fogyaszidsu 4-5 liléses 1drakocsija

500 P

2 literes, 6 hengeres, 6 iiléses

2EVI GYARI GARANCI A. Kel18s
(mdgnes és akkumuldior) gyajias

-

350-500 ¢s 600 kem
OHV és SV JAP motorokkal
luxus- és versenytipusok

g >

LANTAIBUDAPEST

V., Szabadsag-tér 7. sz.
Telefon: Lipét 891-04

*

VEZERKEPVISELET:

ZIRNER AKOS Budapest,

V., Jozsef-tér I. Telefon: 825.22

S A S S

2 11T T T 11O T OO OO O T T
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:| Pannonia-Pefra AsvanyolajiparRI. |
£ Kozponi: Budapesl, Ul.,, Szabolcs-utca 23-25. =
z Toltédllomdsok : Urdnia Garage, VIIL, Rdkéezi-ut 23., Galtol Garage, V., Csdky-utca 19. §
= és Rddius Garage, VIIL, Oromvilgy-ulca 14. o
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Modern! Megbizhaté!
Elegans! Szakszerii!

A VIKTORIA
AUTOSZAKISKOLA

ahol tokéletes elméleti és gyakorlati kiképzés-
ben részesiil, az oktaték okleveles gépészmeér-
nokok, az oktatds egyéni, vagy csoportos, az
auték legmodernebb tipusi 6 hengeres eurdpai
és amerikai kocsik. W Egyetlen az orszagban,
ahol 5000 méteres autéfilmen mutatidk be az
aut6 teljes mechanikai miikodését, Csak kiil-
foldon tanitanak még autéfilmen, Magyarorsza-
gon pedig senki mas csak a film kizarélagos
tulajdonosa a Viktéria autészakiskola. m Fele-
16sség mellett csak az allami sofiériskola, vagy
a j6hirnevii Viktéria autészakiskola ajanlhaté !

Allandé felvételezés !
A tandi] részletekben fizethetd !

Kérjen dijtalan tajékoztatot!
VIKTORIA autészakiskolatél,

Budapest, VI., Viorosmarty-u. 53
Telefon: Automata 213-90

BSA

a birminghami angol fegyvergyar
produktuma. Preciz angol detailmunka

Uzleti Baszndlatban,
orszdguion, sporitban és ver-
senyben egyardnt 16kéleles!

Nézze meg a motorkerékparkonstrukcié
legszebb példanyait, az 1929-es BSA
modelleket !

Képviseli :

Schmalcz Jozsef
Budapest, VIi., Dohany-u. 22
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az europai urvezetd ideaiis kis hathengerese.

REIMAN, Budapest, V., Vorosmarty-ter 3.

NG

Autd- és szantémolor

fotengelyek és hengerek
csiszolasa

és minden e szakmdba ‘l'(f_}'(j alkatrészek készitése

IR

Dedics Testivérek, Budapest,
Vill., Orids-u. 15. Teleton: J. 303—45. Atapitva 1903

Két ﬁ_lpli' m [\;illierls-lnntnrr;\il. — Vilagitassal.
tipusztithatatlan vaz-konstrukei6 ! - -
Vezérképviselet = Autokarosszériak
VECSEY JENO okleveles gépészmérnok rendbehozasat és

Budapest, Vill. ker., Kisstaciéo~utca 11. sz.
Telefon: 339-02 és 351-99

ducozasat jol és
olcson vallaljuk.

Alfred Arplob Chain Co. Lid. Kerékpar- és
motorlancai legjobbak. Minden méretben

MBI

kaphato. — Vezérképviselet : 4
veesey 1e80 outeveles eapeszmernts | | KIS S ISTVAN
Bud t, VIiI. ker., Kisstacio-uica 1. sz. - s >

L 'l'e]pf“n?r:{:{n.{|3‘:5 ;f.‘.g; v T g Bl.ldapest, Il- ker-, Mal‘gli-korut 79.
. = (Budan a gazgyar mellett azx udvarban)
A A AR AT AR
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Ha feltétlentiil j6 és olcsd || = FISK PNEU B
motorkerékpart akar venni, 3 H
BZZe r az 1929-es tipusu seltvizas 2 £ £
nézze meg az 1929-es tipusi préseltvazas £ a Ieggazdasagosabb s
‘ “TR ’ “ £ :
E Magyarorszdagi vezérképviselet: =
(9 AGLE ¢ AUTOFELSZERELESI B.-T. BUDAPEST ©
S IV, ARANYKEZ-UTCA 2. TELEFON: AUT. 812-41 =
MOTORKEREKPAROKAT £ :
e R TR R RO
= {
o~
> o
Ara: 940 rencd
o ey g \ dugattvigyiiriik olajlehtizégyii-
Kedvezd fizetest Toltotelok ik, zslrgocsapszvglek mlngden
e kivitelben. Dugautyicsapok edzve és kiszoriilve. Meg-
Vezérképviselet : munkAalt és nyersszelepek, zsirzoprések. Nagy raktar!
- P v - wBérjen drjegyeéker” wRétjen drjegyzéke:.
Zamecsnik és Légrady e SR
Budapest, VI., Jokai-utca 8. Telefon: 921-38 Balogh Arthur okl. gépészmérnik
Budapest, V., Lip6t-kiorit 27. Tel. 295-39
e e e
Ha latni akarja a preciz német ME G’N i iL T
detailmunka legszebb és
leger6sebb alkotdsait... CSERMELY KAROLY
J6jjon el és nézze meg a v Ol e X
urveszelo iskolaja.
Hoélgyeknek kiiléntanfolyam
BUDAPEST, VII. KER,, SIP-UTCA ES
DOHANY-UTCA SAROK.
motorkerékparokat
000 kem SV........ 1720 pengé EAMMAG

350 kem OHV (twoport) 1760 pengd
500 kem OHV (twoport) 1970 pengd
30 Wattos komplett Bosch felszerelés
vilagitas, hats6ldmpa, duda, kiilén 280 P.

Els6 Magyar Motorkeréknar és Alkatrész Gyar

Motorkerékpdr és automobil

hengerekcsiszolasa

specidlis gépen, versenyen feliil 4116 drakon
Preciziés motorkerékparjavitasok!

Alkatrészek készitése
Specidlis kétiitemfi-motormihely

LORINCZ BELA, VIIL, CONTI-UTCA 28

Telefon : Jozsef 410-17

Vezérképviselet:

Uhereczky Ferenc

Budapest, VII. ker.,, Hernad-utca 4. sz.
Telefon : Jozsef 30575

(eanttroussrt oo brvnntd oantpoasood noanoatboasoost BnsontOnsoonttbsoonntbooneost v owrost Dot awotd oo bionnat) oes b twnantd st bmmanntd Mnaee Do sl bt
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Minden iranyvaltoztatas

veszélyes a vezetére a nagyvaros sfirti forgalméban,
ha szédndékét idejekordn és félreérthetetlen médon
nem mutatja meg. A kivént tirdnyt kénnyen és
megbizhatéan jelzi a BOSCH villamos int6karral. Az
onmiikodé idékapesolé rendéri biintetésektdl védi.

Ara: Kapcsoloval ... . ___ P 32.90
Két kar kapcsoloval ... P 60.40

BOSCH INTOKAR

eldnyei: Nem vakitja a vezetdt.
Feltin6 szin és nagység.
Egyszerti, tartés kivitel,

Ul mmmmwnm i a i a  a i

3
N\

Motorkerekparkereskedok !

_, Aki tokéletesen fel akar késziilni a motorkerék-
__/ par-saisonra, igyekezzék azonmal megszerezni
a képviseletét egy megbizhaté, gyors és nagy

AT

A német motorkerékparipar ma mar

minden orszag gyartményaival egyenrangi

7 , minoségben, arban és a
o szallitasi feltételekben'!
A német motorkerékparipar nemzelkiizileg elismert!

A Magyarorszdgon még nem képviselt és igy szabad gyarak jegyzékét megkiildi dijmentesen a

Reichsverband der Antomobilindustrie E. V. Berlin-Charlottenburg.




1V. évfolyam.

Budapest, 1929 aprilis 10.

6. szam.

Aufomobil-Moiforsporit

FUGGETLEN KEPES MOTORSZAKLAP

Megjelenik minden hé 10-én és 25-én

Felelds szerkeszté: DEVAN ISTVAN
Helyettes szerkeszté : DARDAY-ABRIANI DEZSO

Szerkeszibség és kiadohivatal:
Budapest, VI, Rézsa-u. 111. sz,, IV. em.
Telefon : Automata 186—64. Hivatalos orak délelstt f=1-ig.

Postatakarékpénziari csekkszamia : 84240,

Eléfizetés| dijak :

Budapesten és vidéken : évi 20 pengé
Ausziriaba . évi 35 silling
Jugosziaviaba : évi 800 dinar
Csehsziovéxidba : évl 160 cseh korona
Romaéniaba : évi 1200 lel
A kOIfdldi elbfizetésekben a postakbltség Is bennfogialtatik,

Az ,,Automobil-Motorsport*
4 napos megbizhatosagi trialja
1929 aprilis 20., 21., 22., 23.

Az immaron motorkerékparos korokben oridsi je-
lentéségii ,Husveti trial*, amelyet szerkesztoségiink
eznttal kénytelen volf a mostoha idéjarasi viszonyok
folytan Aprilis 20., 21., 22, 23-ra halasztani, ezidén is,
mint a mult évben és két éveloit, nagysikerinek igér-
kezik. Dacara a héarom hétkéznapnak, ami ugyan
cgyes versenyzok startjat hivatali elfoglaltsaguk foly-
tan kéteégessé teszi, maris bizonyossi valt, hogy az
indulok szama most is joval meg fogja haladni az
titvenet. Miutan lapunk megjelenése (aprilis 10.) és a
nevezési zarlat egyidibe esnek, sajnos, ezittal a {ridl
induléirél esak nagy éltalanossagban irhatunk.

Jelen pillanatban esak annyit tudunk, hogy leg-
nagyobb képviseleteink és egyesiileteink erdsen ambi-
eiondljak a tridlon valé részvélelt. igy a Méray-,Puch-.
Douglas-, James-, Rudge-, D-Rad-, BMW-, DKW-, René
GGillet-, Indian-, Royal-Enfield-, Super X-, AJS-, Ariel-,
BSA-, Motosacoche-, Coventry-Eagle-, FN-, Velocette-,
0OK-, Morgan-, Radco-, Rex-Acme-, Chater-Lea- és a
Viktoria-képviseletek induldsa 1—2 géppel mar biz-
tositva van. Vannak azonban olyanok, akik egy, s6t
tébb team-el vesznek részt. Ezenkiviil nagy vidéki
vészvételre szamit a rendezoség. KErdekesség szem-
pontjabdl a verseny az eddigieket joval feliil fogja
mnilni, mert a terepkivilasztisnil erre kiilénds gondot
forditottunk.

A budapestkérnyéki terep titkos. Annyit azonban
wmér elarulhatunk, hogy kb, 40—50 kilométernyire fek-
szik a fovarostél és vasittal is pompasan megkozelit-
heté. Ttt fog lezajlani 20-4n egész nap a 7T—8 kilométe-
res terepverseny, megkotott Aatlagsebességgel, vala-
mint a sikfékproba és a két nehéz non-stop, mely ki-
ziil az wutébbi teljes egészében az angol filmeken
lathaté mély talajon keriil lebonyolitésra.

1929 4prilis 21-én nehéz napja lesz a versenyzbk-
nek. A Budapest—Székesfehérvar—Veszprém—Keszt-
hely—Nagyvkanizsa—Kaposvar—Pées 375 kilométeres
szakasz a fenti etappokkal és a betartandé 37—42 kilo-
méteres ftlagokkal nem kénnyii teljesitmény. A reggel
O orai budapesti startot véve alapul, a versenyzdk

délutdn 4—5 ora koriil fognak befutni Péesre, ahol az
djjelt toltik.

Aprilis 22-én lesznek a Mecsekben a tovabbl pro-
bik. Vizesiarok, Fék és Hill-Stop-Start, valamint egy
tjabb nehéz terepverseny. 22-r6l 23-ra az éjjelt ismét
Pécsett toltik a versenyzok.

Aprilis 23-An reggel a Budapest—Mohacs—Szek-
szird—Paks—Dunaadony-vonalon futnak vissza Bu-
dapestre, az Eazredes-uteai Allami garage-ba, ahol a
kondficiévizsga fog meglartatni,

Mint latjuk, a verseny nehéz lesz és komoly.
itt megallja helyét, legyen az a vezetd, avagy a
arrdl batran elmondhatjuk, hogy tud.

A gépek leaddsindl a versenyzdk ezittal is pon-
tos ,.Végrehajtasi untasitisokat™ kapnak kézhez, amit
mindenkinek a figyelmébe ajanlunk. A verseny rész-

Aki

Zép,

letes eredménye csak a majus 10-én megjelend lap-
szamunkban lesz kozdlve. i
Felhivjuk olvasdéink figyelmét az aprilis 23-én

megjelend ,Tavaszi vdsdr“-szamunkra. Ebben a Duda-
pesten képviselt dsszes motorkerékparok fényképe, a
teljes artabella, a Budapesten képviselt automobilok
tisszes tipusainak dra és teljes technikai adatai, vala-
mint az auté- és motorkerékpar-képviseletek pontos
cime lesz kiziolve, az egyébként is bi tartalommal biro
éx képdias anyagtol eltekintve.

Tripolis Grand Prix

Abszolutgyéztes: Gréf Brilli-Peri (Talbot). Kategéria-
gyoztesek: Biondetti (Salmson), Brilli-Peri (Talbot) és
Borzacchini (Maserati).

Marcius 24-én futottik le az olasz versenyszezon
elsd galoppjat a Tripolis Circuiten, Afrika északi ten-
gerpartjin, A versenyben az olasz nagyigyilk egy nagy-
része, mint Brilli-Peri, Varzi, Arcangeli, Nuvolari, Bor-
zacchini, Fagioli, valamint a kitiin6 motociklista Rug-
geri Amadeo, aki most debiitalt, vettek részt. Varzit, aki
egy Alfa-Romeét vezetett és a verseny favoritja volt, a
balszerencse kisérte és a versenyt fel kellett adnia. Az
abszolut gydzelmet a legvadabb olasz menék egyike,
Brilli-Peri szerezte meg, egyikén azon 1.5 literes Tal-
bot versenykocsiknak, amelyeket a mult évben a szeren-
csétleniil jart Materassi vett meg Franciaorszigban.
Istallétarsa, Arcangeli mir nem volt olyan szerencsés,
mert motordefekt miatt fel kellett adnia a versenyt.
Brilli-Peri futotta a nap leggyorsabb korét kitiino
143.736 kilométeres Aatlagsebességgel. ' A versenyt mult
évben Nuvolari nyerte Bugattin 8:20.25 alatt, ami jéval
gyengébb Brilli-Peri mostani idejénél. A részletes ered-
mény a kovetkezd: 1100 kem. Tévolsdg: 366.800 km. 1.
Riondetti (Salmson) 3:27.05. Sebesség: 106.276 km. 2.
Fagioli (Salmson) 3:27:05.2. Leggyorsabb kér: Fagioli
13:08.2. Sebesség: 120.429 km. — 1500 kem. Téavolsag:
419200 km, 1. Gréf Brilli-Peri Gastone (Talbot)
8:07:45. Sebesség: 133.965 km. 2. Ruggeri Amadeo (Ma-
serati) 8:82:05. 8. Nenzione Carlo (Bugatti) 3:41:32.
Leggyorsabb kér: Brilli-Peri (Talbot) 10:56. Sebesség:
143.736 km. — 1500 kem.-en feliilli hengeriirtartalm®
koesik. TAvolsdg ugyanaz. 1. Borzacchini (Maserati)
11:10. Sebesség: 140.734 km. Egy kér hossza 26.200 km.
Nuvolari szdmos versenyt nyert 2 literes Bugattijan ez-
idén jéval jobb idét ért el, mint a mult évben. Felt{inést
keltettek a Maseratik, amelyek &llandéan fejlédnek.
Borzacchini alig egy perccel kapott ki Brilli-Perit6l.
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A Turbie hegyiverseny

Stuck (Austro-Daimler) szenzécidés gybzelme.

Mércius 17-én zajlott le Nizza mellett a Riviéran a
Turbie hegyiverseny. A verseny tdvja 6800 méter volt.
Az abszolut gyézelmet 6ridsi meglepetésre a gyari Bu-
gatti-vezeté sokszoros Grand Prix és Targa Florio-gydz-
tes Divo elott az Austro-Daimler-vezetd, nalunk is jol
ismert Hans Stuck von Villiez szerezte meg 4:09.8-as
idovel, Gj utvonalrekorddal. Elért ideje 90.794 km. szen-
zlicids atlagsebességnek felel meg, A régi rekordot Divd
allitotta fel még 1924-ben, az akkoriban félelmetes nagy
8 literes Delage-javal. A vert mezényben nem kisebh
nagysagok, mint Divé, Dreyfus, Friedrich és Rigal fog-
laltak helyet. Kiilondésen a gyéri vezeté Divé (Bugatti)
veresége feltinG, aki nem kevesebb, mint 22.6 méasod-
perccel szorult a harmadik helyre, mert az 1.5 literes
Bugattin startolt Dreyfus is megel6zte. Az eredmények
o kovetkezok:

1100 kem. 1. Roux (Salmson) 4:35.8. 2. De Joney
(Amilcar) 4:40.2. — 1500 kem. 1. Dreyfus (Bugatti)
4:20.2, Régi rekord bedllitva. — 2000 kem. 1. Divé (Bu-
gatti) 4:324. — 3000 kem. 1. Friderich (Bugatti)
4:47.6. — 5000 kem. 1. Hans Stuck von Villiez (Austro-
Daimler) 4:09.8. A nap legjobb ideje. Uj itvonalrekord.
Atlagsebesség: 90.794 km. Az eredményben egészen kii-
16n6s, hogy Stuck az 5 literes kategéridban szerepel,
holott az Austro-Daimlerrdl kéztudomAasi, hogy 3 lite-
res. Legfeljebb arrél lehet sz6, hogy kompresszort sze-
reltek Stuck kocsijara, mert a kisérletek kompresszorral
mar az 6sz folyamian megindultak.

A Magyar Touring Club dtjelentése

A Budapest—Graz tutvonalon Szentgotthardnal le-
szakadt a hid. Ezért az automobilokat Fehring felé
irdanyitjak. Ez az 4t tébb szakaszon jarhatatlan és
legutébb tébb koesit okrokkel vontattak ki. Ezért
ajanlatos, hogy mindazok, akik Grazba ohajtanak
utazni, Sopron felé vegyék tuljukat. _

A magyarorszagi utak altaldban jarhaték. o mar
a Mitra-hagon keresztiill vezeté tton sines.

A svijei hagok javarésze még nagy hoval van bo-
ritva. Olyan svajei utat, ami szorosan osszefiigg vala-
melyik héagé (Klausen, Goithard, sth.) keresziezésével.
megkisérelni ma még lehetetlen.

Ausztridban a foutak, mint Wien—Linz—Salzburg.
valamint a Wien—Innsbruek és a Wien—Graz—Kla-
genfurt, nemkevéshbé a Wient6l északra, Priga [leld
vive utak is hémentesek. Akadilyok vannak azonban
a hegyi vidékeken, igy Mariazell és a vele tsszefliiggi
teriileteken. Igen sok hégé mdr hémentes és az 1t
kitiinden haszndlhaté. Igy a Fernpass, KReschen-
gcheidegg, Brenner, Pass Strub (St. Johann in Tirol),
a Pass Lueg (Salzburg), valamint a Sillian—Toblach
és az Arnoldstein—Tarvis vonal. Jarhatatlan még az
Arlberg, a Flexenpass, a Pass Thurn, a Pass Gschiitt,
a Phyrnpass, a Triebener Tauern, a Hohe-Tauern, a
Katschberg, a Turacherhthe, a Kiirntner Seeberg, a
Loiblpass és a Wurzenpass. Az Auszirian keresztiil
utazdk szimara a kozelebbi felvilagositisokat megadja
az Osztrdk Touring Club, Wien, IX., Peregringasse 2.

Levélinterju G. E. Himinggel, Anglia
egyik leghiresebb versenyzdjével

450 kem Zenith-Jap-gépén indul a Magyar Tourist
Trophyn! '

George E. Himing. Mindig mosoygé képét a ,Ma-
kers of history“ babérdiszii, biiszke oldalain hozzék 4z
ango] szaklapok, évkinyvek. Nevét mér a kontinens
sportgourmandjai is ismerik, beesiilik., Nekem kiilon
sziviigyem s oOromiém ez a kedves, kozvetlen fin.
Angliai ecsavargasom idején nem egy versenyt druk-
koltunk végig s nem egy Brookland-tréningen vél-
laltam nagy, piros oldalkoesijdban az utas szerepét.
Most, hogy egyik sportlapunk megirta, hogy jon a
magyar TT-re, levéllel siettem eléje, drémmel iidvi-
ziltem s megkertem, irjon részletesen a terveirdl:
Milyen kategoridban indul, mit var a versenytol s kér-
tem, irja meg az ,Auntomobil—Motorsport* szdméra
mult esztendejének jelentésebb eredményeit.

Himing jo bardt s igen tisztességes
alany. Postafordultival megérkezett a valasz, a
~Taylor Himing Motor Co., Epsom* elegans levél-
papirjin. George bardtunk iires és nem versenyzéssel
toltott, ordiban egy nagy garage és szakiizlet vezetdje,
tulajdonosa.

I sorok irdja a levélvéltas Tormdajaban lefolyt
interji ellenére sem mellézheti (persze, hogy nem mel-
I6zheti) a couleur loeal dits adagoldsat. Ime:

Mr. Himing az angol derbyk &si varosabol, Epsom-
b6l wvilaszolt kérdéseimre. Bizonydra villalata pazar
kényelemmel berendezett irodajaban iilve diktalta
gépbe béjos titkarnéjének a messzekiildott iizenetet.
(Egész biztos, hogy titkarné volt: lattam a betik for-
majardél. Tipikus néi gépirds volt.) A falakon nyilvan
koszorik és szalagok s a falak mentén talan ott alltak
a serlegekkel, tiszteletdijakkal, érmekkel teli vitrinek,
hirdetve e fiatal élet oreg hirnevét. Széjaban bizo-
nyara az elmaradhatatlan pipa fiistolgott, amint
iizente:

SIgen, elindulok a magyar Tourist Trophyn. MAr
tavaly el akartam menni Budapestre, hallottam, milyen
gyonyorii varos. Nemsokéara elkésziil TT-gépem, mely-
lyel az osztrik TT-n is indulok s ugyane géppel szél-
lok tiizbe a Man szigetén.

A mult esztendom? Fenékig élveztem az 1928-as
ovet. Megnyertem az osztridk Tourist Trophyt. Harma-
dik lettem az angol és a holland TT-n. A niirburgringi
Grand Prix-n harmadik, az osztrdak hatoris verseny-
ben masodik helyen végeztem. Mindvégig a 350 kem-es
kategéridban s mindig Zenith-en versenyeztem, az
angol TT-t kivéve, amikor is egy 250-es 0. K. Supreme-n
indultam. Budapestre egy igen gyors gépet hozok ma-
gammal. Ez lesz az elsé nagy versenyem 1929-ben.
Persze meg is akarom nyerni..l hope to have a better
lnck, than ever this year...” Ezzel a biiszke és fogad-
koz6 sorral zarul a levél. '

Mr. Himing f6lallt az asztala melldl. Lediktalta
még, hogy iidvdzdl, ériill a kbzeli viszontlatdsnak s a
nagy tavolsigon keresztiil gondolatban kezet fogott
velem.

Messze Anglidban méar ,szorgos kezek™ dolgoznak
o Jtorténelmi j6v6ii vazon s egy kedves. melegszivii
fit pipaja fiistjébe bamulva dbréndozik arrél, hogy 6
maid megmutatia, mi az angol virtus, hogy 6 majd
példat mutat a gvermekeipbit lassan-lassan kindvd
magyar motorsportnak. Mi kivanesian s Srémmel
virjuk. Welecome! Cherlo! Vajda Jdnos.

interju-

GRARAAM AUTOMOBILOK: APART AUTO R.-T.

RAIGE

VI. KER., ANDRASSY-UT 37. SZAM
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kilométeres uj automobil sebességi
vilagrekordnal, ami természetes,
ismét
WAKEFIELD

VEZERKEPVISELET: MAGYAR ABRONCS- ES KEREKGYAR R.-T.
Budapest, VI. keriilet, Jokai-utca 8. szam

A vezérképviselet budapestl féiigyndksége :

v. GYURKOVICH BELA ES TSA, Budapest, V., Dorottya-utca 3.
Telefon: Automata 80229 Telefon: Automata 80229
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TURBIE
hegyiverseny
1929 NIZZA

. REN E
GILLET

atavaszi évad legjelentdosebb
hegyiversenye

Abszolat gydztes

Hans Stuck von Villiez

AUSTRO-
DAIMLER

4:09.8 atlagsebesség: 90.794 km.
Uj dtvonalrekord.
A nap legjobb ideje.

MOTORKEREKPAROK

a konstrukeié6 legmagssabb fokan dllanak.
Egyesilik macvukban az automob.l elényveit és
a motorkerékpdr kinnyedségét és olesosdgit.
60 watto~ Marchal automobil-vildzitis, szerelék-
fal, sib, 27<4.40 automobil ballon pneumatikok.
Kerekek pil apatok  alatt, automobil mintira,
eg maskozt 6és az oldalkoesiéval kicserelhetok.
Bronz- és acé'lamellds automobil-kupplung, kézi
és labemeldvel, Rugdza=a a legdragabb automo=~
bil rugozasaval egyenld. Fékek automobil-min-
tara mindkét kerékre egyszerre hatnak.

Régi rekord :

Albert Divé (DELAGE 4:20.2)
Kozéposztaly kisautdoja a

RENE GILLET PARIS

taramotorkerékpar!

Uzemkilisége csekély, teljesitménye és
éleitartama 6riasi! Francia detailmunka.

AUSTRO-DAIMLER Vezérképviselet:
ELADASI KOZPONT FRIEDMANN

Bud t, VL., Jokai~ut 40. Tel.: 97T4—T1.
Budapest, i T T
. S térjen katalégust!
VI., Liszt Ferenc-tér 9. sz. CYCLOP oldalkocsik minden géphez,

Telelon: 203-72 eredeti szinben és Kkivitelben kaphatok!
Motorkerékpar-garage és javitomiihely!
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KozlekedeSI problemak

Irta Nagy Pdl Sindor okl. gépészmérnok.

A nagyviarusi forgalom esak akkor lehet veszélyte-
len, gyors és biztos, ha a jarmuvek a kor mivojan van-
nak szerkezetukben es allapotukban, — a vezetok kep-
zettek és gyakorlottak, —a torgalom pedig heiyes ren-
deletek szerit, buzgd és ligyelnies kozegekkel van ira-
nyitva. — A forgalom napro]l napra novekszik, drven-
iletes jeleként annak, hogy az éiet liktetese mind ero-
sebb és erosebb lesz, remelni engedve, hogy a mostani,
még szikos gazdasagi helyzet is lassacskin  jobbra
fordul. — A novekvo forgalom pedig a kozlekedes ira-
uyitasinak a folytonos lejlesztéset koveteli.

Lapunk valoszinuleg el fog jutni néhany kozleke-
dési rendor kezébe. Kerjik ezeket az urakat, — olvas-
sak el eikkiinket figyclmesen, ligyelmeztessek rea kol-
légdaikat és megjegyzésiiket irjak le, kiildjek be szer
kesztoségiinkbe. — Mi megirjuk, hogyvan latjuk a kiz
lekedes iranyitisat a mi szemiinkkel, de szeretnénk
latni, — hogyan litjak o6k, — akik reggellol estig a
peszton dllanak és veszodnek a tomdéntelen néppel, jar-
miuvel.

Mi jartunk kiilfoldon. Lattunk orszagokat, varoso-
kat, kiillonbtz6 népkaraktereket. Lattunk merev poro-
szokat, akik ugy mozogtak, mint a baka a paraden.
Liattunk  osztriakokat, akik kedélyesen, majdnem
umatorszertien, kedvteléshez hasonlé modon iranyitot-
Ltak a forgalmat kis fehér, lapos deszkaeskaval. Lattuk
n komoly londoni ,Bobby“t, — aki [fehérkesztyis
ujjaival dt-hat jarmunek is adett egyszerre jelet. Lat-
tfunk parisi rendort, amint kis pelerinjében agy allt az
antdok kozott, mint a juhdsz a nvag kozott. ks lattunk
magyar kozlekedesi rendort is. Es most megirvjuk, nu
tetszett nekiink rajta és mi nem.

A nagy varosok széles, egyenes utakkal, mondjuk
loutedakkal vamnak feldarabolva, az egyes darabok pe-
dig utedkkal vannak atszoéve. Budapestnek sok hibaja
van virosrendezés szempontjabol. — kilondsen a peri-
feridlis 6vek hianyzanak, — de nagy elinye sok kiil-
toldi metropolis foliott, hogy az utedl altaliban egye-
nesek, gy iranyban, mint hazsorokban, — nagy jabol
vizszintesek, — és aranylag szélesek is. Ha tehat vala-
hol, gy itl, egy kis kiriilltekintéssel pompdsan ¢és
kényelmesen lehet jo kozlekedést teremiteni,

Eloszor is ki kell nevezni a fékozlekedési utvona.
lakat. Ilyen lehetne: a Lipét-, Vilmoes esdszir-, Karoly-,
Miuzeum-, Vamhdéz-korut, a Margit-, Kusz.tum- s
Attila-korat és itt a régi Arok-uteca. A Nagykormt,
Aréna- és Hungiria-gt. Sugdrirdnyban: Pozsonyi-ut.
Viaei-ut, Podmaniczky-ulea, Andrissy-ut, Rakoezi-ut,
Thikoly-ut, Ulléi-ut, Horthy Miklos-ul, Béesi-ug sth. —
Kossuth Lajos-utea.

Ezen {foutak keresztezodéséhez [feltétlem lampa-
szemaforral dolgozo, viédelt helyen dllé  kozlekedés:
rendér sziikséges. Ahol még hianyzik, — oda siirgdsen
fel kell allitani a lampdkat. De nem az éghd] lenyulo
piszkafaval. Ma mar vannak elektromos segédkésziilé-
kek, melyek a piszkafat teljesen nélkiilozhetévé teszik.

A féntvonal és mellékutedk keresztezéseinél, vagy
ott, ahol a villamesok befordulnak, az ilyen egyszeri
eljardas a delog természetébdl kifolyolag nem felelhet
meg. Egyszeriin nem kielégitd. Ezeken a pontoken a
rendornek, ha van hely ilyenre, védett allasban, jol
lathatdé helyen kell allania és joformdn minden jarmiu-
nek kiilon kell intenie, Kiilonidsen a beforduld jarmi-
veket kell figyelnie. Egyik kezével a befordulét en-
gedni, a masikkal a veszélyeztettet megallitani. Tlyen
helyen nem lehet haptakban dllani és merev mozdula
tokkal, karlengetéssel és jobbra-attal dolgozni. Itt na-
gyon is nehéz munkédja van a rendirnek. Ilyen helyen

nem is szabadna tmxlbh, mint napi 3—6 orat teljesi-
tenie, mert ez nagy ¢és sziinetnélkili figyvelmet igényel.
- ere nagyon jo példikat lehet a kozelben, Beesben
litni. Az illetékes nrak figyelmét is felhiviuk, hogy
Béesben nagyszeriien lehet a legnehezebb kozlekedési
viszonyokat tanulmanyozni. Bées a maga zagyva,
g:rbe-gmba elrendezésével, ki- hca?ogcllo jardaival, me-
redek és szilik  utedival, nagy és gvors forgalmaval
alapos munkdra kewtetl a lorgalmi rendorséget. —
I5s dacira, hogy a terepviszonyok osszehasonlithatatla-
nabbul nehezebbek, mint ndlunk, — a forgalom sok-
kalta gyorsabb. Oka ennck az, h:_'gy a fouteak jellege
Jobban ki van demboritva, — a villamosmegallohelyek
sckkal ritkabbak (kb. 400 méferenként egy-egy) — oés
hogy a forgalmi rendérék nem gépiesen mozognak,
hanem a jarmivekkel szinte egyénileg foglalkoznak.

Az ilyen forgalmi rendor sokat dolgozik. El-

hissziik neki, hogy fiaradt. Megérdemel tehit jo

fizetést és (bbb szabadnapoi, riovidebb szolga-
lati idot.

Fel kell hivounk a kozlekedési rendérik figyelmét
arra a koriilményre, hogy 6k allanak, az auto halad,—
Ok tavolsigban gondolkoznak, — a vezeté fokitban es
idében. Idejében, tehit amikor a jarmi még jé tavol
van, és minél sebesebb a jarmi, anndl messzebh legyen
ez, — adjik meg a kivint utasitast. A vezetének iddre
van sziiksége, mig a fékeket mikddésbe hozza s meg-
allhat. Altaldnos a panasz, hogy tulkésin intenek és ha
az illeté tovabb szalad, — felirjik. Ekkor pedig nem a
vezetd a hibas, hanem a rendér.

Ertelmes és hatarozott kézmozdulatokat
Szintén nagyon gyakori a panasz, hogy a vezeld mis
értelmet tulajdenit a hatavozatlan kezmozdulatnak,.
mint a rendor és kész a feliras.

A kizlekedési rendorben nem az dllamhatalom
legalsé képviselojét akarjuk latni, — hanem
megbizhato baratunkat, akire rabizhatjuk ma-
gunkat., Akire szamithatunk, aki kizlekedési
szemponthaél személy. és vagyonbiztonsigunkra
iigyvel. A jo kizlekedési rendirnek atmenetet
kell képeznie a vasuti jelzéor és a rendior kozilt.

A budapesti kozlekedesi rendnek egyik bosszanio
os ‘egyben nevetséges eldirdsa az, hogy a kozlekedési
rendoér elétt nem szabad elézni, — és altalaban a f6-,
tehét széles tutvonalakon nem szabad parosaval, hdir-
masaval haladni, — hanem el6zés utan azonnal ismét
sorba kell allni. Ez az oriiltség esak Pesten van. Ekkor.
hiaba széles a Rakodezi-uit, az Andrissy-iit. Nines Kki-
Lhasznalva. Mit ér a szélesség, ha minden kétszdz méte-
ren egysorba kell szakadozni és kelld tavkozt tartva,
elhygzni a rendér el6tt? Nines felhaboritébb latvéany,
mint példianl az Oktogon-tér. Barmely kiilf6ldi wvares
megirigyelhetné, olyan széles. Tengernyi auté all,
varva az dtboesatast. Es mikor szabad az ut, a badiile-
tes nagysagi, szeles téren egyenként sétalnak at, gon-
dosan iigyelve, nehogy tullépjék az eloirt 25 km-es’
sebességet, mert kiilonben a renddr cernzajira Ke-
riilnek. '

Tisztelettel felhivjuk a kozlekedési rendérség veze
téségének figyvelmét erre a tarthatatlan és nevetlséges
dallapotra. Mi jartunk kiilf6ldon, akik quasi inkognité
utaztunk, nem hizelegtek, hanem megmondtik a sze-
miinkbe, hogy & magyar buza, magyar bor, a magyar
né paratlan, — de egvébként Balkan, Iiaba van pom-
pas Orszaghazunk, Széchenyi-fiirdénk, Lanchidunk,
meg miegyvehiink, — ha a kiilfgéldi a legelsé érintkezési’

kériink.-
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pontokon, tehat az uteai renden, az utakon, dzsia)
fllapotokat és elmaradottsagot tapasztal, Ugy lenéznek
benniinket, mint mi lenézziik a balkani operettherceget,
aki aranysujtastol majd leszakadé egyenruhajaban
marckra fogja a esirkecombot. A kiilféldieket nem lehet
potemkinfalvakkal becsapni. Nekik csak a jo ut, a jo
kizlekedési rend imponal, — ahol nem megy autojuk a
witybgest]l tonkre és a driga idét, — ami ha egyszer
elmilt, semmi hatalom tébbé vissza nem adhatja, -
nem raboljik el tolik.

A belvirosi keskeny utedkban a bevezetett egy-
irinyu forgalmat dltalinositani kell és minden keresz-
tezést értelmesen meg kell jelolni. E jelolések elhelye-
z686n6l  lélektani szempontokra is figyelemme] kell
lenni. Nem elég egy tablit emeletmagassighan kitenni
68 arra hivatkozni, hogy ott van, tessék elolvasni. A
vezetd, aki szemweivel lolyton a jarda szélén kutat,
fiem lép-e le valaki — elmeriilve napi gondjaiban — az
tittestre, meg keriilgeti a juszt is, esak azért is az ut-
testen barangelé jarokeloket, nem pisloghat folyvast a
magasba, mint esirke a véresére. A legjobb ilyen jelzd-
sek a pislogd transzparensek, nagy méretckkel, zold
szinben a szabad és piros szinben a ftilos irdnyban.
Ezen transzparensek legfeljebb két méter magassaghan

65 a befordulé vezeté szeme iranyaban legyenck el-
helyeave.
A megengedett befordulasi irdnyokban a halado

aut6é vonalaban be kell sillveszteni nagy hasabkioveket.
amilyeneket a jardik szegélyezésére hasznilnak. Igy
fehat valésaggal fel kell rajzolni az utirdanyt az 1t
testre. A soffér szeme az tdttesten, nem az égben van,
— ne tévessziik szem elél. — Egyébként ilyven
vezetokiveket Olaszorszig szamos varoskdja-
ban talalhatni.

A  kibzlekedési problémdk téargyalasanal
nem hagyhatjuk figyelmen kiviil a villamos-
vonalak elrendezesét sem, — kiilénos tekintet-
tel az yjonnan megnyitott Aréma-uti vonalra.
Erthetetlen el6ttiink, miért vélasztottdk az
tttest kozepén valo elrendezést. Ez nem mas,
mint a béesi példa szajkomodra valé lema-
solisa. Az utlest kozepén valo vagényozisnak
esak egy csekély technikai elénye van, egyéb-
ként minden szempontbél helytelen. Technikai
elonye, hogy zegzugos, girbe-gurba, keskeny
ntedkba wvalé befordulas e rendszer mellett
inkabb lehetséges, mert az alkalmazhato leg-
kisebb gorbiilleti sugarral a kérdés megold-
haté és nagyjabol fiiggetlen a jirda cikk-
cakkos vezetésétol. Béesben, ebben a kutyaszo-
ritbs Oreg varosban ez volt az egyediili lehe.
tostg., Mi az eredmény? A megdlloknal jarda-
szigeteket kellett létesiteni. A villamost
igénybevevé kozonség a jardarol lelépve, el-
vagia az auték utjat. IKzaltal egyrészt magat
teszi ki veszélynek, mésrészt pedig megallitja
az egész autoéoszlopot, mert hiszen az auténak
a villamost balra kell eléznie. A villamosrol
lengralé kozonség, logosok stb. dllanddan élet-
halal veszélynek vannak kitéve, mert az elézd
autd és villamos kozott alig van tenyérnyi
térkoz.

Az autoknak tehat meg kell éllni minden
villamosmegallonal és megvarni, mig a ko-
zinség az uivonalukat szabaddd teszi. Ez
persze fizsini nyugalommal térténik, mert a
hiidos autémak varni kell. Hadd varjon, egye
meg a feme! — De akadalyt képez a villamos
o8 a jarda kozoty allé jarma is. — E rendszer
mellett az antokiozlekedés hihetetlen lasst és
folytonosan akadilyozott. Eppen ezért Bées-
ben is, ahol elég széles tttest dll rendelkezésre,
pl. Ring, Mariahilferstrasse stb., a nalunk is

haszndlatos, jardamelletti, kétoldali vezetést alkal-
maztik. — Mindezekiol eltekintve, a kozlekedési rendor
helyzete is nagyon meg van nchezitve, mert a ket vil-
lamossin  kozott nem allhat, — a villamos és autok
kozé keriil, mellette egy-két centiméterre haladnak el
a jarmiivek — posztja tehat életveszolyes.

A vilagért se higyje az az ur, aki az Aréna-uti
rendszert eldontotte, hogy vildgraszolé njitast hoezott
a pesti kézlekedési rendbe. Visszalépett vele a bécsi
sotét kozépkorba és nem adunk neki egy ével, mis-
felet, mikor is a sok haialos baleset, eliités, karamhol
arra inditja a hatésagot, hogy — dsi pesti szokas
szerint — szépen felszedje a sineket, a kivezetet es
njbol lerakassa, a régi, bevalt eljards szerint.

Tekintettel arra, hogy a pénz az orszigban marad
¢s enyhiti a munkanélkiiliséget, — hat most nem ha-
ragszunk e balkezes kisérletre. De azért mégis jobban
ariiltiink volna, ha ehelyett a veszélyeztetett, elhagyott
¢s hdazsorok kozitti villamoskeresztezésekre automa-
tikus jelzélampakat dllitottak volna fel az autosok
szamara, amely egy kozeledé villamost jelez. Bécs tele
van ilyenekkel. A villamos maga hozza miikédésbe és
nagy, clénkpiros felirat mered a jarmi vezeldje elé:
+Fuhrwerk, halt!* — I feliratoknak sem szabad til-
magasan lenni, mert gy nem veszi észre a vezelo.

Fel kell allitani a motorkerékpdaros, cirkilé rend-
orséget. Az alvdé koesis, a feliigyelet nélkil hagyotl
lovak, esapongd biciklistik, szabdlytalanul hajtok,
kiiléntsen azok, akik mellékuteikbdél vadu] kihajtanak
és a foutakon haladdkat veszélyeztetik, valamint azok,
akik az elozést lehetetlenné teszik azaltal, hogy nem

onsistent winners

Johnson
Outboasd i 2otor

PNEUMATIKARUSITO RT.

BUDAPEST, VL, ANDRASSY-UT 27

TELEFON: AUTOMATA 13478
VAROSI LERAKAT:

VITEZ GYURKOVICH ES TARSA, BUDAPEST, V., DOROTTYA-U 3,



1929 aprilis 10.

AUTOMOBIL—MOTORSPORT

18

az 0t szélén hajtanak, kell, hogy azonnal renddor-
kézre keriiljenek és példis biinfetésben ré-
szesiiljenek.

Nagyon iidvios lenne, ha a rendorség — ter-
mészetesen kellé higgadtsdgh miiszaki koézegek
Utjdin — razziazna az autékat és megvizsgilna
a fékberendezéseket. Lehetne egy kis kiuyvees-
két rendszeresiteni, amelybe az esetleges ki-
fogds bejegyeztetnék. Ha ismétlodéen rossz a
féke valakinek, — meg kel] biintetni. Az egysze-
riien hazugsag, hogy a fék varallanu] felmondja
a szolgalatot. Ez lehet a napilapoknal alkalma-
zott j6lhangzé frazis, azonban mi nagyon jol
tudjuk, hogy esak az elhanyvagolt, lekopott, be-
rozsdasodott, utdnnemallitott fékek szoktak (és
allandéan) nem miikédni. Természetes, hogy az
ilyen kifogdsolhaté allapotban lévé fékek egy-
szer csak végleg beadjik a kulesot. Garantal-
juk, hogy ebbdl tébb biintetéspénz fog begyiilni,
mint a fiistoléshbol és a szabad kipuffogisbal.

Itt a legfébb ideje, hogy a virosi zaj estl-
kentésén is komolyan gondolkozzunk., Lapunk
hasdabjain mdr sokszor bemutattuk, hogy =a
kiilfoldi nagy varesokban nem, vagy alig hall-
haté tiilkélés. Tiilkilni esak rendezetlen vagy
hebehurgya kozlekedési rend mellett kell. A
kozlekedési 6koljog kordban. A dudaszé nem
mas, mint iivéltozés a helyért, orditds, tolako-
das, kurjongatds.

Alljunk meg egy pillanatra a Virésmarty-
téren. Csendes, villamosmentes hely, aszfaltozott
utburkolattal. Ha valahol,igy itt lehetne minta-
szerfien esendes kozlekedés. Tessék a szemeket
behinyni és egy pereig tgy dllani. En megpro-
béaltam. igy, nem latva semmit, esak a hangok
hatnak az agyra. Ks hatnak. Elgszor érdekes,
azutdn nevetséges, végiil bosszanté, idegfeszitdo,
kimerité. Sziinet nélkiil ho] itt, hol ott harsan
fel egy éles duda. vagy biigé Bosch-kiirt, bele-
hasitva a tombold, folyton valtozo alaptéinusba,
amely idegorléen zug, big, sivit, ropog sziin-
telen.

Ez a zaj felerészben a motoritale jarokelok
miatt van, akik a legkiilénfélébb partdlliasn
lapokban diihéngenek az auték és motorok altal
ecsapott zaj miatt, de az ég minden kegyéért
nem takarodninak le a kozlekedési eszkioziknek
hatésagilag fenntartott tttestekrol. Sot kiilén-
kiilon megkévetelik, hogy a soff6ér dudaljon ne-
kik. A napihirek kézéit szdmtalanszor olvassuk
valami balesettel kapesolatban, hogy a soffdr
volt a hibads, mert nem dudalt. Pedig nem igaz,
mert a jarékelé volt a hibds, mert a jardkeld
nem duddlt és az utesten maszkalt. — Maradjon
fent a jardan! — A mésik oka a helytelen, 4t
nem gondolt kozlekedési rend. Ha a tereken az
egyiranyi korforgalom be volna vezetve, —
természetesen minden uteabetorkollasndl a me-
netirdnyt jelzé nyillal, — ugy a jarmiiveknek
egymas szimira sem kellene jelzést leadni.
Ugyanesak utalunk itt a fékozlekedési vonalak-
r6l elmondottakra. A féitvonalon haladé mehet
sebesen. A mellékutedbél kikanyarodé pedig
lussan, o6vatosan veszi a kanyaroddét a sarkon.
Ugyis hidba tiilkél. A messzirél gyorsan jové
nem is hallja. A féforgalmi helyeken, tereken —
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ott, ahol forgalmi rendér all — esak elvétve van Vl. kerlliet,
sziikség dudara. Mellékutedakban és a szahadban Podman:czky-
mar gyakrabban. Oriiltek héazara emlékeztetd utca 18,

macskazenére azonban sehol sines sziikség. Is-
ilnétellzen”és hatérozottan allitjuk, hogy minél
angesabb egy varos a tiilokzugdstél, annal
primitivebb a kozlekedési rendje és annal fe- "”’

gvelmezetlenebb, kinnyelmiibb és lelkiismeret-
lenebb a gyalogjard kozonsége.

Nagyon iidvis lenne, ha a lovaknak a véros-
b6l valé kiszoritésa és a kihordé-, szallité- és
teherantdk elterjedése céljabol hatasos adé-,
vam- és illetékpolitikat lathatnank a rendele-
tekben. A l6iizem hihetetlen dréiga, teljesitd-
képessége csekély és lassi. Az agyonterhelt,
iitott-vert dllatok, a karomkodé, orditozo, osto-
rozd koesisok erkdlesileg mételyezé hatésuak.
Az allatok hulladékai biizissé, sikossa teszik az
tttesteket és felesleges szemetet okoznak. A lo-

vak altal vontatott jarmiveknek vasabronesos
kerekei zizzak, o6rlik az tttestet, amihez még

hathatésan jarul hozzd a patkok folytonos kapa-
lisa. Nem tudunk egvetlenegy reilis és raciona-
lis érvet sem felhozni a lévontatds mellett. A
lovak nagyon szépen ellehetnek a falun, — a
Tom Mix-filmeken és a virsliben. Oda valdk.
Az datmeneti idére pedig a féitvonalakrdl le
kell tiltani. Az auntomobiloknal szokisos sebessé-
gek mellett a vegyes természetii forgalom esak
fennakadasra vezet. Léforgalomra ki kellene
jelélni a Ferene Jozsef-hidat. A Margit-hidon
pedig a l6fogata teherforgalmat a kora reggeli
ordkra kellene szoritani.

A kizlekedési rendérségre nagy és fontos
hivatds vaAr orszagos gazdasagi szempontbol.
A kizlekedési rendér elsésorban irdnyitd szerv
kell, hogy legyen, — nem pedig kihagast szi-
matold. A forgalmi kihagisok kilenetized-
részbem az értelmetlen jelzés, a kevés utasité
felirat, helytelen, nem egységesen keresztiilvitt
forgalmi utasitis és a gyalogosok fegvelmezet-
lensége, — és nem a vezetdk tvdatlansiga vagy
rosszindulata folytan 4ll el6. Nem méltanyos és
nem is igazsigos, — végeredményben pedig nem
ecélravezetdé az onhibajukon kiviil kihdgéasba
sodrottakat biindsik modjara kezelni.

Egészen természetes, hogy viszont nagy 1o-
meg éretlen friater durrog, fiistol és sziguld
eszeveszetten, strici- és jasszsofforhad davadzik
uz utedkon, akikkel sem a tisztességes hivata-
808, sem az urvezetd nem azonositjn magat. Tes-
86k ezeket megkiilonboztetni és példisan meg-
biintetni. Dehogy is emeliink szot értiik! Sét,
mi vagyunk leginkdbbh azon, hogy a gyom ki-
irtassék, a motoros-tarsadalom & a kozleke-
dési renddrség egymas munkajat megheesiilje
63 kiegészitse. A mi idedlunk a remekiil iranyi-
tott forgalom, tiszta, esendes, zajtalan és biz
tos jarmiivek, meghizhat6, figvelmes és bajtar-
sias vezetdk, — legyven az fizetett soff6r wvagy
tirvezets. Gyalogoes- ¢és lehetdleg  lémentes
uttestek. Jelen par sorainkkal nemesak kritizalni
akarrnk, banem egyiltal a sajat tapasztala-
tainkhdl adni. Tébb szem tébbet lat. Nem szé-
gyven tehat tanulni.

Viériuk a rendérok vilaszat., Kivanesiak va-
gyunk, hogy latjik 6k a forgalmat, az auloso-
kat, a motorosokat. Kivdnesiak vagyunk olyan
esetekre, mikor a rendér és motoros nem voltak
egy véleményen. Keresni akarjuk a kiilonvéle-
ményvek okait és az ilyen esetek orvoslisinak
madjait. Ezzel vigy a motoros tarsadalommak, a
kizlekedési renddrségnek, mint az &allaléinos
gazdasigi helyzetnek is hasznara véliink fenni.

' Motorkerékparosok figyelmébe! A  kizds
tiraprogram-megheszélés megkezddditt., Minden
esiitortik és szombat este 8 éra utan VI., Jokai-
utea 40. szam alatt. A kézos turakeon résztvevd-
ket szerkoesi koveti szerelékkel és az esetleges
defekteknél rendelkezésre all.




Vilagrekordok

500 kcm
750 kem
1000 kcm

Mult szémunk egyikében letargyaltuk a motorkerék-
par sebességi vilagrekordokat, a 350 kem. kategériaig.
Jelen szdmunkban az 500, 7560 és 1000 kem. eredménye-
ket vessziik sorra. Az 500 kem. kategéridban nagy valto-
zdsok mnincsenek. Az abszolt sebességet az FN-vezeto
olasz Sbaiz ma is tartja 183.490 kilométeres eredményé-
vel. Nagy javulison ment keresztiill az 5 km-es repiilé-
st d:lm rekord. Itt Denly (Norton) 177.880 km eredmé-
nyét a belga Sarolea-vezetdé Claessens 181.559 km-re ja-
vitotta. Ugyancsak szembeotlo az 1 oras rekord javulasa.
A kitlind Grindlay-Peerless-vezeto Lacey, Denly (Nor-
ton) 161.860 km eredményét 166.209 km-re javitotta. Vi-
czont a hArom Norton-vezetdé Spring, Denly ¢és Drizcoll a
24 6ras rekordot, amit az FN-vezetok tartottak, 105.250
km-es atlagro] 109.2356 km-re javitottik. Bar a kategoria
eredményeit B0 szézalékban tulszarnyvaltik, a tobbi javi-
tasok lényegtelenek.

A 750 kem. csoportban Le Vack {(New-Hudson)
179.730 km abszolit sebességi rekordjat a Norton-vezeto
Denly adta 4t a multnak, 182.315 km sebességet érve el
Denly sajat rekordjat dintotte meg 5 kilométeren, ugyan-
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csak 180 1ol
meérfoldon,
{olé jutott,
ményeket
Baker,
meg.

Az 1000 kem.

emelve az eredményt. Oriasi a javitas a 200
ahol a Rudge-vezeté G. E. Nott 160 kilométer
a régi Norton-rekorddal szemben. Kitiino ered
értek el a Velocette-vezetok, Hicks, Wyllis és
akik a 9, 10, 11 és 12 6rdas rekordokat dontotték

kategériaban O. M. Baldwin a repiilo
kilométer rekordot, amit eddig Temple tartott OEC-én,
195.300-zal, Zenith-Jap gépével Arpajonban 200 kilométer
folé emelte és ezzel az Eurépaban futott hiteles abszolut
legjobb eredményt produkilta. Baldwin az 5 kilométeres,

ugyancsak Zenith-vezet6 Wright Aaltal tartott rekor-
dot is alaposan talszarnyalta. Az 1928. évi rekordokat

megtaldlja az olvasé az évfolyam 1., 2, 3., 4. szimai-
ban. Erdekes, hogy az 1 6ras rekordot az 1000 kem-es
gépek csoportjaban 500-as gép tartja Lacey (Grindlay-
Peerless) révén. A hosszabb tavia rekordok ugyancsak ki-
sebb gépek altal allittattak fel. Kovetkezdé szimunkban a
kordokat tarevaljuk, majd attériink az automo-
bilok altal elért eredményekre.
Roviditések: R. S. Repiilo start,

sidecar-r:

A. S, All6 start.

GOODRIGH PNEU

a;z ufaik kiralya

Szilard Béla

Budapest, Vi.,, Nagymezd utca I5.
Telefon: Aut. 253-36.
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MOTORKEREKPAROK 500 kem HENGERURTARTALOMIG. (CLASS C.)
Tav Hely Kelet Rekorder Gyartmany Henger- Atlags.
iirtart. km-ben
1 km R.S. OOSTMALLE 1927. X. 20. M. Sbaiz F. N. 494 183.490
1km A S OOSTMALLE 1927. X. 20. M. Lovinfosse F. N. 494 127.700
5 km R. S. MONTHLERY 1928 XI. 10. M. Claessens Sarolea 494 181.559
10 km - A. S. MONTHLERY 1927. IX. 9. H. Le Vack New-Hudson 497 171.820
50 km MONTHLERY - 1927. VI. 29, W. D. Marchant Motosacoche MAG 347.2 168.190
100 km BROOKLAND 1928. VIII. 1. C. W. G. Lacey Grindlay-Peerless-Jap 498 165.550
500 km MONTHLERY 1928. XI. 2 Milhoux, Sbaiz és
Stanley Gillet 498 141.398
1000 km MONTHLERY 1928. XI. 8. Debay, Milhoux és
Sbaiz Gillet 498 137.810
1500 km MONTHLERY 1928. X. 2. F.G.Hicks, H. J. Willis
és U. A. Baker Velocette 348 125.984
2000 km MONTHLERY 1928 VIII. 2. R. M. Spring, A. Denly
és L. P. Driscoll Norton 490 108.350
2500 km MONTHLERY 1928, VIII. 2. Ugyanazok Norton 490  108.881
1 mfd R. S. ARPAJON 1928, VIIL. 25, C. W. G. Lacey Grindlay-Peerless-Jap 498 180.433
1 mfd A. S. BROOKLAND 1927. VII. 8 M. E. Davenport HRD-Jap 498  134.410
5 mfd R. S. MONTHLERY 1927. VI 22. A. Denly Norton 490  177.880
10 mfd A. S. MONTHLERY 1927. IX. 9. H. Le Vack New-Hudson 497 169.650
50 mfd BROOKLAND 1928, VIII. 1. C. W. G. Lacey Grindlay-Peerless-Jap 498 165.373
100 mfd BROOKLAND  1928. VIII. 1. C. W. G. Lacey Grindlay-Peerless-Jap 498 166,113
200 mfd BROOKLAND  1928. X. 19. G. E. Nott Rudge-Whitworth 499 161.270
500 mfd MONTHLERY 1928. XI. 8. Debay, Milhoux és
Sbaiz Gillet 498 138.261
1000 mfd MONTHLERY  1928. X. 2. F.G. Hicks, H. J. Willis
és J. A. Baker Velocette 348 125.276
1 6ra BROOKLAND 1928 VIII. 1. C. W. G. Lacey Grindlay-Peerless-Jap 498 166.209
2 6ra BROOKLAND 1998, X.-19. G.B. Nott Rudge-Whitworth 499 161.270
3 6ra MONZA 1926. IX. 30. Arcangeli, Corti és Saetti Guzzi 498 143.240
4 6ra MONTHLERY 1928, XI. 2. Milhoux, Shaiz és
Stanley Gillet 498 142.641
b ora MONTHLERY 1928. XI. 2 Ugyanazok Gillet 498 141.495
6 6ra MONTHLERY 1928, XI. 8 Debay, Milhoux és 2
Shaiz Gillet 498 138.599
T 6ra MONTHLERY 1928 XI. 8 Ugyanazok Gillet 498 137.633
8 6ra MONTHLERY 1928, XI. 8 Ugyanazok Gillet 498  133.804
F. G. Hicks, H. J. Willis
9 éra MONTHLERY “1928  X. 2.  és J. A. Baker Velocette 348 130.039
10 6ra MONTHLERY 1928  X. 2. Ugyanazok Velocette 348 128.832
11 6ra MONTHLERY 1928 ~ X. 2. Ugyanazok Velocette 348 126.917
12 6ra MONTHLERY 1928, ¥, S )] Ugyanazok Velocette 348 125.952
2x12 6ra BROOKLAND 1927, X. 19. R. M. N. Spring,
A. Denly, J. L. Emer-
son és C. S. Stani-
g land | Norton 490 100.208
24 6ra MONTHLERY 1928 VIII. 2. R. M. N. Spring,
A. Denly és L. P.
Driscoll Norton 490  109.235
MOTORKEREKPA ROK 750 kem HENGERURTARTALOMIG. (CLASS D.)
Tav Hely Kelet Rekorder Gyartmany Henger- Atlags,
iirtart. km-ben
1 km R.S. ARPAJON 1928. VIII. 25. A. Denly Norton B 588 182.315
1 km A.S. BROOKLAND 1927. VI. 14. M. E. Davenport HRD-Jap 596 130.060
5 km R. S. BROOKLAND 1928. VII. 5. A. Denly Norton 588 180.674
10 km A. S. MONTHLERY 1928. VII 12. A. Denly Norton 588 173.546
50 km MONTHLERY 1928, VIII. 18. A. Denly Norton 588 168.414
100 km MONTHLERY 1928. VIIL 18. A. Denly Norton 588 168.494
- 500 km BROOKLAND  1927. VIII. 26. A. Denly és L. P.
Driscoll Norton 588 145.930
1000 km MONTHLERY 1928, XI. 8. Dehav. Milhoux és
Shaiz Gillet 498 137.810
1 mfd R. S. ARPAJON 1928, VIII. 25. A, Denly Norton 588 181.913
1 mfd A. S. BROOKLAND 1927. VL 14. M. E. Davenport_ HRD-Jap 596 139.830
5 mfd R. S. MONTHLERY 1928. VI, 30. A. Denly Norton 588 182.605
10 mfd A. S. MONTHLERY 1927, XI. 9. H. Le Vack New-Hudson 497 171.820
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Tév Hely Kelet Rekorder Gyédrtmany
50 mfd MONTHLERY 1928. VIIL. 18. A. Denly Norton
100 mfd MONTHLERY 1928. VIII. 18. A. Denly Norton
200 mfd BROOKLAND 1928, X. 19. G. E. Nott Rudge-Whitworth
500 mfd MONTHLERY 1928. XI. 8. Debay, Milhoux és
Shaiz Gillet
1 ora BROOKLAND 1928, VIII. 1. C. W. G. Lacey Grindlay-Peerless-Jap
2 6ra BROOKLAND  1928. X. 19. G. E. Nott Rudge
3 6ra BROOKLAND  1928. X. 23. V. E. Horsman,
A, Quinn és
W. H. Hobbs Triumph
4 ora MONTHLERY 1928. XI. 2. Milhoux, Shaiz és
; Stanley Gillet
b ora MONTHLERY 1928. XI. 2. Ugyanazok Gillet
6 ora MONTHLERY 1928. XI. 8. Debay, Milhoux és
i Shaiz Gillet
T 6ra MONTHLERY 1928. XI. 8. Ugyanazok Gillet
8 éra MONTHLERY 1928. XI. 8. Ugyanazok Gillet
9 6ra MONTHLERY 1928 X. 2. F.G.Hicks, H.J. Willis
‘és J. A. Baker Velocette
10 6ra MONTHLERY  1928. X. 2. Ugyanazok Velocette
11 6ra MONTHLERY 1928. X. 2. Ugyanazok Velocette
12 6ra MONTHLERY  1928. X. 2. Ugyvanazok Velocette
2x12 6ra BROOKLAND  1927. X. 19. R. M, N. Spring,
A. Denly, J. L. Emer-
son és C. S. Stani-
land Norton
24 ora MONTHLERY 1928. VIII. 2. R. M. N. Spring,
A. Denly és L. P.
Driscoll Norton
MOTORKEREKPAROK 1000 kem HENGERURTARTALOMIG. (CLASS E.)
1 km R.S. ARPAJON 1928, VIII. 25. 0O. M. Baldwin Zenith-Jap
1 km A.S. BROOKLAND 1926. IX, 28. G. W, Patchett Mec. Evoy-Jap
5 km R. S. MONTHLERY 1928. IX. 2. O. M. Baldwin Zenith-Jap
.10 km A. 8. MONTHLERY 1928, IX. 2. 0. M. Baldwin Zenith-Jap
50 km MONTHLERY  1927. X. 19. C. F. Temple 0. E. C, Temple
100 km MONTHLERY  1926. I1. 21. C. F. Temple 0. E. C. Temple
500 km BROOKLAND  1927. VIIL. 26. A. Denly és L. P. Dris-
coll Norton
1000 km MONTHLERY 1928. XI. 8. Debay, Milhoux és
Shaiz Gillet
1 mfd R. S. ARPAJON 1928. VIII. 25. 0O. M. Baldwin Zenith-Jap
1 mfd A. S. BROOKLAND 1926. VII. 16. G. W. Patchett Me. Evoy-Jap
5 mfd R. S. MONTHLERY 1928. IX. 2. 0. M. Baldwin Zenith-Jap
10 mfd A. S. MONTHLERY 1928 IX. 2. 0. M. Baldwin Zenith-Jap
50 mfd MONTHLERY 1926. II. 21. C. F. Temple 0. E. C. Temple
100 mfd MONTHLERY 1928. VIII. 18. A. Denly Norton
200 mfd BROOKLAND  1928. X. 19. G. E. Nott Rudge-Whitworth
500 mfd MONTHLERY 1928. XI. 8. Debay, Milhoux ¢és
Shaiz Gillet
1 6ra BROOKLAND - 1928. VIII. 1. C. W. G. Lacey Grindlay-Peerless-Jap
2 6ra BROOKLAND  1928. X. 19. G. E. Nott Rudge-Whitworth
3 6ra MONTHLERY 1927. X. 11. C. F. Temple és
M. Richard 0. E. C. Temple
4 6ra MONTHLERY 1928. XI. 2. Mihoux, Sbaiz és
Stanley Gillet
5 6ra MONTHLERY 1928. XI. 2. Ugyvanazok Gillet
6 Ora MONTHLERY 1928. XI. 8. Debay, Milhoux és
y! , Shaiz Gillet
7 6ra MONTHLERY 1928. XI. 8. Ugyvanazok Gillet
8 6ra MONTHLERY 1928, XI. 8. Ugvanazok ) Gillet
9 6ra MONTHLERY = 1928. X. 2. F.G. Hicks, H. J. Willis
és J. A. Baker Velocette
10 6ra MONTHLERY = 1928. X. 2. Ugyanazok Velocette
11 6ra MONTHLERY  1928. X. 2. Ugyanazok Velocette
12 6ra MONTHLERY 1928. X. 2. Ugyanazok Velocette
2x12 6ra BROOKLAND 1927, X.19.- R. M. N. Spring, A.
Denly, J. L. Emer-
son és C. S. Staniland Norton
24 éra MONTHLERY 1928. VIII. 2. R. M. N. Spring, A.
Denly és L. P. Dris-
coll Norton

Henger-
iirtart.

588
588
499

498
498
499
598

498
498

498
498
498
348
348

348
348

490

490

490

Atlags.
km-ben
168.414
168.011
161.270

138.181
166.209

. 161.270

149.942

142.541
141.495

138.599
137.633
133.804

130.039
128.832
126.917
125.952

100.208

109.235

200.513
137.350
187.561
179.194
173.980
169.070

145.93

137.810
200.288
146.48

186.370
178.100
169.160
168.011
161.270

138.261
166.209
161.270

152.340

142.541
141.495

138.599
137.633
133.804

130.039
128.832

126.917
125.952

100.208

109.2356
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Bajbajutott automobilvezetit segit ki az AA-patrouill. A képen jol lathaték a rendezett, betonbol vagy aszfaltbél
késziilt angol utak,
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Az angolok alaposan kihaszndltik az idei szokatlanul erés telet. A befagyoit tavakon és utakon, héban, jégen ren-
deztek sijoringet és koresolyajoringet. Képiink egy Aviel-sidecart mutat be, amint egy angolorszagi tavon egy viddm
koresolydzé tarsasdgot hiz.

Az angol Auxtomobil—Association (AA) egy patrouillja itbaigazit egy motorkevékpdros hilgyet az éj sitétjében,
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Mindenki, aki elhatarozza magat egy motorkerékpar
megvasarlasara, at fog menni a gépvalasztis nehéz prob-
lémainak szenvedésein. Ha végre egyiitt van a pénz, amit
a vasarlasra szant, senki sem tudja magit kénnyen elha-
tarozni egyik, vagy masik gyvartmany megvételére. Aki
mar foglalkozott valamit motorkerékparokkal, tudja, hogy
van egy biztos médja annak, hogy jot vegyen, Ez a méd-
szer abban 4ll, hogy csakis markat vesz. Marka alatt ért-
jiik azt a gyartmanyt, mely régéta van piacon, kozismert,
elterjedt, — tehat jol bevalt. Aki nem foglalkozik szak-
szerfien a motorkerékparokkal, az is kénnyen valaszthat,
ha ismeri azt a néhany nagy gyvarat, melynek neve a pia-
con aranycsengésii. Lehet, s6t van, kis, ismeretlenebb
gyartmany is, amely j6 és megbizhato, de ezt megtalélni,
kikeresni a tobbi koéziil igen nehéz. Ezért ajanlatos ra-
gaszkodni a markdhoz a véasarlasnal.

A British Small Arms (BSA) birminghami gyéarte-
lepe a jelenlegi legnagyobb motorkerékpargyar Eurdpéa-
ban. A BSA-gvar negyedszazad ota foglalkozik motorke-
rékparok gyartasval és gyartmanyai mindig a legelsok
kozé tartoztak., A motorkerékpar okordban a BSA és
rajta kiviil talan nem is tébb, mint egy féltucat gyar volt
csak képes hasznalhaté motorkerékparokat gyartani.
Ebben az idében még toronymagassagban allott ez a
gyartmany a piac legtobb gépe felett. A BSA-gépek ki-
tiiné hirneviiket azonban nemecsak megszerezni, hanem

Az 500 kem-es two-port BSA

megtartani is tudtdk. A hédbora alatt tébb nemzet kato-
nasaga hasznalt BSA-t, fényes sikerrel. A hibori utin a
nagy nemzetkozi versenyek szolgédltak alkalmul arra,
hogy a BSA-motorkerékpirok bebizonyithassak teljesit-
ményiiket és tartéssdgukat. Alig volt és van olyvan meg-
bizhatésdgi verseny, amelyen — ha résztvett — nem
biintetépontnélkiili gvdztesként végzett a BSA-team.
Castley és Cathrick, a két kitiiné angol sportember, két
évvel ezel6tt BSA-motorkerékparokon bejartak a foldet
és elsének keltek at gépeikkel a délamerikai oriishegysé-
gen, a Cordileras de los Andes-eken. Ezek a teljesitmé-
nyek és a BSA-tulajdonosok folyton nivekvé szdma szé-
pen bizonyitjdk ennek a kitiind angol motorkerékparnak
kvalitasait. A BSA-név a markdk kozé tartozik, ame-
lyeket barki, barmikor a legnyugodtabban vasirolhat.
Bizonyos, hogy pénzéért megfelelé értéket kap egy olyan
gép alakjaban, mely konstrukcié és anyag szempontjabol
egyvarint a legmodernebbet nyujtja.

A birminghami gyvar sokféle motorkerékpartipust
készit, mert célja, hogy a tarsadalom minden rétegéhez
tartozé egyén megtalalja gépei koziil azt, ami neki arban,
kivitelben, teljesitményben sth. leginkdbb megfelel.

A gvar legkisebb modellje a kétiitemt A/29. is két-
féle kivitelben késziil. Ez a kis motorkerékpar, melynek
alacsony beszerzési aranal csak minimalis iizemkoltsége
kisebb, olyanok szidméra késziil, akik nem sportbél, hanem
elsésorban mint kozlekedési eszkozt ohajtjak hasznalni
gépiiket. Kezelése, vezetése végtelen egyszeri, silya ke-
vég és igy elhelyezése sem okoz kiilonosebh gondot, mert
konnyen emelheté akar tébb lépesofokon keresztiil is, pl
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B. S. A. motorkerékparok

kapu ala stb, Motorja egy 60 mm farati és 61.5 mm l6-
ketfi, kétiitemli egyhengeres, gérgéscsapizyazasi hajto-
viiddal és golyosesapigyazasi fétengellyel. A motorral
egy blokkba épitett sebességvalto kétsebességes, a kupp-
lung szarazlamellis. Fogaskerék hajtja meg a motor fo-
tengelyérol a sebességvaltot, a hatsokereket a sebesség-
valtéval erds lanc koti 6ssze. Az olajozds hozzakeveros
rendszerii, a meghajté fogaskerekek olajban futnak. Var-

A 770 kem-es BSA.

ratnélkiilli acélesivekbol késziilt Osszecsavarozott kettds
vaz, 1j BSA beépitett lokharitéval ellatott hazéragos
villa, szép formajn, kb. 8 liter henzin befogadasara ké-
pes benzintank, a vezeté kényelmének megfelelden Aallit-
haté kormdany, elsé- és héatsékeréken elheiyezett belsd
expanzi6s fékek és 25x2.75 méretli angol Dunlop. Cord
pneumatikok tartoznak a gép felszereléséhez. A kénvel-
mes Terry-nyereg magassiga a talajtél mindissze 68.5
cm. A gondos konstruktorre jellemzo, hogy a levegében
talalhaté tisztatalansagok kikiiszobolése céljabol a motor-
hoz standard alkatrészként szereli a légszirot. A hen-
gerbe beszivott és olajjal osszekeveredett por és piszok
csiszolé hatasa ezaltal elkeriilheto, mialtal az élettartam je-
lentékenyen megnovekedik. Kivanatra a gép karbid- vagy
elektromos (szdrazelemes) vilagitassal szallithaté. Az
A/29, de Luxe modell hasonlé az elobb leirthoz és esupan
egynéhiny detailvaltozast mutat fel. Igy valtomiive héa-
romsebességes és ennek karja a tankon nyer elhelyezést,
szemben az el6bbi modell kétsebességes valtomijinek a
sebesgégvaltomi hazan elhelyezett valtékarjaval.

Az 500 kem-es oldaltvezérelt BSA.

Kaonnyii solo-titragép, a Modell B/29. de Luxe. Mo-
torja egy 63x80 mm fuaratloketli, 249 kem-es Aallészele-
pes egvhengeres. Olajozasa automatikus, miikodése kém-
nyilason at ellendrizheté. Kézi olajszivattyu szolgdl a pil-
lanatnyi talterhelés esetén sziikséges pdétolaj adagolasa-
hoz. A valtom{i haromsebességes. A meghajtds a motor-
to]l a sebességvaltéig és innen a hatsékerékig léne atjan
torténik. Az elsé lanc teljesen tokozott és kiilén olajveze-
téken keresztiil kenheté. 7 liter benzin és 1.5 liter olaj
befogadasira szolgdlé benzintank, 25x3 méretli angol
Dunlop Cord pneumatikok, elsé és hatsé keréken elhe-
lvezett fékek, Terry-nyereg és allithaté kormany képezik



a gép egyéb tartozékait. A Modell L/29, solo és konnyfi
oldalkocsi-iizemhez egyarint hasznilhato, Nagyobb, 72
mm farati és 85.56 mm loketii. 349 kem-es motorjitél el-
tekintve, ezen tipus adatai nagyjabél megegveznek a
fentebb lefrttal. Kiilonbség csupan.nagyobb, 9 liter ben-
zin és 2 liter olaj befogadasira képes tankja, ferdegorgds
csapAgyazisi kerékagyai, nagyobbra méretezett fékei és
a nagyobb, 26x3.256 méretii abroncsozis.

Kétféle kivitelben késziilnek a 350 kem-es ohv. BSA-
gépek. A Modell L/29. ohv. szelepei a leveheté henger-
fejben 90 fokos szogben fiiggenek, lehetové téve ezéltal a
robbanétér alakjanak nagyteljesitményli motoroknal szo-
késos parabolikus kiképzését. A szelepnyitohimbak vissza-

A BSA igen erds kettis vdza.

huzéragokkal birnak, a hajtorad kettés gorgdsesapagyon
fut, A szelepmiikédteté mechanizmus teljesen tokozott és
automatikusan olajozott. A lendkerék acél, a kiomld torok
polirozott, hogy a kiomlé ghzok sziméira a lehetd legki-
sebb ellenallast nyujtsa. Olajozas friss — olajadagolasos
automatikus, kiillon kézi poétolajszivattyival. A tokozott
elsé lanc kiilon kenésben részesiil. Mint minden BSA-
modellen, gy ezen is megtalalhaté a jé6forman teljesen
zajtalan jarast biztosité nagyiirtartalma hangtompité.
Egy versenycélokra is alkalmas, vérbeli super-sport gép
a Modell L/29. twoport. 72 mm farata és 85.56 mm loketi
fliiggoszelepes double-port motorja a vézban eléredintve
nyert beépitést. A tokozott, utanéllithaté, visszahuzéra-

Az dllithaté hdtsofél.

gokkal biré szelepnyitéhimbak gorgoscsapagyazasuak. A
szelepemelé nyomorudak, végiikon visszahuzériagokkal
szintén tokozottan, olajgézben miikodnek, A visszah(zo-
rugobk célja, hogy a szeleprugét tehermentesitsék. A fiiggé-
szelepes motoroknél ugyanis a szeleprugénak nemecsak az
a feladata, hogy a szelepet helyére szoritsa, hanem egy-
szersmind, hogy a szelephimbdékat és rudazatot is vissza-
juttassa helyére. A visszahuzoragok alkalmazéasa foly-
tin a szeleprigé gyengébbre méretezheto, mialtal a
szelep élettartama novekedik és a rudazat — sajat
rigokkal rendelkezvén — ezek Altal jut kiindulasi
helyzetébe., A  kettoés gorgdscsapagyaziasia hajtorad
magasnyomési olajozdshan részesiil. Az olajtartély,
mely 1.5 liter {irtartalma és az olajszivatty a karterben
foglal helyet. Az olajozds miikédése kémnyilason keresz-
tdl ellengrizhetd, A karterben felgyiilemlé f£6ios olajat a
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lenditétomegek visszaszéllitjk az olajtartilyba. Kivanatra
felarral egy a nyereg alatt elhelyezheté potolajtartély is
széllithaté a géppel. Az olajnivd magassigat olajillas-
mutaté jelzi. A dugattyd lapos, tarakiviteld, de megren-
delésre magas versenydugattya is szallithaté. A harom-
sebességes sajat gyartminyid valtémi harompontfelfiig-
wesztésil, valtokarja alkalmas helyzetben, a tank jobbolda-
lan foglal helyet. Kivansagra G. n. zart (close) verseny-
valtomiivel is szerelheté ez a modell. A gazdagon nikkele-

A fék metszete.

zett benzintank, zold BSA vonalozéssal, 10.5 liter benzin
befogadasira képes. A porlaszté Amac T. T., a foggan-
tyin elhelyezett forgattyis gazszabdlyozdval, a nyereg
luxuskivitelli Terry, a pneumatikok 26x3.25 méreti, angol
Dunlop Cord gyartmanyutak. Kiilonos figyelmet érdemel
az el6l villaaiakban szétdgazé massziv vaz, mely igen ala-
csony (68.5 em) nyeregelhelyezést tesz lehetové. Korméany-
szorité, a wvillaba beépitett lokharitok, szerszidmtaska,
rug6s hatsé Aallvany, konnyen leszerelhetdé csomagtarto,
Allithaté sportkormény stb., a motorkerékpar standard
felszereléséhez tartoznak. Megrendelésre széllithato ez a

Az dallészelepes BSA tokozolt szelepet.

modell egy fékpadon kiprébalt specialis versenymotorral
(magaskompressziés dugattyival), pétszeleprigokkal és
szelepekkel, dugattyaval, gytriikkel és csapszeggel, vala-
mint attételesere céljabol potlanckerékkel és versenygyer-
tyvaval. Mint az osszes tobbi BSA-modellre, gy az L/26.
two-port-ra is szerelheté karbid- vagy villamosvilagitas.

Az Allészelepes, 500 kem-es taragépek koziil a stan-
dard kiviteli Modell S/29. mellett, kiilénos figyelmet ér-
demel a Modell S/29, de Luxe. Motorja, egy 80 mm firata
6s 98 mm loket(i, 493 kem-es alloszelepes egyhengeres, a
vazban eléredintve nyert beépitést. Ez az elrendezés a
jobb hiités mellett még a shlvelosztias kedvezobb voltat is
eredményezi, ami gyors és nehéz gépeknél nagymérték-
ben jarul hozzd a minden terepen és tempoban vald
konnyfi vezethetéséghez. Figyelemremélté és elonyos aji-
tds a henger mogitt elhelyezett és fogaskerékkel meghaj-
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tott gyujtémégnes. A szelepek egy konnyen eltavolithatd
fedél alatt foglalnak helyet, miéltal a szelepvezetékeknél
kiverddd olaj okozta zsirfoltok a ruhén, teljesen elmarad-
nak. A kénnyen hozzaférheté helyen levé poriasztd, szi-
voesé nélkiil egvenesen a hengerhez van csavarozva. Ezen
elrendezés egyik elényét — a télen konnyen megindulé

Az 500 kem-es two-port BSA motorja a fogaskerék-
meghajtdisi mdgnessel.

motort — nem mindegyik gyartminy mondhatja maghé-
nak, Kettos gorgékon futé hajtérad — mint a verseny-
modelleknél — magasnyomési olajozas, a karterben el-
helyezett szivattyival és tartallyal, kiilon olajallasmutats,
hiromsebességes valtomi, nyeregtank, konnyen levehetd

A BSA feliilvezérlése a tokozott szelepemeldkkel.

csomagtarté, 18 em atmérdjli fékek és nagy hangtompitd
alkotjak ezen modell egyéb felszereléseit. A vezetd kényel-
mét szolghljak a 26x3.25, illetéleg kivanatra 27x4 méretii
pneumatikok és a j6l rugézott, alacsonyan (68.5 em)
elhelyezett Terry-nyereg. Beépitett lokhariték, kormény-
szoritd, els6 és hatsé Allvany, alkalmas helyzetli fékpedél,

allithaté sportkormény tanuskodik a szerkeszté gondos-
sagrél, A BSA-gyar ezen tipusa — egyike a legmodernebb
allészelepes gépeknek — minden bizonnyal rovid idén
belill nagy népszeriiségnek fog orvendeni a gyors 8. v.-
gépeket kedvelék kozott, A Modell S/29, eltekintve na-
gyobb, 493 kem-es motorjatél részleteiben hasonlé a
249 kem-es Modell L/29-hez. Kétféle kivitelben késziil
a4 500 kem-es ohv-modell is. Az S/29. Light double-port
ohv-motorja a vézban fiiggdlegesen 4ll. Kivitele altal4-
ban egyezik az L/29. jelzésli 349 kem-es ohv-modellével.
Pompés super-sportgép a Modell S/29. ohv. two-port,
melynek 80 mm farata és 98 mm léketi 493 kem-es mo-
torja a vazban eléredontve foglal helyet. A nagy sebes-
ségekre képes gép igen stabil és 6rifisi eréfolosleggel
rendelkezik. Epitésében megtalalhaté a legmodernebb
szerkesztési elvek osszessége, Két kipuffogbesives hen-
gerfej, gorgékén Agyazott szelepnyitéhimbék, A4llithato
visszahGzérugokkal ellatott nyomérudak és himbéhk, tel-
jesen tokozott, olajgézben mikodd szelepmozgaté mecha-
nizmus, magasnyomasi kartelolajozés, kivinatra zart

A BSA-motor dugattyirja, hajtéridja és fitengelye
a lendkerekekkel.

(close) versenyviltém(, teljesen tokozott léne, fogattyis
ghazszabdlyozd stb. A nikkelezett és zild BSA-vonalozés-
sal ellatott nyeregtank 10.5 liter ilzemanyag befogadéséra
képes. A BSA-miivek ezen modellje, mely hasonlé kivitel-
ben 1927-ben jelent meg elészor (mint single-port), idé-
kozben egyike lett a legkedveltebb sportmotorkerékpérok-
nak és legutébbi ausztriliai TT-gybzelmével bebizonyi-
totta, hogy kategéridjinak leggyorsabb gépei kozé tarto-
zik, Izléses kiilsejii, kiforrott konstrukcidja, stabilitdsa és
sebessége a nagyigényli, elkényeztetett aportmotoros ked-
venc gépévé tette. A fent leirt modell szdllithaté egyki-
ruffogbéestves motorral is. Ezen modell adatai teljesen
megegyveznek a two-port-éval, csupdn tankja a szokéisos
.BSA-z6ld” szinezésii.

Az oldalkocsis motorkerékpérok kedveloi szintén bo-
velkedhetnek a BSA-gyéAr tipusvilasztékéban. A model!
E/29. és E/29. de Luxe 76 mm farati és 85 mm loketii
kéthengeres 770 kem-es motorjival, elasztikus és gyors
oldalkocsis gép. Kitlonos figyelmet érdemel a Modell E/29.
de Luxe, mely nyeregtartdlyfival, sportkorminyéval és
nagyraméretezett fékeivel ideflis kozépsilya sidecar-gépet
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alkot. Mint fontos elényt kell ezen modellnél megemlite-
niink a konnyen kiszerelheté és egymas kozitt feleseré!-
heté kerekeket és a kivanatra szallithaté, teljesen alumi-
niumbél késziilt elsé lancbiurat. A pneumatikok 26x3.25,
illetve rendelésre 27x4 méretl driasballonméretiiek.
Rendkiviili nagy igénybevételekre, nehéz, esetleg két-
személyes oldalkoesi vontatdsira késziilnek a BSA-gyir
80 mm faratd és 98 mm loketd 986 kem-es kéthengeres
modelljei. A World Tour modell, mely vilighirnevét a
leirdsunk kezdetén emlitett foldkorili utazassal nyerte, ti-
pikus massziv strapagép. Igen nagy talajvilaggal rendel-
kez6 talméretezett véz, egymés kizott cserélheté és kiony-
nyen kiszerelhetd kerekek, 28x3.56 vagy 27x4 méreti
pneumatikok, allithaté kormdény, kényeimes, gumival bo-
ritott labdeszkéak, nagyméretli fékek az elsé és hatsé ke-
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réken és a tobbi BSA-modellel kapesolatban leirt felsze-
relési cikk jellemzik ezt a modellt. Mint G/29. de Luxe,
kivitele hasonlé az elébb leirt 770 kem-es luxustipuséhoz,
a kiilonbség esupin a 986 kem-es motorban jut kifeje-
zésre,

Nagy vonfsokban ismertettik a BSA-gépek modell-
jeit, amelyek, mint latjuk, a legkiilonfélébb kivitelben és
nagysagbhan kaphaték. Kiilsére az olesébb és dragibb
modellek koziott nem egyszer jelentékeny a kiilonbség, de
cgészen bizonyos, hogy mindenik tipus magén hordja a
birminghami fegyvergyar mottéjat, mely gyartmanyaik
nevét oly ismertté tette Angliaté! Ausztrélidig és Japin-
tol Amerikdig és ez a Megbizhatésig.

A kiilonbozé modellekhez tartozé RSA-oldalkocsik egy
és kétiiléses kivitelben, rugdzo kerekekkel sth. szallithatok.

A BSA modellek arai

BSAL LT hop. model A2
Modell A, 29 174 kem. kétiit.

BS.A 493 hp. Model §29 OH.V ;

Modell 8. 29 493 kem. OHV.

Modell”S. 29 493 kem. OHV. 2-port.

Modell E. 28 770 kem. SV.

M. A. 20 174 kem. ketiit. .. .. 1150.00 P M. S. 20 493 kem, Light OHV. 2-port 2150

M. A. 20 de Luxe kétiit. .. __ 1250.00P M S.20493 ken.OHV., .. .. .. __2300P
M. B. 20 249 kem. de Luxe SV, 1500.00 P M. S. 29 493 kem. OHV. 2 port .. .. 2450 P
M. L. 29 349 kem. SV. .. .. 1830.00P M. H.20657 kem. 8V, __ _ __ __ 2100 P
M. L. 29 349 kem. OHV. __ __ 2000.00 P M. H. 29 557 kem. de Luxe SV. _.2250P
M. L. 29 349 kem. OHV, 2-port 2250.00 P : M.E. 29770 kem. SV. - .. .. .- 2400P
M. S, 20 493 kem. SV.__ __ __ 1920.00 P FERNGMIe | N " M. E. 29 770 kem. SV, de Luxe ..2850P
M. S. 29 493 kem. SV. de Luxe 2200.00P Modell G. 29 986 kem. SV. W. T. M G.29 986 kem. SV. de Luxe _. 2750 P

M. G. 249 Y86 kem. SV, (World-Tour) 2850 P

Dénes és Friedmann R.-T.

éf a megbizhato
ték- és kapcsold-betét
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Budapest, V1., Dessewffy-utca 28.
Telefon-szdm : Automaia 289-86, 144-71.
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MBHﬂY!

Magyar motorkerékparos
csak magyar gépet vasarol!

Aki egyszer

MERAY-t

vett, az soha tobbé mast nem
vesz, mert a

MERAY

ma nemecsak a kiilfoldi gyart-
manyokkal egyenrangi, hanem
feltétleniil feliilmulja azokat

350 kem. S. V.
1550 pengd

350 kcm. 0. H. V.
1800 pengd

500 kcm. S. V. Magdinés 30 W.
Bosch-felszereléssel 2200 pengé

500 kem. 0. H. V. Magdinés 30 W.
Bosch-felszereléssel 2300 pengd

750 kem. S. V. kéthengeres Magdinos
30 W. Bosch-felszereléssel 2400 pengd

1000 kcm. S. V. kéthengeres Magdinés
30 W. Bosch~felszereléssel 2600 pengd

MERAY

MOTORKEREKPARGYAR R.-T. BUDAPEST,
IV.,Vaci-utca 1. Telefon: 819-72
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Hogy értem le Montekarléba Bukarestbél 75 6ra alatt

Részletek Szmick Viktor és tarsai 1tjabél — Befejezé kozlemény

Elsének futunk be Budapestre. Egyik elérhetetlennek
hitt vagyam tehat mér sikeriilt, Végteleniil jélesett latni
azt az Oszinte oromet, amellyel Budapesten fogadtak min-
ket. Alighogy befutottunk, indult Udvardy szézades a
Magosix-el és Hartmann a Hupmobil-al. Oly jél éreztitk
magunkat, hogy kerek egy 6rat toltottink az automobil-
klubban. Budapestrél Wolfner Laszlé baratunk jévoltabél
3 napra valé minden féldi jéval megrakodva pontban 6
orakor indultunk tovabb, az elére megéllapitott tervhez
képest 7 perc elénnyel. Berlesco Citroen-je kb 10 perccel
indult eléttiink.

26-ik 6ra. Az at j6, de jeges. Dacara ennek, 55 kilo-
méteres atlagot futunk. Pilisvorosvarnal elézziik a Cit-
roent. 27-ik 6ra. 45 km. Két sorompénal toltiink el hossza-
nak tetszo perceket, mikozben megrongalédott szabad ki-
puffogénkat vizsgalgatjuk, mert nem zar rendesen. 28-ik
6ra. Ismét j6 tempdét megyiink, dgyhogy atlagunk 55
kilométerre emelkedik. Acs és Komarom kozott egy kocesi
tiinik fel eléttiink az Gton. Nemsokara megismerjik,
hogy Rallye versenyzé. Mikor elbzziik, kitlinik, hogy
Udvardyék Magosix-je. 28 6ra 45 perckor méar Orosz-
varon vagyunk a vizdgalatnal és 25 perc mulva mar
Ausztridban. A két hataritlépés tehat elég siman és
gyvorsan ment végbe. . .

A 30-ik 6ra 30-ik percében futunk be Bécsbe. A hé-
tomeg, melyet Erdélyben toltunk magunk elétt, a kipuf-
fogédobot kissé hatranyomta és stentori hangon blgéd
motorral nem tartottam tanicsosnak Bécsen keresztiil-
vonulni. Igy tehat a kipuffogéesovet és a dobot egy kiil-
varosi mjihelyben helyrehoztuk, majd felkerestilk a
Bosch-telepet és keres6lampank iivegjét, mely valészini-
leg egy jégszilanktél torott el, egy Gjjal cseréltitk fel.
Mindez a kontrollal egyiitt majdnem két orat vett
igénybe. Kozben befutott Udvardy és a Citroen is. A ro-
ménokat itt lattam utoljara. Udvardyék veliink egyiitt
indulnak Wienbél, de a hosszii Linzerstrassén télik is
végleg elbiicsizunk. Ragyogéan szép idében folytatjuk
utunkat, Mar esak Hartmann Hupmobilja és Schaumburg
Lippe herceg 8 hengeres Horch-ja van eléttiink. Kilo-
méterorank Bécsben kerek 1200 kilométert mutat, ami
37.56 kilométeres Atlagsebességet jelent. A bécsi hosszi
tartozkodas miatt tehdt el vagyunk kissé maradva a 40
kilométeres atlagtol. Az osztrak autéklub alaposan meg-
rémitett. Tudtunkra adta, hogy St. Péltennél a nagy hé-
esés folytdn nem valészinii az atjutas. Dicséretére legyen
mondva azonban az osztrik ségoroknak, mindeniitt a leg-
erélyesebben folyt a munka az erdsen behavazott orszéag-
ut szabaddatételére, A keskeny dton, a magas héfalak
kozott, a héba vagott kitérék miatt bizony lassan megy
az elérejutas és a 34-ik 6ra eredménye csupén 34 km.

A 35-ik 6raban atlagunk 42 kilométerre emelkedik,
s0t a 36-ik ordban, dachra az Enns-vidék nehéz terepének.
elérjiik a 46 kilométert és javitunk a helyzetiinkén. A
37-ik 6raban hagyjuk el Wellset, de a hires hossz(i egye-
neseken a nagy héfuvasok miatt csak 45 kilométeres At-
lagot tudunk elérni. Wells utdn Ferenc mester {il a kor-
many mellé és dacara a kritikus viszonyoknak és a kocsi-
nal joval magasabbra lapatolt héhegyek kozott szenzé-
ci6s 36 kilométeres atlagot ér el. Itt mar kezd6dott a kod,
mely egész éjjel ntitirsunkkd szegddott. Az osztrik-—né-
met hatéritlépés 40 percet vesz igénybe. Itt tudjuk meg,
hogy Hartmann maésfél 6raval fekszik el6ttiink. Alig
hagyjuk el a hatart, a kipuffogbesivel ismét baj van. A

cs6 felerdsité pereme lazult meg és a végleges kijiwit{l,a—
hoz hegesztésre lett volna sziikség, A csévet elébb lehii-
tottik a héban, majd alaposan feldrétoztuk, hogy regge-
lig, amig valahol tékéletesen kijavitjuk, kitartson. Fél-
6rai munkaval sikeriilt kellsképen tompitani motorunk
stentori hangjat és nekivagtunk a siirii helyenkint at-
hatolhatataln kédnek.

42-ik 6ra. Ferenc mester szenzdciésan vezet. Dacira
annak, hogy a kod rafagyott az ablakra és alig latunk
valamit, éradtlagunk 41 kilométer. 45-ik éra. Az at javul,
Igen sokhelyiitt mar ellapatoltdk a havat, ami 45 kilo-
méterre emelkedett atlagunkon meg is latszik. Miinchen-
ben német alapossiggal fogadnak. Meleg teAt kapunk,
majd plombainkat megvizsgilva megkapjuk a klub altal
ajanlott atiranyt, mely a teljesen behavazott Schwarz-
wald megkeriilésével alaposan megkonnyiti feladatunkat.
A véroshél idomegtakaritds céljabél a klub koesija ve-
zet ki benniinket. Az utak kitlinéek. A ritkulé kédben
jol haladunk. A h6é méar mindeniitt el van takaritva. Augs-
burgnél erds havazisba keriilink, amir6l azonban meg-
allapitjuk, hogy még mindig kellemesebb, mint a siirii
kod. A friss héban, mintha perzsa szényegen futnink,
siman gordiil a kis WM. Ulm el6tt azonban a hé méar kb.
20 em, ami mar erbésen fogja a koesit. A 45., 46., 47-ik
ordban atlagunk 51-—49 km.

Ulm utian kovetkezett utunk legkellemetlenebb sza-
kasza. A havazast a 8—10 fokos hidegben esé véltotta
fel, ami azonban tiikérsima jéggé fagvott az tton. Sok-
szor teljesen a j6 Isten kezében voltunk. Mintha nem is
lenne korménya a kocsinak, oly tehetetleniil koresolyfz-
tunk az Gt egyik végérdl a masikra. Stuttgarton keresz-
til csak a legfurfangosabb médon, lehetéleg a frissen
homokolt villamossineken tartva magunkat tudtunk Aat-
vergédni. A harom éra osszatlaga: 102 kilométer. Koz-
vetleniil Stuttgart utdn felszereltilk hélancainkat, s ha
korméanyozni nemi is igen lehetett, legalabb haladni tud-
tunk. Néhéiny kilométerrel Stuttgart utin eléztitk
Schaumburg-Lippe herceg nagy Horch-jat, amely tekin-
tettel arra, hogy a legmodernebb gumihélancokkal volt
felszerelve, — egyéltaldban nem tudott elérehaladni. A
herceg azutin kénytelen volt kozonséges hoéldncokat be-
szerezni. Az fhtszélen jobbra-balra arokbacsiszott teher-
kocsik, egy vasiiti sorompéndl a toltésrél lecsiszott nagy
teherautd tart szorosan Atdlelve egy fat. Automobilista
szemnek bizony nem valami gyonyorkodteté latvany. Az
51-ik 6raban csak 12 kilométert tettiink meg, de az 52-ik
orfban mar sikeriilt a lancok segitségével 26-ra, majd a
kivetkezd ordban 20-ra emelni az 6raatlagot. Az atlagok
ékes bizonyitékat képezik annak a megéllapitasnak, hogy
az ilyfajta négykeréken valdé korcsolvazas nem tartozik a
magasabbrendi élvezetek kozé.

Karlsruhe utén elozziik a 90-es startszammal ella-
tott hatalmas Mercedes-kocsit. Frankfurtbél indult, de
nem érkezett be Montecarléba. A francia hatér eltt kb,
30 kilométerre Lichtenau-nél végre Hartmannt is meg-
elozziik, akit néhany kilométer utdn elvesztettiink ma-
gunk mogdtt. Az Gt kezd javulni. A fagy alabbhagy és
igy 4tlagunk 49 kilométerre emelkedik. A francia hatar-
atlépés félérat vesz igénybe, de’ Hartmann ezalatt nem
érkezik be. A strassburgi kontrollnél legelsének athaladé
kocesi a WM. Sajnos, a programmhoz képest kozel egyorai
késésiink van, Egy garfzsban 3—4 o6ra alatt meghegeszt-
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jik a kipuffogécesovet és a lancos kerekeket most mar
végleg nyugalomba helyezziik.

Most aztan rajta! Be kell hozni a késést. Az dton
meg jokora a ho, de mar olvad. Atlagunk a Strassburg—
Colmai kozotti Gton 60 km. Ez volt a verseny alatt le-
futott maximalis oraatlagunk. (57-ik 6ra.) Az 58-ik 6ra-
ban az atlagunk 58 km, A strassburgi késést tehat két
ora alatt behoztuk. A kovetkezé 6ra atlaga az Gt gyvenge
mindsége folytan csupan 35 km. A 60, és 61-ik 6rank
atlagsebessége 47, illetve 46 km. Bésancon utan kellemet-
len havasesé esik, de szerencsére hamar kiszaladunk be-
lile. Atlagunk innen kezdve mindig a 40 kilométer felett
marad, csupan a tengerparton esik némileg a 40 ala. Az
utak egészen elsoranghak, de mar Lyon el6tt ismét kos-
tolot kapunk a kodbél és  zuhogé esoben futunk be
Lyonba. Itt mar nagy élet van a kontrollndl. Mar tobb
kocesi athaladt. Itt futnak Ossze Spanyolorsziag és Olasz-
orszag kivételével az osszes tobbi versenyzék. Tobb, mint
egy Ora elonyiink van.

A kontrollt wvezeté idosebb ur azzal fogad, hogy
HEddig 6n a gybztes és legfeljebb a Stockholmbdl star-
tolt Graham-Paige lehet veszélyes.” Lyon utin elképzel-
hetetlen kodbe keriiliink a Rhone vilgyén végig, sot egé-
szen virradatig vagyvunk kénytelenek a legéberebb veze-
téssel kiizkodni ezzel a kellemetlen dtitdrssal. A fekete
bitumen még csak rontfotta a helyzetet, mert a latasi
viszonyokat nehezitette. Szerencsére egy hosszii vonalon
telefonkébelt vezettek éz ennek sirga csikjiara irAnyitva
keres6lampéankat, annyira amennyire haladtunk. Most
tudtuk csak igazan értékelni, hogy mit jelentenek az
automobilistinak az at szélén fehérre meszelt fik. Tekin-
tettel a megerdltetd vezetésre, tobbszir valtottunk, mint
rendesen. Mar kozel jartunk a 70-ik menetéridhoz. Lyontol
40 km-re lehettiink, amikor befogtuk a 43-as startszamu
Graham-Paiget. Megeloztiik. Természetesen  azonnal
nyomunkba szegodott. Ilyen nagy kodben oriasi elony,
ha egy kocsi megy az ember elétt, mert a vezeté nem fa-
rasztja a szemét. Az elétte haladé koesi szamtablajanak
vorés fénye pompdas tatjelzé. Arra azonban vigyazni kell,
hogy az ember sohase engedje ki a lattavolbél.

Bosszankodtam, hogy mi a kis WM-mel vezessiik ezt
a nagy kocsit, amelyik a lyoni kontroll szerint egyetlen
komoly ellenfeliink. Megdllottunk. 0 is megéllt. Nagyon
kedvesen érdeklodtek, hogy honnan joviink, milyen utunk
volt stb., de menni nem akartak., Latva, hogy itt egy-
konnyen nem szabadulunk, elindultunk és kezdtiink tem-
pot diktalni. Segitségemre jiott egyv-két éles forduld, s a
Graham-Paige lemaradt.

Az avignoni kontrollnal 75 perc elonyiink van. Itt
elozzitk a 17-es startszami Steyrt. Eszakskécidabol, John
0. Groatsbdl jott, baloldalan végig alaposan megsériilve.
Elég komoly nézeteltérése lehetett egy utszéli faval. A
Steyr mogénk szegodott és vezettiink egészen a tenger-
partig. Januar 23-an reggel '4T7-kor érkeztiink a tenger-
partra. Mar majdnem a célnal van az ember, az Gt festoi,
de a 756 oras egyfolytdban megtett Gt utan komoly fel-
adatnak kell neveznem, végighajtani a francia Riviéran.
A milliardosok iidiiléhelyén. Cannes-ban mi is megéllunk
és mint ,,idémilliomosok’ betériink egy fodraszhoz. ahol
kelloképen megszépitettiilk magunkat a montecarléi be-
vonulashoz.

Nizzdban oriilt iramban eléz minket a Graham-
Paige. Nappal mér 6 is nagy legény volt. Egy perccel
elébb fut be, mint mi. Tiz 6ra 15 perckor benn vagyunk
a célban 75 perc elonnyel. Osszdtlagunk 40.695 km. A
beérkezett 24 koesi koziil csupdn egy futott he magasabh
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atlaggal, de 6 viszont déirol jott, (Jlbialtﬁrnol. Az eglsz
Eurépaban uralkodé zord idéjaras folytan 93 benevezett
koesibél, csak 64 tudott elindulni és a 64-bél esak 24 fu-
tott be a megszabott idén belill Montecarléba, A WM pe-
dig a 24 kozott volt, mégpedig szerényen az elsd helyen.
A befutasnil a fogadtatis elsérang volt. Zene, buffet,
zaszlédisz, 6riasi érdeklédés, fotografusok tomkelege. A
masnap reggeli lapok mar hozték az eredményt.

Eszerint magin a csillagtran abszolite elso a 41.
startszami WDM-koesi, melynek pontszidma 304.085. Ma-
sodik a Graham-Paige lett 303.085 ponttal, mig a harma-
dik helyre Visser Lancidja keriilt 295.325 egységgel. Mi-
utdn a regularitds prébén a szerezheté maximalis pon-
tok osszege csak 8 volt, tehdt mér az esetben is hiztos
mésodik a WM, ha egy pontot sem szerziink. Sajnos, ez
igy is tortént.

Pompéas kondiciéban és pompés idében indultunk
neki a Col de Braus-circuitnek, de egy elagazist késon
vettem észre és igy mindjirt a proba kezdetén ért ben-
niinket a végzetes baleset. A pélyat jelzo rendeziségi ta-
gok, mikor lattak, hogy iranyttévesztek, kiugrottak és
zaszlojelekkel akartik tudomasomra hozni, hogy rossz
iton jarok. En minden erémmel lefékeztem és be akartam
fordulni. Ez volt vesztiink. A kocsi a bitumenitra szért
zlizott kavicson megesiaszott és mi nekifaroltunk egy, az
utat hatarolé betonoszlopnak. Az osszeiitkdzés oly heves
volt, hogy a koesi héitsé hidja annyira megrongilédott,
hogy képtelenek voltunk az Gt folytatasara. Elkesereds-
giink leirhatatlan volt, kiilénésen akkor, amikor megtud-
tuk, hogy legerdsebb ellenfeliink, a Graham-Paige a
regularitis préban igen rosszul végzett és 23 versenyzo
koziil az utolséeldtti helyre keriilt, Ggyvhogy alig szerzett
5 pontot. Igy azutin végeredményben elsé lett dr. Spren-
ger Van Eijek (Graham-Paige) 308.999 ponttal, méso-
dik a WM a régi 304.085 pontjaval és harmadik Visser
Lanciaja, akinek sikeriilt 7.088 pontot szerezni a Col de
Braus forduléiban és igy 802.237 pontjaval jél feldol-
gozta magéat, de természetesen rednk nézve mar nem lehe-
tett veszélyes.

Egyediili vigasztalasunk az volt, hogy kocsinkat az
osszes résztvevik, de kiilontsen azok, akikkel atkozben
talilkoztunk és akiket jatszi konnyvedséggel a faképnél
hagytunk, 6szintén megesodaltik. A koesi alapos javi-
tasra szorult. Kiilonidsen a karosszéria nézett ki siralma-
san a karambolt6l. Emiatt nem tudtunk résztvenni a ké-
nyelmességi versenyen sem, ahol pedig szintén szép he-
lyezést értiink volna el

Béatran allithatom,
koziil egyetlenegyen
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hogy az 6sszes résztveve kocsik
sem volt oly  kényelmes féréhely

Az ,Automobil-Motorspori* kliséli

FREUND J.

cinkografial miiintézetében késziilnek
Budapest VIi., Thokdly-ut 8. szam.

egy-egy utas szdméra, mint a fekvohellyel ellatott kis
wM-pen. (A hengeriirtartalom nagysiga szerint meg-
allapitott maximéans utasiétszamunk 3 volt!) A vasérnapi
felvonulas és dijkiosztason azonban mar ott voltunk, saj-
nos, csak a masodik helyen. Mint emlitettem, a fogad-
tatds, bankett, felvonulas, dijkiosztds impozéns volt,
mesterien megrendezve. Sportszerli rendezés dolgaban
agy latszik, mi itthon nagyon el vagyunk kényeztetve s
le kell szogeznem, hogy az meg sem kozelitette a magyvar
versenyek sportszeri és példas rendezését.

Utunk hazafelé: Végig az egész Cote d'Azur-on Mar-
seilles-ig. Innen Avignonon keresztiil Lyon a kivetkezo
allomas. Fontainebleau-t mint régi ismerd6st iidvozoltem.
Parishban 4 napot téltéttiink, ahol a Panhard-gyarat volt
alkalmunk alaposan megtekinteni. Februir 5-én d. u.
indultunk Péarisbél, éjjel 11 6rakor mar Nancy-ban vol-
tunk. Innen kezdve , fiok Rallye”-t rendeztiink, egyfolyta-
ban 35 6ra alatt érkeztiink Bécsbe. A Bées—budapesti
atvonal kiilon fejezetet érdemelne. Szakadatlanul jottiink
és a 270 km-es Gt 10 drat vett igénybe. Az Gsszesen meg-
tett 7000 km alatt itt keriiltiink egyetlenegyszer olyan
rosszakarati héfavasba, ahol sem lapat, sem héladne nem
segitett. 6 km-t két j6 murakozi l6erével kellett megten-
niink. Eppen jokor érkeztiink haza, mert ha a verseny
kozben az elmilt hetekéhez hasonlé havazas ér bhenniin-
ket, akkor csak a p:lbraltan versenyzo ér célhoz.

Szmick Viktor.

Fotopalyazat
elofizetoink és olvasdink szamara

Szerkesztéségiink a mai napon foto-palyazatot ir ki.
A palyazat kiirdsinak célja, hogy megismertessilk Ma-
gyarorszag legszebb vidékeit a turizmus szempontjabél.
Palyazhat minden eléfizetonk és olvasénk. A pélylzat
hatarideje 1929 jalius 31. A beérkezett képeket egy vi-
lasztott zsuri fogja elbirdlni. A legszebbnek talélt ké-
pek a beérkezett palyazatok mennyisége szerint dijaz-
tatnak, Dijakul automobilistik és motorkerékparosok
Altal hasznidlhat6 targyak lesznek kitlizve. Elofeltétel a
hekiildendé képeknél, hogy azokon magéban &llé auto-
mobil vagy motorkerépir, egy vagy tobb lathato legyen.
Fontos a szép taj. A személyek ilyenkor rendszerint
yontjak a hatast. Kiillonésen a Balaton, Dunaparti, Mat-
ra, Bitkk, Mecsek stb, hegyvidéki részletek, szép Alféld-
képek, legelészé nyajakkal, ménesekkel, szép varromok,
komphtkelések, weekendsatrak (személyekkel is) jonnek
tekintetbe. A bekiildott lehetdleg 9x12-es és ennél na-
gyvobb képidknal pontosan megjelolendd a felvétel he-
lve, ideje, a felvevogép gyartménya és a felvevo neve és
pontos lakeime. A beérkezett péalyazatokat névvel és a
kép megjeldlésével kéthetenként kozolni fogjuk. A ké-
pek kozlése augusztus 1-ével fog megkezdodni, amikor is
elsbsorban egy Balaton, egy Métra, egy Biikk, egy Me-
esek, egy Dunapart sth. leirds keretében fogjuk ismer-
tetni a dijnyertes felvételeket. Ezaton is felkérjik a
fotografilassal intenziven és miivészi szempontbdl fog-
lalkoz6 olvaséinkat és eléfizetdinket, hogy a pélyazaton
résztvegyvenek. Lapunk ma az 6sszes automobil és Tou-
ring Clubok asztalan feltalalhaté és igy a szép felvéte-
lek lathsa valészinfileg animalni fogja az idegeneket
Magyarorszag felkeresésére, ami Altal nemzeti szem-
ponthél is hathatés propagandat fejtiink ki. A felvétele-
ket kérjiik szerkesztoségiinkbe: Budape:,t V1., Roézsa-u.
111. IV. emelet kiildeni. :
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ROYAL-ENFIELD

1929. évi modellje?

Es megint a vilaghiri
Sturmey-Archer sebes-
ségvaltéval felszerelve

WOLLEMANN

ES TARSA BUDAPEST, VL, _/
Andrassy-~-ut BT
N Telefonszam : Auiomai::aﬁ 09 .4/‘

Legdjabb szenzacié az S00 kcm és 750 kem

5 s Harle -Dawdsnn

=, Teljesen az eddigi kbzismert nagyobb modellek-
.. nek megfelel6 tokéletes kiviteiben. Villanybe-
rendezés, 2 reflekior, Bilux-rendszer. Villanykiirt.
"~ Park- és jelz6lampa. Ampére-méter. Sebesség- ¢s
, . kilométer-mérd. Ballongumik. Ara: 2,200 pengd
=~ 18 havi részletre. Szallithat6 azonnal raktarrol,

A.J.S.

1929, évil bssxes modellek raktaron.
Nézze meg a legajabb 1000 kem tira-modellt.
Egymaés kdzxt cserélhetd kerekek. [Levehetd
hengerfe|. Bosch vlllanyharende:és
Konkurrenclén felilli drak ! Kedvezé fizetés,

MAILATH Budapesl VI, Grof Zichy Jeno-u. 17., VI, Hunyadi-tér 12. Telefon
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Segrave ornagy 372.340 km.

megemlékeztiink arrdél az
hogy az angolok kitiiné vezetdje, a tobb-
Segrave 6rnagy, Floridiban, a

Mar mult szamunkban
eseményrol,
aziros vilagrekorder,
Daytona Beach el6tti homokon visszahdéditotta Anglia,
illetve az dreg Euripa szimara az aulomobilsebességi

vilagrekordot. Tudvalévd, hogy az angolok a mult év-
ben, amikor Ray Keech a White-féle ,Triplex* nevii
kolosszussal megdiontotte Maleolm Campbell 3533.062
kilométeres rekordjit és 334.022 kilométert ért el, issze-
fogtak, nemzeti gyiijtést inditottak, természetesen ti-
tokban megépiilt a Napier-gyarban a ,Golden
Arrow". Ugyanakkor Campbell sem pihent. Atépitett
gépével azonban nem a floridai homokon, hanem Dél-
Afrikaban, a Verneuk Pan kisziradt iomederben

és

akarta kisérleteit wvégrehajtani. Terve nem &ikeriilt
és amig 6 a talajegyenetlenségeket akarta kikiiszi-
bilni, azalatt Segrave alaposan megelozte. Miarcius

11-én reggel a korai sziirkiiletben, reflektorok
mellett folyt le a kisérlet. A pompas
nyugodt, mindenre szdmité, meggondolt
hozta gyiimolesét. A vilagrekord
Eurdpdba. Segrave eloszor 7 kilométeres nekifutissal
az 1 mérfioldet (1609 méter) 15.55/100-ad, visszalele
15.57/100-ad alatt tette meg, ami 15.56/100 mp atlag mel-

fenye
elbkészités, a
munka meg-
visszavandorolt

lett 372 kilométer 340 méter sebességnek felel meg.
Segrave egy masodpere alatt tehat 103 métert futotd.
ami kolosszalis  feljesitmény. Segrave gépebe egy

900 loeros Napier-repiilogépmotor volt beépitve, mely-
nek maximalis fordulatszama 3300 volt percenkeént. A
motor 12 hengeres volt, 139.6<139.6 T[lurat-lokettel. Se-
grave ornagy egyvike a vilag legjobb vezetdinek. Kar-
riérje 1921-ben kezdodik, amikor egy 1500 kem Talbot-
versenykoeesival gyoz a Brookland 200 Miles-ben.
1923-ban  folytatja sikereit Tours-ban 2 literes
Sunbeam-jén gyéz a Franeia Grand Prix-ben.

1924-ben ungyanecsak gyoz egy vilagversenyben. INzuttal
a San Sebastian Nagy Dijat viszi el, szintén 2 lileres
Sunbeam-en. 1925-ben 1.5 literes Talbot-verseny-
koesin gy6z a Miramas Grand Prix-ben, mig 1926-ban
ugyvanesak Talbot-val a Brookland 200 Miles-ben., A
fentieken kiviil mar 1926-ban, a sounthporti homokon
vilagrekordot fut 4 literes Sunbeam-en, 245.149 kilo-

es

métert érve el. Ezenkiviil 6 volt az elsd, aki felfedezte
a floridai tengerpartot és hatalmas Sunbeam-jéval
1927-ben  az elsé 300 kilométeren feliili eredményt
(327981 km) érte el. Ezt a rekordot dontotte meg elo-
szor Campbell, majd Ray Keech. Segrave ezzel az
eredményével megnyerte a Wakefield-serleget is, ami
egyvébként évi 1000 font jaradékot is hoz életfogytiglan
a védojének. Segrave pompas eredményét, mint régeb-
ben is, most is Castrol-olajjal érte el, s6t a gyertyak
is az angol KLG-gyar termékei voltak. Igy azutan
errd] az eredményré]l is el lehet mondani, hogy .,Angol
benzin, angol olaj, angol koesi, angol ember, csak a
palya volt amerikai.,” A Segrave-rekordnak egy gyé-
szos utojatéka volt, sajnos. Az amerikaiak, akik
sehogy sem akartak belenyugodni a megvaltoztatha-
tatlanba, ujra megkisérelték a Triplex-el a rekord
megdontését., A kiserlet balul dtott ki, A Triplex
vezetdje, Lee Bible, 300 kilométeren feliilli sebességhben
felborult.” A gep tonkrement, Lee Bible pedig szirnyet-
halt. Lee Bible, Thomas és az amerikai Leekhardt utan
immaron a harmadik halottja a vilagrekordkisérletek-
nek. Az amerikai korméany a Bible-eset utan tiltd
hatirozatet hozott, amennyiben a Daytona Beach elétti
homokon egyeléore minden  rekordkisérletet megtil-
tottak. A rekord azonban Europaé és Anglia biiszke
lehet nemesak az ,Arany Nyil* vezetOjére, Segrave-ra,
hanem a Napier-motorok konstruktorgeire is. Hogy
Campbell mit tervez, azt egyelére homaly fedi. Annyi

is

hizonvos, hogy a Verneuk Pan-i  kiseérlet kudarceal
véegzodiott, mert még a kisérletig sem tudott eljutni.

A Segrave drnagy dltal vezetett

wArany nyil”, mely a
372 km-es sebességet

Beach elatti  homolkon

futott ki.

Daytonn
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A Segrmre~féle LGolden Arrow”

a daytonai homokon,

Téli taran négy orszagon keresztiil Type XII. Steyren

Atkelés az Apennineken — Az olasz Touring Club — A Riviéridn — A legszebb tavaszbdl a zordon télbhe
3000 kilométer Budapestrol Nizzaig és vissza

Irta: lovag Maertens Cézar, a Magyar Touring Club tagja

A mult év decemberében feleségemme] és Kiss Ka-
roly foldbirtokos baritommal elhataroztuk, hogy lerdn-
dulunk az olasz és a francia Riviérara. Az ideat csak-
hamar tett kiovette és december 1-én reggel a kis Type
XII. Steyr kocsimmal mér bucsat is mondottunk Buda-
pestnek. Utunk harom teljes hétig tartott a kozbeiktatott
pihendkkel és igy december 21-én iidvozoltiik djra Obuda
tipikus fiistolgé gyarkéményeit és az akkor mér szintén
héval boritott budai hegyeket.

Mielott impressziéim részletezésére térnék, kozlom
a pontos utvonalat, mely dsszesen 2900.9 kilométert tett
ki. Igyekeztem ezt tenni teljes részletességgel, hogy ma-
sok is felhasznflhassik. A Budapest—Székesfehérvar—
Veszprém—Tapolca—Siimeg — Szentgotthard — Gleis-
dorf—Grice aGtvonal, melynek hossza 351.5 km, kozis-
mert. Szépségei a Bakony, valamint az osztrdk hatar
utini hegyes vidék és a Ries-hegységen valé atkelés,
mely utan kozvetleniil ereszkediink le Gracba. Gracbél
ezittal nem a szokasos Bruck an d/Muhr—Leoben, Ju-
denburg Gtvonalat vilasztottam, hanem Jugoszlavian at
Maribor (Marburg)—Dravograd (Unter Drauburg)
iton jutottan el Klagenfurtba. A teljes Gtvonal hossza
igy Grac—Maribor-—Dravegrad—Klagenfurt 198.9 km.
(Az ausztriai vonal 215.5 km. Nézetiink szerint 16.6 km-
es térbeli nyereséget, a kétszeres jugoszlav vamvizsga-
lat és triptiquekezelés idében tilzottan egalizalja. Igy
tehat jobb, ha az osztrik vonalakon maradunk. A szerk.)

A tovabbi fitvonal: Klagenfurt—Villach—Arnold-
stein—Tarvis—Pontebba—Chiusaforte—Ospedaletto —
Gemona—Udine 149.7 km, Figyelemremélto a Worthi-to,
valamint a régi osztrik-olasz hatdrmenti Tarvis—Mal-
borgeth—Pontafel —Pontebba rész, ahol a pompas he-
gyiterep mellett a hdboriis front maradvanyai is latha-
tok. Ugyvanesak szép természeti latvany a Tagliamento
kékes vize és hatalmas kavicsos arterei. Udinébél a ha-
talmas lombardiai siksagon vitt utunk Milanéig. Az at-
vonal pontosan a kovetkezé volt: Udine—Codroipo—
Tagliamento-hid— Caearza — Pordenone—Sacile—Coneg-
liano — Susegana — Piave-hid Treviso — Vicenza — Ve-
rona—Desenzano—Brescia—Mildné 327.8 km. Budapest

—Milané 1028.1 km. Az atvonal legérdekesebb része a

Codroipo—Casarsa koézotti Tagliamento-hid, valamint a
habortis emlékli Piave-hid a Montelloval. Ugyancsak
pompés latvany a Garda-té6 Desenzanénal. Milanébél

Génuan vezetett le utunk Nizzdba. Mildin6—Pavia—Cas-
teggio—Voghera—Tortona—Serravalle—Passo de Gio-
vi 472 m—Pontedemico—Génua—Sestri—Savona—Noli
Imperia—San Remo—Ventimiglia—Montecarlo—Nizza
385.7 km. Budapest—Nizza 1413.8 km. Nizzibél egy kis
kort futottunk be Franciaorszdgban. Nizza—Antibes—
Cannes—Grasse—Nizza 87.6 km. (1501.4 km.) Nizzabél
a tengerparton 1jb6l Génua érintésével futottunk Ra-
pallon at Sestri—Levanteig (256.1 km.), majd innen a
Passo delle Cento Croci (1053 m.) Borgotaro—Berceto
Parma vonalon keltiink 4t az Apenninek erésen behava-
zott hagdin. 148.3 km. Megtett Gssztavolsag: 1905.8 km.
Tovabbi utvonal: Parma—Brescello—Guastalla—S. Be-
nedetto — Mantova — Nogara — Legnano—Este—Monse4
lice—Padova—Mestre 210 km. Ossztavolsag: 2106.9 km.
Koesinkat Mestrében hagyva, vastton befutottunk Ve-
lencébe. Ezutan Mestre—Treviso 20.2 km, majd a mar
ismert 1tvonalon Udine — Tarvis—Villach—Klagen-
furtba. Klagenfurtbél ezittal Leoben, Bruck an d/Muhr—
Miirzzuschlag—Semmering—Sopron—Gyor ttvonalon
tértiink haza Budapestre. Mestre—Klagenfurt 278.0 km.
Klagenfurt—Wienerneustadt 262.0 km. Wienerneustadt
—Sopron—Budapest 254.0 km. Ossztavolsag: 2900.9 km.
Ez azonban a szorosan vett térképészeti tavolsag, ami
természetesen a varosokban ide-oda esatangolisokkal,
a kisebb-nagyobb kirdnduldsokkal, a szokfsos utelté-
vesztésekkel és az ebbdl eredé kilométertobblettel egyiitt
joval meghaladja a 3000 kilométert,

Az éjjelezési allomésok: Grae, Udine, Verona, Mi-
lan6, Génuna, San-Remo, Nizza, Padova, Venezia, Tre-
viso, Klagenfurt és Semmering voltak, ahol mindeniitt
kitiinG ellatasban volt résziink. Utamon féleg Shell-ben-
zint és Olaszorszaghan Readway-olajat hasznaltam. Ko-
esim kitiiné beallitasanak koszénhetem, hogy az egész
aton csupan 8.5 kilogramm olajat és 100 kilométeren-
ként nem egészen 12 liter benzint fogyasztott. Reithof-
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Steyr Type XII-0uk Padua egyik terén.

A gorégkeleti orosz templom Nizziban. Steyr Type XII-onk Nizza egyik foutedjan,

Maertens Cézar felvételed,
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fer-ballonjaim, amivel most az osszes Steyreket szerelik,
kitiinéen bevaltak és velitk semminemii defektusom nem
volt. Altalaban az egész utat minden néven nevezendé
defektus nélkiil tettem meg, a magammal vitt szersza-
mok koziil egyetlenegyet sem vettem eld, dacira annak,
hogy napi etappjaim 120—495 kilométerig a legvaltoza-
tosabb terepen vittek keresztiil. Tarvisnial méteres hé,
az Apenninekben havazis, vihar, kod és a tengerparton
a hajtiikanyarok ezrei, melyek bizony nemesak a kocesit, de
a fokozottabb figyelem folytdn a vezetét is alaposan
igénybeveszik. Koesim 4ltal elért maximélis sebesség 88
km volt, ami azonban nagyon is elég volt ahhoz, hogy
sokszor 60 kilométeres #tlagsebességet is tartani tud-
jak. Legnagyobb teljesitményem a Rapallo—Padua sza-
kasz volt, amikor is Kiozépolaszorszagot teljesen at-
szelve, beértve az Apennineken vald atjutast, 10 éra
alatt reggel 7-t6] délutdn 5-ig 490 kilométert tettem
meg, ami 49 kilométeres 6raitlagot jelentetett. Ezzel a
teljesitményemmel kiilénben egy fogadast is megnyer-
tem az Olasz Touring Clubban. ahol Ggylatszik a téli
idojarast nagyon respektdljik és azt allitottak, hogy a
Génua—Padova szakasz megtételéhez egy teljes nap,
vagyis 12 6ra sem elegendo . Az Olasz Touring Club szer-
vezetét egyébként alaposan Attanulményoztam és amit
e téren tapasztaltam, elézékenység, valamint szervezett-
ség szempontjabol, az egyenesen esodalatos. Az Olasz
Touring Club tagjainak a szima ma mar meghaladja
a 1.5 milliét. Mint a Magyar Touring Club tagja, az ola-
szok nagyon kedvesen fogadtak és biztositottak részemre
mindazon elénybtket, amelyeket sajat tagjaik élveznek.

Igy minden garfzsban, szallodaban és benzinillo-
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masnil 10% kedvezményben részesiiltem, amihez hozza-
véve az Olaszorszagban divatos nagy alkuvési lehetdsé-
gweket, Ggy megallapithatom, hogy olesén taraztunk
Minden szilloddban, még a legeldékelobben is lehet al-
kudni és ha az ember a viszonyokkal teljesen ismerés,
ugy olcsébban élhet, mint odahaza. Egyediil a benzin
draga, aminek az a magyarazata, hogy az autéadot az al-
lam a benzinfogyasztds utian inkasszalja. Turisztikai szem-
pontbél Olaszorszig tokéletesen meg van szervezve, A
legkisebb faluban is megfeleld tiszta, rendes szallodak
dllanak az utazé rendelkezésére és baAr a magyar gyo-
mor nem igen van berendezve a tipikus olasz konyhéra,
baj nem torténhet, mert a mindenki szdméra élvezhetd
spagetti és sajt a legkényesebb gyomornak is jéllakasi
lehetoséget nyujt. (RéméAn alul a helyzet mar nem ily
rézsés, ott a jo szdlloda nagyon ritka. Kivéve természe-
tesen a nagy varosokat. mint Napoly. Messina. Palermd
sth. A szerk.)

Délfranciaorszaghan a helyzet koriilbeliil ugyanaz.
mint Olaszorszdgban, de a Touring Club-szervezetnek
nyomét sem latni, ahol viszont ilyesmit felleltem, ott
egylttal az udvariatlansig és nemtorédomség fofész-
kére bukkantam. A francia utak kitiinoek, jorészt asz-
faltozottak és esdben bizony egy kiesit cstsznak. Az
utak Felsdolaszorszigban kitiindek voltak. A MilaAné—
Génua-szakasz, valamint az olasz Riviéra rossz volt.
Tranciaorszig tarisztikai szempontbél messze mogotte
all Olaszorszagnak. Mindazoniltal Franciaorszigban is
lehet viszonylag j6l és olesén tarazni, ha az ember érti
a médjat. A hataritlépések semmi nehézséggekkel nem
jartak. A francidk az egyediiliek, akik mindent szigo-

Megérkeziek

a

-Maritime

csolnakmotorok

A trancia tengerészek és vizisportemberek kedvenc gydrtmdnya

Outboardmoiorok -

Sikloiesiek -

Moilrorcsolnakilaxik

Vezérképuiselet: Budapest, V., Jozset-tér 11 (Bugatti-képviselet)
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rian atnéznek és holmi tartézkodasi illetékek cimén ala-
posan megvagjik az idegeneket. Ugy Olasz-. mint Fran-
ciaorszdghan nagy az autéforgalom. Az orszidgutakon
figysz6lvan csak a helykozi forgalomban lehet még lo-
vat latni. Olaszorsziagban a dominélé mirka a FIAT, mig
Franciaorszighan a Citroen. Nizzdban j6 néhany fran-
cia rendszama kis Steyr-t lattam, de Olaszorszagban
nem. Eszakolaszorszdgban azonban igen sok sport
Steyr-t és néhany Alpentype-t figyeltem meg.

Téli taram sikeréhez nagyban hozzéjarult természe-
tesen az a koriilmény, hogy nagyszerii idéjarasban volt
részem. Az olasz és francia Riviéran decemberben a leg-
szebb tavaszt értem és lattam az 6rék fléra és az inten-
ziv virdgkultusz mesébeillé szinképeit. Hatarozott kon-
traszt volt visszafelé a magas hoéval boritott Ausztria,
amely a maga nemében azonban csoddlatos tajképet
nyujt a szemlélének.

Ami bianyzoff
irta: Ifj. Fekete Géza.

Ez az!

Megvan!

Végre rajottiink!

Tudtam, hogy valami hidnyzik, valami nines rend-
ben, csak nem jutott eszembe, hogy mi. Ejjelenként, ami-
kor Almatlanul forgolédtam Agvamban, kétségbeesett fej-
torések kozepett s gondolkozéisban elbidgyadt fejemet,
gyongyozé homlokomat a lavorba mértottam, tudtam,
hogy valaminek meg kell sziiletnie. Egész valom az isme-
retlen ,,valami” utin epedt.

Es most megvan! Heuréka!

Ez a valami nem més, mint az ,,udvariassigi rend-
or”, akinek szigortan el6irt és napiparancsban kiadott
feladata az utcdn megjelenve azonnal ,szimpatikus lég-
kort” teremteni. Az éca ugyan nem budapesti illetdségi,
Newyorkban sziiletett, de oly korszakalkotd jelentdségii,
hogy csekély véltoztatdsokkal és honi viszonyainkhoz valé
gorbitéssel, hivatva van utcdink komor, gondterhes és
szomorta légkorét a vidim mosolyig, Aaltaldnos deriiltsé-
gig, s6t falrengeté kacajig athidalni.

E hézagpitle felfedezés nagy jelentoségétol athatva,
legyen szabad a kovetkezé médositasokat az illetékesek
h. figvelmébe ajénlanom:

Févarosunk ,udvariassigi rendorsége” egyelore
szintén otven tagbdl alljon, mert hiszen, ha Newyorknak
6tven, miért ne legyen nekiink is.

ey ans
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Az udvariassagi rendor kiils6 megjelenése, ruhazata-
nak kacér csinja legyen, az iltala elérendé ,kozszim-
pdtia” intenzitdsinak hatasfokdhoz passzitva. Evéghol
kiilonboztetiink meg:

1. szimpéatikus,

2. nagyon szimpatikus (hercig),

3. roppant szimpatikus (cuki)
udvariassigi rendoroket.

1. Szimpéhtikus udvariassigi rendorok 50—60 évig.
Osz haj, j6sdgos szemek, magyaros bajusz. Ruhézatuk
diszkréten szimpatikus, fekete zakéd, ugyanolyan pantallé,
harmonikas eséssel, eraris sapka, sotétszinl kesztylivel és
csontfogganty(s rezeskarddal. Csérgdé rendjelek.

2. Nagyon szimpétikus udvariassagi rendérok 35—
50 évig. Erdekesen oszbevegyiilé haj, fiatalos szemek, jol
fipolt angol bajusz, megfontolt arckifejezés. Ruhézatuk
angolosan egyszerli, sima vonalakkal. Fekete zakké, csi-
kos pantalld, elegins visszaeséssel és magastetejii sapka-
val, bérkesztyli, eziistverett diszkarddal.

3. Roppant szimpétikus udvariassagi rendorok 24—
35 évig. Dandysan hatrafésiilt haj, villogé szemek, esont-
szinlire borotvialt arc, magabizé arckifejezés. Ruhfzatuk
ultramodern, széles vallakkal, sziirkés, barnis vagy drapp
zakké és bd pantallé visszahajtassal. Cserebogar sapka,
szarvasbbrkesztyli, ujjak kozott forgathaté vékony pan-
ganéttal.,

E reprezentativ palyara 1ép6 biztos uraknak, megelé-
zoleg hirom thrgybdl vizsgit kell tenniok. Még pedig:
finom modorbdl, megnyerd elézékenységhdl és ari kedé-
lvességb6l. Ha e harom targyat — mint jelesen klasszi-
fikaltak — megsztik, bekeriilnek a felsébb osztédlyba,
hol mozdulataik hanyag elegancidiat, lépéseik jatszi ru-
galmassight készitik el6 a kozéleti szereplésre. Téanc-
iskola kotelezd.

Tekintettel arra a fontos kibriilményre, hogy modo-
ruk pallérozottsbga, kifejezéseik vilasztékossiga és
finomsAga a barlanglakasokban, fabdédékban, taltomott
odukban huzamosabb ideig fent nem tarthaté. a kivilasz-
tottak erre a célra kiilén létesitett Allami hazban hirom-
szobfs, konyvhas (fiirddszoba, éléskamra sth.) lakéasokat
kannak, gézzal és villannyal. A fentemlitett finom modor
dnoldsira — mint annak szitkségszerli fiiegeléke — meg
kell. hogy tannlianak zongorfizni (vagy hecediilni) és
tarokkozni. Kitelezé olvasményvaik Dante és Shakespeare,
azonkivii! elolvashaték Russo, Berancer, Shaw sth.

fme, ezek azok a iavaslatok. melvek az udvariassigi
rendfrt. mint tArsadalmi ténvezdt jellemeznék.

Hoov a vald élethen, az utein 6s a forecalomban
mind kotelesséoec hirulnak red. azt — hecses encedsl-
miilkel — a kivetkezd szdmban leszek bitor kézelbiralas
ala hoesatani,
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WANDERER

1929. ¢vi |_-alakban sailoit ketlos
acélvdzi esuklos kardan meg-
hajldssal és egylimbbe kizosilell
vezérmiivel gydrtott 500 kem spori-
és hiramotorkerékpar.
MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELET:
TOTH ES FRIEBERTH
BUDAPEST, VI, O-UTCA 45. SZAM
TELEFON: AUT. 249-13

MOTORSPOR1T

1929 Aprilis 10.

ARIEL

nyerte ismos a

MAUDES-TROPHYT

amt az angol AUTO CYCLE UNION az év
legnagyobb teljesitményeért ad ki.

22 napig futott egy 250 kem ohv ARIEL és egy 500 kcm
ohv ARIEL az angol Autd Cycle Union felilgyelete meliott
megallél nélkiil éjjel-n ppal 10.000 meértéldet (16090
km) téve meg 73 kilométer atlagsebességgel.
Fenti |anzak a napnal is Mnlunhhen igazol ak
az ARIEL motorkerékparok megbizhatésagat.

BAUER JOZSEF Budapest, VIL., Elemér-u. 41.

Aréna-it sarok. Telefonszam: Jozsef 396 40.
COWEY - SEBESSEGMEROK vezérképviselete

CSAK AZ AMERIKAI

EXPRESSVONATOKON

ES AZ AMERIKAI

CHANDLER

AUTOMOBILOKON VAN

! WESTINGHOUSE FEK.

KOZPONTI ALVAZOLAJOZAS.
TIPUSOK MAR 10.000 PENGOTOL.

Vezérképviselet:
r

Zirner Akos
Budapest, V, Jozsef-1ér 1. Telefon: 825-22
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BAUER JOZSEF
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Az 4j Méray motorkerékparok villarugozasa

irta Nagy Pal Sandor gépészmérnik

A motor mellett talan az elsé kerékvilla és annak
rigozdsa mutatja fel a legnagyobb véltozatossagot a
motorkerékpar szerkezetében. A legprimitivebb rovid spi-
ralis kerékparragokté! egészen a csé- és lemezesrigokig a
rendszerek egész skalaja fejlodott ki, melyekrél mér rész-
letesen értekeztem az Automobil—Motorsport 11, évfolya-
méanak 12-es szaméaban.

Az alkalmazott villak kiilén keretrészt képeznelk, me-
lyek esuklékkal vannak elmozdulhatéan a
tulajdonképpeni vizhoz erositve. A rigék
a villakeret és a fovaz kozott foglalnak
helyet. Itt tehat két keret van rugalmas
osszekottetésben.

Amerikai gépeken merev, egyetlen
¢s0bol késziilt vezetdvillakat taldlunk, me-
lyekben a kerék tengelye kis lengd eme-
l6kkel van Agyazva. Ez miiszaki szemme!
nézve haladast jelent. A ragézatlan to-
megek lényegesen csokkentve vanmak,
aminek hatésa a jobb vezetésben mu-
tatkozik.

A gyakorlatban talalhaté motorkerés-
parvillaknak 6és ragoézasi rendszereknek
tobb elvitathatatlan hidnyossiguk van.
Sok rajtuk a lengéesuklé. A mozgovilla
parhuzamos vezetését biztosité parallelo-
gramma csukléi a villa geometriai viszo-
nyaibél kifolyélag sckszeroséra nbvelt
nyomaték terhelése alatt vannak. Nem ki-
elédgité vagy elhanyagolt olajozés esetén a
fellépé nagy felilleti nyomésok a esapok
rohamos elhasznal6dasat vonhatja maga
utdn. Es vajjon ki olajozza a villacsapo-
kat ? Ezer gép koziil, ha egynek a gazdaja
torédik ilyen csekélységgel. A rovid kis
spiralrigék lengése szapora, lokése kelle-
metleniill nagy volt, hepe-hupés talajon a
kézfejet hamar talerdltette és a karokon
at az agyra atvitt razasa a vezeto idegeit
kimeritette. Az egyetlen c¢sdbél késziilt
vezetovillaknak pedig, mivel nem volta’
kimerevitve, nem volt kel6 ellenéllasuk az
esetleges iitkozések okozta hajlitaso’ ellen,
kigorbiiltek, defermalodtak.

Mindezen hidnyossidgokat van hivatva
potolni az 0j Méray-gépek villaja. A kor-
ményoszlophoz alél és felill szilardan és
nem elmozdulhatéan van csavaros csapsze-
gekkel megerdsitve az egyenes csovekbdl
késziilt, rendkiviil nagy ellenallasi vezeto-
villa. Az egyes csoveket Osszekoté karmantyik és egyéh
kétoelemek nem lagyontvénybol — azaz temperilt ontott-
vash6l —, hanem acélmintakba sajtolt acélhol késziilnek.
A gajtolassal az acél anyaga témorodik, szemeséje egészen
finomm4, selyemszerivé vilik és mindeniitt ugyvanazt a
szemeseeloszlist mutatja. A sajtolassal késziilt darabok
mentesek mindenféle ontésbol és hibas temperalasbél eredo
hibaktél, mint hélyagossig, salakfészkek, helyi ridegséeek
sth. Szilardsiguk pedig 85 kg négyzetmilliméterenként,
szemben az elébbi hidnyossagoktél legjobb esetben men-
tes temperdntvényekkel, melyek legfelijebb 25—28

kg/mm*-re szimithatok. Azonos sily mellett tehat lénye-
gesen nagyobb biztonsigot nyujtanak.

A préselt acéldarabok gyartadsahoz igen nagy befek-
tetés sziikkséges. A sajtok, az acélforméik, a felhasznalandé
specialis acélok és azok tudomanyos melegkezelése, renge-
teg pénzbe keriilnek, de az elért konnyii sily, parosulva a
rendkiviil nagy szilardsaggal és ami £6, t6bbszorés bizton-
saggal, boven karpétol a tobbletkiadasért.

A cserélhetd kerék tengelye a vazhoz
fixen kotott vezetovilla altal vontatott
lengoemelokbe van agyazva, melyek pér-
huzamos vezetését a felil erés hiddal 6sz-
szekotott nyomérudak végzik. Ezek egy-
uttal a lagy és hosszi tekeresrigok also
tanyérjat is hordjak. A hordragok felsd
végei a korményoszlop alsé kiképzésére
tamaszkodnak, mely egyattal beéalléan
Agyazott  bronzesészédk segitségével a
nyomérudak vezetését is ellitja. Magat a
ragbézast két igen hosszh, tehat rendkiviil
lagy tekercsriagd végzi, mely az alatta levé
kistomegl kereket biztosan szoritja az at-
testhez és rendkiviil kellemes, razdsmen-
tes jarast biztosit még a rossz magyar
utakon is. A hordrigok lengését két ki-
sebb el6feszitett és szabéalyozhaté kisebb
ragé  csillapitja és hatarolja. Az osszes
ragék a nyomérudra fel vannak fiizve,
ugyvhogy lehetetlen a rigdék kiugrasa, el-
vesztése, s6t még ragotorés esetén sem
marad a villa alatamasztis nélkiil.

A mellékelt dbran jol lathatok a ha-
romszogvazi, rendkiviill nagy szilardsaga
vezetovilla, az alul elhelyezett, vontatott
lengéemelék, a parhuzamosan vezetett
nyomérudak a felfiizitt hord- és esillapité-
ragokkel.

Az (j Méray-villinak csupén két len-
wocsukloja van, azok is kozvetlen, nem
pedig emeldkarokon &t kinagyitott nyoma-
so'c hatésa alatt allanak. Aszéltal, hogy a
vezetovilla mintegy maga utin hGzza a
tengelyt, a kormanyzas biztonsaga, stabi-
litisa 'biztositva van.

A ballonabronesos kerék talmérete-
zett, allithaté, kapgorgos csapagyakon fo-
rog. A csapagyak rendes szériagyartma-
nyok, agyhogy esetleges kicserélésiik per-
cek alatt torténhetik, A tengely kihiazéasa
6s harom rogzitéesavar megoldiasa utin a
kiemelheté anélkiil, hogy a fékszerkezetet meg

viliabol
kellene bolygatni vagy plane, leszerelni. Ennek elonye nyil-
vanvalé. Nem kell hosszadalmas pepecseléssel az idét tol-
teni, nem veszhetnek el alkatrészek, nem kell a Bowden-

huzalokat a kerék visszaszerelése utin ismét beszaba-
lyozni, nem vagyunk kitéve annak, hogy sietségiink-
ben kelléen nem biztositott csavaranyikat az aton elveszit-
jiik és a kritikus pillanatban fékiink felmondja a szol-
galatot.

A hatalmas 220 mm bels6atmérojil, sajtoltacélbél ké-
sziilt fékdobok elfordulasat a vezetévillahoz kotott csatlo-
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rud akadalyozza meg olymoflon, hogy a félkezés és a rigs-
zds egymdastol teljesen fiiggetlenitve van.

A Méray aj villa tékéletesen megoldja mindazon prob-
lémakat, melyeket a tobbi villaszerkezetek szabadon
hagytak. Ami pedig a sajtoltacél vazkotoelemek bevezeté-
g6t illeti, arrél csak a legnagyobb dicséret hangjan szol-
hatunk, mert ezzel a magyar ipar messze megelozte az
egész vilig motorkerdspariparat, példat advan arra, hopy
elsé kitelesség a legnagyobb biztonsigra torekedni, még
ha az shlyos anyagi aldozatokba keriil is. Mert konnyen
lehet ugyan egy salakfészkes, hibis alkatrészt garanciali-
sam kicserélni, de egy elpusztult életet nem adhat vissza
semmi foldi hatalom.

24.643 darab Magyarorszag gép-
jaromiiallomanya 1929 februar 28-an
A februdr honap mérlege 186 darab

A m. kir. Kozponti Statisztikai Hivatal a kozelmalt
napokban bocsatotta ki a ,hivatalos” jelentést a februar
havi novekedésrol és ezzel kapesolatban az orszag gép-
jarmiiallomanyarél. Mint az alantiakbél 1atjuk, az abnor-
mélis hideg idéjaras az automobil- és motorkerékpér-
kereskedelemre is bénitolag hatott és az egész havi el-
adasok szadma sem haladta meg a 200 darabot. A noveke-
dés megoszlasa a kévetkezo: Személykoesi 31, bérautéd
40, autéobusz 10, teherauté 49, egyéb koesik 7, motor-
kerékpar 49 darab. A legnagyobb novekedés, mint lat-
haté, a teherautékban és az arban joval alacsonyabb mo-
torkerékparban észlelheté. Az alantiakban kozoéljiik a hi-
vatalos statisztika adatait:

19 2.9
I. 11,

Buda- Buda-

Ossz. pesten  Ossz. pesten

Személykocesik 10.329 5.439 10.360 5.456
Bérautok 1.256 874 1.296 913
Autbbuszok 529 185 539 195
Teherkocsik 3.633 19556 8.682 1.984
Egyéb koesik 610 427 617 434
Gépkoesik Osszesen 16.357 8.880 16.494 8.982
Motorkerékparok 8100 4489 8149 4.483
Gépereji jarmivek ossz, 24.457 13.369 24.643 13.465

Legjobb amerikai pneu a

FISK

Probdlja ki! Sohasem
fogja megbdnni. Tartés!
Olesa !
Detail arusitas:

NAGY JOZSEF

Budapest, Andrassy-(! 34

Hirek

Aprilis 13-dan startolnak Brescidban (Bszakolaszorszag-
ban) a Coppa Mille Miglia résztvevoi. A Coppa Mille Miglia
egy 1000 mérfoldes (1609 kilométer) sebességi verseny sport-
koesik szamdra, melyet egyfolytdban kell lefutni, valtott ve-
zetéssel. A Coppa Mille Miglia az olasz fascista allam tipikus
nemzeti versenye. A versenyzik a fascisla milicidk sorfala
kiozott futjak le a versenyt, mely mondhatni egy lezart pélyan
futott orszaguti verseny. A versenyt most irjak ki harmad-
madszor. 1927-ben hdrom OM volt a gyoztes. Elsé a Minoiz-
Morandi (OM) péar lett 21:04:18 alatt, ami 77.238 km szenza-
cios atlagsebességetj elentett. A tdv haromnegyedéig gréf
Brilli-Peri vezetett Alfa-Romeon, de ott motordefekt miatt
kénytelen volt feladni, Misodik Danieli-Balestrero (OM), har-
madik Danieli II.—Rosa (OM) lettek. 1928-ban mar csaknem
epész Eurdpa megmozdul a versenyre. A Bugatti-gyar tobb
team-et indit, de sikerteleniil. Bar a legjobb olaszok, mint
Bordino, Nuvolari és Brilli-Peri vezetik a Bugattikat, akik a
tav elso felében kolosszalis 90 kilométeren felilli atlaggal
vezetnek, a fékek nem birjak az iramot és csak nagy késéssel
tudnak befutni. A gyoztes Campari—Ramponi (Alfa-Romeo)
par lett 19:14:05 alatt, ami kolosszilis 84.128 km atlagsebes-
ségnek felel meg. A mésodik helyre az OM, a harmadik
helyre a Lancia futott be. Az idei versenyre az Alfa-Romeo,
az OM, a Lancia és a FIAT teljes gardaval neveztek, Ggyhogy
a verseny sikere mdr biztositva van. Az eredményt a jovo sza-
munkban kozoljiik.

Az oleso és jo kiskoesi utdni vagyakozdas mindazok koré-
ben, akik a motorkerékpéirt barmilyen okbél nem kedvelik,
mindeddig csak igen kis mértékben nyert kielégitést. Csak
ujabban foglalkoznak képviseleteink kis, olesé koesik forgalom-
bahozataldval, amelyek felszerelés és iizemteljesitmény szem-
pontjabél egészen komoly igények kielégitésére alkalmasak.
A francia Benova kisautomobil négyhengerese, 945 kem-es
vizhilibéses motorjiaval, igen erdsre méretezett alvizaval és ru-
gbzasaval élénken bizonyitja, hogy a modern kisauték kon-
struktérjei is tudnak mind kiils6, mind teljesitmény szempont-
jabél kifogastalant nyujtani. Hirom elére és egy hitramenet-
tel biré sebességvaltomi, kardéanhajtas, differencial, négyke-
rékfék, miiszerekkel beépitett szerelékfal jellemzik tobbek ki-
zitt a kis Benova alvazit. A karosszéria készitheto tetszés sze-
rint, csukott vagy nyitott kivitelben, 2, 8 és négyiiléses kivi-
telben. A komplett alvaz dra 4100 pengd, rendkiviil alacsony
s lehetové teszi mindazoknak, akik nem rendelkeznek magyobb
tokével, hogy egy kitiind, a magyar utakre is teljesen megfe-
lel6, esinos kiskocesit vésiroljanak. Allészelepes motorral 90,
fiiggiszelepessel 110 km o6rankénti sebesség, 5—6 liter ben-
zin és 0.2 liter olajfogyasztds jellemzik a kiskocsi teljesitmé-
nyét. A Benova-auté megtekintheto a képviselet — Vajk Zol-
tin mérndk, Budapest, VI., Hajés-u. 25. — helyiségében,
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A MAC iltal rendezendé ,,Hosok Emlékversenye” az ed-
digi tirautakté]l teljeesen eltéré lesz. Alkalmunk volt beszél-
getést folytatni a MAC motorsportosztily roppant agilis és
szisztematikusan dolgozé ligyvezetd elndkével, Mary Dezsovel,
akitdl a kovetkezoé informébcidkat nyertitk: A Hosik Emlékver-
senye egy 24 6ris non-stop tharaft lesz. Startja délben 12 6ra-
kor lesz a MAC Margitszigeti sporttelepén. Helyezve csak az
lehet, aki 24 6ra alatt minimum 800 kilométert fut be. A he-
lyezés sorrendjét azonban méar az donti el, ki mennyire tudja
megkozeliteni a 60 kilométeres dtlagot. Ezt tallépni nem sza-
bad, még a kozbensd, igen siiriin elhelyezett kontrolldllomésok
kozott sem. A 60 kilométeres dtlagnak 1440 kilométer felel
meg. Aki tehat ezt a legjobban megkozeliti, az a gyoztes.
Ennyit sikeriilt megtudnunk, amihez mi esak azt flizziik, hogy
ennek a fele sem tréfa és itt bizony egy komoly, még pedig
nagyon komoly versenyrél lesz szd. Hatvan kilométeres atlag-
gal éjjel-nappal igen nehéz és bizony nemsokan lesznek, akik
megesiniljik., Ami a tdvot illeti, az 7 utvonalra lesz beosztva,
Az Gtvonalak Budapestr6l indulnak és ugyanoda térnek vissza.
Irény és cél az orszfighatdr, illetve a végek. A 7 ftvonal ko-
zott tetszésszerint lehet vélasztani. Aki példaul elfut Orosz-
varig és vissza, az 870 kilométert tett meg, amit addig ismé-
telhet, ameddig az idobél futja. Ha hdromszor elfut oda-vissza,
akkor mAr 1110 kilométerje van. A részletes feltételek most
vanmak kidolgozis alatt,

Maertens Cézar, aki a Magyar Touring Club tagja, mint
lapunkban olvassuk, a tél folyaméin egy 3000 kilométeres
olaszorszagi tirat tett meg Steyr Type XII. kocsijin. Egy, a
Touring Club Italiano pass partout-jival ellitva mindeniitt
10 szazalék arkedvezményben részesiilt. Ez a 3 hetes tton
koriilbelill 1000 lirat, vagyis 333 pengit tett ki. Mint értesii-
liink, a Magyar Touring Club most egy viszonossigi szerzo-
désen dolgozik az olaszokkal, ami ha létrejon, a magyarok
olaszorszdgi tardzdsat nagy mértékben fogja elésegiteni.

Evi 1000 guinea, ami tobb, mint 1000 angol font jiraaé-
kot kap a sebességi vildgrekord tulajdona, aki egyben védéje
a Sir Charles Wakefield-serlegnek. A dijat Wakefield ala-
pitotta, aki mint tudvalevd, a vilighiri Castrol olajgyar tu-
lajdonosa. Dacédra annak, hogy a Castrol nines kikétve a dij
megnyeresére vonatkozélag, mégis az osszes 300 kilométeren
feliili eredmények elérésénél a Castrol-olaj haszndltatott, mint
fizemanyag. A mult évben Rey Keech kapta az 1000 guinea-t,
amit Gigylatszik idénre Segrave konyvelhet el magénak.

Megérkeztek az i Hotchkiss-automobilok., A kézelmult
napokban megérkeztek a budapesti képviselethez az 4j 1929-es
6 hengeres 8 literes francia Hotchkiss-koesik. A Hotehkisst
mint a jelvénye, két keresztbetett Agyicsé is mutatja, a francia
agylgyarak legnagyobbja gyértja. Jellemzije a preciz munka
és a kitiiné anyag. Ez ugyan magéban az arban is kifejezésre
jut, mert hiszen a legolesébb Hotchkiss dra 16.500 pengd és
vannak tipusok, amelyeknek fra 24.000 pengd, azon itt az
arért megfelelé ellenértéket is kap az ember. Hosszu alvaz,
ennek folytin roppant kényelmes karosszéria biztositja a ké-
nyelmet. Az expanziés fékek pillanatok alatt megéllist bizto-
sitanak. Alkalmunk volt a francia detailmunka eme szép pél-
dényait megtekinteti és Oszintén szélva a legnagyobb csodi-
lattal sz6lhatunk a pompés kidolgozasrdl és a koesi sima jari-
sarél, valamint arrél, a konnyedségrol, amellyel a koesi a Bu-
dapest kornyéki hegyek emelkedéseit vette.

Az Outboard-motorok terjedése Budapesten az 1929 ta-
vasz egyik szenzéiciéja. Eddig csak az Evinrude, Johnson és
az Elto volt képviselve Budapesten. A napokban érkeztek meg
az elsé Peugeot-Maritime outboard ecsénakmotorok. Kinézésre
ugyanaz a massziv szép kivitel, mint a tébbi amerikai kon-
strukei6. A Peugeot-Maritimeket a Bugatti-automobilok képvi-
selete hozza forgalomba. Itt emlitjiik meg, hogy auté- és mo-
torkerékpérversenyzdink koziil a nydr folyamdn rendezendd
elso siklocsonakverseny résztvevoinek szama elorelathatéan
meg fogja haladni a huszat.

Magyarorszdag févirosa egy tjabb litvinyossiggal sza-
porodott, Az egész orszagban elénybsen ismert Automobil és
Pneumatik Ipari és Kereskedelmi R.T. Budapest, VI., Jékai-
tér 5. alatt, Gigy iizlet-, mint raktirhelyiségeit tetemesen ki-
bovitette. Hatalmas és impozdns portdlja, a vevik kényelmét
szolgald terjedelmes helyiségei, az 1000 és 1000 autd, motor,
kerékpiralkatrészek és felszerelési cikkel disan felszerelt aru-
raktar nemcsak Magyarorszig, hanem a vilig barmely véaro-
sédban is megallnd helyét, 1905. évben a szerénykereti Vajda
Ignac-cég 1920-ban Vajda és Hollan tarsascéggé, végiil 1923-
ban Automobil és Pneumatik Ipari és Kereskedelmi R.-T.-gi
fejlodott. Az Automobil és Pneumatik r.-t. a kozszeretetben
4ll6 Vajda és Hollan igazgat6, tovabba az élén allé Ungéar
Gyula cégvezetd és a nagyszdmn j6l megvilogatott szakavatott
tisztviseléi kar kivdl6 és szakavatott mikodése folytin az
automobilizmus fejlodésével lépést tudott tartani. A vallalat
vezet6éi az automobilizmus iitéerén tartva keziiket figyelték a
kiilfoldet, hogy nagyszami vevékoritknek mindenkor a leg-
jobbat, a legmérsékeltebb Aron hozhassa, A Magyarorszigon
tartott automobilkidllitisokon az Automobil- és Pneumatik r.-t.
mindenkor mélté feltiinést keltett. A faradsiagos, kitartd, szak-
szerli és gondos munka meghozta gylimolesét és az 1905-ben
szerény keretben indult Vajda Ignac egyéni cég nagy rész-
vénytarsasiggd fejlédott, néhany hét mulva fennallasanak
25-ik évébe lep. A villalat egyik igazgatoja, Vajda Ignée tar
1902-ben a Miskolezi Jézsef és Tsa cégnél a régi Ausztria és
Magyarorszag legelsd pneumatikgyéarosanak volt budapesti
képviselje, tehdt 27 éve szolgilja az automobilizmust. Az
Automobil és Pneumatik r.-t. katalégusai Aarjegyzékei az
egész orszagban kozkézen forognak és mindenkor forrasmun-
kajit képezték az egész szakméinak. Az elsé vulkanizalégép
(1v06-ban) Magyarorszdagra hozatala, az automobilizmus te-
rén sok més rendkiviil fontos cikknek terjesztése az Automo-
bil és Pneumatik r.-t. nevéhez flizédik, Az automobilizmus fej-
lodése Magyarorszagon iz feltartézhatatlanul halad elére és
igy remélheté, hogy az Automobil és Pneumatik r.-t. megszo-
kott elonyds iizleti elveit kivetve eddigi vezetészerepét meg-
tartva, toviabbra is hatalmas fejlédésnek néz elébe.

Matchless sport- és versenygépek. A mult évben tGgylat-
szik a Matchless-gyar is rdjott, hogy versenyzés nélkiil, bar-
milyen jok is a gépei, a motorosok kirében kellé propagandat
kifejteni nem tud. Igen sok fiatal motorkerékpiros van ugyan-
is, aki gyorsabb sport, vagy versenymodellt szeretne és ha az
altala favorizalt gyar ezeket a tipusokat nem gyértja, agy
mashol keres magénak gépet. Ha a Matchless-gyar ezidei 4j
katalégusit figyelemmel atnézziik, Ggy azt latjuk, hogy nem-
csak az 500, hanem a 350, 250 kem. kategéridban, a gyar 4j
ohv. és ohe. sport- és versenytipusokat hozott ki, amelyek
gyorsasig tekintetében semmivel sem maradnak el a tibbi
angol gydrak produktumaitél. Az Gj Matchless sport- és ver-
senymodellek sebessége a tipustél fiiggoen 120—150 kilomé-
ter kozott mozog. Erdekes kiilonben az a tény is, hogy a
Matchless-gyir az idei szezonban mér nagyon intenziv részt
vett a nagy angol megbizhatésigi versenyeken, amit kévetni
fog a Brooklandon, valamint a TT-ken valo aktivitds is,

A genfi antomobilszalénon nagy feltiinést keltett a Sein-
tilla A. G. Solothurn svijei cég kiallitdsa. Az jzlésesen deko-
ralt kiallitasi stand magéaba foglalta a vildghiri Scintilla-még-
neseket, melyek 1—8 hengeres repiilogép és automobilmotorok
szamara kéaziilnek és amelyekkel majdnem minden jelentés és
vilagszenzaciot keltd repiilés teljesitietett. Ezen magnesek
megbizhatésdga és konstrukeiGjuk egyediilallé kivitele — a
fixen &ll6 tekercs és kondenzéitor, valamint megszakité és a
forgd permanens magnes — biztositjik tovabbra is az eddig
elfoglalt hegeméniat. Mint Gjdonsdgot kihozta a gyar a 380
wattos és autébuszok, valamint vasutkocsik lizemére szolgalo
viligité dynamdjat. Az 4j reverzalé inditémotor, mely iizem-
kizben van bemutatva, a leheté leggyorsabb mdédon biztositja
a hibanélkilli fogkapesolfist anélkiil, hogy a lendkerék foga-
zAsit elmarna.

Tavaszi udulés a Margitszigeten!

Szalloda Szanatérium

Autogarage =i Mérsékelt drak
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Vezérképviselet: Apart r.-t. Budapest VI., Andrassy-ut 37

Telefon: A. 289 44. Teiefon: A. 289 - 44,

DYNAMOK AXKUMULATOROK

SCINTILLA ES NORTH-EAST
BOSCH OGRKOV\ © DELCO
MARELLI ,eUDAPes-,. st"“"UT"/* PARIS-RHONE
DUCELLIER e POLS * S.E. V., FORD
MARCHALL stb. VEZERKEPVISELETEK: SUBITEZ stb.
javitasa SCINTILLA'INDEX-FENAG Kiegészités
és szerelése. HAGEN-'KIENZLE eredeli alkatrészekkel

a Duna dei szenzacidja: Speadtwin 20 HP, Fastiwin 14 HP,
Fleettwin 6HP. golydsan és girgisen esapagyazott fétengely. dugatiyn
hajtokar és attetel. Sporttwin 21/2 HP, Utility Single 2 HP. Sajat
csonakhaz és miiheiy. Eredeti amerikai, eredeti holland és hazai
csonaktestek, Minden a vizisportok kirébe tarloz6é ruhazati, men-
tési, csonakielszerelesi cikk nagy valasztékban. Vezerképvisel6 :
EDW. A BENISCH Budapest VIIL, Kislaludy utea 7 es New-York
1482, Broadvay. Képviseleti raktarbemutatas: Csillaghy és farsa
Miiszakl és Kereskedeimi Tarsasag Budapest VIIL ker,
Kisfaludy-utea 7. szdm Telefon : Jozsef 441—44.
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; Vezérképviselet:
PAPAI ES SZAIKO, BUDAPEST, VI, LAZAR-UTCA 20

Kbrzetképviseletoek kerestetnek

A Haromkerekii motorkerékpar és kisauté garage (VI
Jokai-utea 40., a Berlini-térnél) most nyitotta meg misodik
helyiségét, mely Gjabb 200 gép befogadasira alkalmas, mi-
utan a régi helyiség teljesen megteit. Nem meglepetés ez a
fejlodés, mert ez a gardzs a varos kellos kozepén fekszik és
az ottlevo kocsikat a leglelkiismeretesebben kezelik. A tiszti-
tas kizardlag petréleummal és benzinnel, permetezékkel tor-
ténik. A benzin, olajkit, valamint a kapesolatos javitémiihely
a motortulajdonosoknak a legnagyobb kényelmet biztositjak.
Alabb kozoljitkk a garazsirozdsi arakat, melyeknek olesésiga
nem utolsésorban jarult hozzd ahhoz, hogy az elsé garage
ilyen hamar megtelt.

Sz6l6 motorkerékpar havi . LR T TP =
Sz6l6 motorkerékpar mindenmapi letisztitassal . . . P 22—
Oldalkoesis motorkerékpir mindennapi letisztitiszal . P 30.—
Oldalkocsis motorkerékpar tisztitas nélkiil . . . . P 20—
Kisauték mindennapi letisztitdssal . . . . . . . P 60—
Alkalmi letisztitds kisautéknal . . . . . . . . P 4—
Alkalmi letisztitds motorkerékparnal . . . . . . P 2—
Teljes lezsirozas motorkerékparnal S5 o Sl ey
Motorkerékpar havi karbantartdsa . P 30.—

A havi karbantartisban bennfoglaltatik: Aallanddé zsirozds,
lanckifozés, szelepesiszolis, bowdenek cseréje. Egész évi meg-
fillapodds esetén egyszeri generiljavitis,

A Steyr-gyidr kihozta 1929-es tipusat, a Steyr Type
XII-t. Az Gj tipus czintén 6 hengeres. Furata: 656 mm. L&
kete: 104 mm. A hengeriirtartalom 2070.6 kem. Az 4j tipus
a modern konstrukeiok minden elényével bir. A motor egy
blokkban van a sebességvaltéval, mely 4 elére és egy hatrame-
nettel van megépitve. A motorban a vezérlés fuggiszelepes.
A szelepeket egy feliilfekvd biitydktengely mikddteti, mely
zajtalan linccal lesz meghajtva. A hengerfej leveheté, A f6-
tengely 4 helyen csapigyazott. A hiités vizpumpa és ventil-
lator atjan megy végbe. A hiit6 melegét egy a vezetolilésbol
kezelheto és az amerikai koesikndl igen divatos ricsszerkezet
szabdlyozza. Olajban futé kuplung, nyomdsra mikodo koz-
ponti zsirzds, kiegyenlitovel biré négykerékfék, onindito, tel-
jes modern vilagitds jellemzik az aj alvazat. A rugdzis az
annyira bevélt lengotengely Gtjan torténik. A motor fékpadon
40 16ert teljesit és a kocsi sebessége meghaladja a 100 kilo-
métert, ami azt jelenti, hogy a kitliné rugdzds folyomanya-
képpen a 80 kilométeres dtlagsebességek is kénnyen tartha-
ték. Az j Type XX. a béesi tavaszi vasaron jelent meg elo-
szor, ahol uralta a helyzetet.

Westinghouse-fék és egyetlen liabnyomdssal lezsirozhato
alviz jellemzik a Chandler ,Royal 75", ,Big Six” és ,Royal
Eight” tipusokat. A tokéletes fékberendezés a mai sebessé-
gek mellett nélkiilozhetetlen. A koesikarbantartis megkonnyi-
tése a sofférmek és Grvezetonek egyarant érdeke. Eppen ezért
jelent nagyszerii elényt a kozponti alvdzolajozds, melynél el-
marad az egyes — sokszor igen nehezen hozzédférhetd — csu-
pok, csuklok stb. lezsirozédsa. A Chandler-kocsiknil megtalal-
hatok ezek a berendezések. Hat, illetve nyolchengeres motor-
jaik tipusai a jol kiegyensilyozott, rezgésmentes amerikai
motoroknak, melyek kiilonosen elaszticitas és élettartam szem-
pontjabol nyujtanak kivdlét. Ricardo hengerfej, specidlis nyo-
mésalatti korfolyds olajozis, Deleco-Remy akkumulatoros gyuj-
tas, a hitoviz homérsékletét automatikusan szabdlyozé ther-
mostat, ballongumik és eldl, hatul erés félelliptikus rugék jel-
lemzik a Chandler alvdzakat. Az 6sszes fémrészek krémozot-
tak, figyhogy a nikkelrészek elszintelenedése sth. ezaltal ki
van zarva. Shebler porlaszto, tokéletesen felszerelt, belsovila-
gitasi szerelékfal stb. a Chandler-kocsik standard felszerslé-
séhez tartozik. Kiilénésen gazdag a Chandler-gyér karosszéria-
vilasztéka, mely feldleli a legkiilonboz6bb nagysigi csukott
és nyitott karosszériaformékat. Az amerikaiaktél megzzokott
izléses szinezés és harménikus vonalvezetés minden egyes ti-
puson megtalalhato,

Az angol Triumph-motorkerékpirok kezdenek 0jbél eré-!
sen terjedni Magyarorszigon. A régi motorosok majdnem
mind elényosen ismerik azt a méirkat, amely néhiny éve a leg-
elterjedtebb angol motorkerékpar volt nalunk. Utébbi évek-
hen a magyar képviselet elhanyagolta a terjesztését, de miéta
a mult évben az agilis Bruck-cég (Jokai-u. 21.) vette at a kép-
viseletet, most & régi neves mdrka valdsigos renaszanszat
éli. Kiilonosen megnyerték az 1929-es modellek a magyar
sportkorik tetszését. A févaros utedin egész feltiinést keltenek
az elegéns konturokkal bird, kéktankoes, cirkuldciés olajozasu
350 és 500-as modellek, melycket foleg a régi Triumph-tulaj-
donosok vasarolnak, becserélve régi gépeiket az 10j tipusra.

iitvenezer kiilfoldi automobil litogatta meg Ausztriat
1928-ban, Ha c¢sak minden autéra 4 személyt vesziink, akkor
ez 200.000 embert jelent, ami bizony szép szdm és foleg nagy
jovedelmi forrdas, mert a 200.000 ember még ha csak atutazd
18, szép pénzt hagy Ausziridban. Ausztria azonban minden
lehetét megtesz az autéturizmus elosegitése érdekében. Utai
naprél-napra javulnak. Sajnos, mindlunk ezzel nincsenek tisz-
taban. Még azt sem tudtuk elérni, hogy a Nyugattal dssze-
koté Budapest—Wien miuat kiépiiljon. Ezzel is tgy vagyunk,
mint a filirdévarossal, ahol nines fedett uszoda. Az a latszat,
mintha Magyarorszagon titkos kezek miikédnének azon, hogy
orszagunkat balkani nivora siillyesszék és gatat vessenek min-
den elébbrehaladisnak.

Bugatti a Sahardban. Loiseau hadnagy és tdrsai egy 1.5
I-es tarakocsival az Algiri parton levé Oranbél kiindulva Gao—
Timbuktu—Bamako--Grand Bassam (Elefantesontpart)—Gao
—Adrar—Algir Gtvonalat 29 nap alatt tettik meg. A tdvolsig
koriilbeliil 14.500 kilométer, tehdat a Loiseau vezetdse alatt
All6 Bugatti napi 500 kilométert futott meg a Sahardaban, ami
kolosszalis teljesitmény és élénken bizonyitja annak a tévhit-
nck az ellenkez6jét, mintha a Bugatti esak sportra és verseny-
zésre szolgilna, A Bugatti-gyar éppen fGgy gyart 1.5, 2 és 38
literes taraautomobilokat, mint birmely mds gyir, de emellett
olyan versenykocsikat, amelyekhol mas gyirak legfeljebb
évente 3—4 darabol épitenek sajit céljaikra, azokat nagy
széridkbun is forgalomba hozzék. Ezzel azutin a Bugatti-gyar
elérte, hogy sporteélokra ma mar csaknem kizardlag Bugattit
vasirolnak.

A TTC versenye négy nap mulva, azaz dprilis 14-én keriil
lefutdsra, egy héttel megelozvén az Automobil-Motorsport
nagy 4 napos trialjat. A verseny orszgiti jeliegfi. Tavja Ru-
dapest—Debrecen és vissza, ami Osszesen 423 kilométer se-
bességmek szimit. Az dtlag 35—60 km kozott van limitdlva,
illetoleg maximalva, 5 szazalék tolerancia mellett. Mindenki
annyi jopontot kap, amilyen atlagot ér el. A verseny tehat egy
orszigiti sebességi verseny, ahol bizony lehet szépet nyuj-
tani. Aki a magyar Gtviszonyok mellett 7 6ran keresztiil tudja
tartani a 60 kilométert., az legény a talpin. A startnil min-
denkinek be kell jelenteni, hogy milyen Atlagot akar elérni,
amit azutén tutkozben a kontrollillomédsokon is tartuni kell.
Aki nem tartja be, biintetopontokat kap, Ha ezt a szabalyt
pontosan ellenérzik, igy a verseny igen érdekes lesz. Ugyan-
esak biintetéponttal sujtja a rendezdséz a startnal 15 misod-
percen kiviil startolékat. Start a ceglédi orszagiat 12 kilomé-
teres jelzokovénél 14-én vasdrnap reggel,

A Kickham Memorial Trial, mely egyike uz angol tavaszi
szezon legnevezetesebb motorkerékpiar megbizhatosigi verse-
nyeinek, 98 indulét gyiljtott a starthoz. A gydztes ismét a
Sunbeam-vezeté N. P. O. Bradley lett, aki most mir a har-
madik nagy trofeit szerzi meg a Sunbeam-gydrnak, a Colmore
Cup és a Southern Tridl utdn .A team-dfjat a Norton nyerte,
melynek csapatiban J. H. Simpson is helyet foglalt: A tobbi
kiilin dijat: J. Amott (250 Rudge), H. S. Perrv (Ariel), H.
Camble (490 Radeo), T. Webb (James), W. Hall (348 Cotton)
és A. J, Clarke (Dunelt) nyerték. 98 indulé kozott 20 nyeri
aranyérmet,
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KARBURATORRAL

fiatalitjia meg!

A ZENITH karburatorok Paris, London,
Berlin, Briisszel, New~York autékiallitasain
mindeniitt feljes sikert arattak.
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BudapestJokai-u.21
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Vezérképviselet: ROTHOLCZ FRIGYES
Budapest, V1., Andrassy~it 62. Teleion: Automata 128-29,
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HELYESBITES. F. évi 5-6s szimunkban , Az auté-
korményzis problémai” cimii cikkben két értelemzavaré
sajtéhiba cstszott be. A 17-es oldal bal haséb, alulrél
szAmitott 5-ik sordban (2. Abra a eset) kimarad.
Ugyanezen oldal jobboldali hasibjianak feliilrél szimi-
tott elsd sorfiban (2. Abra b eset) helyett (2. dbra d és
¢ esete és 6, Abra) olvasandé.

A Soproni Automobil Egyesiilet évkinyve a napokban
hagyta el a sajtét. A kitiinfen megszerkesztett &s szépen
dsszedllitott évkonyv a soproniak elsé esztendejét dleli fel.
A klub 1927 elején alakult. Kezdeményezdi: Schreiner Emil
dr. ny. kir. konzul és Lénért Dezsé dr. kizjegyzd voltak. A
masfél esztendd a megszervezés nehéz munkéjéval telt el és
ma mér ott allanak a soproniak, hogy 1929-re gazdag sport-
programmal jonnek a nyilvinossig elé. 1928-ban is mar szém-
talan propagandautat és kirdndulést szerveztek, résztvettek
intenziven az Osztrik Touring Club tagjainak fqgadtatésﬁ-
ban és tanujelét adtik életrevalésiguknak. Kivanjuk az 1j
egyesiiletnek, hogy tovdbbra is sziinni nem akar6 lelkesedés-
sel és ambicidval vezesse Nyugatmagyarorszig automobiliz-
musdit és motorkerékparsportjat.

Ovis, Brtesitjiik a n. é automobilista kizonséget, hogy
Hardy-téresa név alatt egyes kereskeddk nem eredeti Hardy-
taresikat, hanem imitdcidkat, illetve kozénséges gumitiresa-
kat hoznak forgalomba. A Hardy-tiresa szabadalmazott el-
jards szerint készill és kiilonleges konstrukeidja, valamint
jobb minéségli anyaga kovetkeztében (hosszliszali egyiptomi
gyapotbdl késziil, tokéletesen megfelel rendeltetésének. Ezzel
szemben az imitalt taresfik sem élettartamban, sem kiegyen-
siilyozottsig tekintetében a Hardy-tircsdkat meg nem koze-
litik. Minden eredeti Hardy-tdrcsa védjeggyel van ellatva s
kérjiik, hogy azon tarcsikat, melyeken a Hardy név nines
feltiintetve, mint nem wvalédit, utasitsik vissza. Dénes és
Friedmann r.-t., a Hardy Spicer Co. Ltd. vezérképviselete.

A Szilard Béla-cég njdonsdgai. Igen praktikus 4j szelep-
csigzolé késziilékre hivja fel figyelmiinket fenti cég. A Tip-
Top szelepesiszolé késziilékrdl van sz6, amelyek a kiilf6ldon
a kisebb garageokban ma mér szinte nélkiilozhetetlenné valtak.
Mindezideig a szelepek csiszolésa csak az esetben volt tokéle-
tes, ha a munkat egy igen ligyes munkds végezte, mivel az
eddigi szerszdmok (csavarfird, stb.) egydltaldban nem adtak
lkielégité eredményeket. Természetesen a csiszolis megleheto-
sen sok idot vett igénybe, minthogy az a munkés figyességé-
tol fliggott. A Tip-Top késziilékkel barmely munkds, sot még
egy inas is a legtokéletesebben végezheti el a csiszolast, né-
hany rovid pere alatt. A Tip-Top miikddése a legegyszeriibb,
a fogantyd mindig egyirdnyban forgatand6 és a kés a esiszo-
lashoz sziikséges ide-odamozgéist automatikusan elvégzi. A~
ilymédon mechanikus fGton elvégzett csiszoléeljarés bizto-
sitja azt, hogy a szelep a legtikéletesebben helyére illeszked-
jék s amellett a csiszolds rendkiviil rovid idét vesz igénybe.
A Tip-Top késziilék silya 1% kg és ez a sily biztositja azt,
hogy megfelelé nyomés létesﬂljﬁn, anélkiil, hogy a munkas
kénytelen lenne erdfeszitést kifejteni. A késziilék dra mind-
dssze 85 pengd s fgy olesbséiga révén is alkalmas arra, hogy
az a haszndlatban mindinkabb elterjedjen.

A ,,Mit tennék, ha nagyon sok pénzem lenne?” Egy mo-
torfanatikus dlma, helysziike miatt, a kiovetkezé szdmunkban
folytatjuk.

Aprilis 14-én futjdk a Monaco Grand Prix-t, mely minket
magyarokat Esterhdzy Antal herceg startja folytin érdekel
kozelebbrél. A versenyre, melyet tulajdonképpen Montecarlo
mellett futnak le egy circuiten, igen sok kivél6é eurdpai vezeto
adta le nevezését. Igy ott latjuk a franciik részérél az utébbi
évek nem gyari Bugatti-vezetdit, mint: Lehoux, Bouriat, Bou-
riano, Etancelin, Gaupillat, Lamy, Dreyfus, valamint a 1.5
literes Benoist Delage-on debutdlé de Rovint. A francia Louis
Rigal, valamint a mult évben még Bugattin versenyz6 Zehen-
der Alfa-Romeon indulnak. Biztos indulé egy Mercedes-Benz
korményéandl Caracciola, valamint az olasz Sandri és Pietro
Ghersi, akik valésziniileg szintén Alfa-Romeon startolnak. Es-
terhdzy hercegnek tehit nem lesz kionnyili dolga, mert a fen-
tiek java része méir évek 6ta vesz részt hasonlé versenyeken.

Eppen ezért optimizmusunk ezlttal nem tilnagy és megelég-
sziink, ha a herceg egy j6 helyezést ér el.

Francisquet, a legjobb francia motorkerékpéarversenyzik
egyike, 500 kem. ohv, Sunbeam-en megjavitotta az 1800 mé-
ter hosszli Franciaorszdgban nagyjelentéségli Argenteuil he-
gyiverseny pdlyarekordjat. Francisquet a tavot 1:11.54 alatt
tette meg, ami 90.678 km sebességnek felel meg. Ugyanitt a
koesikategéridk legjobb idejét Doré (La Licorne) futotta
1:18.85-el.

Karl Schmidt neckarsulmi cég dugattylgyirtmanyai ke-
rillnek most Magyarorszdgon forgalomba. A dugattylkat Ba-
logh Arthur okl. gépészmérndk, Budapest, V., Lipét-korat 27.,
telefon Automata 295—39. képviseli, amely cég vevikéreinek
kielégitése céljab6él az elektrondugattyik mellett a K. S.
gyartmanya aluminiumdugattyikat hozza forgalomba. A K.
S. dugattytk kétféle mindségben, még pedig a kozismert alu-
miniumdugattylik mindségében, tovibba magasfoka, koriilbe-
lill 85% silicium otvizésével alusildugattyd néven keriilnek
forgalomba. A dugattyilk nyersanyaggyirtisinak szenzi-
cibja az alusilanyag, amelyet mindennemti réselés mélkiil ki-
zel az ontéttvasnak megfelelé hézaggal lehet a hengerbe beil-
leszteni. Az anyag keménysége feliilmulja az ontottvasét, gy
hogy mindennemti erdszakos megoldis melldzésével oly du-
gattytanyag 4ll rendelkezésiinkre, amely minden tekintetben
hivatott az ontottvasanyagot kikiiszéb6lni. Azaltal, hogy si-
liciumot adagolunk az anyaghoz, az Gtvozet fajstlya még
konnyebb a kozonséges aluminiuménal és lényegesen kedve-
zobb azon aluminiumétviozeteknél, amelyeknél az aluminium
kellemetlen és a megmunkéildsnil jelentkezé kenddését, a ne-
héz fajstlyl cink és réz otvozésével prébiljuk kikiiszobolni.
Fentnevezett cég, aki egyébként dugattylk terén a piacon
legrégibb specidlista, vevoit abba a kellemes helyzetbe hozta,
hogy kozolheti veliik mindazon megmunkéldsi eljirdsokat és
tapasztalatokat, amit ilyen specidlis dugattyianyag megmun-
kaldsdndl feltétleniil tudni sziikeéges és ily médon elkeriilhetd
azutdn a sok prébélgatis, amely sok anyagi dldozattal és ido-
veszteséggel jar.

A Zameesnik és Légrady-cég, mely tudvalevoleg a svajci
vilagmdarka, a ,Motosacoche” budapesti vezérképviselGje és a
fenti gépeken kiviill még az angol Coventry-Eagle, valamint
az amerikai Cleveland-motorkerékpirokat hozza forgalomba.
Jékai-utca 8. szdm alatti bemutatéhelyiségeit a modern ko-
vetelményeknek megfelelden atalakitotta. Itt emlitjiik meg,
hogy a vezérképviselet két tagja a napokban tért vissza Genf-
bél, ahol a Motosacoche-gyarndl folytattak igen fontos tar-
gyalasokat.

AUTOMOBILOK-VEZERKEPVISELETE MIDOR
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DKW

“motorkerékpér a vilag minden tajan ?

Mert

100°/0-ban
megbizhaté

DKW
a vilag legnagyobb motorkerékpargyara
Vezérképviselet :
HwORBIS*

Miiszaki Részvénylarsasag
Budapest, V., Kossuth Lajos-tér 4 (Akadémia-u. sarok)
Telefon : Aut. 272-09 és 136-52

Fitkok : Szeged, Gyér, Miskole, Debrecen, Pécs

Az 1928. évi

Eurdpa-bajnoksdgok

hdromszoros gydztese
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MOTOSACOCHE, ACACIAS, GENEVE

magyarorszagi vezérképuiselete:

ZAMECSNIK ES LEGRADY
Budapest, VI, Jokai-utca 8. Telefon: 921-38

Kardantengelymeghajtés.

magyvarorszéagi

500 és 750 kdbecentiméteres BMw SV és OHV tipusnu

motorkerékparok

Gyors, megbizhaté, a hazai utak vezet6 motorkerékpérja.
) Blokkmotor. Minden mozg6é rész
tokozva. Minden részében preciziés munka.

BAYERISCHE MOTOREN-WERKE

vezérképviselete

MAGAZINER ES STRAUSZ Budapest, V. ker., Balaton-uica 10. szdm
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cyclecarok

3500 pengolol

Ma 40 darab
Hfdromkerekii MORG AN fut
Budapesien és a vidéken
kozmegelégedésre.

T

Y

LANTAI

Budapest V., Szabadsdg-i1ér 7.
Telefon: Lipo6r 991- 04.

®

4

¢

ELFIE

TOMLOVEDOSZALAG MEGVEDI
szog, ko, uveg ellen
. Gyértja Délkelet-Eurépa részére
Téri és Tarsa

Budapest, V., Erzsébet-tér 13. Telefon : Aut. 800-21
Minden jobb szakiizletben kaphaté

80 fajta motorkerékpar-gyartmany van képviselve
Magyarorszagon. Az tsszes elonydk azonban csak az

EXCELSIOR

moforkerékparban vannak egyesitve.

Kaphato mar 980 pengétdl felfelé.

Vigh Jend, V., Honvéd-uca 2

Amatorok egyetlen magyar szaklapja a

FOTOMUVESZETI
=—MIREK =

MEGJELENIK HAVONTA EGYSZER.

ELOFIZETESI ARA EGESZ EVRE 10 P,
EGYES SZAM ARA | PENGO, M.A.0.SZ.
TAGJAI KEDVEZMENYES ARON,
4 PENGOERT KAPJAK A LAPOT.

ELOFIZETESEKET ELFOGAD A KIADO-
HIVATAL BUDAPEST, V., DOROTTYA-U. |

Mutatvanyszamot 1.10 P bekiildése ellenében.
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Ha gyors sportgépet
és megbizhaté turamotort akar

Vegyen

e

A leggyorsabb 350-es, az elsé
350-es, amely egy éra alait 100
meérfoldet futott, 48 vildgrekor-
dottart, kirdlytengelyes vezérlés

LANTAI BUDAPEST

V. ker., Szabadsag-ter i uz
Telefon. Lipét 991—04.

v
g
§
=
:

T |



1929 Aprilis 10

AUTOMOBIL — MOTORSPORT 45

Mir a mult szimainkban megemlitettiik, hogy a Fried-
mann Garage-bél vasir- és iinnepnaponként Service-koesival
kisért motorkerékparkirinduldsok lesznek. Az elso kirdnduléds
husvét vasdrnapjan ment végbe, amelyen 21 sz616 és oldalko-
csis motocikli vett részt. A Service-autét a garage juvitémii-
helyének vezetije, Berecz Léaszld gépészmérnok vezette. Brde-
kes megemliteni, hogy a Budapest—Balassagyarmat és vissza
itvonalon a Service-koesi 11 esetben nyujtott segitséget és
tekintettel a tarsasigban résztvett 5—6 egészen kezdd motor-
kerékparosra, tobb motorkerékpart a tira végén hazahhzni
volt kénytelen. Figyelmébe ajinljuk kezdé motorosammkaak
ezeket a thrikat, amelyeken mindenki csak tanulhat, Maga az
a tudat, hogy a vezetd, bairmennyire kezdd is, biztositva van
minden baj ellen, megfelelo jo érzéssel tolti el a résztvevoket.

Vecsey Jend okl. gépészmérnok cég (VIII., Kissticid-utea
11.) vette 4t a Francis-Barnett motorkerékparok képviseletét.
A gyar nagy koriiltekintését mutatja, hogy képviseletét a leg-
jobb kezekbe adta, mert agilisabb, szolidabb képviselot keve-
set taldlhatott volna. De megkonnyiti a képviselet munkéjit
a Francis-Barnett-gépek elsérendil szerkesztése, a forrasztis-
mentes vaz kitiiné kombindldsa, tetszetos kiilseje és jo telje-
sitoképessége. Mint halljuk, a Francis-Barnett-gépek 4 kate-
goridban keriilnek a piacra és pedig 175 kem. sport, 176 kem.
supersport, 200 kem. uti- és 250 kem. thragépek. Ezek mind
a leghiresebb kétiitemii Villiers-motorokkal, sajat vilagitis-
sal vannak felszerelve. Egyébként is valamennyi kategéria
komplett kidllitasti. A kisemberek kedvelt gépiét reméljiik ben-
nitk és rovidesen nagy elterjedtséget josolunk nekik.

Mindeniitt kisérleteznek az aszfaltnak csiszdsmentessé
valé tételére. Berlinben az aszfaitnak meleg dllapotban valé
feldbrzsolésével prébdlnak a bajon segiteni, mig Madridban
kis 8 em &tmérdjli homorulatokat préselnek a puha aszfaltba.
Budapesten ezirinyban még semmi jelentdsebb tény nem tor-
tént, pedig bizony esés idében a mi aszfaltunk is kegyetleniil
estiszik, kiillondsen ott, ahol nagy az autéforgalom és a pneuk
mir tiikkorsimava alakitottdk az amigy is sima aszfaltot.

HIVATALOS KOZLEMENYEK

Magyar Touring Club. Budapest, IV., Defk Fe-
renc-u, 10, I, em. Telefon: B256—14. Hivatalos 6rak
délelétt 10—1, délutédn 4—6 O6rdig. Elnok: dr.
Vermes Gyula. Titkér: Kirchknopf Erné. Tag-
dijak: Rendes tag: 40 pengd belépési dij, 40 pengéd
évi tagdij. Partolé tag: 12 pengd belépési dij, 12
pengéd évi tagdij. Alapitdé tag: Jogi személy 600
pengd, maginszemély 300 pengé. Junior tag: 24

éven alul: Belépési dij 6 pengd, évi tagdij 6 pengé. Triptique
és carnetfiizetek kiaddsa a hivatalos 6rdk alatt. Triptique
egy orszégra 10 P. Carnetfiizet az Gsszes egyezményben lévi
orszigokra 80 pengd. Nemzetkozi Gtigazolviny 20 pengd. A
Magyar Touring Club csak tagjainak ad ki triptiquet.

Molorkerékparbirek

Freddie Neill és a ndlunk mar kétizben jart Herbert W.
Collier, az angol Matchless-gyar igazgatéjanak [ia, mdjusban
biztos indulék a Magyar Tourist Trophyn. Az angolok Buda-
pest utdn Wienbe utaznak, ahol az Oszirik TT-én részivesz-
nek. — Kis M. Antal cég, a Montgomery angol motorkerék-
pérok vezérképviselete, ezGton értesiti a magyar motor-
kerékparosokat, hogy birtokdban van egy Two-port speeidl-
motorral szerell 344 kem-es Montgomery-JAP-versenygép., A
gyartél specidlisan versenyzb részére kiildott gépet a képvise-
let énkoltségi dron boesédtja rendelkezésére. Cim: Kiss M,
Antal, Budapest, VI, Virosmarty-utca 45. — Joseph Saroléa,
a hires belga motorkerékpdrgydr alapitéja, 68 éves kordban
meghalt. Haldla nagy veszteség a belga motorkerékpdriparra.
— Meggyessy, Sabrndk & Dell Lajos fogiik alkotni ez évben
a Velocette vas team-et, Mindhdrman kiforrott stilusi, biztos
és j6 mendk. — Az elsd 175 kem-es ohv. JAP-motor Ma-
gyarorszagon az Automobil-Motorsport versenyén indul. A
kis JAP egy OK-Supréme-viazba lesz épitve és Hild Karoly
fogja vezeini. — A magyar esendirséget allitélag még ez
év folyaméin motorositani fogjik. Erre a célra a beliigy-
miniszter 30.000 penglt wvett fel a kiltségvetésbe. Ebb6l 10—
15 kitiiné sz6l6- és oldalkocsis motorkerékpart vehet az 4l-
lam. — Ot helyen van csapdgyazva a 4 hengeres Hender-
son-motoeikli fétengelye. Ujitds ezenkiviil a hdromszégviz,
valamint a tankon elhelyezett sebességmérd, oOra és egyéb
mérbeszkiz. Ugy latszik az amerikaiak a motorkerékpdripar.
ban az dreg Eurdpfitél tanulnak, — Julius Stern, egy ameri-
kai Indian-versenyzo, 2.4 mérfildre mérkozitt egy repiilégép-
pel (38 kilométer). Végeredményben a repiilégép gyoiziott, de
oz Indiannak a célegyenesben 205.952 kilométer sebességel
mértek. A verseny a hires Curtiss-repiilétéren volt. A De
Haviland-gépet egy angol kapitiny, Courtney, vezette. Az
Indian a 4 hengeres tipusokb6l wvalé gép volt. — A muli-
évben sikeresen szerepelt Komldéssy Béla megkapta a Saro-
léa-gyirt6l 0j versenygépét. Itt emlitjiilk meg, hogy Zboray
Ferene egy 250 kem. kompresszoros DEW-vel indul a szezdn
versenyein, Paull Jozsel, aki a mult évben nem versenyzett,
ez idén oldalkocsis Norton- és Super-X-gépeken Ohajt résat-
venni & versenyeken. — A Magyar Tourist Trophyra, mely-
nek terminusa ez idén joval megelozi az Angol TT-t, a mdar
emlitett két Matchless-vezeton kivil az angol OK-versenyzo
Ashby és a kitiin6 Velocetle-mend icks fog lejénni Buda-
pestre. Remény van ezenkiviil a német DMV é DKW gyari
mendk részvételére is, — A német BMW-gyir ismét nevezett
a Targa Florié-ra. A versenyt aprilis T-én fntotidik le a Ma-
donie Circuiten. Eredmények a kovetkezd szimunkban. — A
Bordeanx—Nizza kizitt rendezett nagy motorkerékparmegbiz-
hatésigi versenyen a 175 kem. kategéridban Hommaire és
Sourdout ((Monet-Goyon), a 230-ben Garrot és Quenet (Terrot-
Jap), a 350-ben Perrotin és Durand (Terrot-Jap), mig az 500
kem-os gépek csoportjaban Naas és Bernard (Gnome & Rhone)
gybztek. — Az angolok elhataroztdk, hogy az Ulster Grand

Oomnfimernial

Konnyilu valasztasa

van ma az aut6étulajdonosnak, ha kocsijara Gj, megbizhaté abroncsokat
6hajt szerelni. Koézismert tény, hogy a CONTINENTAL mint vezeté marka,
az allandé tokéletesedés folytan az els6séget mindenkor megtartja. Kiilon-
legesen nehéz feltételek mellett tervszerfien végzett kisérletek eredménye
a CONTINENTAL abrones, amely a valtoz6 Gtviszonyokhoz alkalmazkodik.
Mindezeket Osszevéve az autétulajdonos vélasztisa olyan Konnyli, mint

azel6tt soha.

Magyarorszagi vezérképviselet :

Continental Pneumatik B T, VIIl, Rakdczi-at 19

Telelon : Jozsel 340—17
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Megérkezett

Belsé lendkerék. Vezértengely.
Kdzvetlen méagnes meghajtas.
26325 gumik.

100 km sebesség.

Vertrkepyiseli: Martinek Istvan
IX., Kbzraktar-utca 24.

350-SV. Tipusa.

CIn@ Nyeregtank.

Burman sebességvalto.
Webb villa és Iékek.

Prix-ben behozzdk a tomegstartot. Az angol TT-ben is be
akartik hozni, de mégis jobbnak l4ttik elallani a tervtél. —

Hat angol vezetd, Anderson, Talbot, Marsden, Price, Me Leslie
6s Hay egy 330 kem-es Dunelt-motorkerékpéron a Monthléry-
autodromban pélydznak a Maudes Trophyra. A Dunelt-veze-
t6k a motor ledllitisa nélkiil a féldteke keriiletének megfe-
leld tdvot akarnak megfutni. A vdltds nappal két és [él,
éjjel kétérdnként torténik. B sorok frdsakor a Dunelt-vezetdk
méir a tervezett tdvolsignak a felét befutottdk. Az dtlag-
sebesség kbriilbeliill 70 km. A Dunelt Shell-olajjal, Shell-ben-
zinnel, Lodge-gyertydkkal, BTH-mdgnessel és Coventry-ldn-
cokkal futja koreit Monthléryben. — Birmingham kérnyékén
ogy kisebbjelentSségl megbizhatésagi verseny, a Cope Cup
Trial zajlott le a minap. A gylztes F. E. Tacker (248 ohv,
Ariel) lett, mig a team-dijat a Sunbeam nyerte. — A Col-
more Cup-¢l egyenrangh meghbizhatésigi verseny, a Vietory
Cup, mdireius 24-én zajlott le. A versenyen 168 startolé volt.
~ A Bemrose Trophy-t, mely szintén egy jelentés angol
motorkerékpér meghbizhatosigi verseny, G. B. Goodman és
D. K. Mansell (Norton) nyerték. Ugyanitt a team-dijat a
Trinmp-gyfr vitte haza, A tébbi kiilon dijat a James, Ra-
leigh, Ariel &8 az AJS nyerték. — Az angolok nagyon érzik
egy modern autodrom hifinyat. Ujabban esaknem minden
fontosabb angol rekordkisérlet a Monthléry-autodromban zaj-
lik le. Mint hirlik, az angolok tervbe vették az ,[English
Supremaey” megvédése céljab6l egy 0j antodrom é&pitését. —

A pirisl Oszl motorkerékparkiillitds terminusa oktéber 23. és
november 3-ika kozott lesz. Ezt kiveini fogja Londonban a
hires Olympia Show. — Egy litvan doktor, Julins de Vilnits,
kis 250 kem-es Veloeettjével vilagkoriili tardra indul. A vi-
lgiard doktor Magyarorszagot is érinteni fogja. — 25.000
mérfildet (40.225 kilométer) futnak a Monthléryben startolt
Dunelt-versenyzk, A gép egy 348 ohv. egyhengeres tipus.
A gépen Miller-vilagitds szolgidltatja a fényt az éjjeli koro-
zésnél. — A Stock Machine Tridl, ami pedig a legjelentdsebb
angol hatnapos verseny, valészinfileg elmarad az idén. A
gyvédrak azzal indokoljdk tdvolmaraddsukat, hogy a Colmore
Cup és a Vietory Cup, valamint a tébbi megbizhatésigi trial
nagyon igénybevette Gket. Eddig, valészinien kozds hatdro
zattal, nem adtak le nevezést. A dolog kissé gyanis. Ez a
verseny ugyanis a legredlisabban mutatja, melyik gyar
gyfirtja a legiobb szérin-gépeket, mert a bizottsdg a gyari
stoekb6l vilasztja ki a benevezett gépeket. Itt tehdt minden
nemii kiilénleges tipus ki van zirva, — E. Magner, aki
976 kem-es Royal-Enfield-Jap sidecarjival az Edsviken-tavon
megiavitotta az oldalkocsis vildgrekordot, Mobiloil-olajat
hasznfilt. Ugyanesak Mobiloil-al futott Ivan Skeptedt 850
kem-es FN-je is 180 kilométeren feliili eredményénél. — A
Budapesti Sport Egylet dprilis hé 7-ikére tervezett Harmas-
hatdrhegyi versenyét, az tutvonal dtépitése, valamint a hosz-
sziira nyhalt tél és ennek folytéin elddllott mostoha tréning-
lehetdségekre vald tekintetiel, janius 2-ikéra halasziotta, —
Az 0Osz folyamadn, mint hirlik, az amerikai motorkerékpdir-
gyfrak Eurdpidba kiildik 2—2 reprezentinsukat, akik a ma-
gukkal hozott specidlgépekkel a Monthléry-autodromban
megkisérlik az eurdpal vildgrekordok megjavitisit, Egyeldre
Inlian-, Harley-Davidson- és Super-X-versenyzokrdl van szo.
Kivanesian néziink a kisérletek elé. — Baldzs Laszlé, a Ton-

A

Javitandé motorkerékparjaert

barhova elkiildi szervisz-kocsijat és preciz javitast végez VAJK

kerékparjavité miihelye, Budapest, VI, Hajos-utca 25. Telefon: Lipét 971—20

rist Trophyra egészen 1) 500 kem-es Sunbeam-speclélgépet
kap. Az 4] modellt mér feladtik azangolok és megérkezése
a kozeli napok kérdése. Itt emlitjiik meg, hogy dr. Feledy
Pél ugyancsak Sunbeam-en akar ez idén versenyeznmi. — A
TTC 4prilie 14-én lezajlé Budapest—Debrecen és vissza ver-
senyének dtlagsebességét a KMAC 50 kilométerre leszéllitotta.
Az 50 kilométeres ftlag elérése is kitiind vezetést és j6 gépet
igényel. Nem felejtend6 el, hogy az 50 kilométeres datlag
tébb mint nyole 6ran 4t tartandé. — A KMAC német, an-
gol és francia nyelven megirt meghivékban értesitette az
eurépai szdmottevl gydrakat a Magyar Tourist Trophyrél
RemélhetSleg a leveleknek meglesz a hatésa és az idei ma-
gyar TT-én igen sok kitiind kiilfoldi versenyzf menésében
gybnybrkédhetiink. — Hir szerint a belga FN-gydr arr6l ér
tesitette a budapesti képviseletet, hogy 2—8 legjobb ver-
sonyzdjét, valoésziniileg az olasz szirmazisi Sbaiz-t és a
Levinfosse-t, lekiildi a legjelentisebb magyar versenyre. Az
itteni képviselet mar kozilte is a gydrral, hogy a legjelen-
tGsebb verseny a méjus 5-én lezajlé Tourist Trophy. — A
Motosacoche-gydr az 1200 kilométeres Bordeaux—Nizza-ver-
senyen Oilter-Charriére és Sartorio révén a 350 kem-kategéd-
ridban hdram aranyérmet nyert, — A Tiszdntall Automobll
Club (TTAC) debreceni osztdlya az ottani DVSC-sporttele.
pen orszdgos motorkerékpédr-pilyaversenyt rendezett. A ver-
seny nrészletes eredményét lapunk legkidzelebbi szimiban ko-
#ljiik. — A lyonl Koehler-escoffier motorkerékpdrok gydra
ogyesiilt a maconi Monet-Goyon-gyéirral. A két gydr ezutén
kiilnésen fogja forszirozni a versenyeken wvalé résztvétell.

Rovid birek

Peter de Paolo, aki 1925-ben az Indianopolis Grand Prix-
ben gyb6zitt és az USA bajnoka is lett, teljesen visszavonul
a versenyzéstil. De Paolo-nak a daytonai rekordkisérletek
vették el a kedvét a versenyzéstil, ahola White ,,Triplex“-el
egyizben majdnem rafizetett., — Sokat beszélnek arrél, hogy
az amerikai General Motors megszerezie volna az olasz
FIAT-gyir részvénytibbségét. A FIAT-miivek elnike ezzel
szemben kijelentette, hogy a gyidr részvényeinek tibbsége
igen biztos olasz kezekben van és marad is. — A Ford Mo-
tor Co. Berlinben gydrat épit, melynek évi teljesitdképessége
20,000 darabra fog ragni. Ebbe személy-, teherkocsik és trak-
torok értendék. — A lajstromozott gépjdrmiivek szama 1928
december 81-6n az USA-ban 24,384.488 darab volt. Ebbdl
21.202.293 darab személyauté, 3,001.062 darab teher-
auté és 91183 autobusz. — A Kirdlyl Magyar Automobil-
Club, mint Wienb6l értesiiliink, ismét meginditotta az akeidt,
hogy a tavasz illetve nydreld folyamdn az osztrakokkal ki-
zbs tharautat rendezzen. Ha a targyalisok sikerre vezetnek,
gy a régi nagy, propagandajelleggel biré Oszirik-Magyar
Tharautak ismét felelevenednek. MAdr itt megjegyezziik, hogy
ha & rendezbk timeges részvételt akarnak, ugy a tdiraitbh6l
mindennem@i sebességi versenyt ki kell kapesolni, — A De.
lage-gydr 1929-ben hivatalosan nem versenyez A gydrban
azonban szorgalmas munka folyik, mert a konstruktrik egy
tipuson dolgoznak, mely kiilonisen hegyiversenyekre, vala.

TIBOR motor-
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A MAGYAR TOURING CLUB TVATALOS GARAGEJA

Hazai és kiilfoldi TOURING CLUB-tagoknak nagy engedmények

KINIZS l G’ARAGE GARAGE TMLFON:

AUTOMATA 866-80
BUDAPEST, IX., KINIZSY-UTCA 4. SZAM ,5.z6a106s40:
A legmodernebb amerikai garagegépekkel felszerelve 867-75
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A nagy engol | tomobilok preciz kisebbilelt misa

Complett CHASSIS: 4300 -

mEVEaR || BENOVA

molorkerékpdarpneu AUTOMOBILOK
APAPRT PR.-T. Complett CHASSIS: 4100.— P
Budapesi, DI., Andrassy-ul 37. v Budapest, VL, Hajés-utca 25, VAJK
A

A francia automobilipar legszebb és legjobb hathengerese!
ﬁgy a varosi forgalomban, mint az orszagdton egyarant utolérhetetien

vezenxeeviseer: SCHMALCZ JOZSEF, BUDAPEST, VII. KER., DOHANY-UTCA sw-urca sarox
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mint kilométer-lancékra épiilne, Az 4j tipus 1980-ban fog
megjelenni a pélyikon és valészinileg ismét egy nagy hen-
geriirtartalmi motorral fog birni. — A Ford-gyar 1929-ben
el akarja érni ismét az 1924 Ota fenndllé kétmilliés gyartasi
rekordot. Hirek szerint az idei gydrtds 2.1 millié koesira éa
traktorra van elSirdnyozva. Ebbdl 1.9 milliét az USA-ban, a
tibbit Kanaddban és Eurépdban gyiartandk. — Az Automo-
bil Club von Deutschland husvétkor tagjai szdmdra nagy tar-
saskirdnduldst szervez. A kiindulisi pont Hannover, ahon-
nan Paris, a Riviéra, Miléné érintésével Lugané, Ziirich,
Schaffhausen, Niirnberg, Lipese a végeél. — A Tunis—Tri-
polis kbzitti 760 kilométeres megbizhatosigi versenyen 18-an
dllottak starthoz. Gydzott az 1100 kem. esoportban Curcuru
(FIAT), az 1500-asban Lurani (Alfa-Romeo) és az 1500 kem-en
feliili kategéridban Mazzacorati (Lancia). — Hét darab kis
francia Rosengart veit részt a Paris—Nizza taraGton, Mind
a hét koesl kategériajdban elsé helyen végzett, ami fényes
teljesitmény. Itt emlitjiik meg, hogy a Rosengart nem mis,
mint a francia Austin-licensze, — Loiseau hadnagy, aki 1.5
literes Bugatti-tarakoesijdval kétszer keresziezte a Saharit
ég 9000 kilométert tett meg, napi 500 kilométeres &atlagokkal,
Champion-gyujtégyertydkat hasznalt. Ugyanigy Dr. J. J.
SBprenger van Eijk (Graham-Paige), a montecarléi csillagtara
gybztese, szintén Championnal [futott. — A General Motors
kebelébe tartozé Chevrolet-gyar a napokban mutatta be Pa-
risban az 0j 6 hengeres Chevrolet-szeméiykoesit. A hathen-
geres, mely 6ridsl konkurrenciat fog esindlni az 0j Fordnak,
alig keriil valamivel tobbe, minta négyhengeres, — A béesi
tavaszi visdron hatalmas motorkerékparkidllitds is volt. A
motorkerékparok irant o6riasi érdeklédés bizonyult. Auték
irdnt kevesebb. Az automobil-standokon a Steyr uralta a
helyzetet. Egyébként a latogatottsig a rossz id6jdrds miatt
meglehetésen lanyha volt. — A Steyr-gydr 1929-ben nem ver-
senyez hivatalosan. Porsche f6mérnok csendben megkezdte a
nagy konstrukeiés munkdit., El lehetiink késziilve, hogy legké.
s0bb mdésfél év mulva pompés Steyr-versenykoesik fognak
illani a gyér udvardn, — A XX-as Steyr az 1829, év szen-
shoibja. Hengerfirtartalma 2 liter. A motor feliilvezérelt. A
sebhessége joval nagyobb, mint a Type XII-é Hir szerint
meghaladja a 100 kilométert. — A 24 odrdas vildgrekordol
megdéntd 5 literes Chrysler eredményét Casirol-olajjal érte
el. — Campbell még mindig Dél-Afrikiban van. Ottani uj
sigiroknak akként nyilatkozott, hogyha nem sikeriil neki
megjavitani Segrave sebességi rekordjat 1 mérfbidre, igy az
5 mérfoldes vildgrekordot fogja megjavitani. — A Targa
Florioban n DBugatti-team Caberto Conelli grof, Divo és Mi:
noia, mig sz Alfa-Komeo-gydr csapata Giuseppe Campari,
grof Brilli-Peri és Arvcangeli, Bugattin indul még Williams
68 Wagner is, s6t az esetben, ha nem- megy ki Indianapo--
lisba, gy Chiron is. — Amerikal hiradis szerint sok szé esik
most szakkdrikben egy olyan konstrukeiérél, mely lehetdvé
teszi, hogy az automobilok oldalt is kbzlekedjenek. Ennek a je-
lentdsége kiilondsen Amerikiban az uteai forgalomban jutna
érvényre. — Chieagéban egy pneunmatikgyir, a Karg Tire
Rubber Co., tibbéves tapasztalatok utian ujabban szégdllé ki-
penyeket hoz forgalomba. A kipenyek belsejébe acéllemezek
lesznek bedgyvazva a gumi kozé. Az ily moddon elballitott ki
penyek kitiinéen bevilnak. Reméljiik, nemsokira mar képvi-
seletiik is lesz Budapesten. — Angliaban tjabban a koesieme-
az illetékesek azt sem tudjik, mihez kezdjenek vele. —
16t beépitik az automobilok tengelyébe és hidraulikus tton
azt a kereket emelik fel, ahol a pneudefekt mutatkozott.
Vannak mér koesik, ahol kiilon emel§ van mind a négy ko
rék felemelésére, — Az 192930, évi kibltségvetésben 26.453.000
pengd van elfirdnyozva az ftiigyre. Tekintetiel arra, hogy
a bevétel csupan 9,454.000 pengs, a tobbit az Allamkines-
tarnak kell fedezuie., — Budapest székesfoviros az 1929—30.
kiltsbgvetésl évre 45 millié pengét irdnyzott elé az utak
javitasdra. Az Osszegb0l a beliigyminisztérium 3 milliét
torolt, tehat marad 1.5 millié pengd.

SKODA, LAURIN & KLEMENT

7/20 &8 7/25 L. e. négyhengeres, szelepes motorral.

14/50 . e. szelepnélkiili
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Vexérképviselet: BUDAPEST, VI, ANDRASSY-UT 10.

Newyorkban 1928, év végén 676.716 automobil volt forgalom-
ban. Berlinben ugyanakkor 83.000. Bar Newyork lakosainak
szima csak l4-szer akkora, mint Berliné, mégis 8.2-szer any-
nyi autéja van forgalomban. A méreteket kinnyen felfoghat-
juk, ha elgondoljuk, hogy Budapesten még 10000 automobil
sines. — A legnagyobb olasz automobil sebességl versenynek,
a Coppa 1000 Miglidinak (1000 mérfild), 1927-ben 77, 1928-ban
88 induléja volt. — A Daytona Beach el6tti homok ismét
csendes. Lee Bible haldlival a rekordkisérleteket  egyeldre
besziintették. Segrave elpakoltatta az aranynyilat és most
még egydarabig a motoresénakjaval, a Miss Englanddal
probalkozik. Ott egyelére még sikerteleniil. — A riisels-
helmi Opel-miiveket megvette az amerikali General Motors.
A németorszigi telepért 125 millié aranymarkdt, az olass
orszigi Francofortei gyérért 550 milli6 lirdt fizettek. Az
egyezséget maga a General Motors igazgatdja, Mr. Sloan irta
ald Périsban, — Kétséges a hires Klausenpass-hegyiver-
seny megtartdsa. A Svdjei Automobil Club az AIACR-t6]
egy héttel kordbbi terminust kért, amit utébbi elutasitott. Az
ACS ragaszkodik az 0j terminushoz & ha nem kapja meg,
elill a verseny megrendezésétdl, Nézeliink szerint ez esak ki-
biivé akar lenni. Ugy latszik, az ACS-ben nem valami nagy
az tsszhang és nem tudjik megrendezni a versenyt. — Az
amerikai nagy automobilversenyek terminusit a minap tet-
ték kizzé, Akron mdjus 12, Indianopolis méjus 30., Detroit
Janius 9., Altoona janius 15., Salem janius 29, Akron au-
gusztus 18, Syracuse auguszius 31, Altoona szeptember 2.,
Cleveland szeptember 15. és Salem oktéber 12-én. — Hatal-
mas javuldson mentek keresztiil a tél folyamén az olasz Ma-
serati-koesik motorjai. A Tripolis Grand Prix-ben kitiinden
méisodik helyen végzett Maserati 1700 kem. frtartalmda mo-
torja 5500 fordulat mellett 195 kilométert futott ki. A gyoz-
tes Talbot motorja 7000-el pirgitt percenként., — Németorszdg
elérte az els6 milliét a gépjirmistatisztikdban, amennyi-
ben gépjarmidllomdnya 1929 januir 1-én 1,084.000-re emel-
kedett. — Az Amerlecan Auntomobil Assoelation Lee Bible ha-
lalos szerencsétlenség utdn, aki tudvalevéen a Daytona-Beech
eltti homokon haldlosan bukott, a floridai tengerparton,
mindennemii vildgrekordkisérletet betiltott.

Felelbs szerkeszt6 és kiadé: DEV AN ISTVAN

Szerkesztoség és kindéhivatal: Budapest, V1., Rézsa-utca

111, 1V, emelet. Hivatalos O6rdk hétkéznapokon déleldtt
9—2 6rdig. Telefon: Automata 136—64.
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Figyelmeztetjiik az i. t. Fiatsgépkocsitulajdonosckat, hogy
eredetli Fiat-alkatrészeket a magyarorszigi szikséglet
ellitasira kizdrélag magyarorszdgi fidktelepiink, a Magyar Fiat
Automobil R. T. ijan hozunk forgalomba, tehit ezek az eredeti
Filat-alkatrészek a jovoben csakis az emlitett cégnél, vagy
pedig annak autorizdlt vidéki képviseleténél kaphaték. Minthogy
a Fiat-gépkocsik kifogdstalan miikddése csakis akkor litszik biz«
tosftotinak, ha mindenkor eredeti Fiat-alkatrészek nyer-
nek alkalmazdst, a gyiri jotdllds érvényessége is ahhoz a kikotés-
van fiizve, hogy utinpéilis esetén mindenkor csakis
Fiat-alkatrészek keriiljenck beépitésre.

Stziikségesnek fartjuk a fenti kSriilményre nyomatékkal fel=
hivni b. figyelmé, mivel az utébbi idSben sok olyan alkatrész
keriilt forgalomba, amely nem a mi gydrunkbol ered & amely
az eredeti Fiat-alkatrészeknek siliny utdnzata.

Societa Anonima Fiat
Torino.

- SKODA—-HISPANO—-SUIZA

26,100 1. e. szelepes. hathengeres,

Telefon: Teréxz 8-14.
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AUSTIN-KISKOCSIK, D’YRSAN-CYCLECAROK, SUNBEAM ES
GNOME & RHONE MOTORKEREKPAROK

magyarorszagi vezérképviselete:

Bockh Janos

BUDAPEST, VI, HAJOS-UTCA 15. — TELEFON: 218—85

Stadinm R.-T.. Budapest
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EUROPAI MUNKA <> AMERIKAI ELVEK
KAPCSOLAS NELKUL PARISBOL NIZZABA ES VISSZA
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